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Lovforslag nr. L 141. Fremsat den 22. januar 1997 af trafikministeren (Bjern Westh)

’ Forslag

Lov om taxikersel m.v.

Lovens omrdde, kompetenceforhold m.v.

§ 1. Den, der udferer erhvervsmaessig per--

sonbefordring (taxikersel og sygetransport)
" med et dansk indregistreret motorkeretej ind-
rettet til befordring af hejst 9 personer, foreren
medregnet, skal have tilladelse hertil, medmin-
dre det benyttede keretej udelukkende anven-
des til almindelig rutekersel, jf. lov om busker-
sel.

Stk. 2. Erhvervsmassig personbefordring,
der udelukkende udferes inden for dansk om-
rdde med et motorkeretgj, der er indregistreret
i udlandet, kan alene udferes i henhold til in-
ternational aftale eller regler fastsat af trafik-
ministeren. .
~ Stk. 3. Den, der har tilladelse til taxikersel

og tillige har tilladelse til at udfere erhvervs-
massig personbefordring i henhold til lov om
buskersel, kan efter trafikministerens godken-
delse i stedet for et motorkeretej af den i stk. 1
navnte storrelse anvende et motorkerete]j ind-
rettet til befordring af indtil 15 personer, forer-
en medregnet, til den i denne lov omhandlede
kersel.

§ 2. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, med-
deles af kommunalbestyrelsen, jf. dog § 15.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen, jf. dog § 15,
fastsaetter antallet af tilladelser til taxikersel
(taxibevillinger) inden for-sit omrdde ud fra
hensynet til en tilfredsstillende betjening af of-
-fentligheden inden for hele omradet.

Stk. 3. Der kan meddeles tilladelse til limou-
sinekorsel (limousinebevilling). Tilladelsen er
betinget af, at motorkeretejet alene benyttes til

befordring af nzrmere bestemte kategoner af’

personer efter szrlig aftale.

Trafikmin., j.nr. 1996-6100-14

Stk. 4. Der kan endvidere meddeles tilladel-
se til sygetransport. Tilladelsen er betinget af,
at motorkzretﬂjet alene benyttes til dette for-
maél i henhold til en naermere fastsat afgreens-
ning, jf. § 12, stk. 1, nr. 3.

Betingelser for meddelelse af tilladelser mv

§ 3. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles personer, der

1) har dansk indfedsret,

2) har bopzl her i landet,

3) er myndige og ikke er under vaergemél efter
vaergemélslovens § 5 eller under samveerge-
mal efter vaergemaélslovens § 7,

4) hverken har anmeldt betalingsstandsning
eller er under konkurs,

5) ikke har betydelig forfalden gaeld til det of-
fentlige,

6) har gkonomisk grundlag for at drive virk-
somheden forretningsmaessigt forsvarligt,

7) ikke er demt for strafbart forhold, der be-
grunder nerliggende fare for misbrug af
virksomheden, ]f straffelovens § 78, stk. 2,
- samt

8) i faglig henseende er kvalificeret til at ud-

gve virksomheden og gor det antageligt, at
de vil kunne udeove denne pa forsvarlig ma-
de og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen.

" Stk. 2. Kravet i stk. 1 om indfedsret og bo-
pel bortfalder i det omfang, dette felger af in-
ternational aftale eller regler fastsat af trafik-
ministeren.

Stk. 3. Nagtelse af tilladelse begrundet i, at
anspgeren ikke opfylder betingelsen i stk. 1, nr.

7, skal pé begaring af ansegeren eller kommu-

nalbestyrelsen, jf. dog § 15, indbringes for
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domstolene af anklagemyndigheden, jf. straf-
felovens § 78, stk. 3. Sagen behandles i straffe-
retsplejens former.

§ 4. Tilladelse i henhold til § 2, stk. 4, kan
meddeles aktieselskaber eller anpartsselska-
ber, nar selskabet opfylder betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led.

Stk. 2. Selskabet skal have ansat en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvaren-
de skal forestd virksomheden i henhold til den-
ne lov. Denne skal opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 1-5, 7 og 8.

Stk. 3. Der kan under de i stk. 1 og 2 n@vnte
betingelser meddeles tilladelse til andre her i
landet hjemmehgrende selskaber med begran-
set ansvar, kommanditselskaber, interessent-
skaber, foreninger, fonde og andre selvejende
institutioner. Der kan meddeles tilladelse til
sygetransport til offentlige myndigheder og
virksomheder.

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber m.v.
af den i stk. 1 og 3 neevnte art kan meddeles
tilladelse, jf. § 2, stk. 4, safremt dette er hjemlet
i international aftale eller ved bestemmelser
fastsat af trafikministeren.

Tilladelsens indhold m.v.

§ 5. Tilladelser i henhold til denne lov kan
gives for et tidsrum af hgjst 10 ar ad gangen.
Der kan gives en ansgger flere tilladelser.

Stk. 2. Tilladelsen skal medbringes i kereto-
jet under keorslen, herunder i udlandet.

Stk. 3. Tilladelsen skal udnyttes af den, der
har opndet denne, og den kan hverken helt el-
ler delvist overgd til andre. Trafikministeren
kan under serlige omstendigheder gore und-
tagelse herfra. )

Stk.4. Tilladelsen eller godkendelsen med-
deles i pvrigt pd nzermere af kommunalbesty-
relsen, jf. dog § 15, fastsatte vilkar for virksom-
hedens udevelse, _]f § 13.

Stk. 5. Indehaveren af en tilladelse skal ftalge
de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes i de pégaeldende kollek-

" tive overenskomster.

Tilbagekaldelse, naegtelse af fornyelse samt

bortfald af tilladelser m.v.

§ 6. Den myndighed, der har meddelt tilla-
delsen, kan tilbagekalde denne eller nagte for-
nyelse heraf, hvis indehaveren eller den, der

har bestemmende indflydelse i virksomheden
eller i gvrigt optrader i virksomhedens interes-
se, groft eller gentagne gange har overtradt vil-
kérene for tilladelsen, jf. § 13, bestemmelserne
i denne lov eller forskrifter udstedt i medfor af
loven.

Stk. 2. Det samme gaclder, sdfremt betingel-
serne i § 3, stk. 1, nr. 5-8, for meddelelse af
tilladelse ikke laengere er til stede.

Stk. 3. Godkendelse af ansvarlig leder efter
§ 4, stk. 2, samt godkendelse af taxameterkon-
trollant, jf. § 12, stk. 1, nr. 9, og bestillingskon-
tor, jf. § 12, stk. 1, nr.10, kan ligeledes tilbage-
kaldes eller naegtes fornyet efter stk. 1-2.

Stk. 4. Godkendelse af forere af de af loven
omfattede motorkegretgjer, jf. § 12, stk. 1, nr. 6,
kan - tilbagekaldes eller nagtes fornyet efter
stk. 1, samt safremt betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 5 og 7-8, ikke laengere er til stede.

Stk. 5. Tilbagekaldelse eller nagtelse af for-
nyelse efter stk. 1-4 sker pa tid fra 1-5 ar eller
indtil videre.

§ 7. En afgerelse efter § 6 kan af den, afge-
relsen vedrerer, forlanges indbragt for domsto-
lene. Anmodning herom skal inden 4 uger ef-
ter, at afgerelsen er meddelt den pagaldende,
fremseaettes over for den myndighed, der har
meddelt tilladelsen eller godkendelsen. Myn-
digheden anlegger sag mod den pagaldende i
den borgerlige retsplejes former, jf. dog stk. 4.

Stk. 2. Anmodning om sagsanlag, jf. stk. 1,
har opsattende virkning, men retten kan ved
kendelse bestemme, at den pagaldende under
sagens behandling ikke ma udeve den virk-
somhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrg-
rer. Hvis tilbagekaldelsen eller nagtelsen af
fornyelse findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsattende
virkning.

Stk. 3. En afgperelse efter § 6 kan til enhver
tid efter ansegning opheves af den myndig-
hed, der har truffet afggrelsen. En ansggning
herom kan dog kun indgives med 1 ars mel-
lemrum. Hvis ansggningen afslds, kan ansege-
ren forlange afgerelsen prevet ved domstole-
ne, safremt tilbagekaldelsen eller nzgtelsen af
fornyelse er sket indtil videre, og der er forlo-
bet mindst 5 4r efter afgerelsen og mindst 2 &r
efter, at opheaevelsen senest er naegtet ved dom.
Stk. 1, 2. pkt., finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 4. En afgerelse om tilbagekaldelse eller
naxgtelse af fornyelse truffet efter § 6, stk. 2 - 4,
jf. § 3, stk. 1, nr. 7, kan forlanges indbragt for
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. domstolene pd begzring af den, afgerelsen
vedrerer, eller den myndighed, der har truffet
afgerelsen, jf. fremgangsmaden i § 3, stk. 3.

§ 8. Tilladelsen eller godkendelsen bortfal- .

der, hvis.indehaveren heraf afgér ved deden
eller opherer med at opfylde betingelserne i
§ 3, stk. 1, nr. 1-4, eller § 4, stk. 2, _]f§3 stk. 1,
‘ar. 1-4.

Stk. 2. Efter anmeldelse inden 14 dage til
den myndighed, der har meddelt tilladelsen el-
ler godkendelsen, kan et dedsbo, en agtefzlle,
der sidder i uskiftet bo, en skyldner, der har
anmeldt betalingsstandsning, et konkursbo el-
ler.en varge for en person, der er under vaerge-
mal efter veergemalslovens § 5, under veerge-
mél med fratagelse af den retlige handleevne,
jf. veergemalslovens § 6,-eller under samvaerge-
mal efter vaergemalslovens § 7, midlertidigt f4
tilladelse til at fortsatte virksomheden med
henblik pd rekonstruktion efter betalings-
standsning, afhandelse, afvikling og lignende.
Adgangen hertil galder kun indtil 6 méneder
fra dedsfaldet, betalingsstandsningens anmel-
delse, konkursdekretets afsigelse eller vaerge-
mélets ivaerksattelse. 1 saerlige tilfelde kan fri-
. sten forlenges. '

§ 9. En tilladelse eller godkendelse, der er
tilbagekaldt, naegtet fornyet, frakendt eller
bortfaldet, jf. §§ 6-8, skal tillige med andre ken-
detegn, der er udleveret til brug for virksomhe-
dens udgvelse, straks afleveres til den myndig-
hed, der har meddelt tilladelsen eller godken-
delsen

Bestillingskontorer

§ 10. I kommuner, hvor antallet af taxibevil-
linger er fastsat til 20 eller derover, pahviler
det bevillingshaverne, jf. dog stk. 2 og 3, at op-
rette eller tilslutte -sig et bestillingskontor og
deltage i de.foranstaltninger til fremme af en
passende betjening af -offentligheden, som
kommunalbestyrelsen palagger bestﬂhngs-
kontoret at etablere.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan mldlertl—

. digt eller for et ubegrenset tidsrum fritage en
bevillingshaver. for den i stk. 1 omhandlede
pligt, sifremt det er foreneligt med hensynet til
betjeningen af offentligheden. I kommuner
med 20.000 indbyggere eller derover kan frita-
gelse dog kun ske, sifremt bevillingshaveren i
henhold til et fastsat vilkér, jf. § 13, stk. 1, nr. 3,

fortrinsvis skal betjene et bestemt geografisk
omrade, beliggende uden for en samlet by-
massig bebyggelse.

_Stk. 3. Hvis de i medfor af stk, 2 givne frita-
gelser omfatter et sa stort antal taxibevillinger,
at antallet af de gvrige bevillinger til taxikersel
i kommunen kommer under 20, bortfalder
pligten i henhold til stk. 1. -

§ 11. En bevillingshaver, jf. § 10, stk. 1, kan
af bestillingskontorets ledelse palagges en dis-
ciplinerbod, sifremt pagzldende
1) udebliver fra en vagt uden lovligt forfald,

2) undlader at deltage i eller medvirke til an-
dre foranstaltninger, som bestillingskonto-
ret etablerer af hensyn til betjenmgen af of-
fentligheden eller

3). pd anden mdde udviser en optreeden, der er

gdeleggende for samarbejdet mellem de

tilsluttede bevillingshavere. '

Stk. 2. Det er en forudsatning for palaeggel-
se af disciplinerbod efter stk. 1, at forholdet
ikke er af en sddan karakter, at det af myndig-
hederne behandles som en overtraedelse af

. taxilovgivningen. Bodens sterrelse fastsattes

under hensyn til forseelsens grovhed.

Bemyndigelsesbestemmelser m.v.

§ 12. Trafikministeren kan fastsztte regler
om -

1) anvendelse eller gennemftzfrelse af De Eu-
-ropxiske Feallesskabers forordninger og

- direktiver om erhvervsmaessig personbe-
fordring omfattet af denne lov, '

2)- undtagelse fra kravet om tilladelse, herun-
der afgraensning -mellem - erhvervsmasssig
og ikke-erhvervsmassig personbefordring,

3) afgraensning mellem taxikersel og syge-
transport )

4) ansepgningers mdhold og dokumentation
samt fremgangsméden ved meddelelse af
tilladelser eller godkendelser, - herunder .
om hering af myndigheder og organisa-
tioner,

5) de skonomiske og fagllge krav en ansager
skal opfylde,

6) de faglige, vandelsmaessxge, aldersmassige
krav m.v. en godkendt farer af et af loven
omfattet motorkeretej skal opfylde, her-
under om tidsbegrensning af godkendel-
sen,

7) betaling for behandling af ansegninger og
for meddelelse aftilladelser og godkendel-
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ser, herunder 1ndeksregu1er1ng af sddan
betaling,

8) kﬂrew_]ers benyttelse, afmaerkmng, indret-
ning og udstyr, herunder vedrgrende taxa-
meter, kontrolapparat, printer, mobiltele-
fon, kontroldokumenter og maksimaltak-
ster for taxikersel,

9) taxameterkontrollantvirksomhed, ‘herun-
der vedrerende godkendelse af taxameter-
kontrollanter,

10) godkendelse og drift af best1111ngskontor-
er, herunder tidsbegrensning af godken-
delsen, voldgift, eksklusion og gennemfo-
relse af disciplinzrbod, samt

11) andre forhold vedrerende taxi- og syge-
transportvirksomhed, herunder kontrol-
foranstaltninger for den kersel, der er und-
taget fra kravet om tilladelse. -

Stk. 2. Der er udpantningsret for skyldig be-

taling efter stk. 1, nr. 7.

§ 13. Kommunalbestyrelsen, jf. dog § 15,
kan i taxibevillingen fastsette vilkdr om
1) udnyttelse af denne i et naermere bestemt

omfang,

2) udnyttelse af denne inden for nermere fast-
satte tidsperioder af ret,

3) fortrinsvis betjening af nermere bestemte
geografiske omrader,

4) benyttelse af motorkeretgjer over en vis
starrelse (storvogne) eller med serlig ind-
retning (handicapindrettede vogne m.v.) og

5) afgivelse af indberetninger til statistisk brug
eller som led i kontrolforanstaltninger.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen, jf. dog § 15,
kan i et kerselsreglement fastsxtte yderligere
bestemmelser vedrerende taxiers indretning,
udstyr og benyttelse.

§ 14. Centralregisteret for Motorkeretgjer
skal efter anmodning give kommunalbestyrel-
sen, jf. dog § 15, enhver oplysning om motor-
keretgjers registreringsforhold.

Storkebenhavns Taxincevn

§ 15. Befgjelser, som efter §§ 2, 5, 6, § 8, stk.
2, § 10 og 13, er tillagt kommunalbestyrelsen,
udeves i Kgbenhavns og Frederiksberg Kom-
muner samt kommunerne i Kgbenhavns Amt

af Storkgbenhavns Taxinavn. Navnet bestdr
af 4 medlemmer valgt af Kgbenhavns Kommu-
nalbestyrelse, 1 medlem valgt af Frederiksberg
Kommunalbestyrelse og 6 medlemmer valgt af
Foreningen af Kommuner i Kegbenhavns Amt.
Stk. 2. Trafikministeren kan faststte en an-
den geografisk afgrensning af taxinevnets
kompetenceomride og en anden sammensaet-
ning af navnet. -

Straffebestemmelser

§ 16. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-
ter anden lovgivning, straffes med bede den,
der .

1) overtraeder § 1, stk. 1 0g 2, § 4 stk. 2, 1. pkt.,
§5, stk. 2, ogstk 3, 1. pkt., samt § 9 og § 10,
stk. 1,

2) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladel-
se eller godkendelse i henhold til loven eller
forskrifter, der er udstedt i medfer afloven,

3) overtraeder bestemmelser, der er indeholdt i
forordninger om taxikersel fastsat af De -
Europiske Fallesskaber.

Stk. 2.1 forskrifter, der fastsattes i medfer af
loven, kan der fastsattes straf af bede for over-
treedelse af bestemmelserne i forskrifterne.

Stk. 3. Der kan péalegges selskaber m.v. (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.

Ikrafttreedelses- og overgangsbestemmelser

§ 17. Loven treeder i kraft den 1. januar 1998.
Samtidig ophaves lov om hyrekersel, jf. lovbe-
kendtgorelse nr. 823 af 29. september 1992.

Stk. 2. Bevillinger til hyrekersel samt god-

kendelser, der er meddelt for lovens ikrafttrae-

den, forbliver i kraft. Indehavere heraf skal
dog senest den 1. januar 2005 opfylde de i lo-
ven og i medfer heraf fastsatte adgangskrav.

Stk. 3. Ansggninger om bevilling til hyreker-
sel samt godkendelser indgivet for lovens
ikrafttreeden behandles efter den hidtidige lov-
givning. I tilfelde, hvor tilladelse eller godken-
delse meddeles, skal indehavere heraf dog se-
nest den 1. januar 2005 opfylde de i loven og i
medfer heraf fastsatte adgangskrav.

§ 18. Loven galder ikke for Fargerne og
Grenland.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Indledningsvis bemerkes, at det hidtil anvendte
udtryk for erhvervsmaessig personbefordring »hyre-

kersel« andres til »taxikersel«. Ved henvisning til -

gaeldende lovgivning benyttes dog begrebet »hyre-
kersel«.

Som folge af den udvikling, der er sket inden for den
erhvervsmaessige personbefordring siden vedtagel-

sen af den nugezldende lov om hyrekersel, herunder
seerligt inden for buskerselsomradet, er det hensig-

ten med dette lovforslag primert at indrette lovgiv-
ningen om taxikersel efter de samme principper,
som i dag finder anvendelse i buslovgivningen. En
sédan tilpasning vil samtidig tage hejde for eventuel
kommende EU-regulering af taxierhvervet.

Dette indeberer forst og fremmest, at der opstilles
betingelser for meddelelelse af bevilling til taxiker-
sel, der i princippet svarer til buslovgivningens krav.
Endelig patenkes der, som pd busomridet, indfort
tidsbegransning af gyldigheden af en bevilling til
taxikersel, ligesom det tilsigtes, at regler om tilbage-
kaldelse og bortfald af bevilling m.v. - med enkelte
justeringer - svarer til buslovgivningens regler.

Det er desuden hensigten med lovforslaget, at er-
hvervsmassig personbefordring i form af sygetrans-
port, der hidtil har veeret undtaget fra krav om tilla-
delse, sidestilles med taxikersel i tilladelsesmassig
‘henseende og med hensyn til adgang til erhvervet.

Endvidere muligger lovforslaget i bvcrensstem-
melse med de nugaeldende forhold, at sygetransport-
virksomhed kan drives i selskabsform i lighed med,
hvad der geelder pd busomrédet.

Under hensyntagen til taxierhvervets seerlige for-
hold er det fundet hensigtsmassigt at opretholde et
decentralt bevillingssystem. Det er tillige hensigten
at bibeholde antalsbegransningen for bevillinger til
taxikersel samt pligten for en bevillingshaver til at
veere tilsluttet et bestillingskontor. '

2. Geeldende lovgivning

De gazldende regler vedrerende erhvervsmeessig
personbefordring i motorkeretgjer indrettet til be-

fordring af hejst 9 personer, foreren medregnet, er
indeholdt i lov nr, 296 af 8. juni 1978 om hyrekersel
som @ndret ved lov nr. 408 af 6. juni 1991, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 823 af 29. september 1992 (hyrekor-
selsloven), samt den i medfer heraf udstedte bekendt-
gorelse nr. 401 af 14. september 1979 (med senere
endringer) om hyrekersel (hyrekarselsbekendtgorel-
sen), bekendtgerelse nr. 140 af 24. marts 1981 om
kontrolapparater, taxametre og trafikbeger i hyre-
vogne (taxameterbekendtgorelsen), bekendtgorelse
nr. 87 af 10. marts 1980 (med senere @ndring) om
serlige krav til hyrevogne (udstyrsbekendtgorelsen)
og bekendtgerelse nr. 511 af 4, oktober 1984 om ge-
byrer for udstedelse af bevilling m.v. i henhold til
hyrekerselsloven (gebyrbekendtgerelsen).
Hyrekerselslovgivningen (loven og tilherende be-

- kendtgerelser) bygger pa et bevillingssystem, sdledes

at erhvervsmaessig personbefordring med keretajer
indrettet til befordring af hejst 9 (og mindst 5) perso-
ner, fereren medregnet, kreever bevilling i henhold
til loven. En bevillingshaver, der har tilladelse til er-

‘hvervsmaessig personbefordring i henhold til lov om

buskersel, kan, efter trafikministerens godkendelse,
anvende et motorkeretej indrettet til befordring af
hgjst 15. personer, foreren medregnet, til hyrekersel.

Séfremt et kerete] indrettet til befordring af hejst 9
personer, foreren medregnet, udelukkende benyttes
til almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, i lov om bus-
kersel, eller til sygetransport, er kerslen undtaget fra
bevillingskravet.

Kommunalbestyrelsen og Hyrevognsnavnet for
Storkebenhavn (for sd vidt angér Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner samt kommunerne i Ko-
benhavns Amt) fastsaetter antallet af bevillinger in-
den for deres respektive omrdder ud fra 1) antallet af
allerede udstedte bevillinger og udnyttelsen af disse
samt 2) hensynet til en rimelig betjening af publikum
inden for hele omradet. En bevilling kan ikke udste-
des til et selskab eller anden juridisk person, men
kun til en fysisk person. En person kan godt gives
flere bevillinger. Endvidere er der mulighed for at
give en bevilling til to personer i fellesskab (partsbe-
villing).

Der er ikke i den gaeldende lovgivning fastsat seer-

393 . Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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lige krav vedrerende adgang til hyrekerselserhver-
vet. En ledig hyrekerselsbevilling gives sdledes efter
kommunalbestyrelsens (hyrevognsnavnets) sken til
den, der er »bedst kvalificeret«. Ved udevelsen af
dette skon skal kommunalbestyrelsen (navnet) bla.
legge veegt pa den erfaring, den enkelte anseger har
erhvervet gennem tidligere beskeeftigelse inden for
erhvervsmassig personbefordring.

Heller ikke for sd vidt angdr fereren af en hyre-
vogn er der fastsat seerlige krav, udover at vedkom-
mende i »forngdent omfang« behersker det danske
sprog og har kendskab til »centrale dele af omrédets
geografi«.

Langt den overvejende del af hyrekerslen udfores
ifolge den galdende lovgivning pa grundlag af bevil-
ling til almindelig hyrekersel, hvor adgangen til
kerslen stdr dben for alle. Der er ogsd adgang til at
udstede bevillinger til »specielle formdl«. Dette
daekker dels limousinekeorsel, dels seerlig korsel for
daginstitutioner, skoler, hospitaler m.v. i overens-
stemmelse med de i bevillingen neaermere fastsatte
vilkar for kerslen og dennes afgrensning.

I kommuner (Storkgbenhavn), hvor antallet af be-
villinger er fastsat til 10 og derover, er der pligt til at
veere tilsluttet et bestillingskontor for hyrevogne (til-
slutningspligt).

Herudover indeholder den geldende lovgivning
bestemmelser vedrerende bevillingers udnyttelse,
deponering, bortfald m.v., hyrevognens afmaerkning,
indretning og udstyr, taxametre, kontrolapparater,
radiokommunikation, holdepladser, bestillingskon-
torers drift, farerens pligter samt betaling for kersel.

Karsel, hvorunder der udferes sygetransport, fal-
der efter den geeldende lov uden for begrebet hyre-
kersel. Benyttes keretajet udelukkende til sygetrans-
porter, kreeves der sdledes ikke bevilling.

For si vidt angér sygetransport er det i forarbej-
derne (lovbemeerkningerne fra 1977-78) til den nu-
gaeldende lov oplyst, at begrebet sygetransport ikke
er sggt nermere defineret.

For at hindre at virksomheder, der udferer syge-
transporter, uretmeessigt skal kunne péfere hyre-
vognserhvervet konkurrence, blev der i den nugel-
dende lov indfert hjemmel til administrativt at fast-
saette krav om afmerkning og sarligt udstyr for de
keretgjer, der udelukkende anvendes til sygetrans-
port, samt krav om, at foreren af disse keretgjer har
gennemgiet en uddannelse i nedhjelp.

Den navnte hjemmel har ikke vaeret udnyttet, og
der er siledes ikke fastsat nogen krav vedrerende
udevelse af sygetransportvirksomhed, der som
nzevnt kan udferes i dag uden tilladelse (bevilling).
Udgangspunktet ved afgransningen mellem hyre-
korsel og sygetransport er ifalge praksis, om den pé-

geeldende kan befordres i en hyrevogn, eller om han
mere hensigtsmaessigt befordres i et sygetransport-
koretej. Afgraensningen har i den forlebne periode
undergdet visse andringer, herunder at kersel med
bloddonorer anses for »sygetransport«.

3.Trafikministeriets udvalg vedrorende revision af den
galdende hyrekorselslovgivning

Spergsmélet om andring af hyrekerselslovgiv-
ningen har jeevnligt varet overvejet i perioden siden
lovens ikrafttredelse, bl.a. pd baggrund af ensker
herom fremsat af organisationerne m.fl. Nogle on-
sker har vaeret af mere teknisk karakter, medens an-
dre har vedrart grundlasggende spergsmal inden for
denne virksomhed sdsom tilslutningspligt, adgangs-
krav og bevillingssystemets udformning. De navnte
overvejelser forte imidlertid ikke til lovgivningsiniti-
ativer - bortset fra en eendring i 1991 vedrerende
neegtelse/tilbagekaldelse af bevilling pd grund af be-

tydelig geeld til det offentlige (som efterfolgende er

blevet gennemfert tilsvarende inden for en rakke
andre erhverv).

Den nuvierende hyrekerselslovgivning er derfor
grundleggende identisk med lovgivningen, der blev
vedtaget sidst i 1970’erne pa dette omrdde.

Med henblik p4 en mere systematisk gennemgang
af hyrekerselslovgivningen nedsatte Trafikministeri-
et i efterdret 1993 et udvalg bestdende af repraesen-
tanter for Trafikministeriet (formandskab), Ferd-
selsstyrelsen (tidligere Direktoratet for Vejtrans-
port), Storkebenhavns Hyrevognsnavn, Amtsrads-
foreningen, Kommunernes Landsforening (KL),
Konkurrencerddet, Dansk Taxi Forbund (DTF),
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark
(CAT), Storkebenhavns Taxivognmasnds Arbejdsgi-
versammenslutning (STA), Sammenslutningen Kg-
benhavns Taxa, Bestillingskontorernes Sammenslut-
ning (BS), Brancheforeningen for Hyrevognsejere
(BfH), Specialarbejderforbundet i Danmark (SID)
samt Handels- og Kontorfunktionsrernes Forbund
(HK).

Dette udvalg afholdt i den resterende del af 1993
og i lobet af 1994 en reekke meder med henblik pd
den forudsatte gennemgang af lovgivningen.

Udvalget afgav en rapport i januar 1995, hvori de
involverede organisationers og myndigheders syns-
punkter er refereret i relation til den geldende lov-
givning og med eventuelle forslag til eendring heraf.

Udvalgsarbejdet har veeret praeget af deltagernes
modstiende holdninger pd en reekke punkter. Det
har dog veeret udvalgets generelle opfattelse, at ad-
gangskravene til erhvervet ber strammes veaesentligt
op, og at det i denne forbindelse vil veere formals-
tjenligt at bruge de i buslovgivningen fastsatte krav
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(skonomisk baggrund; faglige kvalifikationer, van-
del) som model p4 hyrekerselsomridet. Der har lige-
ledes veaeret generel tilslutning til, at der ber fastsset-
tes krav til foreres faglige kvalifikationer og vandel.

Udvalget har endvidere generelt fundet det rimeligt,

at der fastsaettes tilsvarende krav vedrerende adgang
til sygetransporterhvervet som de foresldede krav til
hyrekerselserhvervet (taxierhvervet). Endelig har
der veeret generel tilslutning i udvalget til at opheeve
begrebet »speciel hyrekersel« med undtagelse af li-
mousinekersel samt foretage en modernisering af
hyrekarselslovgivningens bestemmelser om taxame-
tre, kontrolapparater, kerebgger m.v.

De organisationer og myndigheder, der har veret
representeret i udvalget, har i fordret 1995 tillige
haft mulighed for at afgive en skriftlig udtalelse i sa-
gen med henblik pé praecisering/justering af de i ud-
valget tilkendegivne synspunkter. Udvalgsrapporten
har endvidere veret forelagt andre bergrte organisa-
tioner og myndigheder. Resultatet af denne hering
har i store treek bekreefiet de ovenfor naevnte »vari-
erede« holdninger til de enkelte elementer i hyrekar-
selslovglvnmgen

4. Trafikministeriets overvejelser vedrorende en revide-
ret taxiordning

4.1. EU-lovgivningen

Indledningsvis bemeerkes, at der ikke er fastsat
EU-forskrifter vedrerende taxikersel, bortset fra et
direktiv fra- 1976 om mekaniske taxametre m.v., som
alene er en handels- og markedsferingsforskrift.

Europa-Kommissionen har for nogle r siden ind-
samlet oplysninger fra medlemslandene vedrerende
regler for taxivirksomhed i disse lande. Kommis-
sionen har endvidere atholdt meder med repraesen-
tanter for medlemslandene, og der synes at veere en
almindelig holdning i medlemslandene til, at der ber
ske en stramning af reglerne i medlemsstaternes lov-
givning om adgang til taxierhvervet. Det er pa nuvee-
rende tidspunkt imidlertid ikke muligt at udtale sig
om, hvorvidt og i givet fald i hvilken form og hvor-
ndr, Kommissionen métte fremlaegge et forslag ved-
rerende taxivirksomhed.

Uanset at der sdledes ikke er fastsat faellesskabs-
forskrifter vedrerende taxivirksomhed, forekommer
det nzrliggende at overveje, om de krav, der er fast-
sat pa buskerselsomradet (befordring i motorkerete-
jer indrettet til befordring af flere end 9 personer,
foreren medregnet) i EU’s direktiv 96/26/EF af 29.

~ april 1996, om adgang til erhvervet ved personbefor-
dring ‘ad landevej i indenlandsk og international
transport, tilsvarende ber danne grundlag for fast-
saettelse af adgangskrav for sd vidt angdr erhvervs-

massig personbefordring i motorkeretejer, der er
indrettet til befordring af hejst 9 personer, fareren
medregnet.

I det navnte direktiv er anfort vxgtlgheden af at

~foreskrive indferelse af falles regler for adgang til

erhvervet med henblik pd at sikre en forbedring af
vognmandens kvalifikationer. Det fremgar ligeledes,
at denne forbedring kan bidrage til en sanering af
markedet, en kvalitativ forbedring af den ydede tje-
neste til gavn for de rejsende, vognmaendene og oko-
nomien som helhed samt en forbedring af faerdsels-
sikkerheden. P4 denne baggrund er der i direktivet
fastsat regler vedrerende vognmandens haderlig-
hed, skonomiske evne og faglige dygtighed.

4.2. Adgangen til erhvervet

Ilov om buskarsel er der opstillet falgende krav til
en person, der skal have tilladelse til erhvervsmaess1g
personbefordring med bus:

1) dansk indfadsret,

2) bopel her i landet,

3) ikke umyndiggjort eller under lavvaergemal,

4) hverken anmeldt betalingsstandsning eller under
konkurs,

5) ikke betydelig forfalden geeld til det offentlige,

“hvorved forstés belob i en storrelsesorden 50.000

kr. og derover,

6) skonomisk grundlag for at drive virksomheden
forretningsmeessigt forsvarligt,

7) ikke demt for strafbart forhold, der begrunder
nzrliggende fare for misbrug af adgangen til at
udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens
-§78, stk. 2,

8) i faglig henseende kvalificeret til at drlve vogn-
mandsvirksomhed og samtidig egnet til at kunne
udeve denne virksomhed pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen.

I henhold til busloven kan tilladelse meddeles ak-
tieselskaber eller anpartsselskaber, der har en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende fo-'
restdr virksomhedens buskarsel.

I busbekendtgerelsen er det nermere fastsat, for
sd vidt angdr kravet til skonomisk grundlag, at anse-
geren ved ansegning om indtil to tilladelser skal do-
kumentere at have egne kontante midler eller andre
veerdier pd i alt mindst 100.000 kr. Ved ansegning
om yderligere tilladelser- forhgjes belebet med
25.000 kr. for hver ekstra tilladelse. Der kan i stedet
stilles sikkerhed for tilsvarende beleb af et pengein-
stitut eller forsikringsselskab.

For sd vidt angdr kravet til faglige kvaliﬁkationer
er det i busbekendtgerelsen fastsat, at ansggeren in-
den for de seneste 10 &r skal have gennemgdet et af
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Trafikministeriet godkendt kursus og ved skriftlig
prove have dokumenteret fardigheder i en rakke
narmere beskrevne emner (retlige forhold, virksom-
hedsledelse, bestemmelser vedrerende personbefor-
dring, tekniske forhold, feerdselssikkerhed m.v.),
samt have varet beskeeftiget i mindst 3 &r i en virk-
somhed, der udferer personbefordring, eller have til-
ladelse til godskersel for fremmed regning.

Det foreslds i overensstemmelse med ovenstien-
de, at trafikministeren bemyndiges til i bekendtge-
relsesform at fastsaette lignende regler vedrgrende
adgang til taxierhvervet, idet bemaerkes, at storrelsen
af det kraevede kapitalgrundlag vil blive fastsat un-
der hensyntagen til erhvervets vilkdr i evrigt. Mini-
mumskravet til egenkapital kunne f.eks. sattes til

50.000 kr. henset til de kraevede investeringer sam-

menlignet med godskarsels- og buskerselsomrédet.

4.3. Forere

Det er ligeledes ministeriets opfattelse, at der er
behov for opstramning af kravene til forere af de af
loven omfattede motorkeretegjer i erhvervsmeessig
personbefordring. Det foreslds sdledes, at trafikmini-
steren bemyndiges til at fastsastte regler vedrerende
disse foreres faglige kvalifikationer og vandel.

4.4. Sygetransport, speciel taxikorsel, partsbevillinger

Med hensyn til sygetransport, som for gjeblikket
ikke er reguleret, er det ministeriets opfattelse, at der
for denne type af erhvervsmaessig personbefordring
gar sig de samme hensyn gaeldende som for de oven-
for angivne vedrerende adgang til taxierhvervet. Det
foreslas derfor, at trafikministeren bemyndiges til at
indfere en tilladelsesordning for sygetransport og
fastsatte tilsvarende adgangskrav som for taxivirk-
somhed.

Da der efter lovforslaget ikke skal vaere nogen be-
greensning i antallet af sygetransporttilladelser eller
begransning i det geografiske anvendelsesomride,

er det af hensyn til det antalsregulerede og geogra--

fisk begransede taxierhverv fundet nedvendigt fort-
sat at have en afgraensning imellem den ene og den
anden slags befordring. Almindelig taxikersel vil
ikke kunne udferés p& baggrund af en tilladelse til
sygetransport, medens en taxivognmand vil kunne
udfere sygetransport i en taxi, hvis dette kan ske pd
en hensigtsmassig made. En taxivognmand vil end-
videre kunne f serlig tilladelse til sygetransport,
hvis pageldende ogsé er indehaver af sddanne kgre-
tajer.

Det foreslas, at sygetransportvirksomhed — i mod-
seetning til taxivirksomhed — kan drives i selskabs-

form i overensstemmelse med de principper, der er
fastsat pa buskerselsomradet.

Det er ministeriets opfattelse, at den eksisterende
bestemmelse om udstedelse af bevillinger til »speciel-
le formdl«, som er betinget af, at motorkerectajet ale-
ne benyttes til befordring af nseermere bestemte kate-
gorier af personer efter serlig aftale (f.eks. limousi-
nekersel, institutionskersel, skolekersel), ber ophae-
ves, idet bestemmelsen har givet anledning til utalli-
ge afgraensningsproblemer i forhold til den alminde-
lige taxikersel, og idet den omhandlede kersel lige sd
formalstjenligt kan udferes som almindelig taxiker-
sel. Kun for s vidt angar bevilling til limousinekorsel
bibeholdes bestemmelsen, da denne form for taxi-
kersel opfylder et saerligt behov, der kun vanskeligt
kan opfyldes af almindelige taxier.

De eksisterende regler om partsbevillinger er ikke
medtaget i lovforslaget, da disse ikke laengere anses
for hensigtsmaessige.

4.5. Klageadgang

De eksisterende regler vedrerende klage over af-
garelser truffet af den bevillingsudstedende myndig-
hed, f.eks. klager over bevillingstilbagekaldelse, in-
debeerer, at en afgerelse i visse tilfaelde kan indbrin-
ges for ministeren og i andre tilfeelde kan forlanges
indbragt for domstolene - med eller uden opsatten-
de virkning.

Det foreslds at simplificere dette klagesystem pé
en sidan mdade, at afgerelser om tilbagekaldelse af
bevillinger m.v. altid kan forlanges indbragt for
domstolene, og sdledes at anmodning herom har op-
seettende virkning.

4.6. Bemyndigelser, antalsbegreensning og tilslut-
ningspligt

Den eksisterende bemyndigelsesbestemmelse i lo-
vens § 6 har i visse tilfelde vist sig ikke at vere til-
streekkelig klar i forhold til visse bestemmelser i de i
medfer af loven udstedte bekendtgerelser. Lovfor-
slaget indeholder p& denne baggrund en mere speci-
ficeret bemyndigelsesbestemmelse til ministeren. Be-
stemmelsen er i princippet opbygget pd samme ma-
de som den tilsvarende bemyndigelsesbestemmelse
pa buskegrselsomradet.

Princippet om, at den tilladelsesudstedende myn-
dighed kan fastsatte antallet af bevillinger (antalsbe-
greensning) inden for sit omrdde bibeholdes i forsla-
gets lovtekst. Som noget nyt er den i hyrekerselsbe-
kendtgerelsen fastsatte pligt for taxibevillingshavere
til at oprette eller tilslutte sig et bestillingskontor un-
der neermere givne forudseetninger indfert i lovtek-
sten.



F. t. 1. om taxikersel m.v.

3141

4.7. Betaling, kurser

Forslaget indebarer som naevnt, at de tilladelses-
udstedende myndigheder skal foretage en mere dyb-
degdende - og derved i visse tilfaelde mere ressource-
kravende - undersegelse af ansegerens forhold. De
foresldede muligheder for opkreevning af betaling for
behandling af ansegninger, udstedelse af bevillinger
m.v. skulle dog samtidig give tilsvarende indtaegter
til disse myndigheder.

‘De kurser, som ansggere forudsasttes at gennemgd,
vil kunne afholdes af kommunerne (Storkgbenhavns
Taxingvn) eller andre efter godkendelse af de tilla-
delsesudstedende myndigheder mod opkraevning af
" betaling for de med kurset forbundne udgifter. -

4.8. Lovforslag L 230. (forslag til lov om hyrekersel
m.v., folketingssamling 1995/96)

.Regeringen fremsatte i fordret 1996 (folketings-
samlingen 1995/96) forslag til lov om hyrekersel
m.v. (L 230). Dette forslag ndede kun til 1. behand-
ling i Folketinget og efterfolgende udvalgsbehand-
ling. Neerveerende forslag til lov om taxikersel m.v.
svarer stort set til L 230, idet der dog er foretaget
enkelte @ndringer, herunder at nogle af bemyndigel-
sesbestemmelserne (antalsbegreensning for bevillin-
ger, tilslutningspligt til bestillingskontor) er indfert i
selve lovteksten. Endvidere er adgangen til at udfere
taxikersel i selskabsform ikke medtaget i lovforsla-
get.

4.9. Opfolgning

Generelt bemarkes om lovforslaget, at dette er
opbygget pd samme mdde som busloven, der er ud-
formet i overensstemmelse med EU’s retsforskrifter.
Forslaget til eendret lov om taxikersel m.v. er sdledes
forberedt til eventuelle kommende EU-retsforskrif-
ter pd dette omrdde.

Trafikministeriet vil - bl.a. i lyset af eventuelt kom-
mende EU-retsforskrifter - senest den 1. januar 2000
foretage en gennemgang af administrationen af taxi-
lovgivningen med henblik pd vurdering af behovet
for @ndringer eller justeringer af lovgivningen.

' 5. Bekendtgorelser om taxikarsel m.y.

Ministeriet vil med henblik pa lovens gennemfo-
relse udarbejde reviderede bekendtgarelser vedre-
rende den af loven omhandlede personbefordring
(taxikersel, sygetransport). Disse bekendtgmelser‘
vil, forinden de udstedes, blive forelagt bergrte myn~|
digheder og organisationer til udtalelse.

6. Forslagets erhvervsskonomiske konsekvenser

Lovforslaget har den direkte erhvervsgkonomiske
konsekvens, at sygetransport geres tilladelsespligtig.
Lovforslaget har endvidere den indirekte erhvervs-
gkonomiske konsekvens, at lovforslagets vedtagelse
vil medfere en hgjnelse af standarden inden for taxi-

“erhvervet, efterhdnden som nye bevillinger udstedes

efter provelse af ansggernes ekonomiske baggrund,
faglige kvalifikationer og vandel. Ogsd med hensyn
til forere af de af loven omfattede motorkeretajer vil
forslaget om krav til faglige kvalifikationer og vandel
generelt medfere, at der vil kunne tilbydes de, der
befordres, en bedre ydelse.

De foresldede krav vedrerende adgang til erhverv-
et medferer, at ansggere skal deltage i kursusvirk-
somhed samt dokumentere opfyldelse af krav vedre-
rende gkonomisk baggrund og vandel over for de
tilladelsesudstedende myndigheder.

7. Forslagets administrative konsekvenser

Lovforslaget vil i mindre omfang medfere merud-
gifter for kommunerne (Storkebenhavns Taxinavn) i
forbindelse med en mere dybdegiende behandling
af anspgninger om tilladelser og godkendelser.
Kommunerne (Storkgbenhavns Taxinasvn) vil end-

-videre kunne blive péfert ggede udgifter (bl.a. advo-

katomkostninger) i forbindelse med den forudsatte
domstolsprevelse af tilbagekaldelser m.v. Der vil
dog samtidig kunne ske en udgiftsdeekning gennem
opkrevning af betaling for behandling af ansegnin-
ger og udstedelse af tilladelser m.v., jf. pkt. 4.7.

8. Lovforslagets miljemessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Som nzevnt under pkt. 4.1. er der ikke fastsat fel-
lesskabsforskrifter for taxivirksomhed. I relation til
Traktatens bestemmelser bemaerkes, at den patankte
videreferelse ‘af antalsbegreensningen af bevillinger
til taxikersel og pligten til at vaere tilsluttet et bestil-
lingskontor, som hidtil, er udtryk for en generel er-
hvervsretlig regulering. Denne regulering vil blive
administreret uden hensyntagen til EU-borgeres na-
tionalitet. Lovforslaget har siledes ikke EU-retlige
aspekter, bortset fra at det i sin opbygning og ind-
hold er forberedt pa eventuelt kommende EU-rets-
forskrifter pd dette omride.

10. Horing

Forslaget er i forbindelse med fremsaettelsen sendt
til horing hos de myndigheder og organisationer, der
bergres af forslaget. Nar heringssvarene er modta-
get, vil trafikministeren straks oversende disse til



3142

F. t. 1. om taxikersel m.v.

Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommen-
tarer, udtalelserne métte give anledning til.

Bemeerkninger til lovforslagets'enkelte bestemmelser
Til § 1

" Ved den foresldede bestemmelse bibeholdes bevil-
lingssystemet som grundlag for udferelse af taxiker-
sel. Dette betyder, som hidtil, at den, der gnsker at
udfere taxikersel, skal ansgge om og erhverve bevil-
ling hertil, forinden vedkommende far ret til at udfo-
re denne form for erhvervsmaessig personbefordring.
Der vil, som hidtil, blive kraevet én bevilling pr. mo-
torkeretgj, der benyttes til taxikersel.

Den geeldende lov indeholder to undtagelser fra
bevillingskravet. Bevilling er sdledes ikke pakravet,
séfremt det pdgeeldende motorkeretej (indrettet til
befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet)
udelukkende benyttes til sygetransport eller almin-
delig rutekorsel i henhold til § 2, stk. 2, i lov om bus-
keorsel.

Ifolge lovforslaget er det alene sidstnavnte undta-
gelse, der fortsat er gaeldende. Sygetransport geres
sdledes tilladelsespligtig pd samme made som taxi-
virksomhed. Dette betyder, at der vil blive fastsat
krav (skonomisk baggrund, faglige kvalifikationer
og vandel m.v.) vedrerende adgang til dette erhverv.
Disse krav vil indholdsmeessigt svare til de samtidig
foresldede adgangskrav til taxierhvervet. Opfylder
en ansgger disse krav, kan den kompetente myndig-
hed (kommunalbestyrelsen/ Storkebenhavns Taxi-
navn) udstede tilladelse til sygetransport. Der udste-
des én tilladelse pr. keretgj. Der henvises i gvrigt til
de almindelige bemerkninger.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny og omhandler den sé-
kaldte cabotagekarsel, som kendes fra bus- og gods-
korselsomradet. P4 disse to omrdder er der i EU fast-
sat bestemmelser i medfer af Traktatens art. 75,
stk. 1, litra b, ifelge hvilken Radet fastsatter »de be-
tingelser, under hvilke transportvirksomheder har
adgang til at udfere interne transporter i en med-
lemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende«. Der er
ganske vist ikke fastsat EU-retsforskrifter vedreren-
de taxivirksomhed, herunder cabotagekersel, men
Kommissionen har foretaget nogle indledende un-
dersggelser pd dette omrade, bl. a. ved indhentning
af oplysninger om lovgivningen og tilretteleggelsen

af taxikerselvirksomhed i de enkelte medlemslande.

Med den navnte bestemmelse er loven sédledes for-
beredt til eventuelt kommende EU-regler pd dette
omrade. .

Den eksisterende bestemmelse i lovens § 1, stk. 2,
hvorefter trafikministeren kan fastseette naermere
regler om afmeerkning af motorkeretgjer, udstyr og

krav til fererens uddannelse for s& vidt angdr syge-
transport, er af overskuelighedsgrunde flyttet til den
generelle bemyndigelsesbestemmelse 1 § 12 i lovfor-
slaget.

Bestemmelsen i stk. 3 svarer i sit indhold hovedsa-
geligt til § 1, stk. 3, i den nugeldende lov. Bestem-
melsen tilsigter at gore det muligt for vognmend i
tyndt befolkede omrdder, hvor befordringsopgaver-

‘ne er af mere beskedent omfang, at sikre en bedre

udnyttelse af materiellet, sdledes at dette kan udnyt-
tes til sdvel taxikersel som til erhvervsmaessig per-
sonbefordring med bus (turist- og bestillingskersel).

En godkendelse forudsetter, at vognmanden for-
uden en taxibevilling har en tilladelse til at udfere
erhvervsmeessig personbefordring i henhold til lov
om buskersel. Herved sikres, at vognmanden opfyl-
der buslovens krav til adgang til erhvervet. Forinden
godkendelsen gives, foretages hering af kommunal-
bestyrelsen i den kommune, hvor bevillingen udste-
des, med henblik pai at sikre, at en godkendelse ikke
vil stride imod de lokale forhold.

Godkendelsen vil blive gjort betinget af, at motor-
keretgjet under udferelsen af taxiopgaver opfylder
de regler, herunder krav til indretning, udstyr og be-
nyttelse, der gaelder i medfor af naervaerende lov eller
de i medfer af loven udstedte forskrifter.

Til § 2

Ved bestemmelsen fastseettes det, at den kompe-
tente myndighed med hensyn til udstedelse af bevil-
ling til taxikersel er kommunalbestyrelsen i den
kommune, hvori ansggeren har (eller agter at have)
sit forretningssted. I det storkebenhavnske omrdde
er den kompetente myndighed Storkebenhavns
Taxinevn. Dette svarer til den geldende ordning.

Der laegges i stk. 2 veegt pd hensynet til publikums
betjening. Det er sdledes vigtigt, at der er et tilstraek-
keligt bevillingsantal i hele bevillingsomradet, sdle-
des at behovet for taxikersel kan daekkes pé tilfreds-
stillende made. Ved fastsattelse af bevillingsantallet
ma kommunen (taxinavnet) derfor lgbende foretage
en vurdering af, om det fastsatte antal taxibevillinger
er pd et passende niveau.

Bestemmelsen i stk. 3 vedrerer den serlige form
for speciel taxikersel, der kategoriseres som limousi-
nekersel. Herved forstds kersel i seerligt indrettede -
ofte store, luksugse - biler i form af reprasentations-
kersel, »executivkersel« og lignende. De eksisteren-
de regler vedrerende bevilling til speciel hyrekersel i
ovrigt (feks. skolekersel og institutionskersel pd
grundlag af serlig aftale herom) er derimod ikke
medtaget i lovforslaget, jf. afsnit 4.4 i de almindelige
bemarkninger. Kun for sd vidt angdr limousineker-
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sel er der fale om opfyldelse af sarlige behov, der
kun vanskeligt kan foretages af almindelige taxier.
Ansggeren skal dokumentere behovet for den om-
handlede limousinekarsel.

Stotkebenhavns Taxinavn har oprettet et kon-
taktudvalg. I dette udvalg deltager repraesentanter
for bestillingskontorer og organisationer i det stor-
kobenhavnske omrade. I flere af landets kommuner
er der tilsvarende oprettet »hyrevognsnavn« med
deltagelse af repraesentantér for erhvervet. Disse
rddgivende udvalg/nevn findes nyttige, men det er
dog fundet mest hensigtsmaessigt at lade de bevil-
lingsudstedende myndigheder selv treffe afgorelse
om, hvorvidt sddanne kontaktudvalg skal etableres.
Séfremt disse oprettes, ber de dog ogsd have repre-
sentanter for forbrugerinteresseorganisationer, stor-
re trafikterminaler i omrddet (f.eks. lufthavn).og tra-
fikselskaber, sdledes at alle relevante synspunkter
kan blive fremfort — ikke mindst fra brugernes side.

Bestemmelsen i stk.:4 udvider kommunalbestyrel-
sens (taxinavnets) kompetence til at omfatte udste-
delse af tilladelse til sygetransport, jf. de almindelige
bemeerkninger. Da sygetransport ikke er underkastet
en geografisk eller antalsmaessig begraensning, er det
tilstraekkeligt, at der opnés tilladelse i den kommune
(omrdde), hvor hovedkontoret for sygetransportvirk-
somheden er beliggende.

|

Til§3

Bestemmelsen er udformet efter samme princip-
per som den tilsvarende bestemmelse i busloven og
godskerselsloven.

Den foresldede § 3, der svarer til § 12 i lov om
buskersel og § 3 i lov om godskersel, fastsaetter de
krav, der skal veere opfyldt, for at en tilladelse kan
meddeles i henhold til § 1.

Kravet i stk. 1, nr. 1-4, er ikke indeholdt i den nu-
veerende hyrekerselslov, men svarer til de krav, der
ssedvanligvis stilles i anden lovgivning vedrerende
virksomhed, hvortil der kraeves godkendelse, tilla-

" delse, bevilling eller lignende.

Bestemmelsen om umyndige og personer under
vergemdl er dog tilpasset terminologien i vaerge-
malsloven, jf. lov nr. 388 af 14. juni 1995, der tradte i
kraft den 1. januar 1997. Sdledes findes der ikke at
burde gives tilladelse til taxikersel eller sygetrans-
port til personer, der.opfylder betingelserne for at
komme under veergemdl efter vaergemaélslovens § 5
eller § 7. Baggrunden herfor er, at personer, der op-
fylder betingelserne for at komme under vacrgemal
efter de nye regler, ikke fuldt ud er i stand til at tage
vare pd deres egne anliggender; Det ma derfor vere
udgangspunktet, at de pagaeldende heller ikke skal

have adgang til at udeve et erhverv, hvortil der kra-
ves tilladelse. For s vidt angdr samveergemal, er der
lagt vaegt pd den store lighed, der er mellem dette
veergemdl og det nuverende lavveergemadl.

Kravet i stk. I, nr. 5, om, at en tilladelsesindehaver
ikke md have betydelig forfalden geeld til det offent-
lige, svarer til bestemmelsen, der gennemfortes ved

. lov ar. 408 af 6. juni 1991 om @endring af lov om

hyrekersel. Det fremgar af bemerkningerne til den-
ne lov, at der ved betydelig geeld forstds skyldige be-
leb af en vis sterrelse. Har en ansgger sdledes forfal-
den geld til det offentlige i en storrelsesorden af ca.
50.000 kr., vil dette i almindelighed veere tilstrackke-
ligt til at naegte ansegeren bevilling til taxikersel. Det
er ikke afgerende, om gaelden vedrerer taxivirksom-
heden i henhold.til en tidligere eller en eksisterende
bevilling. Anden gaeld, der hidrerer fra tidligere virk~
somhed eller ansettelsesforhold, vil kunne medfore
naegtelse, sdfremt geelden er af en sidan storrelse, at
det ma antages, at der fremtidig vil opsta restancer til
det offentlige, hvis der gives bevilling til taxikersel.
Ved vurderingen af, om der foreligger en veesentlig
geeldspost, ma der tages hensyn til den almindelige
pris- og lenudvikling. Dette regelset vil ifelge lov-
forslaget omfatte sygetransport, godkendelse af an-
svarlig leder m.v.

Kravet i stk. I, nr. 6, om, at ansggeren skal have
den fornedne gkonomiske baggrund, svarer til be-
stemmelserne i lov om buskersel og lov om godsker-
sel. ,

Kravet om gkonomisk baggrund skal sikre en he-
jere grad af skonomisk forsvarlig drift. Kravet opfyl-
des ved, at ansegeren enten rdder over en narmere
fastsat egenkapital, eller ved at der stilles: bankga—
ranti eller tilsvarende garanti.

Pa buskerselsomradet skal ansggeren, som neevnt
under de almindelige bemarkninger (4.2.), ved an-
segning om indtil to tilladelser dokumentere at have

-egne kontante midler pd 100.000 kr. eller fa et forsik-

ringsselskab eller et pengeinstitut til at stille tilsva-
rende sikkerhed. Ved ansegning om yderligere tilla-
delser forhgjes belebet med 25.000 kr. for hver ekstra
tilladelse.

P4 godskerselsomridet vedtog Folketinget i de- .
cember 1994 en andring af lov om godskersel, der
medferte, at de tilsvarende krav andredes til, at der
efter den 1. januar 1995 kraeves 150.000 kr. i egenka-
pital for de to forste tilladelser og 30.000 kr. for hver
ekstra tilladelse til godskersel.

Det vil ved fastsattelsen af en »passende gkono-
misk baggrund« for taxierhvervet veere naturligt at
tage hensyn til, at investeringer i dette erhverv typisk

" er mindre end investeringer i buskersels- og gods-

kerselserhvervet. Minimumskravet til egenkapital
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(sikkerhedsstillelse) ville sdledes kunne fastseettes til
f.eks. 50.000 kr.

Kraveti stk. 1, nr. 7, om, at vedkommende ikke m&
- veere demt for strafbart forhold, der begrunder en
neerliggende fare for misbrug af adgangen til at ud-
gve taxivirksomhed m.v., er indeholdt i § 7, stk. 1,
nr.1, i den geeldende lov, og tilsvarende bestemmel-
ser er indeholdt i anden lovgivning om tilladelses-
ordninger.

Henvisningen i bestemmelsen til straffelovens
§ 78, stk. 2, indeberer, at den skal fortolkes pa sam-
me made som straffelovens bestemmelser. Hvorvidt
det pddemte strafbare forhold begrunder en neerlig-
gende fare for misbrug af adgangen til at udgve taxi-
virksomhed m.v., afthanger sdledes forst og frem-
mest af, om det begdede forhold efter sin art kan be-
virke en saerlig fare for kriminalitet 1 forbindelse med
‘udgvelsen af taxivirksomhed m.v.

Ved farebedemmelsen er det afgerende, hvilken
risiko der er for tilbagefald for netop denne person.
Der mé derfor tages hensyn til de omstandigheder,
hvorunder forholdet blev begdet, forbrydelsens grov-
hed og udferclsesméde, den pdgaeldendes personlige
forhold pd gerningstidspunktet, om det er forste-
gangskriminalitet eller gentagelse, og - ikke mindst -
hvor lang tid der er géet siden lovovertradelsen.

Efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 8, 1. led, skal en
ansgger i faglig henseende veere kvalificeret til at ud-
ove den af loven omfattede virksomhed, hvorfor der
kan fastsettes krav om, at vedkommende i et naerme-
re antal ar skal have veeret beskeftiget i tilsvarende
eller beslaegtet virksomhed og herigennem have op-
ndet kendskab til erhvervet. Der vil blive fastsat krav
om obligatorisk deltagelse i et godkendt kursus med
et neermere angivet indhold for at sikre, at ansegeren
har kendskab til de gkonomiske og retlige vilkar, der
galder for taxikersel/sygetransport.

Det er endvidere efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 8,
2. led, en betingelse for meddelelse af tilladelse, at
ansggeren gor det antageligt, at han vil kunne udeve
den af loven omfattede virksomhed pé fornuftig ma-
de og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen. Bestemmelsen findes ikke i den nuvaren-
de lov, men svarer til reglerne pd bus- og godsker-
selsomridet. .

I bemerkningerne til det den 9. oktober 199
fremsatte forslag til lov om @ndring af lov om bus-
kotsel, jf. lov nr. 840 af 18. december 1991, er der
vedrerende udevelse af vognmandsvirksomhed pé
»forsvarlig mdde« anfert, at dette - udover tilfelde
hvor der er begdet et eller flere strafbare forhold -
omfatter forhold, der ikke har medfart strafferetlig
tiltale, herunder at ansggeren i en anden virksomhed
har tilsidesat hensynet til sine kunder. Endvidere

kan, ifelge de naevnte forarbejder, omsteendigheder-
ne ved en eventuel konkurs, betalingsstandsning
m.v. medfere, at den pdgeldende ikke kan anses at
kunne udgve virksomheden pd forsvarlig made.

For sd vidt angdr »god skik inden for branchen« er
der i de samme forarbejder anfort, at den pageelden-
de skal kunne leve op til de inden for branchen geel-
dende regler og kutymer for god og sedvanlig, faglig
kompetent transportvirksomhed.

I henhold til de naevnte forarbejder til busloven vil
en person, der har vaeret ansvarlig for driften af en
tidligere virksomhed eller i vacsentlig grad bestem-
mende for driften, og som har udvist en sddan grad
af ringe faglige kvalifikationer og evne til at drive
virksomheden gkonomisk forsvarligt, kunne anses
for ude af stand til at drive fremtidig vognmands-
virksomhed pa forsvarlig mdde og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen. Dette vil i givet
fald kunne danne grundlag for naegtelse af tilladelse
til erhvervsmeessig personbefordring eller godken-
delse som ansvarlig leder for et selskab.

Kravet til forsvarlig drift og efterlevelse af god
skik inden for branchen er sdledes ikke i buslovgiv-
ningen begraenset til uredelighed eller »dadelveerdi-
ge« forhold, men omfatter tilfeelde, hvor den pdgeel-
dende i sin tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pa evne til at drive vicksomheden gkonomisk
og forretningsmaessigt forsvarligt.

Med indferelsen af en identisk bestemmelse i lov
om taxikersel m.v. tilsigtes der en lignende retstil-
stand inden for taxi- og sygetransporterhvervet, sile-
des at der kan gennemferes en-sanering af erhverve-
ne, navnlig af hensyn til virksomhedernes kreditorer
- herunder det offentlige.

Bestemmelsen i stk. 2 medforer, at kravet om
dansk indfedsret og bopeel bortfalder i det omfang,
dette har hjemmel i international aftale eller ved be-
stemmelser fastsat af trafikministeren. Traktatens
bestemmelser om etablering geelder for vognmands-
virksomhed, og derfor geelder det foresldede krav om
indfedsret og bopeel ikke for personer, der er omfat-
tet af den navnte bestemmelse. Trafikministeren kan
i gvrigt fastseette, at kravet om dansk indfedsret m.v.
ikke skal galde for f.eks. nordiske statsborgere.

Det fremgar af stk. 3, at afgorelse om nagtelse af
tilladelse efter stk. 1, nr. 7, indebearer, at afgorelsen
pa begering af ansegeren eller den tilladelsesudste-
dende myndighed skal indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3.
Safremt naegtelsen godkendes af domstolene, kan
sporgsmalet pd ny indbringes for retten, dog tidligst
efter 2 4rs forlgb. Efter retsplejelovens § 684, stk. 1,
nr. 4, behandles sagen for domstolene i strafferets-
plejens former.
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CTil§4

I henhold til den geeldende hyrekerselslov kan hy-
rekerselsvirksomhed -alene udferes som personlig
virksomhed. Denne ordning videreferes med forsla-
get. _ , , ' ‘

For s vidt angdr sygetransport er der under den

geldende lovglvnmg ingen begreensninger med hen-

syn til hvilke former, denne virksomhed kan udferes

under. Denne ordning v1derefﬂres hgeledes med lov-
forslaget )

Tilladelse til sygetransport kan saledes efter lov-
forslaget udstedes til et selskab eller en anden juri-
disk person, sifremt betingelserne herfor i lovforsla-
gets § 3, stk. 1, nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led, er opfyldt. Der
kan ogsi udstedes tilladelse til sygetransport til
kommuner eller andre offenthge myndigheder eller
virksomheder.

Bestemmelsen i § 3, stk. 1, nr. 8, 2. led, kan anven-
des sdledes, at der naegtes tilladelse til et selskab,
hvor personkredsen bag dette helt eller delvist ikke
selv vil kunne fa udstedt en tilladelse f.eks. pd grund
af, at de pagaeldende tidligere ikke har drevet trans-
portvirksomhed pé forsvarlig made eller i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen.

Det er endvidere en betingelse for at opné tilladel- .

se, at der i selskabet m.v. er ansat en godkendt an-
svarllg leder, som skal opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 1-5, 7 og 8.

Den ansvarlige leder skal faktisk og vedvarende
forestd sygetransportvirksomheden; og den tilladel-
sesudstedende myndighed kan derfor med henblik
pé sikring heraf, Séledes at der ikke forekommer
»strémandsvnksomhed« kreve ansaettelseskontrak—
ten forelagt til godkende]se ligesom det kan fastsat-
tes, at vedkommende er tegningsberettiget, og ikke
'mé. drive v1rksomhed ved siden af arbejdet som an-
svarlig leder.

LTl g5

I modseetning til den galdende hyrekerselslov,
hvorefter bevillinger udstedes uden tidsbegrans-
ning, d.v.s. sdledes at en bevillingshaver i princippet
kan udfere hyrekersel hele livet p& grundlag af sam-
me bevilling, foreslas der indfert en tidsbegreensning
af tilladelsesystemet. Dette system kendes fra bus-
kerselsomrddet, hvor tilladelse til erhvervsmaessig
buskersel (EP-tilladelse) udstedes for et tidsrum af
hejst 8 &r. P4 taxiomrddet er det fundet hensigts-
meessigt at fastszette gyldighedsperioden for en tilla-
delse til hgjst 10 &r. Det samme gor sig gaeldende pé
sygetransportomridet.

-Safremt der fastsaettes en gyldighedsperiode pé“

under 10 ar, skal dette ske ud fra objektive og ikke-

diskriminerende kriterier. Kommunalbestyrelsen
(Storkgbenhavns Taxinavn) kan sdledes kun treeffe
beslutning om, at en-tilladelse skal have en gyldig-
hedsperiode pa f.eks. 7 ar, hvis denne gyldighedspe-
riode fastsettes for alle nye tilladelser.
Tidsbegreensningen af tilladelserne har som kon-
sekvens, at det forud for udlebet af gyldighedsperio-
den for den udstedte tilladelse - sdfréemt indehaveren
anseger om fornyelse heraf - skal dokumenteres, at

- lovgivningens adgangskrav fortsat er opfyldt. S&-

fremt den tilladelsesudstedende myndighed konsta-
terer, at betingelserne for adgangen til erhvervet ikke

laengere er til stede, traeffer denne afgorelse om, at

tilladelsen ikke kan fornys, jf. forslagets § 6. Da en
ansgger efter lovforslaget vil kunne erhverve tilladel-
se, herunder bevilling til taxikersel, i flere kommu-
ner (Storkebenhavn), vil der blive fastsat bestemmel--
ser om, at ansegeren skal forpligte sig-til at meddele
alle oplysninger vedrerende dennes bevillingsfor-
hold m.v.

Der kan meddeles en anseger flere tilladelser, for-
udsat at betingelserne herfor er til stede. Dette svarer
til ordningen pa buskerselsomradet, hvor der kraves
én tilladelse for hvert keretgj, der benyttes til udfa-
relse af den af loven omfattede korsel. Det bemarkes

" i denne forbindelse, at jo flere keretojer, der agtes

benyttet til den tilladelsespligtige kersel, jo skrappe-
te krav til skonomisk baggrund (sterre egenkapital/
garantibelab) vil den pdgeeldende skulle opfylde, jf.
bemerkningerne til § 3.

Tilladelsen skal medbringes under kerslen. Her-
ved har de kontrollerende myndigheder (politiet)

_-mulighed for at konstatere, om de tilladelsesmassige

forhold er i orden.
Efter den geeldende lovglvmng skal en bevnllmg
udnyttes af den, der har opndet denne. Forbudet

" mod, at tilladelsen helt eller delvist kan overgd til

andre, omfatter salg, bortforpagtning, udleje, udldn,
pantsetning, kreditorforfelgning, arv-eller lignende.

Der er dog i den geeldende hyrekerselslov fastsat
en bestemmelse om, at trafikministeren under saerli-
ge omstendigheder kan gere undtagelser fra over-

farselsforbuddet. Det er i forarbejderne (lovbemaerk-

ningerne) til hyrekerselsloven anfert, at »f.eks. vil

_bevillingen kunne tillades overfort til bevillingshave-

rens. agtefalle, sdfremt denne igennem leengere tid
har deltaget i virksomheden, og bevillingshaveren
der, eller agteskabet af anden drsag er ophert.« Ud
over det nzvnte eksempel vil der ogsd under seerlige
omsteendigheder kunne tillades bevillingsoverfarsel
til en-bevillingshavers livsarving. ‘

Det foreslds, at den seerlige undtagelsesregel fra
overferelsesforbuddet opretholdes. Der ligger i den-
ne undtagelsesregel et beskyttelseshensyn over for
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personer, der driver taxivirksomhed, og disses nare
familiemedlemmer, der gennem leengere tid har haft
taet tilknytning til driften af den personlige virksom-
hed.

Da adgangen til bevillingsoverforsel alene har re- .

levans i relation til en taxiordning, der bygger pé et
begraenset antal bevillinger i lighed med det eksiste-
rende, vil der ikke veere tilsvarende behov for en
overforselsadgang for sd vidt angdr sygetransport,
der ikke er omfattet af nogen antalsbegreensning.

Kravet, om at indehaveren af en tilladelse skal fol-
ge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkdr for
chauffarer, der findes i de pageldende kollektive
overenskomster, findes tilsvarende pd bus- og gods-
korselsomrddet. Sigtet med bestemmelsen er at bi-
drage til udviklingen af sunde konkurrencevilkdr
samt - for s§ vidt angdr de i de kollektive overens-
komster indeholdte regler om arbejdstid og lignende
vilkdr - at fremme faerdselssikkerheden. Bestemmel-
sen tager primeert sigte pd de situationer, der inde-
bazerer konkurrenceforvridning.

Til §§ 6-7

Reglerne i den eksisterende lov bygger pé et to-
strenget system for sd vidt angdr tilbagekaldelses-
grundlaget og klageadgang i tilfeelde af bevillingstil-
bagekaldelse m.v.

Kommunalbestyrelsen ' (Storkebenhavns Hyre-
vognsnavn) kan sdledes tilbagekalde en bevilling el-
ler en godkendelse i henhold til den nugaldende
lovs § 8, stk. 1, sdfremt indehaveren har »gjort sig
skyldig i grov eller oftere gentagne overtradelser af
vilkdrene for bevillingen i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfer af loven.« En afgerelse efter § 8,
stk. 1, kan af den afgerelsen vedrarer forlanges ind-
bragt for trafikministeren.

Kommunalbestyrelsen (hyrevognsnaevnet) kan
endvidere i henhold til § 8, stk. 2, i den nugeeldende
lov foretage tilbagekaldelse, safremt indehaveren af
bevilling eller godkendelse »har gjort sig skyldig i
andre forhold, der giver grund til at antage, at han
ikke fremtidig vil drive virksomheden pd forsvarlig
méade«, samt i henhold til § 8, stk. 3, safremt en bevil-
lingshaver har betydelig forfalden geeld til det offent-
lige. Afgorelse efter § 8, stk. 2 og 3, kan af den afge-
relsen vedrerer forlanges indbragt for domstolene.

I lovforslaget er der indfert en énstrenget og mere
forenklet klageadgang. Samtidig er beslutnings-
grundlaget for tilbagekaldelsen tydeliggjort, idet der
mere specifikt henvises til de bestemmelser, indeha-
veren af en tilladelse til enhver tid skal opfylde. Der
henvises i denne sammenheaeng til bemeerkningerne
til § 8. ‘

Med hensyn til adgangen til at tilbagekalde en til-
ladelse m.v. p4 grundlag af betydelig geeld til det of-
fentlige er denne adgang indfejet ved en sndring af
hyrekerselsloven i 1991 (lov nr. 408 af 6. juni 1991).
Af forarbejderne (lovbemaerkningerne) hertil frem-
gér det, at der ved betydelig geeld forstds belgb af en
vis storrelse. Det fremgér dog samtidig, at der md
kraeves mere graverende forhold end ved nagtelse af
en bevilling, (jf. bemarkningerne til § 3, stk. 1, nr. 51
lovforslaget), for en bevilling - der méske har veeret
udnyttet i en drreekke uden problemer - kan tilbage-
kaldes under henvisning til, at bevillingshaveren er i
restance til det offentlige.

Har tilladelsesindehaveren sdledes en forfalden
geeld til det offentlige i sterrelsesordenen ca. 100.000
kr., vil dette kunne veere tilstraekkeligt til at tilbage-
kalde tilladelsen. I vurderingen heraf ber det indgd,
om gaelden er pludseligt opstdet, eller om den gen-
nem langere tid er vokset, og om der i denne forbin-
delse er truffet effektive foranstaltninger fra tilladel- .
sesindehaverens side til nedbringelse af gelden in-
den for en rimelig tidsfrist. Ved afgerelsen om tilba-
gekaldelse skal der laegges veegt pd, om galden ved-
rorer taxi- og sygetransportvirksomheden.

Det forudsettes, at den tilladelsesudstedende
myndighed forud for en eventuel tilbagekaldelse
meddeler tilladelsesindehaveren, hvilke konsekven-
ser (tilbagekaldelse eller nagtelse af fornyelse) en
fortsat betydelig restance kan f3, sdledes at tilladel-
sesindehaveren har mulighed for at indfri denne re-
stance inden for en rimelig tidsfrist.

Adgangen til at tilbagekalde eller naegte fornyelse
galder efter forslagets § 6, stk. 3 og 4, ogsd godken-
delser meddelt i henhold til loven eller forskrifter
udstedt i medfor af loven. I lighed med den nugzl-

~ dende lovgivning kan sddanne godkendelser omfatte

en kommunalbestyrelses godkendelse af et bestil-
lingskontor samt udstedelse af forerkort til chauffo-
rer og Statens Bilinspektions godkendelse af taxa-
meterkontrollanter. Som noget nyt vil godkendelser
tillige omfatte godkendelse som ansvarlig leder for et
selskab, jf. forslagets § 4, stk. 2.

Ifalge forslagets § 7, stk. 1-3, kan den, der har fiet
en tilladelse eller godkendelse tilbagekaldt, forlange
afgerelsen herom indbragt for domstolene. Anmod-
ning herom skal inden 4 uger efter, at afgerelsen er
meddelt den pigeldende, fremsaettes over for ved-
kommende kommunalbestyrelse (Storkebenhavns
Taxineevn) eller Statens Bilinspektion, der anlegger
sag mod den pdgeldende i den borgerlige retsplejes
former. Tilsvarende geelder i de tilfeelde, hvor en til-
ladelsesindehaver m.v. er blevet negtet fornyelse af
sin tilladelse eller godkendelse.
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Anmodning om sagsanlag har efter forslaget op-
settende virkning i alle tilfelde. En sddan regel er
indfejet af retssikkerhedsmaessige grunde, serligt
under hensyntagen til, at det ikke er en enkelt central
myndighed, der treffer afgarelse om tilbagekaldel-
sen, men derimod lokale myndigheder, der erfa-
ringsmassigt har forskellige bedemmelsesgrundlag i
sddanne sager. Retten kan ved kendelse bestemme,
at den pagzldende under sagens behandling ikke
md udeve den virksomhed, tilbagekaldelsen e]ler
godkende]sen geelder.

Det fremgér af § 7, stk. 4, at den sarlige frem-
gangsmdde for sagens indbringelse for domstolene
som anfert i § 3, stk. 3, finder anvendelse, hvis tilba-
gekaldelsen eller naegtelsen af fornyelse begrundes i,
at indehaveren ikke leengere opfylder betingelsen
om straffemeessig vandel i § 3, stk. 1, nr. 7. Der hen-
vises i gvrigt til bemarkningerne herom under § 3.

Til § 8

Den foresldede bestemmelse svarer til buslovens
og godskerselslovens bestemmelser om bortfald af
tilladelser og godkendelser samt midlertidig tilladel-
se til at fortseette virksomheden. Der findes ikke en
tilsvarende bestemmelse i den galdende hyreker-
selslov. Bestemmelsen skal sammenholdes med, at

dei forslagets § 3, stk. 1, nr. 1-4, (og § 4, stk. 2, jf. § 3,
stk. 1, nr. 1-4), fastsatte krav er klart konstaterbare.

Opherer en tilladelsesindehaver, en godkendt an-
svarlig leder, en godkendt taxameterkontrollant, et
godkendt bestillingskontor eller en godkendt forer af
de af forslaget omhandlede karetgjer med at opfylde
ovennavnte betingelser, medferer dette sdledes, at
tilladelsen eller godkendelsen bortfalder. Krav.om
dansk indfedsret og myndighed finder naturligvis
kun anvendelse pa personer. :

Reglerne i stk. 2 indebazerer adgang til at kunne
fortseette virksomheden pd grundlag af en midlerti-
dig tilladelse, selv om den oprindelige tilladelse er
bortfaldet. (S&fremt der i den omhandlede periode
sker overtradelse af lovgivningen m.v., vil adgangen
til at fortseette virksomheden kunne bringes til ophgr
efter bestemmelserne i §§ 6-7). I seerlige tilfeelde kan
fristen til at udfere midlertidig virksomhed forlaen-
ges. Det bemerkes, at de tilsvarende bestemmelser i
godskerselsloven ved en endring af denne lov pr. 1.

" januar 1995 er blevet. praeciseret til ogsd at omfatte
den situation, at den midlertidige tilladelse efter an-
meldelse af betalingsstandsning udnyttes med hen-
blik pa rekonstruktion af virksomheden. Denne pra-
cisering af bestemmelsen er medtaget i lovforslaget.

Bestemmelsen om vaergers mulighed for midlerti-
digt at viderefore virksomheden er tilpasset termino-

logien i veergemadlsloven, jf. lov nr. 388 af 14. juni
1995, der trddte i kraft den 1. januar 1997.

Da personer, der er under veergemal efter veerge-
mélslovens § 5 eller § 7, ikke fratages den retlige
handleevne, vil der i disse tilfeelde i princippet vaere
mulighed for, at ogsd den, der er under vaergemal,
disponerer med hensyn til virksomheden. En aftale i
forbindelse hermed indgdet af den pdgeldende vil
dog eventuelt kunne anses for ikke bindende i med-
for af reglen i veergemadlslovens § 46. Bliver adgan-
gen for den, der er under veergemadl, til at disponere
pa egen hénd et problem i forhold til veergens mid-
lertidige fortseettelse af virksomheden, vil der i gvrigt
kunne veere grundlag for en endring af vaergemadlet,
sdledes at den pdgaldende fratages handleevnen og
dermed muligheden for at disponere retligt over
virksomheden.

Til § 9

Bestemmelsen svarer i princippet til § 15 i buslo-
ven. Hvis en indehaver ikke afleverer tilladelsen og
andre kendetegn (ejerkort, bevillingsnummerplade
m.v.), der er udleveret til brug for virksomhedens ud-
gvelse, kan kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns
Taxinaevn) i medfer af retsplejelovens regler om
umiddelbare fogedforretninger begere sig indsat i
besiddelse heraf.

Til § 10

Bestemmelsen svarer til bestemmelserne om til-
slutningspligt i § 17, stk. 1-3, i den nugeeldende be-
kendtgerelse om hyrekersel. Stk. 1 fastsldr princip-
pet om pligten for bevillingshavere til taxikersel at
vaere tilsluttet et bestillingskontor (taxicentral), nér
bevillingsantallet i kommunen er pa 20 eller derover.
Den hidtidige graense for udlesning af tilslutnings-
pligten har veeret pd 10 bevillinger eller derover, men
bl.a. den teknologiske udvikling har gjort, at en hgje-
e graense findes hensigtsmeessig, hvilket ogsé er pé-
peget fra branchens side.

Ved et bestillingskontor forstas en sarlig enhed el-
ler sammenslutning, der rider over telefon- og radio-
anleg m.v., og som gennem degnbetjening formidler
og koordinerer bestillinger pa kerselsopgaver til de
tilsluttede bevillingshavere. Neermere regler herom
vil blive fastsat i bekendtgerelsesform, herunder en
standardvedtaegt for bestillingskontorer, jf. bemaerk-
ningerne til § 12, stk. 1, nr. 10.

Der er ikke fastlagt naermere regler om bestillings-
kontorers ejerforhold. Et bestillingskontor kan séle-
des'ejes af tilsluttede bevillingshavere pd sameje-/
andelsbasis, af et bagved liggende selskab eller en
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gkonomisk forening, eller kontoret kan vaere etable-
ret i selskabsform.

Bestemmelserne i stk. 2 giver kommunalbestyrel-
sen mulighed for at fritage en bevillingshaver for til-
slutningspligten under visse nermere angivne forud-
seetninger. "

Efter stk. 3 vil tilslutningspligten bortfalde for
samtlige bevillingshavere, hvis bevillingsantallet —
ved udnyttelse af den nevnte fritagelsesadgang — nar
under den fastsatte greense pd 20 bevillinger.

Til § 11

Bestemmelsen giver bestillingskontoret mulighed
for at paleegge en bevillingshaver disciplinarbod i
visse serlige tilfelde. En sddan bestemmelse blev
ved udferdigelse af hyrekerselsbekendtgerelsen i
1979 fastsat i en standardvedtaegt for bestillingskon-
torer. Bestemmelsen blev imidlertid efterfolgende
underkendt i forbindelse med en retssag under hen-
visning til, at der ikke var tilstreekkelig hjemmel her-
til i hyrekerselsloven. Der har under udvalgsarbejdet
vedrerende revision af hyrekerselslovgivningen vee-
ret udtrykt enske om, at bestillingskontorérne skal
have bedre mulighed for at »holde orden i eget hus«,
hvilket blandt andet vil kunne ske ved hjelp af den
foresldede bestemmelse.

Der vil i medfer af § 12, stk. 1, nr. 10, blive fastsat
nermere regler om gennemferelsen af boden, herun-
der meddelelse, afgorelse af tvistigheder og betaling.
Manglende betaling af skyldig bod til bestillingskon-
toret bar efter omstaendighederne kunne give grund-
lag for eksklusion af den pdgaldende bevillingsha-
ver. Der henvises i gvrigt til bemeerkningerne til § 12,
stk. 1, nr. 10. ‘

Til § 12

Forslaget til stk. 1 indeholder bemyndigelse til tra-
fikministeren til at fastsatte en rackke regler vedre-
rende administrative forhold, som det findes mere
hensigtsmeessigt at regulere i bekendtgerelsesform.
Bestemmelsen svarer i sin opbygning til bestemmel-
serne i busloven og godskerselsloven, idet der dog er
foretaget en opremsning af en reekke seerlige omré-
der inden for taxivirksomhed m.v., hvor der kan fast-
sattes nermere regler. ‘

Bestemmelsen i nr. I er medtaget, sdledes at lovt

forslaget er forberedt pa eventuelt kommende EU-
retsforskrifter vedrerende erhvervsmaessig personbe@
fordring med motorkeretejer omfattet af loven. Der
henvises til de almindelige bemarkninger herom.
Safremt en kommende EU-regulering samtidig mét-
te medfere forbud mod grundleeggende principper,

ssom antalsbegransning og tilslutningspligt, vil
dette dog (formentlig) kracve en lovaendring.

Efter nr. 2 kan ministeren fastsatte regler om und-
tagelse fra kravet om tilladelse, herunder afgraens-
ningen mellem erhvervsmaessig og ikke-erhvervs-
messig personbefordring. Der er i forarbejderne
(lovbemarkningerne) til den eksisterende lov anfert
folgende vedrerende den neaevnte afgrensning:

»Ved afgreensningen har man valgt at referere til
begrebet erhvervsmassig personbefordring. Dette
har hidtil (d.v.s. for 1978-loven) veeret anvendt i feerd-
selslovgivningen til fastsaettelse af, hvilke sarlige
krav der af feerdselssikkerhedsmaessige hensyn skal
stilles til keretgjets udstyr og fereren. Der har f.eks.
veeret stillet krav om seerligt udstyr, periodisk syn og
seerligt forerbevis. Det har imidlertid varet vanske-
ligt at foretage en tilfredsstillende afgraensning af er-
hvervsmaessig personbefordring ud fra feerdselssik-
kerhedsmaessige hensyn. Der er derfor enighed mel-
lem justitsministeriet og ministeriet for offentlige ar-
bejder om, at begrebets betydning ber fastlaegges ud
fra trafikpolitiske hensyn, og justitsministeriet vil
fremover foretage tilsvarende fortolkning af begre-
bet, hvor dette anvendes i faerdselslovgivningen.

I det samtidig forelagte forslag til lov om busker-
sel er afgraznsningen af den kersel, der skal kunne
udferes uden tilladelse, fordi den ikke kan anses for
at veere erhvervsmeessig, ligeledes foretaget ud fra
trafikpolitiske\hensyn. Disse hensyn forer dog ikke
til, at der skal gaelde samme afgreensning pa hyre-
som pd buskerselsomrédet, jfr. i gvrigt bemarkning-
erne til § 1 i forslaget til lov om buskersel (1978-lo-
ven). ’

Efter svel dette lovforslag som forslaget til lov
om buskersel falder vederlagsfri kersel, hvor der
udelukkende befordres personer, der har en nerme-
re tilknytning til den, der er registreret som ejer af
koretgjet, uden for begrebet erhvervsmeessig person-
befordring, nér kerslen udfares som led i anden virk-
somhed af ejeren selv eller af en hos denne ansat
chauffer. Som eksempel herpad kan neevnes en fa-
briks- eller forretningsvirksomheds kersel med per-
sonale og en institutions (f.cks. en skoles eller et ung-
domhjems) befordring af institutionens elever. End-
videre kan nasvnes politiets og kriminalforsorgens
kersel med anholdte samt brandvaesenets kersel med
mandskab. )

I modsatning til, hvad der geelder efter lovforsla-
get til lov om buskersel, anses efter dette lovforslag
en erhvervsvirksomheds kersel med kunder ogsé for
at falde uden for begrebet erhvervsmaessig personbe-
fordring. Der stilles altsd pd hyrekerselsomrddet
ikke samme krav til tilknytningsforholdet mellem
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karetgjet og passagererne som pd buskerselsomra-
det. For at kundekarsel skal kunne udferes frit, kree-
ves det ligesom ovenfor, at den skal udferes veder-
lagsfrit med et virksomheden tilherende keretej og
med virksomhedens egen chauffar.

Den, der er registreret som bruger, kan - sdfremt
brugsretten hidrerer fra et normalt leasingforhold,
det vil sige, at leasing er et normalt led i leasers er-
hverv - ligestilles med keretgjets ejer.«

Afgreensningen af den ikke-erhvérvsmaessige kert-
sel over for den erhvervsmeessige personbefordring
er sdledes central for hele lovgivningen om erhvervs-
massig personbefordring, hvad enten der er tale om
bus- eller taxikersel. » Erhvervsmaessig personbefor-
dring« er det grundlaggende begreb, der udleser til-
ladelseskravet og dermed adgangskravene til at ud-
fore en given personbefordring samt tillige kravet
om kerekort til erhvervsmaessig personbefordring.
Begrebet mé séledes veere genstand for en narmere
definition og udfyldning, for at loven skal have be-

rettigelse. Den mest hensigtsmaessige mide at gore -

dette pé, er imidlertid at foretage en modsaetningsvis
definition af, hvad der kan betragtes som ikke-er-
hvervsmaessig kersel.

Der eri overensstemmelse hermed fastsat nserme-
re retningslinjer vedrerende afgransningen af den
ikke-erhvervsmaessige over for den erhvervsmaessige
personbefordring (sdvel taxikersel som buskersel). 1
henhold til disse anses kerslen for ikke-erhvervs-
meessig, sdfremt
1) kerslen udferes vederlagsfrit,

2) af den regisfrerede ejer eller bruger af motorkere-
tajet, eller en ansat hos denne,

3) kerslen er led i anden virksomhed, idet der

4) udelukkende ma befordres personer med en neer-
mere tilknytning til ejeren eller brugeren.

Det er ikke umiddelbart hensigten at endre den
eksisterende afgreensning mellem den ikke-erhvervs-
massige personbefordring og den af lovforslaget
omfattede personbefordring, men bestemmelsen
giver ministeren mulighed for at foretage andringer
i afgreensningen, safremt dette findes hensigtsmas-
sigt.

For s vidt angdr adgangen til at fastsette regler

om undtagelse fra tilladelseskravet, henvises der til -

bemarkningerne til forslaget til lov om andring af
busloven (lov nr. 364 af 6. juni 1990), hvoraf fremgér,
at ministeren kan fastsaette, at »visse seerlige former
for erhvervsmeessig personbefordring undtages fra
kravet om tilladelse, idet afggrelsen vil bero pa en
konkret vurdering, herunder om kerslen udferes i
konkurrence med andre virksomheder.«

Inden for busomrddet har bemyndigelsen til at
undtage fra tilladelseskravet i Persontrafikrddets/
Feerdselsstyrelsens regi hidtil veeret administreret .
meget restriktivt, idet dette efter bekendtgerelsen om
buskersel kun kan finde sted i ganske seerlige tilfeel-
de. Denne restriktive praksis forudsaettes tilsvarende
anvendt pa taxiomrddet. Der kan f.eks. veere tale om
at undtage kersel, der — séfremt ansggningen om
undtagelse fra tilladelse blev afsldet — ikke ville blive
overladt til andre taxivognmaend. Eksempler herpd
kan veere korsel i forbindelse med enkeltstdende pri-
vate »dbent-hus« arrangementer, hvor der er tale om
en ganske serlig serviceydelse, samt korsel pa et luk-
ket omrddet med en begranset personkreds, sdsom
kersel i forlystelsesparker, dyreparker, inden for et
aflukket lufthavnsomrdde m.v.

Ministeren bemyndiges i henhold til ar. 3 til at
fastsette regler vedrerende afgreensningen mellem
taxikersel og sygetransport.

Der sigtes ikke umiddelbart pd en andring af den
geldende administrativt fastsatte afgreensning, men
det findes formdlstjenligt, at afgreensningen geres
klarere. Sygetransport ber som udgangspunkt om-
fatte befordring af personer, der pé grund af sygdom
eller handicap er afskdret fra eller kun med besver
kan benytte almindelige befordringsmidler, herun-
der taxi, samt hastende persontransport af blod- og
organdonorer i forbindelse med sygdoms- eller ulyk-
kestilfeelde.

Forinden et nyt regelsat udstedes, vil dette blive
forelagt Sundhedsministeriet, Amtsrddsforeningen,
Kommunernes Landsforening, brancheorganisatio-
nerne og andre bererte til udtalelse. Der henvises i
ovrigt til de almindelige bemarkninger.

Efter bestemmelsen i nr. 4 kan der fastsaettes neer-
mere regler om indholdet af ansggninger om tilladel-
se, godkendelse som ansvarlig leder, godkendelse
som taxameterkontrollant m.v. samt om fremgangs-
maden ved behandling af ansegninger, herunder hg-
ringsforskrifter. Der kan endvidere fastseettes regler
vedrerende dokumentation af oplysninger, herunder
om vandelsmaessige forhold, til brug for behandlin-
gen af ansegningen. "

Til brug for vurderingen af, hvorvidt en ansegers
vandel kan godkendes, skal der indhentes en straffe-
attest til offentligt brug, hvilket ogsd skal ske ved an-
segning om fornyelse af tilladelse.

Ansggeren vil endvidere vaere forpligtet til at give
oplysninger om, hvorvidt vedkommende har taxibe-
villinger i andre kommuner. Der vil blive fastsat be-
stemmelser om, at den, der afgiver urigtige oplysnin-
ger til brug for myndighedernes behandling af an-

‘sggningen, kan ifalde bedestraf.
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Efter nr. 5 kan der fastsettes naermere regler om
kravene til gkonomisk baggrund og faglige kvalifika-
tioner.

Til brug for vurderingen af, hvorvidt en ansegger
opfylder kravet om gkonomisk baggrund, skal der
udarbejdes et drsbudget og en finansieringsplan for
det forste driftsar for den virksomhed, ansegeren pa-
teenker at drive. P4 baggrund af disse oplysninger
vurderes det, om den pateenkte virksomhed kan an-
tages at blive rentabel. Der indhentes videre en skat-
teattest for det senest afsluttede indkomstér. Der vil
blive indfert et krav om, at ansegeren dokumenterer
at rdde over en narmere fastsat positiv egenkapital
eller tilvejebringer garanti fra et pengeinstitut eller
forsikringsselskab for et tilsvarende belob, hvilket
ogsd vil komme til at geelde bevillingshavere, der an-
sgger om yderligere tilladelser. '

For at en ansgger kan anses for faglig kvalificeret
til en bevilling, skal vedkommende i en vis periode
have veeret beskaeftiget i en taxivirksomhed, trans-
portvirksomhed eller anden dermed beslagtet virk-
somhed og herigennem - eventuelt kombineret med
kursusuddannelse eller lignende - have opndet kend-
skab til driften af en taxi- eller vognmandsvirksom-
hed. Med henblik pé at sikre sterst muligt kendskab
til de gkonomiske og retlige vilkdr, der geelder for
taxikersel og sygetransport, indeholder lovforslaget
adgang til at indfere et krav om obligatorisk delta-
gelse 1 kursus, og sdledes at fritagelse herfor kun vil
kunne meddeles i serlige tilfelde. Der vil blive fast-
sat serlige bestemmelser om handicappedes for-
trinsret til erhvervet, i lighed med de geeldende be-
stemmelser herom i hyrekerselsbekendtgerelsen, jf.
Arbejdsministeriets regler herom.

Efter bestemmelsen i nr. 6 kan der fastseettes regler
for de faglige og vandelsmessige krav, en godkendt
forer af en taxi skal opfylde. Taxichaufforer vil ikke
skulle opfylde s& vidtgdende betingelser som en be-
villingshaver. Der vil dog blive stillet krav om til-
fredsstillende gennemforelse af kursus. Der vil end-
videre blive stillet krav om, at den pagaeldende ikke
er demt for strafbart forhold, der begrunder neerlig-
gende fare for misbrug af adgangen til at udfere taxi-
kersel, jf. den foresldede § 3, stk. 1, nr. 7. Den pageel-
dende skal gore det antageligt, at han vil kunne ud-
fore taxikersel pd fornuftig made og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen, if. § 3, stk. 1,
nr. 8, 2. led. Godkendelse af foreren sker ved udste-
delse af et forerkort, hvis gyldighed kan tidsbegraen-
ses.

Efter nr. 7kan der fastsaettes regler for betaling for
behandling af ansegning om tilladelser eller godken-
delser sdvel som for selve meddelelsen af tilladelsen
eller godkendelsen. Dette svarer til ordningen pé

buskersels- og godskerselsomrddet, hvor der er
hjemmel til at opkraeve sddan betaling. Efter § 6,
stk. 2, 1 den eksisterende hyrekerselslov kan der op-
krasves gebyrer for udstedelse af bevillinger m.v.
Denne bestemmelse er udmentet i gebyrbekendtge-
relsen (bekendtgerelse nr. 511 af 4. oktober 1984),
der tillige indeholder en indeksregulering for gebyr-
storrelsen. Neervacrende forslag forudsaetter mulig-
hed for at fastsaette en sddan indeksregulering.

Efter nr. 8 kan der fastsattes regler vedrarende
taxivognes indretning, udstyr og benyttelse, herun-
der om brug af taxameter, kontrolapparater, printer
og mobiltelefon under udferelse af taxikersel. Der er
ikke mindst et behov for at fastsaette skaerpede krav
vedrorende taxametre, sdledes at risikoen for ulovli-
ge indgreb og anden form for »snyd« herved undgés
eller reduceres mest muligt. Endvidere kan der fast-
settes bestemmelser om trafikbgger samt maksimal-
takster. Forslaget svarer til den eksisterende bemyn-
digelsesbestemmelse i hyrekerselslovens § 6, stk. 1,
idet mobiltelefoner dog er sewrligt fremheavet og
printere medtaget som noget nyt.

Efter nr. 9 kan der fastsattes krav til taxameter-
kontrollanters ekonomiske, faglige og vandelsmaes-
sige forhold. Der er ikke i den geeldende hyrekersels-
lovgivning fastsat regler om taxameterkontrollanter,
udover at de skal godkendes af Statens Bilinspek-
tion. Praksis har imidlertid vist, at det vil veere hen-
sigtsmaessigt at fastseette nsermere regler om taxame-
terkontrollanter og deres virksomhed. Fastsattelse
af krav til taxameterkontrollanters pkonomiske, fag-
lige og vandelsmassige kvalifikationer vil medvirke
til en hejnelse af standarden inden for dette omréade.
Safremt taxameterkontrollanterhvervet udeves i sel-
skabsform, skal den ansvarlige leder opfylde krav til
faglige kvalifikationer og vandel.

Efter nr. 10 kan der fastsettes bestemmelser om
godkendelse og drift af bestillingskontorer, herunder
vedrerende egkonomiske og vandelsmessige krav
samt krav om faglige kvalifikationer og vandel for en
ansvarlig leder af bestillingskontoret. De eksisteren-
de regler om tilslutningspligt har - ikke mindst gen-
nem de seneste dr - givet anledning til en raekke pro-
blemer med vognmeend, der har gnsket at kere uden
for bestillingskontorer - og rent faktisk har gjort det-
te.

Det har veeret et steerkt gnske fra bestillingskonto-
rernes side, at disses sanktionsmuligheder forbedres
over for de tilsluttede bevillingshavere, der ikke ud-
gver deres taxivirksomhed i overensstemmelse med
bestillingskontorets vedtaegt. Det skal sdledes vare
muligt for bestillingskontorerne at fastsatte bestem-
melser i vedtaegten vedrerende lukning af radiofor-
bindelsen, narmere gennemforelse af disciplinger-
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bod, jf. § 11, samt bestemmelser om voldgift ved
uoverensstemmelser mellem bevillingshaveren og
bestillingskontoret. Bestillingskontoret skal endvide-
re kunne ekskludere en bevillingshaver, der groft el-
“ler gentagne gange overtreeder vedtagten for bestil-
lingskontoret. En afgerelse om eksklusion kan af
den pageldende forlanges provet af kommunalbe-
styrelsen (Storkebenhavns Taxinevn). Safremt eks-
klusionen findes berettiget skal bevillingshaveren
ansgge om optagelse i et andet bestillingskontor.
Dette kontor kan neaegte bevillingshaveren optagelse,
hvis denne tidligere har vaeret tilsluttet og eksklude-
ret af det pdgaldende bestillingskontor,

Safremt bevillingshaveren ikke har mulighed for
at indmelde sig i et nyt bestillingskontor (hvis der
kun er &t kontor i kommunen, eller hvis pdgaldende
har vaeret tilmeldt og efterfalgende ekskluderet af de
ovrige), skal kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns
Taxinaevn) tage stilling til, om der er grundlag for
bevillingstilbagekaldelse. Safremt kommunalbesty-
relsen traeffer afgerelse om, at der ikke er grundlag
for bevillingstilbagekaldelse, - er - bevillingshaveren
berettiget til fortsat at.veere tilsluttet det sidst tilslut-

tede bestillingskontor. S&fremt kommunalbestyrel-~

sen treffer afgorelse om bevillingstilbagekaldelse,
kan den pégeldende, i overensstemmelse med de fo-
resldede regler herfor, forlange afgarelsen indbragt
for domstolene. Annullerer domstolene kommunal-
bestyrelsens (taxinevnets) afgorelse, er bevillingsha-
veren ligeledes berettiget til at veere tilsluttet det
sidst tilsluttede bestillingskontor. -

Ministeriet vil, som under den geldende lovgiv-
ning, udarbejde en standardvedtagt for bestillings-
kontorer.

Bemyndigelsen i nr. 10 vil ogsd kunne udnyttes til
at fastsatte krav til bestillingskontorets personale.

Bestemmelsen i nr. 1] er en opsamlingsbestem--

melse, som bl.a. vil kunne benyttes til preecisering af
eksisterende regler, der har givet anledning til tvivls-
spergsmal, f.eks. en passagers ret til at aftale, at ved-
kommende ensker afhentning, idet det i s fald p4-
hviler fereren at indberette dette til det pageeldende
bestillingskontor (hvis et sddant er oprettet i kom-
munen). Der vil endvidere kunne fastseettes neermere
regler med henblik pd kontrol af, at der ikke udferes
personbefordring i strid med lovgivningen.
Bestemmelsen i stk. 2, der svarer til reglerne pd
bus- og godskerselsomradet, indebeerer, at der er ud-
pantningsret for skyldig betaling efter stk. 1, nr. 7.

Til § 13

Hyvis en taxiordning med en kvantitativ regulering
af adgangen til erhvervet skal kunne administreres

sdledes, at ogsd hensynet til publikumsbetjeningen
tilgodeses, er det nedvendigt, at kommunalbestyrel-

‘sen (Storkebenhavns Taxinavn) har adgang til at

stille krav om bevillingens udnyttelse.
For at gore det muligt at etablere en reservekapa-
citet af taxier i kommuner, hvor efterspergslen i pe-

" rioder af &ret er vaesentligt storre end i den gvrige del

af dret, f.eks. pa grund af sommerturisme og lignen-
de, vil der kunne fastsettes vilkér i bevillingen om,
at den kun ma benyttes i sddanne perioder.

For at kunne sikre en rimelig betjening af publi-
kum overalt i kommunen, herunder dens yderdi-
strikter, vil der i bevillingen kunne stilles vilkér om,
at bevillingshaveren fortrinsvis skal betjene bestemte
geografiske omrdder i kommunen, sdledes at kerete-
jet efter udfarelse af kerselsopgaver ud over disse
omrider, snarest skal soge tilbage til bevillingsomra-
det. Vilkaret indebeerer endvidere, at bevillingshave-
ren, sdfremt denne ikke er tilknyttet et bestillings-
kontor i omradet, skal have telefon inden for dette til

-modtagelse af bestillinger pa kersel.

Navnlig i forbindelse med fastsattelsen af bevil-
lingsantallet og i takstspergsmal kan det blive ned-
vendigt for kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns
Taxineevn) at indkreeve statistisk materiale fra bevil-
lingshaverne. Der er derfor hjemmel til at stille vil-
kédr herom i bevillingen. ) ‘

Herudover er der i stk. 1 (nr. 4) indsat en bestem-
melse om, at der til bevillingen kan veere knyttet som
vilkdr, at det benyttede motorkeretaj skal veere over
en vis starrelse (storvogne) eller have en seerlig ind-
retning (f.eks. seerligt indrettet til handicapbefor-
dring). Ved indferelse af et sidant vilkér imgdekom-
mes et stort enske fra de bevillingsudstedende myn-
digheder, der hidtil ikke har haft hjemmel til at kra-
ve, at en bevillingshaver med f.eks. en storvogn bibe-
holder en sidan vogn under sin bevilling.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til den eksisterende
regel i § 6, stk. 3, i loven. Kommunalbestyrelsen
(Storkebenhavns Taxingvn) kan i det omhandlede
karselsreglement fastseette bestemmelser om taxi-
vognes indretning, udstyr og benyttelse. Hjemmelen
sigter pd bestemmelser f.eks. om pligt for bevillings-
haveren til at installere radio i vognen med forbin-
delse til bestillingskontoret eller forretningstelefon,
krav til passagerrummets indretning og udstyr, her-
under til passagerrummets indvendige mal, krav til

. fererens adfeerd overfor publikum og krav om renge- -

ring og vedligeholdelse af vognen. Der vil ogsd vaere
adgang til at indfere forbud mod tobaksrygning i
taxivogne samt give regler for transport af dyr, her-
under medtagning af fererhund ved befordring af
blinde og svagtseende.
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Til § 14

Efter denne bestemmelse skal kommunerne (Stor-
kebenhavns Taxinaevn) kunne erhverve oplysninger
om motorkeretgjers registreringsforhold. Denne be-
stemmelse indebeerer, at kommuner (Storkgben-
havns Taxinaevn) via terminal skal kunne fi adgang
til oplysninger i Centralregisteret for Motorkeretajer

om registreringsforhold, hvilket vil veere af betyd-

ning for kontrollen med overholdelse af lovgivning-
en.

Til § 15

Den foresldede bestemmelse svarer til den eksiste-
rende bestemmelse i lovens § 10. Der er i stk. 2indsat
en hjemmel til, at trafikministeren kan fastsatte en
anden geografisk afgreensning af taxinsevnets kom-
petenceomride og en anden sammensatning af nav-
net. Denne bestemmelse er indsat under hensynta-
gen til overvejelser vedrerende en andret kommu-
nalretlig struktur inden for hovedstadsomrddet.

Til § 16

Den foresldede bestemmelse svarer til den eksiste-
rende bestemmelse i lovens § 11, idet der dog er fore-
taget nogle enkelte konsekvensendringer i overens-
stemmelse med de i lovforslaget i svrigt fastsatte be-
stemmelser.

Til§ 17

Ved det foresldede ikrafttraedelsestidspunkt, den

1. januar 1998, antages der at vaere tilstraekkelig tid
til, at et udkast til bekendtgerelse kan forelaegges be-
rorte myndigheder og organisationer til udtalelse,
forinden udstedelse heraf. Der vil endvidere kunne
treeffes de nedvendige forberedelser vedrerende eta-
blering af kurser m.v. med henblik pd godkendelse af
tilladelsesindehavere, ansvarlige ledere m.v. Der vil i
bekendtgerelsen blive fastsat en frist for opfyldelse
af de i medfor af loven naermere fastsatte krav til fag-
lige kvalifikationer, blandt andet under hensyntagen
til ministeriets godkendelse af de ovennavnte kur-
ser.

Efter stk. 2 forbliver allerede udstedte bevillinger

" og godkendelser - herunder forerkort - i kraft. De i

loven og i medfer heraf fastsatte adgangskrav til er-
hvervet skal dog vaere opfyldt af de pdgeeldende be-
villingshavere m.v. senest den 1. januar 2005. Hvis
betingelserne for udstedelse af bevilling m.v. er til
stede pa dette tidspunkt, udsteder kommunalbesty-
relsen (taxineevnet) en ny bevilling eller godkendel-
se. Bevillingen er herefter tidsbegranset i overens-
stemmelse med lovens bestemmelser herom. S&fremt
en bevillingshaver efter lovens ikrafttreedelse anse-
ger om yderligere bevillinger, skal vedkommende
dog opfylde de omhandlede adgangskrav.

Overgangsreglen i stk. 3 bevirker, at de, der for
lovens ikrafttreeden har indgivet ansegning om be-
villing til hyrekersel, godkendelse af bestillingskon-
tor, taxameterkontrollant eller som hyrevognsforer,
og som meddeles bevilling eller godkendelse, i lig-
hed med det i stk. 2 anfarte, skal opfylde adgangs-
kravene senest den 1. januar 2005.
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Skriftlig fremsaettelse (22. januar 1997)

. Trafikministeren (Bjorn Westh):

Hermed tillader Jeg mig for Folketlnget at
fremssette:

Forslag til lov om taxikersel m.v.
(Lovforslag nr. L 141).

Et lovforslag om hyrekersel (L 230) har va-
ret fremsat for Folketmget i Folketingssamlin-
gen 1995/96.

Nearvarende lovforslag er eendret pa enkelte
punkter i forhold til ovennavnte forslag. Nog-
le af de tidligere bemyndlgelsesbestemmelser
er sdledes flyttet over i selve lovteksten. Det
drejer sig bl.a. om antalsbegreensningen af be-
villinger og pligten til at veere tilsluttet et be-

.stillingskontor. Endvidere er muhgheden for,
at taxivirksomhed kan drives i selskabsform
ikke medtaget i lovforslaget under hensynta-
gen til, at der i branchen ikke synes at vare
tilstraekkelig interesse herfor.

Lovforslaget indebzrer, at den, der anseger
om tilladelse (bevilling) til taxikersel, skal op-
fylde en raekke krav vedrerende skonomisk
baggrund, faglige kvalifikationer, vandel m.v.
De foresldede adgangskrav svarer i princippet
til adgangskravene i buslovgivningen.

Lovforslaget indebarer samtidig, at syge-
transport — som hidtil har kunnet udferes uden
tilladelse — gores tilladelsespligtig og underka-
stes samme adgangskrav, som foreslds indfort
for taxierhvervet. Sygetransport skal ifolge lov-

forslaget kunne udfares i selskabsform, sddan
som det foregdr i dag.

Det foreslds, at tilladelser til taxikersel og
sygetransport geres tidsbegreensede med en
gyldighedsperiode pa op til 10 &r, hvilket inde-
berer, at der ved anspgning om fornyelse af en
tilladelse skal ske provelse af, om betingelser-
ne for at udeve virksomheden fortsat er til ste-
de.

Det falger af lovforslaget, at adgangen til at
udstede bevilling til speciel taxikersel opha-
ves med undtagelse. af tilladelse til limousine-
kersel. Samtidig foreslas indfort hjemmel til, at
kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns Taxi-
nzevn) kan stille som vilkér ved bevillingsud-
stedelse, at taxien skal veere en storvogn eller
en vogn, der er s@rligt indrettet til befordring
af handicappede.

Der foreslds desuden indfert regler om tilba-
gekaldelse og bortfald aftilladelser og godken-
delser svarende til buslovgivningens regler.

Lovforslaget tilsigter endelig, at der tilveje-
bringes klar hjemmel til at fastseette regler ved-
rerende godkendelse af farere samt tidssvaren-

- de krav vedrerende taxametre, mobiltelefoner,

printere, trafikdirigeringsanleg m.v.

Idet jeg i ovrigt med hensyn til forslagets en-
keltheder henviser til lovforslaget og de ledsa-
gende bemarkninger, skal jeg tillade mig at
anbefale forslaget til Tingets velvillige behand-
ling.

395 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



