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Jeg md sige, at der har veeret nogle klare til-
kendegivelser i hvert fald fra SF og Enhedslisten
om, at man ikke under nogen omstendigheder
ensker at tage notits af de forslag, der er kom-
met fra Venstre, De Konservative og Frem-
skridtspartiet og fra Dansk Folkeparti. Man
gnsker ikke at debattere dem. Man vil gd den
diametralt modsatte vej, man vil bruge flere res-
sourcer pd det. Og sddan er det jo netop med SF
og Enhedslisten, det ser man gang pa gang: de
bruger bare los af kronerne og er ligeglade med
de konsekvensberegninger, der ligger for de
enkelte kommuner netop med hensyn til
modersmalsundervisningen.

Og sa har vi selvfelgelig Socialdemokratiets
ordferer, som, meget naturligt, er p4 linje med
undervisningsministeren, og som gerne vil se
tiden an og sd kigge pé den rapport, der kom-
mer inden den 1. april, som jeg nevnte, og s8 vil
man tage diskussionen derefter. Dér m4 vi s
habe p4, at det viser sig, at der kommer en los-
ning, der gér i den retning, som Venstre, Det

Konservative Folkepartl og Fremskndtsparnet

har lagt frem her i dag.

Jeg hdber stadig veek; vi har jo tidligere set, at
tiden bare skal modnes lidt. Og hvis der kom-
mer flere af regeringspartiernes repreesentanter
ude omkring i kommunerne og melder til rege-
ringen - det vil jeg hermed opfordre til - at det
nu skal veere frivilligt, kan det veere afggrende
medvirkende til, at vi ogsa far et flertal for de
tanker, der ligger her. Om forslaget s& kommer
fra regeringen til sin tid, er ligegyldigt, bare vi
kan f& det igennem. Og det haber vi s vil ske.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagenes overgang til anden (for forslagene
til folketingsbeslutnings vedkommende anden
(sidste)) behandling vedtoges uden afstemning.

Anden nestformand (Henning Grove):

Jeg foresldr, at lovforslaget og forslagene til fol-
ketingsbeslutning henvises til Uddannelsesud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den naeste sag pd dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 34:
Forslag til lov om @ndring af faerdselsloven
(Hyrevogne i busbaner).

Af Tom Behnke (FP) m.fl.

(Fremsat 29/10 96). -

Sammen med denne sag foretoges:

8) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 30:

Forslag til folketingsbeslutning om tilladelse
til koarsel med taxi i busbaner.

Af Ole Donner (DF) m.fl. ‘

(Fremsat 22/10 96).

Anden nastformand (Henning Grove):

Da trafikministeren ikke er til stede, skal jeg her
udsette medet i 10 minutter. Det genoptages k1.
14.25. -

Medet udsat kl. 14.16

Madet genoptaget k1. 14.25

Anden nastformand (Henning Grove):

Jeg vil gerne gere trafikministeren opmérksom
P4, at ndr der er sager pé i salen, der vedrerer
ministerens omrade, s& er han til stede i salen.

~ Forslagene sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Hr. formand, jeg vil indledningsvis meget gerne
beklage, at jeg ikke var til stede ved punktets
behandling og selvfelgelig ogsé en beklagelse:
over for de ordferere, som skal behandle sagen

. her i Folketinget.

Det lovforslag, som Fremskridtspartiet har
fremsat, gar ud p4, at hyrevogne i alle tilfzelde
ma benytte alle busbaner, uden at der forud for
denne brug foretages en feerdselssikkerheds-
maessig vurdering af, om det konkret ville veere
forsvarligt at lade hyrevognene benytte bus-
banerne.

Det beslutningsforslag, Dansk Folkeparti har
fremsat, svarer til Fremskridtspartiets forslag,
men omhandler dog kun busbaner i sterre byer.



1916

Fredag den 29. november 1996 (L. 34 og B 30)

Et forseg med taxa i busbaner har veeret gen-
nemfert i Kebenhavn i en periode fra 1. novem-
ber 1995 til 30. juni 1996 pé streekningen mellem
Christiansborg Slotsplads og Christmas Mellers
Plads.

Vejdirektoratet har pd Kebenhavns Kommu-
nes vegne foretaget en neermere undersggelse af
forseget. Undersegelsen konkluderer, at der pa
forsegsstraekningen bdde for hyrevognene og
for den ovrige trafik har veeret en tidsmeessig
gevinst i myldretidstrafikken ved, at hyrevogn-

ene benyttede busbanen det pageldende sted,

mens der ikke for bussernes fremkommelighed
er konstateret nogen mélbar forringelse. Hoved-
stadsomradets Trafikselskab er dog ikke enig i
denne konklusion.

Regeringen er af den opfattelse, at forseget i
Kebenhavn har vist, at der er grundlag for, at
det fremover bliver lettere at give tilladelse til, at
hyrevogne kan benytte busbanerne. Regeringen
finder, at det skal vare de lokale vej- og politi-
myndigheder, der giver tilladelse til, at hyre-
vogne benytter busbanerne, idet det efter feerd-
selsloven er disse myndigheder, der bestemmer,
om der pé en given vejstreekning skal etableres
busbaner.

Regeringen vil derfor i begyndelsen af 1997
fremseette et forslag til lov om esendring i feerd-
selsloven, der vil give de lokale vej- og politi~
myndigheder mulighed for at bestemme, at
hyrevognene skal have adgang til at benytte
busbanerne. Dette forslag vil regeringen drefte
med partierne, sdledes at der kan traeffes en
beslutning og findes det bredest mulige flertal
for en regel, der for det ferste opfylder intentio-
nerne om benyttelse af busbaner ogsa til taxa-
kersel, for det andet lader det veere en lokal
politimeessig afgerelse, der ligger til grund for
en s&dan godkendelse, og for det tredje sikrer, at
en eventuel positiv beslutning sikres pa et faerd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarligt beslutnings-
grundlag.

Erling Christensen (5):

Der er ingen her i Folketinget, der har veeret i
tvivl om, at det er et populeert forslag, vi her
skal tage stilling til.

Mange af os har i mange ar stdet helt uforstéa-
ende over for de byrdd, der ikke har udnyttet
feerdselslovens muligheder for atlade hyrevog-
ne benytte lokalt placerede og opmeerkede bus-
baner. Vi har bgjet os for det lokale selvstyre:
Vejbestyrelsen bestemmer, hvad vejene ma bru-
ges til, og hvilke afmerkninger den sammen
med politiet vil seette ved og pa vejene.

Derfor blev vi selvfelgelig ogs&d opmuntret
sidste ar, da Kebenhavns Kommune viste inter-
esse for et forseg med hyrevogne i busbanen fra
Knippelsbro til Christmas Mellers Plads, sdledes
som trafikministeren neevnte. Evalueringen af
forsegsperioden var i det hele positiv, som ogsa
trafikministeren nsevnte i sin tale. '

I Socialdemokratiet er vi ogsd positivt indstil-
let over for at gere ordningen mere generel og
permanent. Trafikministeren var ogsa positivt
indstillet, og jeg forstdr godt problemet med, at
det er de lokale vejmyndigheder, der beslutter,
om der skal oprettes busbaner, og dermed er det
ogsé dem, der bestemmer, hvem der skal have

lov til at benytte de neevnte baner.

Vi er i Socialdemokratiet positivt indstillet pd
at f& en samlet losning pd denne sag, som vi
behandler her i dag, og vi ser frem til at se mini-
sterens forslag, som vi vil modtage positivt.

Inge Dahl-Serensen (V):

Venstre stotter de to forslag fra Dansk Folkepar-
ti og Fremskridtspartiet. Erfaringerne fra for-
segsperioden i Kebenhavn er stort set positive,
béde hvad angdr trafikafviklingen for den evri-
ge trafik, ndr hyrevognene overferes til bus-
banerne, og hyrevognenes tilstedevzerelse i bus~
banerne.

Maske er det nok med en enkelt loftet pege-
finger over for hyrevognschauffererne om, at
det er utilstedeligt, hvis der keres slalomkersel
til gene for evrige trafikanter. Men det mé kun-
ne loses, for det har det kunnet i andre store
europeeiske byer.

Med de ord er Venstre positiv.

Brian Mikkelsen (KF):

Lad mig sige med det samme, at Det Konserva-
tive Folkeparti kan stotte forslagene. Vi mener,
at der skal vaere s fleksibel en transportform
som overhovedet muligt i byerne. Vi mener, at
det er af stor betydning bade i og uden for
myldretiden, at der bliver givet mulighed for, at
taxaerne kan kere i busbanerne.

Vi mener ogsd, nér vi ser pa evalueringen af
forspget i Kebenhavns Kommune, hvor man jo
forsegte at lade hyrevognene kere i busbanen
mellem Christiansborg Slotsplads og Christmas
Mollers Plads, at det var en succes. Det gav ikke
problemer for den kollektive trafik, tveertimod,
og forseget viste ogsd, at den samlede trafik-
regularitet steg, idet fremkommeligheden for
hyrevogne og alle mulige andre vogne steg
massivt.
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Jeg synes ogsd; man skal se pa de miljemeessi-
ge perspektiver af forslagene. Der er jo andre
partier her i Tinget, som fremhzver sig selv som
miljeets vogtere, og hvis man skal leve op til -
- sddan en titel, mener jeg, at disse forslag er et
skridt i den rigtige retning. I stedet for at hyre-
vogne accelererer og i det hele taget fylder op i -
den almindelige trafik med deres store Merce-
des’er, der ligger og oser midt ude pd den
almindelige vognbane, tror vi, at-det her vil
veere med til at mindske forureningen i hvert
fald en lille smule.

Vi tror ogsé, det vil veere med til at-sikre en
hurtigere form for transport af de mennesker,
der har brug for det. Det kan vzere erhvervsfolk,
det kan ogsd vere almindelige mennesker,
eeldre mennesker, som vil kunne have brug for
at komme hurtigere frem og tilbage.

Vi vil under udvalgsbehandlingen se positivt
pa, at kommunerne selvfelgelig skal have
mulighed for at lave lokale lesninger i forbin-
delse med f.eks. lysregulering i deres byer, og
det skal selvfolgelig ske i et samarbejde med det
lokale politi.

Selv om forseget i Kebenhavns Kommune var
geografisk meget begreaenset, var konsekvensen
Klar og tydelig, og jeg er ikke i tvivl om, at virk-
ningen af en permanent tilladelse til, at hyre-
vognene fér lov til at kere i busbanerne, vil fi en
endnu sterre positiv effekt.

Det vil sige, at vi selvfelgelig fra konservativ
side varmt kan stette begge forslag.

Margrete Auken (SF):

I betragtning af, hvor meget selv en ordferer fra
Det Konservative Folkeparti, men sidan set
ogsé bdde Socialdemokratiet og regeringen ple-
jer at snakke om feerdselssikkerhed, er det utro-
lig nedsldende, at vi nu skal have denne debat
pé denne mdde. Det er ogsd utrolig nedsldende,
at Vejdirektoratet, som gerne vil kunne bega sig,
og meget ofte med min stette, i kredse, hvor
man kan andet end at forkele privatbiler, laver
sddan et makveerk som dette her.

Det er dog ikke noget sterre makveerk, end at
man ogsd af det materiale, der er fremlagt, kan
se, at der er meget store problemer, hvis man ser
efter, hvad jeg kan forstd, at hverken ministeren,
den konservative ordferer, Socialdemokratiets
ordferer eller Venstres ordferer har gjort.

Da vi i sin tid blev preesenteret for forseget,
var der en del af os, i evrigt bl.a. HT, der gjorde

opmerksom p4, at det ikke var nogen serlig

velegnet forsegsstraekning, hvis man skulle se,

hvad der skete, fordi der generelt ikke var sterre
vejkryds eller andre af de forhold, der for alvor
skaber karambolage.

Nar der ikke kom mere kritik af netop den
streekning som egnet til forseg, skyldes det selv-
folgelig, at den forst og fremmest privilegerede
folketingsmedlemmer, og man har da ogsé
bemzerket rundt omkring, at det er folketings-
medlemmernes hovedstraekning, nar de kerer i
deres fritaxaer frem og tilbage til lufthavnen. De
synes selvfelgelig, at det var rart, at de ikke
skulle heenge sammen med al folket, men alts&
kunne kere frem og tilbage p& den méde, de har
kunnet. :

Jeg vil nok sige, at hvis man kigger Vejdirek-
toratets ejendommelige konklusioner efter, far
man en mistanke, som jeg ellers ikke synes er
retfeerdig, om, at Vejdirektoratets respekt for
mennesker, der kerer i bus, hvori der altsd kan
sidde 30-50, ja flere i myldretidsbusserne, er
ringe. Og det er dem, vi taler om her, for vi kan
se af undersegelsen, at taxaerne jo ikke bruger
busbanerne, nar der ikke er myldretid.

Nar man s ser det her igennem, kan man se,
at Vejdirektoratet teeller 1 taxa 1 bus, nr man
skal gere op, hvordan gevinsterne er. Det siger .
noget om Vejdirektoratet; det siger s& ogsa
noget om Socialdemokratiet, at man har det p&
den made, og det er selviolgelig mere skeem-
mende for Socialdemokratiets holdning, men
det er meget slemt ogsa, synes jeg, for Vejdirek-
toratet, ndr vi vil dem det godt i andre henseen
der. :

Jeg mener, at rapporten — pé trods af at det er
en uegnet straekning, pd trods af at den skulle -
give faerre problemer, end vi ellers kan forudse
- viser, at det er utrolig problematisk at tillade
taxaer at kere i busbanerne. Pa trods af at taxa-
selskaberne kraftigt havde indskeerpet over for
chauffererne — og det ved de af os, der har haft
kontakt med dem — at de i hvert fald skulle bru-
ge forspgsperioden til at kere ordentligt, ser vi
ikke mindst pa politiets gennemgang af sagen,
at hvis de havde gjort det, ma det veere slemt til
daglig.

Jeg skal om lidt lige minde om nogle stjerne-
steder i politiets afrapportering af denne her
sag. De har kert for steerkt, de har sakset ind og
ud, de har skabt farefulde situationer. Det er alle
faktisk enige om.

Medmindre man siger, at kun faktisk skete
ulykker skal indg&, ndr man skal vurdere, om
noget er farligt — det er jo det, som ogsa var i
direktoratets konklusioner: der er ikke sket
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noget, altsd er det ikke farligt. Det plejer heller
ikke at veere Vejdirektoratets holdning til, hvor-
dan man maéler ferdselssikkerhed, tryghed og
planleegning, men det er det s& blevet her — kan
man sige, at det her ikke er feerdselssikkerheds-
meessigt belastende. Som sagt er Vejdirektoratet
dybt uenig med bdde HT, Kebenhavns Politi og,
tror jeg i evrigt, med mange andre.

Det er ogsé pafaldende, at Vejdirektoratet
ikke har syntes, det var interessant at undersoge
buschaufferernes arbejdsmilje. Det er jo klart,
mener jeg 0gsd, at arbejdsmiljeet bliver belastet,
ndr chauffererne kommer i alle de her situatio-
ner. Jeg synes igen, at det er beskeemmende og
nedsldende, at Socialdemokratiet og regeringen
ikke mener, det er noget, der skal have prioritet:
Hvordan har chauffererne det?

Det er jo igen nogle, der kan komme til at
genere folketingsmedlemmer, der skal frem og
tilbage, s& derfor har man méske overset det.
IndenI nu skrider til at vedtage det her — men
det lyder, som om der er sédan en stemning for
det, s& nu bumler vi det bare igennem, lige
meget hvad vi fér af resultater, og jeg ved godt,
at ministeren sagde noget andet — kan man da
blive bekymret, ndr man herer, hvad der bliver
sagt ogsa fra Socialdemokratiets ordferers side,
for, at det bare bliver tromlet igennem.

Der er tre alvorlige indvendinger, og de ber
altsd veere godt belyst. Det ber veere sddan, ati
hvert fald Socialdemokratiet — jeg har ikke s
meget tillid til de andre partier, jeg burde have
det til Socialdemokratiet — siger: Hvad betyder
det her for ferdselssikkerheden? Vi vil godt
have det vurderet af Radet for Trafiksikker-
hedsforskning og en raekke andre af de instan-
ser, der har begreb om tingene — og fyr sa lige
Vejdirektoratet i den anledning, for de har det
tydeligvis ikke mere, medmindre de ikke har set
rapporten. Det er s3 den mistanke, man kunne
have, at de folk, der har forstand pé det, ikke
har set den. 53 er det nogle andre pataler, der
skal finde sted i Vejdirektoratet, end dem her.

Det andet, man skal have undersegt, er bus-
chaufferernes arbejdsmilje, og dér skal det altsd
veere buschauffererne selv, der giver os en rede-
gorelse for det. Der er i HT’s heringssvar noget,
der antyder, at buschauffererne har veeret alt
andet end lykkelige for det her, for de har veeret
bragt ud i s& mange hérde opbremsningssitu-~
ationer og ting, der skaber panik, netop i myld-
retiden, at jeg synes, det er vigtigt, at vi far deres
udtalelse.

Endelig skal vi ogsd se pa, hvordan det er
med bestraebelserne pa at skabe storre regulari-
tet for busserne og tryghed for passagererne. Jeg
mener, at det ogsa er et formal for Socialdemo-
kratiet og i regeringen, at man skal preve, om
man ikke godt kan begunstige den kollektive
trafik bare en lille smule. Det ville vaere godt her
at se: Gavner det her regulariteten, eller skader
det regulariteten? Hvad vil der ske, hvis der
kommer krydsende trafik ind over det ovenide
andre ting, vi har set her?

Jeg gér ud fra, at vi fir en redelig — en redelig
- og kompetent og ogséd af ministeren gennem-
leest udarbejdelse af det her, for man begynder
at forringe den i forvejen meget ringe feerdsels-
sikkerhed.

Jeg vil godt lige sige til fru Inge Dahl-Seren-
sen, ati de andre storbyer, hvor det her foregér,
dér kerer taxaerne ud og ind i busbanerne, og
hvis fru Inge Dahl-Serensen ikke har set det, sd
er det, fordi hun aldrig har kert i bus dér. Jeg er
lige kommet hjem fra New York. Nu er det
s&dan en by, der er plastret til med taxaer, den
er jo neesten helt gul, men der er i hvert fald ikke
tale om, at busserne har nogen former for privi-
legier i forhold til almindelige biler. Og taxaerne
vrimler over det hele, det gor de ogsé de andre
steder.

Jeg synes i gvrigt, det kunne vaere meget
interessant, hvis vi ogsé kunne f nogle redege-
relser fra s&vel feerdselssikkerhedsmyndighe-
derne som busselskaberne i de andre nordiske
lande. Mig bekendt er de nemlig heller ikke spor
lykkelige for den ordning og har hidtil misundt
0s, at vi har stéet distancen, som jeg sd kan for-
std at vi ikke skal mere, for nu skal der veere
plads til bilfolket og taxafolket.

Hvis nogen af jer nu kommer op og siger, at -
det er de samme mennesker, der sidder i bus~
serne, som dem, der kerer i taxaerne — det kan
jeg se pa nogle af jer at I er lige ved at komme op
og sige — sé bliver [ til grin, for de, der kerer i
bus, ved godt, hvad det koster at kore i taxa; de
betaler det nemlig selv, nér de skal kere i taxa,
s& det vil sige, at det kun er yderst sjeeldent, de
har rad til at tage taxa, hvis det vel at meerke er
mennesker, der kerer i bus altsa.

Jeg tror ikke, at der er ret mange af dem, der
siger: N4, men det er helt tilfzeldigt, om vi sidder
ienbus eller i en taxa i dag. Jeg kan forsikre jer,
at det ikke er tilfeeldet. Men jeg gleeder mig til at
here sztningen, den kommer jo nu fra De Kon-
servative. Det skal da nok ogsd passe, at den
kommer fra Socialdemokraterne, for det er der
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en socialdemokrat i Kebenhavns Borgerrepree-
sentation der har sagt: Det er jo de samme, det
er jo kollektiv trafik, det her. 5S4 jeg ser frem til
ogsd en sidan udtalelse.

Men jeg synes som sagt, det er fortvivlende,
at hver gang vi kommer fra de store hovedover-
skrifter og de store slagordsagtige seetninger om
feerdselssikkerhed og forbedringer for den kol-
lektive trafik osv. og hen til realiteterne, sd ser
vi, at det er preecis det modsatte, man ger.

(Kort bemzerkning).
Brian Mikkelsen (KF):
Det er altid berigende og belaerende at hﬂre fru

Margrete Aukens version af virkelighedens ver- -

den; hun er jo meget klog, fru Margrete Auken -
er meget klog. Men alligevel kunne jeg godt
teenke mig at sperge fru Margrete Auken om
nogle af de faktuelle ting omkring det her for-
slag.

Fru Margrete Auken vil gerne have undersegt
buschaufferernes arbejdsmilje. Jeg sperger bare:
Hvad s& med med taxachaufferernes arbejds-
milje? Er der nogen, der tzenker pa dem? Hvad
med de mange mennesker, som gerne vil fragtes
til og fra deres arbejdsplads, de aldre, de syge,
har de ikke ogsa brug for en fleksibel form for
transport?

Jeg sperger ogs&: Hvad med miljeet? Hvad
med de store dieselhakkere, som taxachauffo-
rerne kerer rundt i, som holder og fylderop i de
almindelige vognbaner? Hvad med miljeet? Jeg
er helt sikker pa, at det her er en mll]ﬂnettoge—
vinst, i stedet for at de fylder op i de almindelige
vognbaner.

Der er altsa s mange positive konsekvenser
af det her, at jeg neasten ikke kan se, hvorfor
man skulle lade veere med at stette det her for-
slag.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Man kunne have lyst til at bruge lige s& meget
tid som SF’s ordferer pd at gendrive det, men
det skal jeg forsgge at lade veere med. Det virker
lidt skreemmende pa forhdnd. Selv om man bru-
ger mange ord, behover der ikke at vaere veegt i
argumenterne,

Der er meget store problemer, siger SF’s ord-
forer. SF’s ordferer siger, at det er folketings-
medlemmerne, der bruger straekningen til taxa-
er. Jeg korer pé streekningen til hverdag i bus og
har ogsé i forsegsperioden fulgt med — ikke ale-
ne igennem evalueringen — men ogs& med viden

om, ndr jeg hver dag har ladet mig transportere
med bus denne vej, at der var dette forseg i
gang.

Og min oplevelse har veret, neojagtig som
evalueringen har vist, at der har veeret ganske f&
problemer i det forseg. Det er gleedeligt, der
ingen ulykker har veeret, der har veeret ganske
fa problemer i det her, og der har ogsd veeret f&
problemer ved Christmas Mellers Plads.

Den diskussion, vi har her, er for lang tid
siden overstdet i andre storbyer, hvor man far
trafikken afviklet meget mere glidende pé den
her made. S& som sagt ser vi frem til at drefte de
problemer, der er i sagen her, nir ministeren
kommer med sit lovforslag.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Vi kan jo bede om at f det sidste dokumenteret,
at det gér veeldig godt i de andre storbyer; det
vil jeg gerne se dokumentation for, nér hr.
Erling Christensen kan sige det s sikkert. Den
ligger i hvert fald ikke.i det her.

Sa vil jeg lige sige til hr. Brian Mikkelsen:
Taxachaufferernes arbejdsmilje bliver tydeligvis
ikke bedre af det her. Hvis de kerer sddan, som
politiet beskriver det her, s har de ikke noget
bedre arbejdsmilje, medmindre de er helt vilde
med stress.

Der stdr her, ndr de nu var kert md ibusba-
nen: Hvis der efterfelgende opstod hindringer i
form af standsende/holdende busser eller af- og
pdlessende vare- og lastbiler i busbanen, segte
mange (og det var mere hovedreglen end und-
tagelsen) straks ud i forste vognbane. Dette
meget ofte over den fuldt optrukne kantlinje og i
flere tilfeelde til enten ulempe, veesentlig ulempe
og enkelte tilfeelde direkte til fare for de bagfra-
kommende. :

Afheengig af det hensigtsmeassige heri segte
flere igen ind i busbanen, hvilket ofte foregik
over den fuldt optrukne kantlinje. Det er ligele-
des observeret, at taxier, ndr de korte frem mod
radt lys i et kryds, smuttede ind i busbanen over
de fuldt optrukne linjer for derefter, ndr lyset
skiftede til grent, at accelerere hurtigt frem og
igen skifte til forste vognbane.

Denne ud- og indkersel i banerne gav et ret
forvirrende og til tider kaotisk trafikbillede. Fle-
re gange er det séledes observeret, at andre lige-
udkerende bilister tilsyneladende lod sig forvir-
re og blev trukket med ind i busbanen. ‘

Kebenhavns Politi slutter sddan her: Politiet
har i forsegsperioden ligeledes konstateret en
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stigende tendens til, at hyrevogne har benyttet
andre busbaner end forsggsstrackningens. Og s&
star der sluttelig: Politiet har i forsggsperioden
ikke umiddelbart kunnet konstatere nogen posi-
tiv feerdselsafviklingsmaessig tendens.

Jeg synes méske, det ville veere meget godt, at
vi lige tog lidt hensyn til de mennesker, der skal
sikre feerdselssikkerheden i det.

53 vil jeg endelig lige sige om miljeet: Det
siger altsd noget om hr. Brian Mikkelsen, at han
mener, det vil vaere en miljegevinst. Det agter
jeg s4 ikke at gé ind og argumentere for, men jeg
synes, det ville veere fint, hvis vi ogsé kunne f&
dokumentation for, at det var en miljogevinst —
og hvis ikke br. Brian Mikkelsen vil levere den,
kan vi jo sperge ministeren.

Vibeke Peschardt (RV):

Det her udvikler sig jo til en hel voldsom debat
om et forslag, som jeg sddan set mener-er ret
enkelt.

Nu har man gennemfert forseg med taxaer i.
busbaner, og der er jo kommet overvejende
positive ting ud af det. Nar vi ikke kan stotte
det, 4 er det, fordi vi egentlig mener, at de loka-
le vejmyndigheder — og det bliver s nok i ferste
omgang i hvert fald mest aktuelt i Kebenhavns
Kommune og maske i Kobenhavns Amt — her
far en mulighed for at gennemfere det her, hvis
de vil. De kan sd sammen med politiet patage
sig det ansvar, der ligger i det, og det synes vier
helt fint. Det harmonerer jo godt med, hvordan
det kommunale selvstyre i evrigt fungerer.

Vi stetter altsé ikke det her, men der kommer
jo pé et senere tidspunkt et forslag frem fra
regeringen, der giver hjemmel til og mulighed
for, at amter og kommuner kan tage det her til
sig, hvis de vil.

Bruno Jerup (EL):
Da vores ordferer, fru Jette Gottlieb, ikke kan
veere til stede, mé jeg sige folgende:

Enhedslisten mener, at de trafikpolitiske vir-
kemidler, der knytter sig til regulering af trafik-
ken i byomrader, grundlaeggende ber overlades
til det kommunale regi.

Det geelder, uanset om det drejer sig om ind-
forelse af betalingsringe ved indkersel i byen,
indferelse af krav om besiddelse af rejsehjem-
mel til kollektiv trafik ved indkersel i byen,
begrensninger af antallet af parkeringspladser i
byen, fastseettelse af parkeringsafgifter eller —
som i dette tilfeelde — muligheden for at give
taxaer tilladelse til at kere i busbaner.

Fredag den 29. november 1996 (L 34 og B 30)

Det er derfor vores opfattelse, at Folketinget
skal holde sig langt vaek fra at traeffe beslutning
om det foresléede og i stedet overlade det til
Kebenhavns Borgerrepraesentation — for det er
jo det, der er det reelle i beslutningen: at det skal
veere muligt i Kebenhavn og forst og fremmest
pé ruten fra Folketinget til lufthavnen eller
andre folketingsmedlemsbetjenende ruter — at
tage en diskussion om det spergsmal.

Det nedvendige @endringsforslag — der ma
lyde noget i retning af: Dog kan kommunen
beslutte, at taxa har lov til at benytte busbaner —
vil Enhedslisten da gerne patage sig at stille,
hvis man finder det nedvendigt. Til gengeeld
kan Enhedslisten ikke stotte det foreliggende
forslag. ;

I tilfeelde af, at man lokalt beslutter sig for at
lade taxaer kere i busbanen, ber dette keedes
sammen med en sikring af, at det ikke betyder
en forringelse af bussernes vilkar, bl.a. ved at
busbanerne bliver udvidet, s& alle veesentlige
streekninger er daekket. Det vil sige, at hvis det
er sddan, at man lokalt beslutter sddan noget, er
det i hvert fald vores indstilling, at det ber
keedes sammen med en véesentlig forbedring af
den kollektive trafik, sa vi faktisk ikke far den
forringelse af den kollektive trafik. Det er i hvert
fald det, der er vores hensigt med det, men de
konkrete forslag kan vi som sagt ikke stotte.

Arne Melchior (CD):

Det sker jo ikke hver dag, at CD kan hilse for-
slag fra Fremskridtspartiet og Dansk Folkeparti
velkommen, men det kan ske i dag. Ikke at vi
direkte stetter de to forslag i den form, de har,
men vi f&r rejst sagen. Det ville trafikministeren
formentlig have gjort alligevel senere pé saeso-
nen, men alligevel anerkendelse til forslagsstil-
lerne.

Jeg har faktisk keempet for den samme sag en
halv snes &r. Jeg keempede, mens hr. Ninn-Han-
sen var justitsminister, og han var ogsé pro, men
det lykkedes ham aldrig at finde vejen. Jeg kun-~
ne here pd ministerens tale, at han kan finde
vejen, og det ser jeg frem til, og vi skal veere s&
behjeelpsomme som overhovedet muligt.

Jeg er enig med Venstres ordferer. Uden at
jeg har nogen statistikker over alle Europas
storbyer, s8 har jeg set det fungere i masser af
storbyer, og det fungerer udmaerket. Jeg vil ogsd
gore opmerksom pd, at taxaer jo i virkeligheden
ogsd er en del af den kollektive trafik til stor
gavn ikke mindst for dem, som ikke har ré&d til
eller ikke kan kere bil, som er for gamle til at
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kore bil, eller hvad det nu kan veere, og dér er
det kun rimeligt, at de mange naesten kvadrat-
kilometer vejbane, der nu ligger brak, kan kom-
me til at gore nytte for den samlede trafikafvik-
ling.

Jeg vil sige til fru Margrete Auken, som talte
om, at den bane, hvor forseget er foregdet, har
veeret primeert til fordel for folketingsmedlem-
mer: Den sang har jeg selvfelgelig ogsa hert fra
talrige taxachaufferer, men jeg var faktisk med i
nogle forhandlinger og orienteringer forud for
dette forsegs igangseettelse, og det var aldrig
nogen sinde meningen, og det er ikke her.fra

huset eller inspireret af medlemmer af dette hus. |

Det er jeg helt overbevist om. At det blev netop
pé det sted, er der andre &rsager til. Det skal jeg
ikke redegpere for, men det var Kebenhavns
Kommunes forslag.

Men vi ensker netop — jeg er sikker p8, det
geelder alle mine kollegaer, som det geelder mig
selv —ikke at veere privilegerede, ikke at have
de ekstra gode vilkdr pd en streekning, som .
mange MF'ere tit har brug for at kere, og derfor
er det selvfelgelig det eneste naturlige, at det
kommer til at geelde alle steder, siledes at alle
borgere har lige meget glaede af det.

Og endelig skal jeg lige anfere, at ndr man
laver et forseg, og det s& falder gunstigt ud, i
hvert fald overvejende gunstigt ud, s& ma den
eneste logiske konsekvens da veere, at s3 forer
man ogsd sagen ud i livet. For det her med - jeg
har set og oplevet det for med andre ting, det
skal jeg ikke treette med — at man laver nogle
forspg, som falder godt ud, og s siger man: Ja,
men vi vil nu ikke alligevel, eller vi har ikke rad
til det alligevel, s skulle man aldrig have sat
forseget i gang.

54 jeg gleeder mig til de positive forhandlin-
ger, som ministeren har bebudet. Det er klart,
der er visse problemer i det, og de skal loses s&
hensigtsmeessigt som muligt. S& vil Kebenhavns
trafik have gleede af det, og s& vil man om et
halvt ar eller om 2 ar senere ikke kunne fatte, at
det nogen sinde har veeret anderledes.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg tror ikke, jeg har sagt, at det var folketmgs—
medlemmer, der havde foresldet ruten. Jeg har
sagt, at nr kritikken af dens egnethed som for-
segsrute var s tavs, var det, fordi folketings-
medlemmerne, der skulle kritisere den, jo ogsé
havde gavn af den. Og den er ikke egnet.

Nu er jeg dybt uenig med de fleste ordferere .
her i, at forseget er faldet godt ud. Og jeg mener

. 0gsd, at hvis man gar ind og ser pa de oplysnin-
- ger, som Vejdirektoratets meerkveerdige konklu-

sioner bygger p4, sd viser de noget andet, med-
mindre man mener, at det, som Kebenhavns
Politi siger, og det, som HT siger, er underord-
net. At de naesten peger hen imod, at det er géet

. meget godst, siger de jo ikke; de siger, at det er

gdet skidt.

Det er jo helt fortvivlende, isar efter at jeg har
hert Enhedslistens ordferer. De gar vist snart
ogsd ind for, at man kommunalt skal kunne
fastsztte fartgraenser, hvis de har lyst. Det er jo
0.k., men man bliver efterhdnden lidt ensom i
denne sal i hvert fald p4 venstreflojen, nr man
har det sddan i Enhedslisten ogsi.

Men det, ]eg godt lige vil sige til dem nu, er, at
jeg hdber, at vi far andre spergsmal ind i det her:
Hvad skal der seettes i sving? Hvad med prio-
busforsgget? Skal taxaer s ogsd have den sam-
me forret, s& der skiftes til grent, nar der kom-
mer en taxa? Skal de have lov til alt det her
andet ogsa? Jeg sperger bare. Jeg sperger hr.
Melchior, jeg sperger hvem som helst. Skal det

_ veere sddan, sd vi siger, at taxaer er ligestillede

med busser; det mener Vejdirektoratet tydelig- -
vis, det mener hr. Arne Melchior ogs4. Det er jo

kun de dér gamle stakler, der kerer i busser,

som jo i evrigt ogsa kerer i taxa, det ser vi jo
ustandseligt, iseer i myldretiden, hvor det er det
eneste tidspunkt, hvor taxaerne bruger busba-
nerne pd, ellers bruger de dem nemlig ikke.

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg har ikke meget at tilfoje til det, jeg sagde i
min ordferertale andet end at give udtryk for
min forargelse over, at fru Margrete Auken i sit
ordfererindleeg sagde, at der skulle komme en
beretning, som ogsa ministeren ville have lzest.
Jeg finder, at trafikomrédet har en b&de kyndig
og flittig og kompetent minister, og jeg synes, at
den slags han ikke skal passere upatalt. .

Formanden:
S4 er det hr. Tom Behnke som ordf;arer for for-
slagsstillerne til lovforslag nr. L 34.

Tom Behnke (FP):

Tak for de mange positive tilkendegivelser. Det
er ikke alle partier, der kan stette de konkrete
forslag, der ligger, men sd vidt som jeg herte
det, er der et Klart flertal i Folketinget, der er
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positivt over for ideen om, at taxaer skal have
lov til at benytte busbanerne. Og det er positivt,
og det er godt.

1 hele forsegsperioden, som forleb, havde jeg
mulighed for at kere streekningen béde i bus og
i taxa, og min personlige erfaring var, at der
ingen problemer var med forsggsordningen. Det
forleb fint. Naturligvis forekom der indimellem
en enkelt taxa, som krydsede den fuldt optrukne
linje, men det sker jo ogsd andre steder i trafik-
kenidag med de eksisterende regler. Men jeg
mener, at de sméforeseelser, der var, var s sma,
sd de ikke ber have nogen indflydelse pa, om
man ger ordningen permanent.

Trafikministeren afviste Fremskridtspartiets
forslag bl.a. med den begrundeise, at der var
tale om, at det skulle veere obligatorisk, at taxa-
erne métte kore i busbanerne. Det er rigtigt, at
forslaget er udformet sddan, at det er en hoved-
regel, at taxaer md have lov til at kere i busba-
nerne i hele landet, hvor de nu end findes, men
der er jo ikke noget til hinder for, at hvis der er
enkelte steder, hvor det er seerlig problematisk
at lade taxaerne kere i busbanerne, at man da
laver et lokalt forbud. Det kan man sagtens
gore, og det kan man ogsé gere i dag med de
seerlige baner, der er anlagt til forskellige trafik-
former. Der vil f.eks. veare tilfeeldene med bus-
sluser, hvor der er gravet en groft midt pa vejen,
og dér vil det selvfelgelig veere uhensigtsmaees-
sigt, at man lader taxaerne kere ind over, fordi
der skal man have en vis sporbredde pa kere-
tajet, for at man kan passere. Det vil selvfolgelig
ikke vaere hensigtsmeessigt, at den ene taxa efter
den anden heenger der i hullet og speerrer for
trafikken. S& derfor vil der selvfelgelig veere ste-
der, hvor man helt konkret m3 sige, at her kan
det ikke lade sig gere rent teknisk eller rent
fysisk. Men hovedreglen ma veere, at taxaerne
far lov til at kere i busbanerne. Og det var sé&
ogsé det, der var flertal for.

54 siger trafikministeren, at der kommer et
forslag til eendring af feerdselsloven i 1997, hvor
man vil leegge op til, at de lokale vejmyndighe-
der skal kunne bestemme, at taxaerne ma benyt-
te busbanerne. Men s er spergsmalet jo, om
ikke det her det blot er en strid om ord, om ikke
vi er ndet dertil, hvor alle er positive over for
ideen. Spergsmalet er bare, hvem der skal have
aren for, at ordningen bliver gennemfert, og det
tager vi i Fremskridtspartiet ikke sd tungt. Vi
lader gerne regeringen fage aren for, at man
gennemferer en ordning med, at taxaer md kere
i busbanerne. For os er det ikke veesentligt, hvil-

ket forslag der bliver vedtaget, men at ordnin-
gen bliver vedtaget.

Med hensyn til miljeet forstar jeg slet ikke, at
hverken SF eller Enhedslisten ser den store, sto-
re miljggevinst, der ligger i, at taxaerne far lov °
til at benytte busbanerne. Alt andet lige vil det
betyde, at det letter persontrafikken, det vil give
feerre stop og start, som jo er en kraftig miljebe-
lastning, og det vil give faerre keretejer, der hol-
der i tomgang.

Alt andet lige vil ordningen veere en miljoge-
vinst, og det kommer man ikke uden om, med-
mindre man selvfelgelig gennemferer SF’s
enskedrem om, at der slet ikke skal veere nogen
private biler — s er det klart. Men den illusion
hoider jo ikke i virkelighedens verden, og den
kommer forhabentlig heller aldrig til at holde.

Privatbilisterne er her, og de vil blive ved
med at veere her, og hvis SF indser, at det er
sddan, det forholder sig, s vil SF ogsd kunne
indse, at det er hensigtsmeessigt, at man lader en
del af privatbilerne, altsa taxaerne, kere i bus-
banerne for at afvikle trafikken pa en lettere og
mere smidig méde, sdledes at alle, bade privat-
bilisterne, taxaerne og busserne, kommer hurti-
gere og mere smidigt frem.

Til sidst vil jeg sige, at vi ved jo ogsa fra alle
de lande, vi normalt sammenligner os med, at
dér har man i flere &r haft ordninger med, at
taxaerne ma benytte busbanerne. Og dér har
man kunnet finde ud af at lave det pa en méde,
sa det spiller fint sammen.

Det er ikke noget med, at det er et stort pro-
blem, vi stdr over for, og at det vil give en masse
problemer, der skal loses hen ad vejen. Det har
man allerede gjort i alle de lande, vi normalt
sammenligner os med, og derfor er det blot at
kaste blikket pé de lande og s se, hvordan man
konkret har lest problemerne, hvis der skulle
veere nogen problemer enkelte steder.

Men alts8, ordningen kan lade sig gare, og det
er kun et spergsmal om, at vi hurtigst muligt far
det etableret i Danmark. Der har veeret en for-
segsperiode, som jeg mener forleb ganske fint
og positivt. Lad os se at f& gjort orclmngen per-
manent.

Som sagt vi har ikke noget imod, at det bhver
regeringens forslag, der bliver vedtaget, frem
for Fremskridtspartiets forslag. Det tager vi lidt
let pa. Det, der er vigtigt for os, er, at ordningen
bliver gennemfert, og det kan jeg forstd, at den
vil blive i 1997. Det ser vi frem til.
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(Kort bemeerkning). :

Margrete Auken (SF): L :
Det er ikke, fordi jeg tror, at det nytter noget at -
preve pd at banke noget ind bag fordommenes
tykhuder, sd det er' mere for historikkens og de -
gronne bogers skyld, at jeg vil sige, at det er alt-
sd ikke for at bekeempe privatbilismen, at SF er
imod, at der skal véere taxaer i busbanerne. Jeg
vil bare lige sige det.

Sa vil jeg godt lige sige en gang til, at jeg
synes, vi skal preve, om vi kan f& nogle meldin-
ger fra forholdsvis uvildige instanser i de nordi-
ske lande om, hvordan det gar. Nu ved jeg ikke,
om deres busselskaber har samme problem som
vores, nemlig at de har en politisk sammensat
bestyrelse, som har masser-af interesser, der skal
varetages pé én gang. Men hvis de har bestyrel-
ser, der er politisk mere uafhengige end vores,
sd kan vi i hvert fald fa nogle ordentlige svar, og
det kan godt veere, vi kan f& det alligevel, for vi
har jo kunnet f& meldinger fra HT om, at de ikke
var spor glade for det her, og det er dog pa trods
af, at de har en politisk bestyrelse. S det kan jo

veere, vi kan f4 tilsvarende ordentlige meldinger

fra de andre nordiske lande.

Formanden: . :
54 er det fru Pia Kjeersgaard som ordferer for
forslagsstillerne til B 30.

Pia Kjaersgaard (DF):

Jeg tror, vi alle kender situationen, hvad enten
vi kerer som folketingsmedlemmer eller som
privatpersoner, med at sidde i en taxa i en lang
bilke i myldretiden, hvor der er en ledig bus-
bane, og hvor der absolut ikke er en bus i sigte.

Forseget i Kebenhavns Kommune faldt jo
godt ud. Det har ogsé veeret omtalt her fra man-
ge ordfereres side, og Dansk Folkeparti ensker
at gere det permanent i store byer.

Dette forslag drejer sig jo ikke om, at man
ikke vil meenge sig med al folket, som fru Marg-
rete Auken sd charmerende udtrykte det, i en
stressende, osende bilke. Det drejer sig jo sddan
set bare om at f4 lidt flowi trafikken og fa tra- -
fikken til at fungere lidt bedre. Naturligvis for-
stdr jeg da godt, at buschauffererne helst vil
have deres busbaner i fred. Det er der jo i og for
sig ikke noget unaturligt i, men da synes jeg, at
man som lovgivere er forpligtet til at se pa:
Hvad er mest hensigtsmeessigt?

- Jeg er sdmaend ogsa sikker pa, at hvis taxa—.

chauffererne kunne fi en bane for sig selv, s&
ville de ogsd gerne det. Det ville selvfolgelig .

vaere komplet urealistisk, ligesom Dansk Folke-
parti mener, det er urealistisk, at buschaufferer-
ne skal have en bane for sig selv. Der er jo ikke
spor unaturligt i, at man har f8et visse krav fra

‘buschaufferernes side ~ i hvert fald nogle ord-

forere har fet — eller ensker, skal jeg maske -
sige. Co P
Jeg synes ogsa, det var meget positivt, overra-

- skende positivt at here de gode toner fra rege-

ringen. Det giver helt klart en forhdbning om, at'
det her forslag bliver gennemfert. Det synes
Dansk Folkeparti er ganske godt. Der var. hel-
hjertet stette fra Venstre og De Konservative;
det synes jeg var dejligt at here. o

Jeg skal meddele, at Dansk Folkeparti selvfol-
gelig stotter vores eget forslag, det er klart."

Vi stetter ogsd L. 34 fra Fremskridtspartiet;
som blev fremsat en uge senere, for de to forslag
er identiske. Jeg skal mdske nok, ligesom jeg
gjorde ved det forrige forslag, sige, at det ville
kleede Fremskridtspartiet at begrsense papirnus-
seriet i Folketinget lidt mere, end tilfeeldet er,
specielt ndr man fra hr. Tom Behnkes side horer,
at det eneste, det drejer sig om for Fremskridts-
partiet, er at f& forslaget gennemfert, og at man
er fuldsteendig ligeglad med, hvem der er
ophavsmand. Det synes jeg lyder positivt, men
man burde folge sine ord op i handling.

~ (Kort bemeerkning).

Tom Behnke (FP):

Nu forholder det sig jo sddan, nér man fremszat-
ter et beslutningsforslag i Folketinget, at i tilfzel-
de af, at det bliver vedtaget, fir regeringen en
frist til at komme med et lovforslag, som s& skal
igennem tre behandlinger, for det kan vedtages i
Folketinget. Hele denne langsommelige proces
kunne man lige s godt springe over og lave et
lovforslag med det samme, specielt nar lovfor-
slaget er s& simpelt, som tilfeeldet er i denne her
Sag. . . . |

Derfor lavede Fremskridtspartiet et lovfor-
slag, sddan at vi med det samme kunne f3 det -
vedtaget, og sa var det lov. Det var simpelt hen -
for at springe det administrative led over.

Det andet, der ligger i det er, at nr man sam-
menligner forslagene, s& ser man, at det i bestut-
ningsforslaget star anfert, at det skal geelde i alle
sterre byer, hvorimod vi i Fremskridtspartiet
mener, at det skal indferes i feerdselsloven som
en generel regel. Deri bestdr forskellen pa de to
forslag.
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(Kort bemaerkning).
Pia Kjersgaard (DF): ‘
Som det er fremgéet af de forskellige orclf@rer—
taler, bliver lovforslaget jo altsd ikke vedtaget.
Det bliver sandsynligvis regeringens forslag,
der bliver vedtaget pa et eller andet tidspunkt.
Og s4 skal jeg sige, at nejagtig det modsatte
var tilfeeldet i formiddags. Da var det Dansk
Folkeparti, der havde fremsat et lovforslag, og
Fremskridtspartiet, der havde fremsat et beslut-
ningsforslag. Jeg synes, det her er noget pjat. Det
ma3 jeg sige én gang for alle. Det er simpelt hen
papirnusseri, og det troede jeg Fremskridtspar-
tiet forsogte at begreense.

(Kort bemeerkning).
Tom Behnke (FP): ,
Jeg foler naesten ikke, at det er diskussionen
veerd, men jeg har argumenteret for, at Frem-
skridtspartiet folte, vi kunne levere et produkt
af sterre kvalitet, og det var det, vi gjorde.
Hyvis vi skulle fremseette forslag ud fra, hvad
der kan blive vedtaget i Folketinget, ville detjo i
nogen grad begreense meengden af de forslag, vi
stiller. Vi fremseetter forslag ud fra, hvordan vi
synes, at det danske samfund skal se ud, og ikke
nedvendigvis ud fra, om der pa forhdnd er fler-
tal for forslagene.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagenes overgang til anden (for forslaget til
folketingsbeslutnings vedkommende anden
(sidste)) behandling vedtoges uden afstemning.

Formanden: -

Jeg foreslar, at lovforslaget og forslaget il folke-
tingsbeslutning henvises til Retsudvalget. Hvis
ingen ger indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget.

Den sidste sag pd dagsordenen var:

9) Farste behandling af lovforslag nr. L 54:
Forslag til lov om endring af feerdselsloven.
(Mobiltelefoner).

Af Tommy Dinesen (SF) m.fl.

(Fremsat 5/11 96).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det fremsatte lovforslag indeholder et forbud
mod, at karende taler i hAndbaren mobiltelefon
pa en méde, somn kan aflede opmeerksomheden
fra feerdselen.

Herudover indeholder forslaget en bemyndi-
gelsesbestemmelse til trafikministeren til at fast-
saette neermere regler for, under hvilke omsteen-
digheder kerende kan foretage og besvare tele-
fonopkald under kersel.

Det foreslds, at loveendringen treeder i kraft
dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende. Jeg
skali den forbindelse oplyse, at regeringen agter
at afvise forslaget, idet regeringen selv vil frem-~
seette forslag om regulering pd omradet i begyn-
delsen af det nye &r.

Regeringen vil sdledes i et kommende forslag
om endring af feerdselsloven fremsztte forslag
om et direkte forbud for fereren af et keretej
mod brug af hindholdte mobiltelefoner under
kersel. Det er hensigten, at bestemmelsen skal
have en passende lang ikrafttreedelse, séledes at
ejere af hdndholdte mobiltelefoner far mulighed
for at anskaffe sig en installation, der muligger
handfri betjening.

Herudover vil regeringen foresld indsat en
bemyndigelsesbestemmelse til trafikministeren
til at fastseette neermere regler om brug af

- teleudstyr og lignende under kersel. Sddan en

bemyndigelsesbestemmelse vil efter regeringens
opfattelse veere med til at sikre, at der i takt med
den teknologiske udvikling kan fastszttes regler
om brug af sddant udstyr under kersel, der mat-
te vise sig nedvendigt af trafiksikkerhedsmaes-
sige hensyn.

Bemyndigelsesbestemmelsen i det lovforslag,
vi diskuterer i dag, indeholder derimod alene
regulering p& mobiltelefonomradet.

Spergsmalet om brug af mobiltelefoner under
kersel har den 18. november 1996 veret dreftet i
Faerdselssikkerhedskommissionen, der har afgi-
vet en udtalelse herom den 20. november 1996.



