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Lovforslag nr. L 40. Fremsat den 11. oktober 1995 af erhvervsministeren (Mimi Jakobsen)

Forslag

Lov om @ndring af lov om skibes sikkerhed m.v.
og lov om beskyttelse af havmiljoet?)

§1

I lov om skibes sikkerhed m.v., jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 283 af 2. maj 1995 foretages
felgende andringer:

1. 1§ 2, stk. 5, tilfejes efter »20 BRT«: »eller
med en bruttotonnage under 20 og for beva-
ringsvaerdige skibe«.

2. Efter § 16 a indsattes som § 16 b:

»§ 16 b. I tilslutning til en tilbageholdelse
efter § 16 kan Sefartsstyrelsen udstede forbud
mod, at et skib anleber danske havne, safremt
1) skibet afsejler eller fortseetter sin sejlads

trods tilbageholdelsen, eller
2) skibet undlader at anlebe et reparations-

veerft, som udpeges efter aftale med Seofarts-
styrelsen, med henblik pi at udbedre de
forhold, som forte til tilbageholdelsen.

Stk. 2. Ligeledes kan Sefartsstyrelsen efter
anmodning fra et andet EU/E@S-land udste-
de forbud mod anlgb af danske havne, nér et
skib har overtradt bestemmelser for en tilbage-
holdelse, som er meddelt af dette EU/E@S-
land.

Stk. 3. Nar der er udstedt et anlgbsforbud
over for et skib, kan Sefartsstyrelsen give tilla-
delse til anlgb af en bestemt dansk havn, hvis
skibets fortsatte sejlads indeberer risiko for
tab af menneskeliv, skade pa havmiljeet, by-
dende nedvendige sikkerhedshensyn gor det

pakravet eller med henblik pa at afhjelpe fejt
og mangler.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen ophaever et anlgbs-
forbud, nar de forhold, som forte til anlgbsfor-
budet, er bragt i orden, jf. dog § 21, stk. 2.

Stk. 5. Sefartsstyrelsen informerer straks de
ovrige EU/E@S-lande om udstedelse og op-
havelse af forbud mod anlegd af danske havne
med henblik pd ivarksettelse af tilsvarende
tiltag i disse lande.«.

3. 1§ 18, stk. 3, tilfajes efter »denne lov«: »og
forbud mod anleb af dansk havn efter § 16 b,
stk. 1 eller stk. 2«.

4. 1 § 19 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Nar der udstedes autorisation i
medfor af stk. 1 eller stk. 2, kan Sefartsstyrel-
sen, séfremt den, der autoriseres, ensker det,
indgd aftale om begransning af den autorise-
redes ansvar for skader, der indtreffer pi
grund af simpel uagtsomhed under udferelse
af de opgaver, som autorisationen omfatter.«.

5.1§ 20, stk. 1, ®ndres »stk. 2 og 3 samt § 21«
til: »stk. 2 og § 21«.

6. I § 20 indsacttes som nyt stk. 2:

»Stk. 2. Har et aftalt syn ikke kunnet pabe-
gyndes, eller har det ikke kunnet afsluttes in-
den for en fastsat normtid pa grund af varfiets,
rederiets eller dettes befuldmegtigedes for-

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemferer Radets direktiv nr. 95/21/EF, EF-Tidende 1995 L 157,
s. 1, samt Radets direktiv 94/57/EF EF-Tidende 1994 L. 319, 5. 20.
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hold, betales de udgifter, som derved er blevet
péafert Spfartsstyrelsen, af den, som har begz-
ret synet afholdt. Sefartsstyrelsen fastsatter ef-
ter forudgdende hering af Skibstilsynsradet
regler om udregning af normtider for syn pa
skibe.«.

Stk. 3 opheeves.

7. 1§ 21 indsattes som nyt stk. 2:

»Stk. 2. Sefartsstyrelsens udgifter i forbin-
delse med en inspektion af et udenlandsk skib,
der ferer til en tilbageholdelse af skibet, jf.
§ 16, betales af skibets reder. Tilbageholdelsen
ophaves ikke, for der er sket fuldstaendig beta-
ling eller stillet sikkerhed herfor.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

8.1§ 28, stk. 1, indsaettes efter »§ 16, stk. 1 eller
stk. 2«: »eller-forbud mod anleb af dansk havn
efter § 16 b, stk. 1 eller stk. 2«.

§2

I lov nr. 476 af 30. juni 1993 om beskyttelse
af havmiljeet, som @ndret ved lov nr. 207 af
29. marts 1995 foretages folgende andringer:

1. Efter § 43 indsaettes som § 43 a:

»§ 43 a. Miljg- og energiministeren kan ud-
stede forbud mod, at et skib anlgber danske
havne, safremt
1) skibet afsejler eller fortsaetter sin sejlads

trods et sejladsforbud efter § 43, eller
2) skibet undlader at anlgbe et reparations-

vaerft, som udpeges efter aftale med miljo-
og energiministeren, med henblik pd at ud-
bedre de forhold, som ferte til tilbagehol-
delsen.

Stk. 2. Ligeledes kan miljg- og energimini-
steren efter anmodning fra et andet EU/EQS-
land udstede forbud mod anlgb af danske hav-
ne, ndr et skib har overtraddt bestemmelserne
for en tilbageholdelse meddelt af dette EU/
E@S-land.

Stk. 3. Néar der er udstedt et anlgbsforbud
over for et skib, kan milje- og energiministeren
give tilladelse til anlegb af en bestemt dansk
havn, hvis skibets fortsatte sejlads indebzrer
risiko for tab af menneskeliv, skade p& havmil-
joet, bydende nedvendige sikkerhedshensyn
gor det pdkravet eller med henblik pa at af-
hjelpe fejl og mangler.

Stk. 4. Milje- og energiministeren ophaver
et anlgbsforbud, nidr de forhold, som ferte til
anlpbsforbudet er bragt i orden.

Stk. 5. Miljg- og energiministeren informe-
rer straks de gvrige EU/E@S-lande om udste-
delse og ophavelse af forbud mod anleb af
danske havne med henblik pd iverksazttelse af
tilsvarende tiltag i disse lande.«.

2.1 51, stk. 4, inds=ttes efter »§ 43«: »eller §
43 a, stk. 1 eller stk. 2«.

3.1 59, nr. 5, indseettes efter »§ 43, stk. 1-3«:
»eller forbud efter § 43 a, stk. 1 og 2«.

§3

Loven traeder i[fi(raft den 1. januar 1996.

\\‘ §4

Loven geelder ikke for Faregerne og Gron-
land, men kan ved kongelig anordning sattes i
kraft for disse landsdele med de afvigelser,
som de sarlige faereoske og grenlandske for-
hold tilsiger.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

Forslaget gennemforer bestemmelser om anlgbs-
forbud og betaling for syn af skibe i havnestatskon-
troldirektivet. (Direktivet om hdndhaevelse over for
skibe, der anlgber Feellesskabets havne og sejleriin-
ternationale farvande under medlemsstaternes juris-
diktion, af internationale standarder for skibes sik-
kerhed, for forureningsforebyggelse samt leve- og ar-
bejdsvilkdr om bord (95/21/EF)). Hensigten er at
sikre, at alle skibe, som anlgber en havn i Fellesska-
bet, lever op til de internationale standarder. Direk-
tivet afspejler det samarbejde om havnestatskontrol,
som Danmark deltager i efter »Paris Memorandum
of Understanding«. Det skal dog efter direktivet
yderligere forbydes at skibe, som overtraeder en til-
szigeholdelse enten i Danmark eller et andet EU-
land, anleber en havn i Fallesskabet. Det foreslds
derfor at overtraedelse af en tilbageholdelse efter lov
oin skibes sikkerhed m.v. eller lov om beskyttelse af
havmiljeet kan fore til anlgbsforbud. Et anlgbsfor-

bud nedlagt i Danmark kan f& virkning i alle de gvri- -

g!e medlemslande, og omvendt. Bestemmelsen er et
led i EU-landenes bestrabelser pa effektivt at ned-
bringe antallet af substandard skibe i EU-farvande. I
overensstemmelse med direktivet foreslds det endvi-
dere, at der skal opkracves betaling for inspektion af
udenlandske skibe, som forer til en tilbageholdelse.
Formalet med betalingen er adfeerdsregulerende, og
den forventes alene at fi begraensede ekonomiske
konsekvenser.

Direktivet om faelles regler og standarder for orga- »

nisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og
for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
dermed (94/57/EF), der traeder i kraft 1. januar
1996, kraever, at der indgds en skriftlig aftale mellem
en medlemsstats myndighed (i Danmark Sefartssty-
relsen) og de klassifikationsselskaber, der bemyndi-
ges til at udferes opgaver pa styrelsens vegne.
FN’s internationale sefartsorganisation (IMO)
har udarbejdet et forslag til en sddan aftale. Efter
denne skal der pd den ene side vaere mulighed for, at
den statslige myndighed, hvis den ifalder et erstat-
ningsansvar pd grund af, at klassifikationsselskabet

har handlet pd statens vegne, kan gore regres mod
klassifikationsselskabet. P4 den anden side skal re-
gresansvaret efter den af IMO foresldede model, va-
re begranset til beleb, som métte vaere fastsat i det
enkelte klassifikationsselskabs standardvilkar eller
et i aftalen fastsat hgjeste belab.

Der er i dag i lovens § 19 hjemmel for Sefartssty-
relsen til at autorisere f.eks. klassifikationsselskaber
til at udfere visse tekniske undersegelser pa styrel-
sens vegne, men ikke til at aftale en gvre grense for
de autoriseredes gkonomiske ansvar over for staten.
Derfor er der behov for at skabe hjemmel til, at sty-
relsen kan indgd aftaler med et sddant indhold.

Sefartsstyrelsens udferelse af syn pa skibe sker
som udgangspunkt uden betaling. Det er dog et pro-
blem, at nogle redere ikke pd hensigtsmaessig made
klarger deres skibe til syn. Derved forleenges den tid

“og de udgifter, som er forbundet med et syn, ganske

betragteligt. Det foreslas derfor, at der skal betales
for de yderligere udgifter, som et stgrre tidsforbrug
péferer Sefartsstyrelsen. Formdlet med betalingen er
adfeerdsregulerende, og forslaget ventes alene at fa
begrensede gkonomiske konsekvenser.

Endelig foreslds det, at indfere de nye mileenhe-
der, jf. det samtidig hermed fremsatte forslag til lov
om andring af lov om skoleskibsafgift, lov om skibs-
registrering lov om danske skibes forsikring mod
krigsfare og lov om Statens Istjeneste og at skabe
hjemmel til at fastsaette lempeligere krav til visse
gamle, bevaringsverdige skibe med en bruttotonna-
ge pd 20 og derover.

De administrative, okonomiske og miljomeessige kon-
sekvenser for staten ‘

Der vil kun veere mindre administrative konse-
kvenser forbundet med de foresldede andringer.

Forslaget vil have begransede skonomiske konse-
kvenser. .

Forslaget vil medvirke i bestraebelserne p4, at for-
bedre miljeet i havene omkring Danmark og resten
af faellesskabet.

Forholdet til EU-retten
Der henvises til de indledende bemsaerkninger.
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Horing

Forslaget har vaeret sendt i hering hos:

Danmarks Rederiforening, Rederiforeningen for
Mindre Skibe, Rederiforeningen af 1895, Bilfaerger-
nes Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Fi-
skernes Forbund, Hotel-, Restaurant- og Fritidser-
hvervenes Arbejdsgiverforening, DSB-Rederi A/S,
Dansk Navigaterforening, Metal Sefart, Radiotele-
grafistforeningen af 1917, Specialarbejderforbundet
i Danmark, SID, Hanstholm Afdeling, SID Afde-
ling, Semeendenes forbund i Danmark, Maskinme-
strenes Forening, Dansk Se¢- Restaurantionsfor-
ening, Restaurations- og Bryggeriarbejderforbundet
i Danmark, Funktionarernes og Tjenestemasndenes
Faellesrdd, Dansk Arbejdsgiverforening, Landsorga-
nisationen i Danmark, Amtsrddsforeningen i Dan-
mark, Kommunernes Landsforening, Kebenhavns
Kommune, Erhvervenes Transportudvalg, Fore-
ningen af Danske Privathavne, Sammenslutningen
af Danske Havne, Kebenhavns Havn, Arhus Havn,
Aalborg Havn, Statshavnsadministrationen i Frede-
rikshavn, Danmarks Skibsmaeglerforening, Trafik-
ministeriet, Udenrigsministeriet, Miljg- og Energi-
ministeriet, Kulturministeriet, Forsvarsministeriet,
Finansministeriet, Skatteministeriet, Justitsministe-
riet, Statsministeriet, Landbrugs- og Fiskeriministe-
riet, Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverfor-

ening, Foreningen af Skibs- og Badebyggere i Dan- .

mark, Sesportens Brancheforening, ABS Europe
Ltd., Bureau Veritas, Germanischer Lloyd, Lloyd’s
Register of shipping, Nippon Kaiji Kyokai, Det
Norske Veritas, Skibsbevaringsfonden, Foreningen
af Danske Seassuranderer og Assurander-Societe-
tet.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
§1

Til nr. 1

Efter de geeldende regler kan der fastsattes lempe-
ligere regler for mindre skibe med en bruttoregister-
tonntage under 20 tons. Det foreslds, at skibe, der er
mélt efter de nye mélingsregler, og som har en brut-
totonnage under 20, tillige skal omfattes.

Der er et generelt gnske om, at visse gamle beva-
ringsveerdige skibe kan forblive i dansk eje, og der-
med den kulturarv og fortelleverdi, de repraesente-
rer. Sddanne traditionelt byggede skibes konstruk-
tion og anvendelsesform er ikke sammenlignelige
med nutidens last- og passagerskibe, og de vil sdle-
des ikke i alle tilfeelde opfylde nutidens krav.

Efter forslaget kan der fastsaettes krav, som tager
hensyn til skibenes specielle forhold. Hensigten er at

tilgodese de seerlige forhold ved disse skibe, samti-
dig med at sejlads fortsat kan ske pa betryggende vis
og sdledes, at de ikke indebaerer en unedig risiko for
sikkerheden og miljeet. Reglerne vil kun omfatte ski-
be, som af Skibsbevaringsfonden er erklaret beva-
ringsvaerdige.

Til nr. 2

Efter direktivet om havnestatskontrol artikel 11
skal havnestaten nedlaegge anlebsforbud mod skibe,
som overtreder en tilbageholdelse, der er meddelt
som folge af fejl og mangler, der ger skibet uspdyg-
tigt. Direktivet skal veere gennemfert den 30. juni
1996, og vil i medfer af E@S-aftalen ogsd gaelde de
lande, som deltager heri. Der kan vaere tale om over-
treedelse af en tilbageholdelse meddelt af danske
myndigheder eller af en tilbageholdelse meddelt af
et andet EU/E@S-land.

Nér manglerne, som farte til tilbageholdelsen,
ikke kan afhjaelpes, der hvor skibet er tilbageholdt,
kan det mellem de tilbageholdende myndigheder og
skibet aftales, at der kan sejles til et bestemt repara-
tionsveerft for at fA manglerne udbedret. Aftalen om
at sejle til et reparationsvarft skal indeholde ned-
vendige betingelser for, at sejladsen til vaerftet ikke
udger en trussel for passagerer og besatningsmed-
lemmers sikkerhed eller sundhed, samt at sejladsen
kan ske uden risiko for andre skibe og uden at skibet
udger en urimelig trussel om skade pd havmiljeet.
Nar reparationsverftet er beliggende i et EU/E@S-
land, skal myndighederne i det land tiltraede betin-
gelserne for sejladsen til reparationsveerftet. Med
henblik pé udstedelsen af anlebsforbud, hvis skibet
ikke opfylder aftalen, pdhviler det myndighederne i
det EU/E@S-land, hvor veerftet er beliggende, at un-
derrette pvrige EU/E@S-lande herom, hvorefter der
skal nedlagges anlgbsforbud.

Anlgbsforbudet skal ophaves i alle EU/E@S-lan-
de, nér rederen over for myndighederne i det land,
som oprindelig tilbageholdt skibet, har dokumente-
ret, at skibet nu opfylder de internationale krav, og
der enten er betalt eller stillet sikkerhed for betalin-
gen af omkostningerne ved synene.

Der kan dispenseres fra et anlgbsforbud, hvis sik-
kerhedsmaessige hensyn ger det pakraevet, og skibet
treeffer forsvarlige foranstaltninger, sa skibet kan an-
lobe havnen sikkert. Sefartsstyrelsen afger, hvilke
foranstaltninger der er pdkreaevet til et sikkert havne-
anlgb. Skibet vil som hidtil have lov at sege ned-
havn.
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Til nr. 3

Ligesom en tilbageholdelse af skib efter lovens §
16 kan indbringes for Tilbageholdelsesnzvnet, der
besidder den nedvendige juridiske, tekniske og nau-
tiske sagkundskab, foreslds det, at der gives tilsva-
rende mulighed for hurtigt at kunne f& taget stilling
til klager over et forbud mod anleb af dansk havn,
pé baggrund af de store gkonomiske interesser, der
kan vare involveret i et sddant forbud.

Til nr. 4

Sefartsstyrelsen ferer kontrol med det arbejde,
som klassifikationsselskaberne udferer pa styrelsens
vegne med henblik pd at sikre kvaliteten. FN’s inter-
nationale sefartsorganisation (IMO) har udarbejdet
et forslag til aftale mellem de ansvarlige statslige
myndigheder og klassifikationsselskaberne. Forsla-
get til aftale, som er godkendt af sgsikkerhedskom-
miteen i IMO (MSC), forventes vedtaget pd IMO’s
generalforsamling i november 1995. Denne aftale vil
blive udgangspunktet for Sefartsstyrelsens aftale
med klassifikationsselskaberne. I tilfeelde hvor den
delegerende statslige myndighed maétte ifalde erstat-
ningspligt for handlinger, udfert af klassifikations-
selskabet pd dennes vegne, skal myndigheden efter
den af IMO foresldede ansvarsbestemmelse kunne
gore regres gacldende mod klassifikationsselskabet.
Regresansvaret skal dog efter IMO-anbefalingen
ikke overstige belgb, som matte vaere fastsat i det en-
kelte klassifikationsselskabs standardvilkar eller et i
aftalen fastsat hgjeste beleb.

Til nr. 5 :
Der er tale om en konsekvensandring.

Til nr. 6

Den foresldede bestemmelse giver som noget nyt
Sefartsstyrelsen hjemmel til at krave betaling for
ekstra omkostninger forbundet med syn, fordi synet
ikke har kunnet pidbegyndes som aftalt eller udferes
inden for en naermere fastsat normtid. Inden for
normtiden sker syn fortsat uden udgift for rederen.
Betaling for syn uden for normtiden skal under hen-
syntagen til skibets storrelse og type daekke de ekstra
udgifter, som skyldes, at synet ikke udferes inden for
normtiden eller pd det aftalte tidspunkt. Der taenkes
f.eks. pd Sefartsstyrelsens udgifter i forbindelse med
en skibsinspekters forgaeves fremmede til et ikke
klargjort skib, eller et uforholdsmeessigt stort tidsfor-
brug pd grund af skibets meget darlige stand.

Hensigten med at kraeve betaling i disse situatio-
ner er adferdsregulerende, sdledes at alle skibe for-
ud for synet bringes i lovlig stand og klargeres til

syn. Herved bidrages til en effektivisering af Sefarts-
styrelsens synsarbejde.

Sefartsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte regler
om beregning af normtider for udferelsen af syn ef-
ter forudgdende hering af Skibstilsynsrddet, hvor er-
hvervets parter er reprasenteret. Betalingen tankes
beregnet ud fra Sefartsstyrelsens erfaringsmassige
tidsforbrug (normtiden) til gennemforelse af syn pé
forskellige skibstyper, arbejdslennen, samt omkost-
ninger, som i gvrigt er forbundet med gennemfarelse
af et syn.

Sefartsstyrelsen kan efter forslaget til nyt stk. 2,
som hidtil efter det ophavede stk. 3, opkraeve beta-
ling for de ekstraudgifter ved syn pa skibe, som af
veerftet eller rederen onskes foretaget uden for sad-
vanlig arbejds- eller kontortid.

Til nr. 7

Forslaget gennemforer artikel 16 i ovennzevnte di-
rektiv 95/21/EF om havnestatskontrol, som kraver,
at der hos rederen opkreves betaling for udgifter,
som er forbundet med en inspektion af et uden-
landsk skib, hvor der konstateres s alvorlige mang-
ler, at skibet tilbageholdes. Der er tale om sdvel det
indledende, som opfelgende syn, hvor det kontrolle-
res, at de pdpegede mangler et udbedret. Tilbagehol-
delsen ophaeves ikke, for de navnte udgifter er be-
talt, eller der er stillet sikkerhed for deres betaling.
Kravet, om at der skal betales for alle udgifter i for-
bindelse med et syn, tilsigter, at der ikke skabes kon-
kurrenceforvridning mellem EU-landenes havne.

Til nr. 8

Det foreslas, at en overtraedelse af et forbud mod
havneanlegb skal kunne straffes efter lovens § 28.

$2
Til nr. 1

Milje- og energiministeren kan i medfer af lov om
beskyttelse af havmiljeloven § 43 forbyde et skib at
fortsette sin sejlads for derved at forhindre eller be-
keempe forurening af havet. Formdlet med disse for-
bud er en del af formdlet med havnestatskontroldi-
rektivet. Det foreslds derfor, at overtreedelse af en
tilbageholdelse i medfer af § 43 ogsd skal kunne sup-
pleres af et anlgbsforbud.

Sefartsstyrelsen er i dag bemyndiget til at foretage
tilbageholdelser i medfer af lov om beskyitelse af
havmiljeet, og taenkes ligeledes bemyndiget til at ud-
stede eventuelle anlebsforbud i fortsettelse af si-
danne tilbageholdelser.

Der henvises igvrigt til bemaerkningerne til § 1, ad
nr. 2.
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Til nr. 2

Béde forbud mod anleb af dansk havn i medfer af
lov om skibes sikkerhed og i medfer af lov om be-
skyttelse af havmiljeet ber kunne indbringes for Til-
bageholdelsesnaevnet, se bemarkningerne til § 1, nr.
3.

Til nr. 3
Det foreslds, at en overtraedelse af et forbud mod
havneanleb skal kunne straffes efter lovens § 59.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget

§1

I lov om skibes sikkerhed m.v., jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 283 af 2. maj 1995 foretages
folgende @ndringer:

1.1§2, stk.i 5, tilfajes efter »20 BRT«: »eller
med en bruttotonnage under 20 og for beva-
ringsveerdige skibe«.

§ 2. Ethvert skib skal vaere bygget og udsty-
ret sdledes, at menneskeliv pd seen er sikret
fuldt betryggende, og sdledes, at det er egnet
til det formal, det til enhver tid er bestemt for.
Der skal tillige tages mest muligt hensyn til
beskyttelse af havet mod forurening.

Stk. 2. Skibet skal veere forsynet med navi-
geringsmidler, maskinanlaeg, radioanlaeg,
redningsmateriel, leegemidler samt brandsik-
rings- og brandslukningsmidler i et sidant
omfang, at de ombordvarende, skibet og lad-
ningen er sikret bedst muligt.

Stk. 3. Skibets arbejdssteder og opholds-
rum m.v. skal vere indrettet sdledes, at der
tages mest muligt hensyn til sikkerheden og
sundhedstilstanden om bord, de ombordva-
rendes velbefindende og deres beskyttelse
mod stoj og andre skadelige pévirkninger.

Stk. 4. Skibet skal veere forsynet med kon-
struktionsmaessige og tekniske indretninger
til beskyttelse af havet mod forurening.

Stk. 5. Erhvervsministeren fastsatter neer-
mere regler om skibets bygning og udstyr m.v.
For skibe under 20 BRT kan der fastsattes
lempeligere regler, der helt eller delvis fravi-
ger bestemmelserne i stk. 2-4.

Stk. 6. Erhvervsministeren kan af hensyn til
sikkerheden, sundheden og miljeet endvidere
fastsaette regler om levering, markedsfering
og fremstilling af fritidsfartejer og kompo-

nenter hertil samt om markedsfering af per-
sonlige veernemidler m.v.

2. Efter § 16 a indsettes som § 16 b:
»§ 16 b. I tilslutning til en tilbageholdelse

efter § 16 kan Sefartsstyrelsen udstede forbud -

mod, at et skib anlgber danske havne, safremt

1) skibet afsejler eller fortsatter sin sejlads

trods tilbageholdelsen, eller

2) skibet undlader at anlgbe et reparations-

vaerft, som udpeges efter aftale med Sefarts-
styrelsen, med henblik pd at udbedre de
forhold, som ferte til tilbageholdelsen.

Stk. 2. Ligeledes kan Sefartsstyrelsen efter.
anmodning fra et andet EU/E@S-land udste-

de forbud mod anleb af danske havne, nér et

skib har overtradt bestemmelser for en tilbage:

holdelse, som er meddelt af dette EU/E@S-
land.

Stk. 3. Nar der er udstedt et anlgbsforbud
over for et skib, kan Sefartsstyrelsen give tilla-
delse til anlgb af en bestemt dansk havn, hvis
skibets fortsatte sejlads indebarer risiko for
tab af menneskeliv, skade pd havmiljeet, by-
dende nedvendige sikkerhedshensyn geor det
pékraevet eller med henblik pa at athjalpe fejl
og mangler.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen ophaver. et anlgbs-
forbud, nar de forhold, som forte til anlgbsfor-
budet, er bragt i orden, jf. dog § 21, stk. 2.

Stk. 5. Sefartsstyrelsen informerer straks de
gvrige EU/E@S-lande om udstedelse og op-
havelse af forbud mod anlgb af danske havn‘:

med henblik pd iverksattelse af tllsvarende.

tiltag i disse lande.«.

3.1§ 18, stk. 3, tilfgjes efter »denne lov«: »og
forbud mod anlgb af dansk havn efier § 16 b,
stk. 1 eller stk. 2«.
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§ 18. Erhvervsministeren nedsetter et tilba-
geholdelsesnaevn, der bestar af en formand,
der skal opfylde de almindelige betingelser
for udneevnelse til dommer, samt af 4 andre
medlemmer med teknisk eller nautisk sag-
kundskab. For hvert af medlemmerne kan
udpeges stedfortradere.

Stk. 2. Erhvervsministeren fastsetter nev-
nets forretningsorden.

Stk. 3. Seofartsstyrelsens beslutning om til-
bageholdelse af et skib efter denne lov, kan af
vedkommende rederi indbringes for tilbage-
holdelsesnavnet.

Stk. 4. Tilbageholdelsesnevnets afgerelser
kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed.

4.1 § 19 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Nar der udstedes autorisation i
medfer af stk. 1 eller stk. 2, kan Sefartsstyrel-
sen, sdfremt den, der autoriseres, gnsker det,
indgd aftale om begransning af den autorise-
redes ansvar for skader, der indtreffer pa
grund af simpel uagtsomhed under udferelse
af de opgaver, som autorisationen omfatter.«.

§ 19. Erhvervsministeren kan bemyndige
Sefartsstyrelsen til pd naermere angivne vilkar
at autorisere klassifikationsselskaber, andre
virksomheder eller enkeltpersoner til pd Se-
fartsstyrelsens vegne og med ansvar over for
denne at udfere tekniske undersegelser og
opmaélinger, der kraeves til foretagelse af de
syn, som er nevnt i § 12, samt til at udstede
cerfikater i forbindelse hermed.

Stk. 2. Erhvervsministeren kan bemyndige
Sefartsstyrelsen til pd neermere angivne vilkar
at autorisere virksomheder eller enkeltperso-
ner til med ansvar over for Sefartsstyrelsen at
foretage godkendelsesarbejde samt undersg-
gelser af og prover med skibe, skibsudstyr og
andre komponenter, der skal veere godkendt
af Sefartsstyrelsen.

5.1§ 20, stk. 1, eendres »stk. 2 og 3 samt § 21«
til: »stk. 2 og § 21«.

6. I § 20 efter stk. 1 indsattes som nyt stk. 2:

»Stk. 2. Har et aftalt syn ikke kunnet pabe-
gyndes, eller har det ikke kunnet afsluttes in-
den for en fastsat normtid pd grund af vaerftets,
rederiets cller dettes befuldmaegtigedes for-
hold, betales de udgifter, som derved er blevet

péfert Sefartsstyrelsen, af den, som har begee-
ret synet atholdt. Sefartsstyrelsen fastsatter ef-
ter forudgdende hering af Skibstilsynsridet
regler om udregning af normtider for syn pa
skibe.«.

Stk. 3 ophaves.

§ 20. Syn af skibe er gratis, jf. dog stk. 2 og
3 samt § 21.

Stk. 2. Har et aftalt syn ikke kunnet afhol-
des eller afsluttes pa grund af vaerftets, rederi-
ets eller dettes befuldmaegtigedes forhold, be-
tales de udgifter, som derved et pifert Se-
fartsstyrelsen, af den, der har begezret synet
atholdt.

Stk. 3. Safremt et vaerft eller en reder gn-
sker afholdt et syn uden for sadvanlig ar-
bejdstid eller kontortid, betales de hermed

~ forbundne ekstraudgifter af den, der har be-
geeret synet afholdt.

7. 1§ 21 inds®ttes som nyt stk. 2:

»Stk. 2. Sefartsstyrelsens udgifter i forbin-
delse med en inspektion af et udenlandsk skib,
der forer til en tilbageholdelse af skibet, jf.
§ 16, betales af skibets reder. Tilbageholdelsen
ophaves ikke, far der er sket fuldsteendig beta-
ling eller stillet sikkerhed herfor.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

§ 21. Udgifterne ved forste fuldstendige
syn af skibe, der bygges i udlandet eller ind-
kebes fra udlandet, og som foretages i udlan-
det, samt ved andre syn, der efter rederens
anmodning foretages i udlandet, betales af re-
deren.

Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsaette, at
der for udferelse af syn pa udenlandske skibe
samt syn i forbindelse med godkendelse af
skibsudstyr eller af fartgjer skal ydes Sefarts-
styrelsen hel eller delvis dazkning for de med
den pédgeldende forretning forbundne udgif-
ter.

8.1§ 28, stk. 1, indsacttes efter »§ 16, stk. 1 eller
stk. 2«: »eller forbud mod anlgb af dansk havn
efter § 16 b, stk. 1 eller stk. 2«.

§ 28. Med bede, haefte eller feengsel i indtil
1 &r straffes den, der overtreeder § 13, stk. 4, §
23 og §§ 24-27, og den, der ikke efterkommer
pdbud i henhold til § 15 eller forbud mod sej-
lads efter § 16, stk. 1 eller stk. 2.
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Stk. 2. Straffen kan stige til hafte eller
feengsel i indtil 2 &r, hvis overtradelsen er be-
gdet forsaetligt eller ved grov uagtsomhed, og
hvis der ved overtredelsen er
1) voldt skade pad unge mennesker under 18
ar eller fremkaldt fare herfor eller

2) opndet eller tilsigtet en ekonomisk fordel
for den pagacldende selv eller andre, her-
under ved besparelse.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbyt-
te, som er opndet ved overtreedelsen, skal der
ved udmdling af bade, herunder tilleegsbade,
tages sarligt hensyn til sterrelsen af en opnd-
et eller tilsigtet skonomisk fordel, jf. stk. 2, nr.
2.

Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfer
af loven, kan der fastsattes straf af bede, heef-
te eller feengsel i indtil 1 &r. Det kan endvide-
re bestemmes, at straffen kan stige til haefte
eller feengsel i indtil 2 8r under tilsvarende
omstendigheder som anfort under stk. 2.

Stk. 5. Er en overtreedelse begdet af et sel-
skab, en forening, en selvejende institution,
en fond eller lignende, kan der palegges den
juridiske person som siddan begdeansvar. Er
overtraedelsen begdet af staten, en kommune
eller et kommunalt feellesskab, jf. § 60 i lov
om kommunernes styrelse, kan der pdlegges
staten, kommunen eller det kommunale fael-
lesskab bgdeansvar.

§2

Stk. 3. Nar der er udstedt et anlgbsforbud
over for et skib, kan milje- og energiministeren
give tilladelse til anleb af en bestemt dansk
havn, hvis skibets fortsatte sejlads indebeerer
risiko for tab af menneskeliv, skade p& havmil-
joet, bydende nedvendige sikkerhedshensyn
gor det pdkravet eller med henblik pﬁ at af-
hjxlpe fejl og mangler.

Stk. 4. Milje- og energiministeren opheever
et anlgbsforbud, nir de forhold, som forte til
anlgbsforbudet er bragt i orden.

_Stk. 5. Miljg- og energiministeren informe-
rer straks de gvrige EU/E@S-lande om udste-
delse og ophavelse af forbud mod anleb af
danske havne med henblik pa iverksattelse af
tilsvarende tiltag i disse 1apde.«.

2. 1§ 51, stk. 4, indsaettes efter »§ 43«: »eller §
43 a, stk. 1 eller stk. 2«.

§ 51. Amtsrddets eller i Kebenhavns Kom-
mune kommunalbestyrelsens afgerelser om
dumpning af optaget havbundsmateriale, jf. §
26, stk. 1, kan pdklages til miljeministeren, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. Amtsradets eller i Kebenhavns
Kommune kommunalbestyrelsens afgerelse
om dumpning af optaget havbundsmateriale
inden for de omrdder, der er naevnt i § 26, stk.
5, kan pdklages til de miljeklagenavn, der er
nedsat i henhold til lov om miljebeskyttelse.
§§ 102, 104, 105, stk. 1, 105, stk. 2, 1. pkt., 106
og 109 i lov om miljebeskyttelse finder tilsva-

I lov nr. 476 af 30. juni 1993 om beskyttelse
af havmiljeet, som andret ved lov nr. 207 af
29. marts 1995 foretages folgende sendringer:

1. Efter § 43 indsattes som § 43 a:

»§ 43 a. Miljg- og energiministeren kan ud-
stede forbud mod, at et skib anlgber danske
havne, sadfremt
1) skibet afsejler eller fortsatter sin sejlads

trods et sejladsforbud efter § 43, eller
2) skibet undlader at anlgbe et reparations-

vaerft, som udpeges efter aftale med miljs-
og energiministeren, med henblik pi at ud-
bedre de forhold, som forte til tilbagehol-
delsen.

Stk. 2. Ligeledes kan miljo- og energimini-
steren efter anmodning fra et andet EU/E@S-
land udstede forbud mod anleb af danske hav-
ne, nir et skib har overtrddt bestemmelserne
for en tilbageholdelse meddelt af dette EU/
E@S-land.

rende anvendelse. I stedet for de beskikkede

sagkyndige medlemmer, der er angivet i §

105, stk. 2, i lov om miljebeskyttelse, medvir-

ker ved behandling af klagesager efter denne

lov sagkyndige medlemmer, der beskikkes af
miljeministeren for 4 r ad gangen efter ind-
stilling fra:

1) Sammenslutningen af Danske Havne,
Foreningen af Danske Privathavne, Kg-
benhavns Havnebestyrelse, Arhus og Al-
borg Kommunalbestyrelser, Trafikmini-
steriet, Danmarks Havfiskeriforening,
Danmarks Fiskeriforening, Foreningen af
Ral- og Sandsugere og Arbejderbeveaegel-
sens Erhvervsrad i forening.

2) Miljebestyrelsen og Skov- og Naturstyrel-
sen i forening.

Stk. 3. Klage efter stk. 1 sendes til den myn-
dighed, der har truffet afgerelsen. Denne
myndighed sender klagen til klagemyndighe-
den.
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Stk. 4. Forbud eller pébud efter § 43 over
for skibe og platforme kan pdklages til det
_ Tilbageholdelsesnaevn, der er nedsat i hen-
hold til lov om skibes sikkerhed m.v. Tilbage-
holdelsesn®vnets afgorelser kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.
Stk. 5. 1 forbindelse med behandling af en
klagesag efter stk. 4 indhenter Tilbageholdel-
sesnavnet en udtalelse om sagen fra en af
miljeministeren udpeget sagkyndig.

Stk. 6. Klage efter stk. 2 og 4 indsendes til-

henholdsvis Miljeklagenaevnet og Tilbage-
holdelsesnavnet. .

Stk. 7. Klager efter stk. 1, 2 og 4 skal veere
.. indgivet inden 4 uger fra afgerelsens medde-
lelse. Nér offentlig annoncering finder sted,
jf. § 49, stk. 2, regnes klagefristen dog altid fra
annonceringens dato.

Stk. 8. Hvis klagefristen udlgber pé en lor-
" dag eller en helligdag, forlaenges klagefristen
til den felgende hverdag.

3. 1§59, nr. 5, indsattes efter »§ 43, stk. 1-3«:
»eller forbud efter § 43 a, stk. 1 og 2«.

§ 59. Medmindre hgjere straf er forskyldt
efter den gvrige lovgivning, straffes med bede
den, der
1) overtreeder § 10, stk. 1 og 3, § 11, stk. 1 og

2,§13,§16,stk. 1 og 3, § 20, stk. 1,§ 21, §

22,stk. 1, § 23, stk. 1, § 25, § 31, stk. 1 og 2,

§37,stk. 1, § 53, stk. 1, og § 54, stk. 1.

2) undlader at indhente klassifikation efter §
15,

3) tilsideseetter vilkdr efter § 27 og § 54, stk. 1,

4) undlader at foretage indberetning efter §

38, stk. 1-3, eller undlader at meddele op-

lysninger efter § 38, stk. 4,

5) undlader at efterkomme et forbud eller pa-

bud efter § 43, stk. 1-3,

6) modvirker undersegelser efter § 42 eller
tilsyn efter § 45, stk. 2 og 3, og
7) modvirker tilbageholdelse efter § 44 stk. 2.

Stk. 2. Straffen kan stige til heefte eller
faengsel i indtil 2 &r, hvis overtreedelsen er be-
gdet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, og
hvis der ved overtreedelsen er
1) voldt skade pd miljeet eller fremkaldt fare

herfor eller

~ 2) opndet eller tilsigtet en gkonomisk fordet

for den pdgaeldende selv eller andre, her-
under ved besparelser.



