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Lovforslag nr. L 230. Fremsat den 27. marts 1996 af trafikministeren (Jan Trejborg)

Forslag

Lov om hyrekersel m.v.

Lovens omrdde, kompetenceforhold m.v.

§ 1. Den, der udferer erhvervsmassig per-
sonbefordring (hyrekersel og sygetransport)
med et dansk indregistreret motorkeretej ind-
rettet til befordring af hgjst 9 personer, foreren
medregnet, skal have tilladelse hertil, medmin-
dre det benyttede keretej udelukkende anven-
des til almindelig rutekersel, jf. lov om busker-
sel.

Stk. 2. Erhvervsmassig personbefordring,
der udelukkende udferes inden for dansk om-
rdde med et motorkeretej, der er indregistreret
i udlandet, kan alene udferes i henhold til in-
‘ternational aftale eller regler fastsat af trafik-
ministeren.

§ 2. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, med-
deles af kommunalbestyrelsen, jf. § 13.

Stk. 2. Der kan meddeles tiliadelse til limou-
sinekersel (limousinebevilling). Tilladelsen er

" betinget af, at motorkeretgjet alene benyttes til
befordring af nazrmere bestemte kategorier af
personer efter serlig aftale. Ansegeren skal
dokumentere, at der er tale om den omhandle-
de kersel.

Stk. 3. Der kan endvidere meddeles tilladel-
se til sygetransport. Tilladelsen er betinget af,
at motorkeretgjet alene benyttes til dette for-
mal i henhold til en narmere fastsat afgrans-
ning, jf. § 10, stk. 1, nr. 3.

Betingelser for meddelelse af tilladelser m.v.

§ 3. Tilladelse i henbold til § 1, stk. 1, kan
meddeles personer, der
1) har dansk indfedsret,
2) har bopz! her i landet,
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3) er myndige og ikke er under vaergemal efter -
veergemdlslovens § 5 eller under samvarge-
mal efter veergemalslovens § 7,

4) hverken har anmeldt betalingsstandsning
eller er under konkurs,

5) ikke har betydelig forfalden gald til det of-
fentlige,

6) har pkonomisk grundlag for at drive virk-
somheden foiretningsmeessigt forsvarligt,

7) ikke er demt for strafbart forhold, der be-
grunder nearliggende fare for misbrug af
virksomheden, jf. straffelovens § 78, stk. 2,

8) i faglig henseende er kvalificeret til at ud-
ove virksomheden og ger det antageligt, at
de vil kunne udeve denne pa forsvarlig ma-
de og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen.

Stk. 2. Kravet i stk. 1 om indfedsret og bo-
pal bortfalder i det omfang, dette folger af in-
ternational aftale eller regler fastsat af trafik-
ministeren.

Stk. 3. Nagtelse af tilladelse begrundet i, at
ansegeren ikke opfylder betingelsen i stk. 1, nr.
7, skal pa begeering af ansegeren eller kommu-
nalbestyrelsen, jf. § 13, indbringes for domsto-
lene af anklagemyndigheden, jf. straffelovens
§ 78, stk. 3. Sagen behandles i strafferetsple-
jens former.

§ 4. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles aktieselskaber eller anpartsselska-
ber, nir selskabet opfylder betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led.

Stk. 2. Selskabet skal have ansat en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvaren-
de skal forestd virksomheden. Denne skal op-
fylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 1-5, 7 og 8.
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Stk. 3. Der kan i de under stk. 1 og 2 nzvnte
betingelser meddeles tilladelse til andre her i
landet hjemmehgrende selskaber med begran-
set ansvar, kommanditselskaber, interessent-
skaber, foreninger, fonde og andre selvejende
institutioner. Der kan ligeledes meddeles tilla-
delse til offentlige myndigheder og v1rksomhe-
der.

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber m.v.
af den i stk. 1 og 3 navnte art kan meddeles
tilladelse, safremt dette er hjemlet i internatio-
nal aftale eller ved bestemmelser fastsat af tra-
fikministeren, : \

Tilladelsens indhold m.v. .

§ 5. Tilladelser i henhold til denne lov kan
gives for et tidsrum af hajst 10 4r ad gangen.
Der kan gives en anseger flere tilladelser. '

Stk.-2. Tilladelsen skal medbringes i kereto-
jet under kerslen, herunder i udlandet.

Stk: 3. Tilladelsen skal udnyttes af den, der
har opnaet denne, og den kan hverken helt el-
ler delvist overgd til andre. Trafikministeren
kan under serlige omstaendlgheder gore und-
tagelse herfra.

Stk. 4. Tilladelsen eller godkendelsen med-
deles i gvrigt pd nermere af kommunalbesty-
relsen, jf. § 13, fastsatte vilkar for virksomhe-
dens udevelse, jf. § 11.

Stk. 5. Indehaveren af en tilladelse skal folge
de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes i de pégaeldende kollek-
tive overenskomster.

Tilbagekaldelse, ncegtelse af fornyelse samt
bortfald af tilladelser m.v.

§ 6. Den myndighed, der har meddelt tilla-
delsen, kan tilbagekalde denne eller ngte for-
nyelse heraf, hvis indehaveren eller den, der
har bestemmende indflydelse i virksomheden,
eller i gvrigt optraeder i virksomhedens interes-
se, groft eller gentagne gange har overtradt vil-
karene for tilladelsen, jf. § 11, bestemmelserne
i denne lov eller forskrifter udstedt i medfor af
loven.

Stk. 2. Det samme gaelder s&fremt betingel-
serne i § 3, stk. 1, nr. 5-8, for meddelelse af
tilladelse ikke lengere er til stede.

Stk. 3. Godkendelse af ansvarlig leder efter
§ 4, stk. 2, samt godkendelse af taxameterkon-
trollant, jf. § 10, stk. 1, nr. 10, og bestillings-

kontor, jf. § 10, stk. 1, nr. 11, kan ligeledes til-
bagekaldes eller negtes fornyet efter stk. 1-2.

Stk. 4. Godkendelse af forere, af de af loven
omfattede motorkeretgjer, jf. § 10, stk. 1, nr. 7,
kan tilbagekaldes eller naegtes fornyet efter
stk. 1, samt safremt betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 5 og 7-8, ikke laengere er til stede.

Stk. 5. Tilbagekaldelse eller neegtelse af for-
nyelse efter stk. 1 til 4 sker pa tid fra 1-5 &r eller
indtil videre.

§ 7. En afgorelse efter § 6 kan af den, afgo-
relsen vedrorer, forlanges indbragt for-domsto-
lene. Anmodning herom skal inden 4 uger ef-
ter, at afgerelsen er meddelt den pigeeldende,
fremseettes over for den i § 2, stk. 1, naevnte
myndighed, der anlagger sag mod den pagzl-
dende i den borgerlige retsplejes former, jf.
dog stk. 4. -

Stk. 2. Anmodmng om sagsanlaeg, Jf stk. 1,
har opsattende virkning, men retten kan ved
kendelse bestemme, at den pagaldende under
sagens behandling ikke md udeve den virk-
somhed, tilladelsen eller godkendelsen vedra-
rer. Hvis tilbagekaldelsen eller nagtelsen af
fornyelse findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsattende
virkning,.

Stk. 3. En afgzrelse efter § 6 kan til enhver
tid efter ansggning ophzves af kommunalbe-
styrelsen, jf. § 13. En ansegning herom kan dog
kun indgives med 1 &rs mellemrum. Hvis an-
segningen afslas, kan ansegeren forlange afge-
relsen provet ved domstolene, sifremt tilbage-
kaldelsen eller nagtelsen af fornyelse er sket
indtil videre, og der er forlebet mindst 5 &r ef-
ter afgerelsen og mindst 2 ar efter, at ophavel-
sen senest er nagtet ved dom. Stk. 1, 2. pkt.,
finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 4. En afggrelse om tilbagekaldelse eller
nxzgtelse af fornyelse truffet efter § 6, stk. 2 — 4,
if. § 3, stk. 1, nr. 7, forlanges 1ndbragt for dom-
stolene som anfert i § 3, stk. 3.

§ 8. Tilladelsen eller godkendelsen bortfal-
der, hvis indehaveren heraf afgdr ved deden
eller ophorer med at opfylde betingelserne i
§ 3, stk. 1, nr. 1-4, eller § 4, stk. 2, jf. § 3, stk. 1,
ar. 1-4.

Stk. 2. Efter anmeldelse inden 14 dage til -
den myndighed, der har meddelt tilladelsen el-
ler godkendelsen, kan et dgdsbo, en xgtefzlle,
der sidder i uskiftet bo, en skyldner, der har
anmeldt betalingsstandsning, et konkursbo el-



4524

F. t. 1. vedr. hyrekersel m.v.

ler en vaerge for en person, der er under vaerge-
mal efter vergemalslovens § 5, under varge-
mal med fratagelse af den retlige handleevne,
jf. veergemalslovens § 6, eller under samvarge-
mal efter vaergemalslovens § 7, midlertidigt fa
tilladelse til at fortsatte virksomheden med
henblik pa rekonstruktion efter betalings-
standsning, afh®ndelse, afvikling og lignende.
Adgangen hertil gelder kun indtil 6 maneder
fra dedsfaldet, betalingsstandsningens anmel-
delse, konkursdekretets afsigelse eller varge-
malets iverksettelse. I seerlige tilfelde kan fri-
sten forlenges.

§ 9. En tilladelse eller godkendelse, der er
tilbagekaldt, naegtet fornyet, frakendt eller
bortfaldet, jf. §§ 6-8, skal tillige med andre ken-
detegn, der er udleveret til brug for virksomhe-
dens udgvelse, straks afleveres til kommunal-
bestyrelsen, jf. § 13.

Bemyndigelsesbestemmelser m.v.

§ 10. Trafikministeren kan fastsatte regler
om

1) anvendelse eller gennemforelse af De Eu-
ropaiske Feallesskabers forordninger og
direktiver om erhvervsmassig personbe-
fordring omfattet af denne lov,

2) undtagelse fra kravet om tilladelse, herun-
der afgreensning mellem erhvervsmaessig
og ikke-erhvervsmassig personbefordring,

3) afgrensning mellem hyrekersel og syge-
transport,

4) kommunalbestyrelsens, jf. § 13, ret til be-
graensning af antallet af bevillinger til hy-
rekorsel, ’

5) ansggningers indhold og dokumentation
samt fremgangsmaden ved meddelelse af
tilladelser eller godkendelser, herunder
om hering af myndigheder og organisatio-
ner,

6) de gkonomiske og faglige krav en anseger
skal opfylde,

7) de faglige, vandelsmaessige, aldersmaessige
krav m.v. en godkendt farer af et af loven
omfattet motorkeretej skal opfylde, her-
under om tidsbegreensning af godkendel-
sen,

8) betaling for behandling af ansegninger og
for meddelelse af tilladelser og godkendel-
ser,

9) keretgjers benyttelse, afmarkning, indret-
ning og udstyr, herunder vedrerende taxa-

meter, kontrolapparat, printer, mobiltele-
fon, kontroldokumenter og maksimaltak-
ster for hyrekersel,

10) taxameterkontrollantvirksomhed, herun-
der vedrerende godkendelse af taxameter-
kontrollanter,

11) godkendelse og drift af bestillingskonto-
rer, herunder tidsbegraensning af godken-
delsen, tilslutningspligt, disciplinerbeder,
voldgift og eksklusion, samt

12) andre forhold vedrerende hyrekersels- og
sygetransportvirksomhed, herunder kon-
trolforanstaltninger for den kersel, der er
undtaget fra kravet om tilladelse.

Stk. 2. Der er udpantningsret for skyldig be-

taling efter stk. 1, nr. 8.

§ 11. Kommunalbestyrelsen, jf. § 13, kan i
tilladelsen (bevillingen) fastsette vilkar om
1) udnyttelse af denne i et nermere bestemt

omfang,

2) udnyttelse af denne inden for nermere fast-
satte tidsperioder af aret,

3) fortrinsvis betjening af narmere bestemte
geografiske omrader,

4) benyttelse af motorkeretejer over en vis
storrelse (storvogne) eller med saerlig ind-
retning (handicapindrettede vogne m.v.) og

5) afgivelse af indberetninger til statistisk brug
eller som led i kontrolforanstaltninger.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen, jf. § 13, kan i
et korselsreglement fastsette yderligere be-
stemmelser vedrerende hyrevognes indretning,
udstyr og benyttelse.

§ 12. Centralregisteret for Motorkeretgjer
skal efter anmodning give kommunalbestyrel-
sen, jf. § 13, enhver oplysning om motorkere-
tagjers registreringsforhold.

Hyrevognsneevnet for Storkebenhavn

§ 13. Befojelser, som efter §§ 2, 5, 6 og 11, er
tillagt kommunalbestyrelsen, udeves i Keben-
havns og Frederiksberg Kommuner samt kom-
munerne i Kebenhavns Amt af Storkeben-
havns Hyrevognsnavn. Neavnet bestdr af 4
medlemmer valgt af Kgbenhavns Kommunal-
bestyrelse, 1 medlem valgt af Frederiksberg
Kommunalbestyrelse og 6 medlemmer valgt af
Foreningen af Kommuner i Kebenhavns Amt.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte en an-
den geografisk afgraensning af hyrevognsnaev-
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nets kompetenceomride og en anden sammen-
satning af naevnet.

Straffebestemmelser m.v.

§ 14. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-

ter anden lovgivning, straffes med bede den,
der
1) overtraeder § 1, stk. 1 og 2, § 4 stk. 2, 1. pkt.,
§ 5, stk. 2,3, 1. pkt., 5 0g § 9,
2) overtraeder vilkdr, der er fastsat i en tilladel-
se eller godkendelse i henhold til loven eller
forskrifter, der er udstedt i medfer af loven,
3) overtrader bestemmelser, der er indeholdt i
forordninger om hyrekersel fastsat af De Eu-
ropaxiske Fellesskaber.

Stk. 2. 1 forskrifter, der fastsattes i medfor af
loven, kan der fastsattes straf af bade for over-
treedelse af bestemmelserne i forskrifterne.

Stk. 3. Er en overtraedelse begiet af et sel-
skab, en forening, en selvejende institution, en
fond eller lignende, kan der palegges den juri-
diske person som sddan bedeansvar. Er over-
treedelsen begdet af staten, en kommune eller
et kommunalt fellesskab, der er omfattet af

§ 60 i lov om kommunernes styrelse, kan der
palegges staten, kommunen eller det kommu-
nale fallesskab bedeansvar.

Ikrafttreedelses- og overgangsbestemmelser

§ 15. Loven trader i kraft den 1. juli 1997.
Samtidig ophaves lov nr. 296 af 8. juni 1978
om hyrekersel med senere andringer, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 823 af 29. september 1992,

Stk. 2.Bevillinger til hyrekersel samt god-
kendelser, der er meddelt for lovens ikrafttrae-
den, forbliver i kraft. Indehavere heraf skal
dog senest den 1. januar 2005 opfylde de i lo-
ven og i medfer heraf fastsatte adgangskrav.

Stk. 3. Ansegninger om bevilling til hyreker-
sel samt godkendelser indgivet for lovens
ikrafttreeden behandles efter den hidtidige lov-
givning,. I tilfaelde, hvor tilladelse eller godken-
delse meddeles, skal indehavere heraf dog se-
nest den 1. januar 2005 opfylde de i loven og i
medfor heraf fastsatte adgangskrav.

§ 16. Loven gelder ikke for Fareerne og
Grenland. .
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning

Som folge af den udvikling, der er sket inden for
den erhvervsmassige personbefordring siden vedta-
gelsen af den nugeeldende lov om hyrekersel, herun-
der serligt inden for buskerselsomradet, er det hen-
sigten med dette lovforslag primeert at indrette lov-
givningen om hyrekersel efter de samme principper,
som i dag finder anvendelse i buslovgivningen. En
sidan tilpasning vil samtidig tage hejde for eventuel
kommende EU-regulering af taxaerhvervet.

Dette indebeerer forst og fremmest, at der opstilles
betingelser for meddelelelse af bevilling til hyreker-
sel, der i princippet svarer til buslovgivningens krav.
Endvidere muligger lovforslaget, at der kan drives
hyrekgrselsvirksomhed i selskabsform i lighed med,
hvad der gelder pd busomradet. Endelig patenkes
der, som p4 busomradet, indfert tidsbegraensning pa
gyldigheden af en bevilling til hyrekersel, ligesom
det tilsigtes, at regler om tilbagekaldelse og bortfald
af bevilling m.v. — med enkelte justeringer — svarer til
buslovgivningens regler.

Det er desuden hensigten med lovforslaget, at er-
hvervsmassig personbefordring i form af sygetrans-
port, der hidtil har veeret undtaget fra krav om tilla-
delse, sidestilles med hyrekorsel i tilladelsesmaessig
henseende og med hensyn til adgang til erhvervet.

Under hensyntagen til hyrekerselserhvervets sar-
lige forhold er det fundet hensigtsmaessigt at opret-
holde et decentralt bevillingssystem. Det er i forbin-
delse med lovforsiagets vedtagelse tillige hensigten
at bibeholde antalsbegrensningen for bevillinger til
hyrekersel samt pligten for en bevillingshaver til at
veere tilsluttet et bestillingskontor.

2. Geeldende lovgivning

De galdende regler vedrerende erhvervsmeessig
personbefordring i motorkeretgjer indrettet til be-
fordring af hgjst- 9 personer, foreren medregnet, er
indeholdt i lov nr. 296 af 8. juni 1978 om hyrekersel
som @ndret ved lov nr. 408 af 6. juni 1991, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 823 af 29. september 1992 (hyrekor-
selsloven), samt den i medfer heraf udstedte bekendt-

garelse nr. 401 af 14. september 1979 (med senere
@ndringer) om hyrekersel (hyrekorselsbekendtgorel-
sen), bekendtgerelse nr. 140 af 24. marts 1981 om
kontrolapparater, taxametre og trafikbeger i hyre-
vogne (taxameterbekendigorelsen), bekendtgerelse
nr. 87 af 10. marts 1980 (med senere sendring) om
seerlige krav til hyrevogne (udstyrsbekendtgorelsen)
og bekendtgarelse nr. 511 af 4. oktober 1984 om ge-
byrer for udstedelse af bevilling m.v. i henhold til
hyrekorselsloven (gebyrbekendtgorelsen).

Hyrekerselslovgivningen (loven og tithgrende be-
kendtgerelser) bygger pa et bevillingssystem, sdledes
at erhvervsmaessig personbefordring med keretojer
indreitet til befordring af hgjst 9 (og mindst 5) perso-
ner, foreren medregnet, kraever bevilling i henhold
til loven. En bevillingshaver, der har tilladelse til er-
hvervsmeessig personbefordring i henhold til lov om
buskersel, kan, efter trafikministerens godkendelse,
anvende et motorkeretgj indrettet til befordring af
hejst 15 personer, foreren medregnet, til hyrekersel.

Safremt et keretgj indrettet til befordring af hejst 9
personer, fereren medregnet, udelukkende benyttes
til almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, i lov om bus-
kersel, eller til sygetransport, er kerslen undtaget fra
bevillingskravet.

Kommunalbestyrelsen og Storkebenhavns Hyre-
vognsnzevn (for sd vidt angar Kebenhavns og Frede-
riksberg Kommuner samt kommunerne i Keben-
havns Amt) fastsactter antallet af bevillinger inden
for deres respektive omrader ud fra 1) antallet af al-
lerede udstedte bevillinger og udnyttelsen af disse
samt 2) hensynet til en rimelig betjening af publikum
inden for hele omrddet. En bevilling kan ikke udste-
des til et selskab eller anden juridisk person, men
kun til en fysisk person. En person kan godt gives
flere bevillinger. Endvidere er der mulighed for at
give en bevilling til to personer i feellesskab (partsbe-
villing).

Der er ikke i den geeldende lovgivning fastsat ser-
lige krav vedrerende adgang til hyrekerselserhver-
vet. En ledig hyrekerselsbevilling gives sdledes efter
kommunalbestyrelsens (hyrevognsnavnets) sken til
den, der er »bedst kvalificeret«. Ved udevelsen af
dette skon skal kommunalbestyrelsen bla. lseegge
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vaegt pd den erfaring, den enkelte anseger har er-
hvervet gennem tidligere beskeftigelse inden for er-
hvervsmaessig personbefordring.

Heller ikke for sd vidt angdr fereren af en hyre-
vogn er der fastsat serlige krav, udover at vedkom-
mende i »fornedent omfang« behersker det danske
sprog og har kendskab til »centrale dele af omridets
geografi«.

Langt den overvejende del af hyrekerslen udfares
ifelge den gwldende lovgivning pa grundlag af bevil-
ling til almindelig hyrekersel, hvor adgangen til ker-
slen stdr dben for alle. Der er ogs adgang til at ud-
stede bevillinger-til »specielle formal«. Dette deck-
ker dels limousinekersel, dels seerlig kersel for dag-
institutioner, skoler, hospitalér m.v. i overensstem-
melse med de i bevillingen narmere fastsatte be-
stemmelser for kerslen og dennes afgraensning.

I kommuner (Storkebenhavn), hvor antallet.af be-
villinger er fastsat til 10 og derover, er der pligt til at
veere tilsluttet et bestillingskontor for hyrevogne (til-
slutmngsphgt)

Herudover indeholder den gaaldende lovglvmng
bestemmelser vedrgrende bevillingers udnyttelse,
deponering, bortfald m.v., hyrevognens afmarkning,
indretning og udstyr, taxametre, kontrolapparater,
radiokommunikation, holdepladser, bestillingskon-
torers drift, farerens pligter samt betaling for kersel.

Kersel, hvorunder der udferes sygetransport, fal-
der-efter den geeldende lov uden for begrebet hyre-
kersel. Benyttes koretgjet udelukkende til sygetrans-
porter, kreeves der sdledes ikke bevilling.

For sd vidt angér sygetransport er det i forarbej-
derne (lovbemaerkningerne fra 1977-78) til den nu-
geeldende lov oplyst, at begrebet sygetransport ikke
er sggt naermere defineret.

- For at hindre at virksomheder, der udfarer syge—

transporter, uretmaessigt-skal kunne péfere hyre-
vognserhvervet konkurrence, blev der i den nugel-
dende lov indfert hjemmel til administrativt at fast-
sette krav om afmeerkning og sarligt udstyr af de
karetgjer, der udelukkende anvendes til sygetrans-
port, samt krav om, at fereren af disse keretgjer har
gennemgéet en uddannelse i nedhjelp.
- Den nzvnte hjemmel har ikke vaeret udnyttet, og
der er sdledes ikke fastsat nogen krav vedrerende
udgvelse af sygetransportvirksomhed, der som
neaevnt kan udferes i dag uden tilladelse (bevilling).
Udgangspunktet ved afgraensningen mellem hyre-
karsel og sygetransport er, om den pagsldende kan
befordres i en hyrevogn eller om han mere hensigts-
meessigt befordres i et sygetransportkeretgj. Af-
greensningen har i den forlebne periode undergdet
visse @ndringer, herunder at kersel med bloddono-
rer anses for »sygetransport«. :

3.Trafikministeriets udvalg vedrm ende revision af hy-
rekorselslovgivningen

Spergsmélet om aendring af hyrekzrselslovglvnm-
gen har jeevnligt vaeret overvejet i perioden siden lo-
vens ikrafttraedelse, bl.a. p& baggrund af ensker her-
om fremsat af hyrekerselsorganisationerne m.fl,
Nogle gnsker har veret af mere teknisk karakter,
medens andre har vedrert grundleeggende sporgsmal
inden for hyrekerselsvirksomhed sdsom tilslutnings-
pligt, adgangskrav og bevillingssystemets udform-
ning. De navnte overvejelser farte imidlertid ikke til
lovgivningsinitiativer — bortset fra en eendring i 1991
vedrerende naegtelse/tllbagekaldelse af bevilling pa
grund af betydelig gld til det offentlige (som efter-
folgende er blevet gennemfort tllsvarende inden for
en rekke andre erhverv).

Den nuvaerende hyrekerselslovgivning er derfor
grundleeggende identisk med lovgivningen, der blev
vedtaget sidst 1 1970’erne pd dette omrade.

Med henblik pa en mere systematisk gennemgang
af hyrekﬂrse]s]ovglvnmgen nedsatte Trafikministeri-
et i efterdret 1993 et udvalg bestiende af reprasen-
tanter for Trafikministeriet (formandskab), Feerd-
selsstyrelsen (tidligere Direktoratet for Vejtrans-
port), Storkebenhavns Hyrevognsnavn, Amtsrads-
foreningen (ARF), Kommunernes Landsforening
(KL); Konkurrencerddet, Dansk Taxi . Forbund
(DTF), Centralforeningen af Taxiforeninger i Dan-
mark (CAT), Storkebenhavns Taxivognmeends Ar-
bejdsgiversammenslutning (STA), Sammenslutnin-
gen Kebenhavns Taxa, Bestillingskontorernes Sam-
menslutning (BS), -Brancheforeningen for Hyre-
vognsejere (BfH), Specialarbejderforbundet i Dan-
mark (SID) samt Handels- og Kontorfunktlonaarer-
nes Forbund (HK).

Dette udvalg afholdt i den resterende del af 1993
og i-lobet af. 1994 en reckke meder med henblik pa
den forudsatte gennemgang af lovgivningen.

Udvalget afgav en rapport i januar 1995, hvori de
involverede organisationers og myndigheders syns-
punkter er refereret i relation til den gaeldende lov-
givning og med eventuelle forslag til 2endring heraf.

Udvalgsarbejdet har vaeret praeget af deltagernes
modstdende holdninger pd en raekke punkter. Det
har dog veeret udvalgets generelle opfattelse, at ad-
gangskravene til hyrekerselserhvervet ber strammes
vaesentligt op; og at det i denne forbindelse vil veere
formdlstjenligt at bruge de i buslovgivningen fastsat-
te krav (ekonomisk baggrund, faglige kvalifikatio-
ner, vandel) som model pd hyrekerselsomridet. Der
har ligeledes veeret generel tilslutning til, at der ber
fastsaettes krav til hyrevognschaufforers faglige kva- -
lifikationer og vandel. Udvalget har endvidere gene-
relt fundet det rimeligt, at der fastsettes tilsvarende
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krav vedrerende adgang til sygetransporterhvervet
som de foresldede krav til hyrekerselserhvervet. En-
delig har der vaeret generel tilslutning i udvalget til at
ophave begrebet »speciel hyrekersel« med undta-
gelse af limousinekorsel samt foretage en modernise-
ring af hyrekerselslovgivningens bestemmelser om
taxametre, kontrolapparater, printere, kereboger
m.v.

De organisationer og myndigheder, der har varet
reprasenteret i udvalget, har i fordret 1995 tillige
haft mulighed for at afgive en skriftlig udtalelse i sa-
gen med henblik p& pracisering/justering af de i ud-
valget tilkendegivne synspunkter. Udvalgsrapporten
har endvidere varet forelagt andre bergrte organisa-
tioner m.fl. Resultatet af denne hering har i store
trck bekraeftet de ovenfor nevnte »varierede« hold-
ninger til de enkelte elementer i hyrekerselovgivnin-
gen. :

4. Trafikministeriets overvejelser vedrarende en revide-
ret hyrekorselsordning '
4.1. EU-lovgivningen
Indledningsvis bemerkes, at der ikke er fastsat
EU-forskrifter vedrgrende hyrekersel, bortset fra et
direktiv fra 1976 om mekaniske taxametre m.v., som
alene er en handels- og markedsforingsforskrift.
Europa-Kommissionen har for et par ar siden ind-
samlet oplysninger fra medlemslandene vedrerende
regler for hyrekerselsvirksomhed i disse lande.
Kommissionen har endvidere atholdt meder med re-
preesentanter for medlemslandene, og der synes at
vare en almindelig holdning i medlemslandene til,
at der ber ske en stramning af reglerne i medlemssta-
ternes lovgivning om adgang til hyrekerselserhver-
vet. Det er pad nuvarende tidspunkt imidlertid ikke
muligt at udtale sig om, hvorvidt og i givet fald i hvil-
ken form og hvorndr, Kommissionen matte fremlag-
ge et forslag vedrerende hyrekerselsvirksomhed.
Uanset at der saledes ikke er fastsat fallesskabs-
forskrifter vedrerende hyrekerselsvirksomhed, fore-
kommer det nzrliggende at overveje, om de krav,
der er fastsat pd buskerselsomrddet (befordring i
motorkeretgjer indrettet til befordring af flere end 9
personer, foreren medregnet) i EU’s direktiv 74/
562/EQF, som andret ved direktiv 89/438/EJF,
om adgang til erhvervet med personbefordring ad
landevej i indenlandsk og international transport,
tilsvarende ber danne grundlag for fastsattelse af
adgangskrav for s vidt angdr erhvervsmassig per-
sonbefordring i motorkeretejer, der er indrettet til
befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet.
I det nevnte direktiv er anfort vigtigheden af at
foreskrive indferelse af fzelles regler for adgang til

erhvervet med henblik pd at sikre en forbedring af
vognmandens kvalifikationer. Det fremgdr ligeledes,
at denne forbedring kan bidrage til en sanering af
markedet, en kvalitativ forbedring af den ydede tje-
neste til gavn for de rejsende, vognmaendene og gko-
nomien som helhed samt en forbedring af feerdsels-
sikkerheden. P4 denne baggrund er der i direktivet
fastsat regler vedrerende vognmandens - haderlig-
hed, skonomiske evne og faglige dygtighed.

4.2. Adgangen til erhvervet

Ilov om buskersel er der opstillet folgende krav til
en person, der skal have tilladelse til erhvervsmaessig
personbefordring med bus:

o dansk indfedsret,

e bopel herilandet,

e ikke umyndiggjort eller under lavvaergemal,

e hverken anmeldt betalingsstandsning eller under
konkurs,

e ikke betydelig forfalden geeld til det offentlige,
hvorved forstds beleb i en sterrelsesorden 50.000
kr. og derover,

o gkonomisk grundlag for at drive virksomheden
forretningsmaessigt forsvarligt,

o ikke demt for strafbart forhold, der begrunder

- narliggende fare for misbrug af adgangen til at ud-
fore vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78,
stk. 2,

e i faglig henseende kvalificeret til at drive vogn-
mandsvirksomhed og samtidig egnet til at kunne
udeve denne virksomhed pé forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen.

I henhold til busloven kan tilladelse meddeles ak-
tieselskaber eller anpartsselskaber, der har en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende fo-
restar virksomhedens busksrsel.

1 busbekendtgerelsen er det narmere fastsat, for
s4 vidt angdr kravet til okonomisk grundlag, at anse-
geren ved ansegning om indtil to tilladelser skal do-
kumentere at have egne kontante midler cller andre
vaerdier pa i alt mindst 100.000 kr. Ved ansegning
om yderligere tilladelser forhejes belobet med
25.000 kr. for hver ekstra tilladelse. Der kan i stedet
stilles sikkerhed for tilsvarende belob af et pengein-
stitut eller forsikringsselskab.

For s vidt angdr faglige kvalifikationer er det i
busbekendtgorelsen fastsat, at ansegeren inden for
de seneste 10 &r skal have gennemgéet et af Trafik-
ministeriet godkendt kursus og ved skriftlig prove
have dokumenteret feerdigheder i en reekke nermere
beskrevne emner (retlige forhold, virksomhedsledel-
se, bestemmelser vedrgrende personbefordring, tek-
niske forhold, fzrdselssikkerhed m.v.), samt have
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veeret beskeeftiget i mindst 3 i en virksomhed, der
udfarer personbefordring, ar (eller have tilladelse til
godskersel for fremmed regning).

Det foreslds i overensstemmelse med ovenstien-
de, at trafikministeren bemyndiges til i bekendtgp-
relsesform at fastsatte lignende regler vedrerende
adgang til hyrekerselserhvervet.

4.3. Hyrekorselsvirksomhed i selskabsform

Under hensyntagen til den stedfundne udvikling
inden for andre erhverv synes der ikke at vaere
grundlag for at opretholde en bestemmelse om, at
hyrekerselsvirksomhed alene kan drives som per-
sonlig virksomhed. Det foreslds derfor samtidig, at
hyrekerselsvirksomhed kan drives i selskabsform i
overensstemmelsé med de principper, der er fastsat
pd buskerselsomridet.

4.4, Forere

Det er ligeledes ministeriets opfattelse, at der er
behov for opstramning af kravene til hyrevognsfore-
re og farere i gvrigt af de af loven omfattede motor-
keretgjer i erhvervsmaessig personbefordring. Det
foreslds sdledes, at trafikministeren bemyndiges til at
fastszwtte regler vedrerende disse fareres faglige kva-
lifikationer og vandel.

4.5. Sygetransport, speciel hyrekorsel, partsbevillinger
"Med hensyn til sygetransport, som for gjeblikket
ikke er reguleret, er det ministeriets opfattelse, at der
for denne type af erhvervsmessig personbefordring
gar sig de samme hensyn geeldende som for de oven-
for angivne vedrerende adgang til hyrekerselser-
hvervet. Det foreslds derfor, at trafikministeren be-
myndiges til at indfere en tilladelsesordning for sy-
getransport og fastsatte tilsvarende adgangskrav
som for hyrekerselsvirksomhed. )
" Det er ministeriets opfattelse, at den eksisterende
bestemmelse om udstedelse af bevillinger til »speciel-
le formdlq, som er betinget af, at motorkeretgjet ale-
ne benyttes til befordring af narmere bestemte kate-
gorier af personer efter seerlig aftale (limousineker-
sel, institutionskersel, skolekersel m.v.), ber ophae-
ves, idet bestemmelsen har givet anledning til utalli-
ge afgreensningsproblemer i forhold til den alminde-
lige hyrekersel, og idet den omhandlede korsel lige
sd formalstjenligt kan udferes som almindelig hyre-
korsel. Kun for sa vidt angdr bevilling til limousine-
korsel bibeholdes bestemmelsen, da denne form for
hyrekersel opfylder et serligt behov, der kun van-
skeligt kan opfyldes af almindelige hyrevogne.
De eksisterende regler om partsbevillinger er ikke

medtaget i lovforslaget, da disse’ 1kke leengere anses
for hen51gtsmaess1ge

4, 6 Klageadgang

De eksisterende reg]er vedrorende klage over af-
gorelser truffet af den bevillingsudstedende myndig-
hed, f.eks. vedrarende bevillingstilbagekaldelse, in-
debeerer, at en afgarelse i visse tilfeelde kan indbrin-
ges for ministeren og i andre tilflde kan forlanges
indbragt for domstolene — med eller uden opseetten-
de virkning,

Det foreslds at smphﬁcere dette klagesystem pa
en sddan mide, at afgerelser om tilbagekaldelse af
bevillinger m.v. altid kan forlanges indbragt for
domstolene, og sdledes at anmodning herom har op-
saettende virkning.

4.7. Bemyndigelser, antalsbegreensning og tilslut-
ningspligt

Den eksisterende bemyndigelsesbestemmelse i lo-
vens § 6 har i flere tilfeelde veeret udsat for kritik un-
der henvisning til, at denne ikke har tilstraekkelig
klar hjemmel i forhold til visse bestemmelser i de i
medfer af loven udstedte bekendtgorelser. Lovfor-
slaget indeholder pi denne baggrund en langt mere
specificeret bemyndigelsesbestemmelse til ministe-
ren. Bestemmelsen er i princippet opbygget pa sam-
me mdde som den tilsvarende bemyndigelsesbestem-
melse pa buskerselsomradet.

Idet deri gvrigt herom henvises til lovforslagets
specielle bemeerkninger, skal to af bemyndlgelses-
punkterne naevnes her.

‘Det ene punkt er forslaget om, at trafikministeren
skal kunne udstede regler om kommunalbestyrel-
sens (hyrevognsnasvnets) fastsecttelse af antallet af
bevillinger. Efter den geeldende lov fastsatter kom-
munalbestyrelsen (hyrevognsnaavnet) antallet af be-
villinger inden for sit omrade ud fra hensynet til 1)
antallet af allerede udstedte bev1llmger og udnyttel-
sen af disse samt hensynet til 2) en rimelig betjening
af publikum inden for hele bevillingsomradet. Tra-
fikministeren vil sdledes kunne fastsatte tilsvarende
regler, der indebaerer en antalsbegreensning af bevil-
lingsantallet. Trafikministeren vil imidlertid — s4-
fremt der skulle blive fastsat krav herom fra EU’s
side, eller safremt forholdene i pvrigt mtte tale her-
for — kunne ophave antalsbégraensningen. Forinden
beslutning herom matte blive truffet, vil bergrte or-
ganisationer og myndigheder blive anmodet om en
udtalelse i sagen. ‘

Det andet punkt er forslaget om, at trafikministe-
ren fastsatter regler om godkendelse og drift af be-
stillingskontorer, herunder om pligt for en bevil-
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lingshaver til at veere tilsluttet et bestillingskontor. Ef-
ter den galdende lovgivning er der pligt til at veere
tilsluttet et bestillingskontor, sdfremt antallet af be-
villingshavere i kommunen er 10 eller derover. Tra-
fikministeren vil sdledes kunne fastsatte regler om
opretholdelsen af tilslutningspligten, idet han samti-
dig vil kunne fastsette, at tilslutningspligten f.eks.
forst indtreder, ndr antallet af bevillinger er 20 eller
derover, hvilket er fundet hensigtsmeessigt af »pro-
vinstaxivognmandene« (CAT). Trafikministeren vil
— séfremt der mitte blive fremsat krav herom fra
EU’s side, eller s&fremt forholdene i gvrigt métte tale
herfor — kunne opheave tilslutningspligten. Forinden
beslutning herom matte blive truffet, vil bererte or-
ganisationer og myndigheder blive anmodet om en
udtalelse.

4.8. Kurser, betaling

Forslaget indebeerer som naevnt, at de tilladelse-
sudstedende myndigheder skal foretage en mere
dybtgdende — og derved i visse tilfelde mere ressour-
cekrevende — undersegelse af ansegerens forhold.
De foresldede muligheder for opkreevning af betaling
for behandling af ansegning, udstedelse af bevillin-
ger m.v. skulle dog samtidig give tilsvarende indtaeg-
ter til henholdsvis kommunerne og Storkebenhavns
Hyrevognsnavn.

De kurser, som ansggere forudsaettes at gennemgé,
vil kunne afholdes af kommunerne (Storkebenhavns
Hyrevognsneevn) eller andre efter godkendelse af de
tilladelsesudstedende myndigheder mod opkraev-
ning af betaling for de med kurset forbundne udgif-
ter.

" 4.9. Opfolgning

Generelt bemerkes om lovforslaget, at dette er
opbygget pi samme méade som busloven, der er ud-
formet i overensstemmelse med EU’s retsforskrifter.
Forslaget til &zndret hyrekerselslov er séledes forbe-
redt til eventuelle kommende 'EU-retsforskrifter pd
dette omréde.

" Trafikministeriet vil — bl.a. i lyset af eventuelt
kommende EU-retsforskrifter — senest den 1. juli
1999 foretage en gennemgang af administrationen af
hyrekerselslovgivningen med henblik pa vurdering
af behovet for @ndringer eller justeringer af lovgiv-
ningen. ’

5. Bekendtgorelser om hyrekorsel m.v.

Ministeriet vil med henblik pa lovens gennemfs-
relse. udarbejde reviderede bekendtgerelser vedrg-
rende den af loven omhandlede personbefordring
(hyrekersel, sygetransport). Disse bekendtgerelser

vil, forinden de udstedes, blive forelagt bergrte myn-
digheder og organisationer til udtalelse.

6. Forslagets erhvervsokonomiske konsekvenser

Lovforslaget har den direkte erhvervsekonomiske
konsekvens, at sygetransport geres tilladelsespligtig.
Lovforslaget har endvidere den indirekte erhverys-
okonomiske konsekvens, at lovforslagets vedtagelse
vil medfare en hajnelse af standarden inden for hy-
rekorselserhvervet, efterhdnden som nye bevillinger
udstedes efter provelse af ansggernes ekonomiske
baggrund, faglige kvalifikationer og vandel.. Ogsé
med hénsyn til farere af de af loven omfattede mo-
torkeretgjer vil forslaget om krav til faglige kvalifi-
kationer og vandel generelt medfare, at der vil kunne
tilbydes de, der befordres, en bedre ydelse.

De foresldede krav vedrerende adgang til erhver-
vet medforer, at ansegere skal deltage 1 kursusvirk-
somhed samt dokumentere opfyldelse af krav vedro-
rende okonomisk baggrund og vandel over for de
tilladelsesudstedende myndigheder.

7. Forslagets administrative konsekvenser

Lovforslaget vil i mindre omfang medfere merud-
gifter for kommunerne (Storkebenhavns Hyrevogn-
sneevn) i forbindelse med en mere dybtgdende be-
handling af ansegninger om tilladelse og godkendel-
ser. Kommunerne (Storkebenhavns Hyrevogn-
snaevn) vil endvidere kunne blive pafert sgede udgif-
ter (bl.a. advokatomkostninger) i forbindelse med
den forudsatte domstolspravelse af tilbagekaldelser
m.v. Der vil dog samtidig kunne ske en udgiftsdek-
ning gennem opkravning af betaling for behandling
af ansegninger og udstedelse af tilladelser m.v., jf.
pkt. 4.8.

8. Lovforslagets miljomcessige konsekvenser
_ Lovforslaget har ikke miljemeessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Som naevnt under pkt. 4.1. er der ikke fastsat fal-
lesskabsforskrifter for hyrekerselsvirksomhed. T re-
lation til Traktatens bestemmelser bemeaerkes, at den

patenkte videreforelse af antalsbegraensningen af

bevillinger til hyrekersel og pligten til at veere tilslut-
tet et bestillingskontor, som hidtil, er udtryk for en
generel erhvervsretlig regulering. Denne regulering
vil blive administreret uden hensyntagen til EU-bor-
geres nationalitet. Lovforslaget har sdledes ikke EU-
retlige aspekter, bortset fra at det i sin opbygning og
indhold er forberedt pa eventuelt kommende EU-
retforskrifter pd dette omréde: ‘
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10. Hpring

Forslaget er forud for fremszttelsen sendt til he-
ring hos de myndigheder, organisationer m.fl., der
bereres af forslaget.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Ved den foreslidede bestemmelse bibeholdes bevil-
lingssystemet som grundlag for udferelse af hyreker-
sel. Dette betyder, som hidtil, at den, der ensker at
udfere hyrekersel, skal ansage om og erhverve bevil-
ling hertil, forinden vedkommende fir ret til at udfe-
re denne form for erhvervsmeessig personbefordring.
Der vil, som hidtil, blive kraevet en bevilling pr. mo-
torkeretgj, der benyttes til hyrekersel. - .

Den gazldende lov indeholder to undtagelser fra

bevillingskravet. Bevilling er sdledes ikke pakravet,

sifremt det pageldende motorkeretoj (indrettet til
befordring af hgjst 9 personer, fereren medregnet)
udelukkende benyttes til sygetransport eller almin-
delig rutckersel i henhold til § 2, stk. 2, i lov om bus-
kersel. . ‘ :

Ifglge lovforslaget er det alene sidstnaevnte undta-
gelse, der fortsat er gaeldende. Sygetransport geres
sledes tilladelsespligtig p4 samme made som hyre-
kerselsvirksomhed. Dette betyder, at der vil blive
fastsat krav (skonomisk baggrund, faglige kvalifika-
tioner og vandel m.v.) vedrerende adgang til dette
erhverv. Disse krav vil indholdsmassigt svare til de
samtidig foresldede adgangskrav til hyrekgrselser-
hvervet. Opfylder en anseger disse krav, kan den
kompetente myndighed (Kommunalbestyrelsen/
Storkebenhavns Hyrevognsnavn) udstede tilladelse
til sygetransport. Der udstedes en tilladelse pr. kore-
tej. Der henvises i gvrigt til de almmdehge bemaerk-
ninger.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny og omhandler den s-
kaldte cabotagekersel, som kendes fra bus- og gods-
karselsomrddet. P4 disse to omrader er deri EU fast-
sat bestemmelser i medfer af Traktatens art. 75,
stk. 1, litra b, ifelge hvilken Radet fastswtter »de be-
tingelser, under hvilke transportvirksomheder har
adgang til at udfere interne transporter i en med-
lemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende«. Der er
ganske vist ikke fastsat EU-retsforskrifter vedragren-
de hyrekerselsvirksomhed, herunder cabotagekor-
sel, men Kommissionen har foretaget nogle indle-
dende underspgelser pd dette omrdde, bl. a. ved ind-
hentning af oplysninger om lovgivningen og tilrette-
leggelsen af hyrekerselsvirksomhed i de enkelte
medlemslande. Med den navnte bestemmelse er hy-

rekorselsloven sdledes forberedt til eventuelt kom-
mende EU-regler pa dette omrade.

Den eksisterende bestemmelse i lovens § 1, stk. 2,
hvorefter trafikministeren kan fastseette nermere
regler. om afmeerkning af motorkeretgjer, udstyr og
krav til forerens uddannelse for s& vidt angdr syge-
transport, er af overskuelighedsgrunde flyttet til den
generelle bemyndigelsesbestemmelse i § 10 i lovfor-
slaget.

Den eksisterende bestemmelse i lovens § 1, stk. 3,
om, at en bevillingshaver, der har tilladelse til at ud-
fore »turist- og bestillingskersel« i henhold til § 10 i
lov om buskersel, efter trafikministerens godkendel-
se, kan benytte et motorkgretoj indrettet til befor-
dring af indtil 15 personer, foreren medregnet, til hy-
rekersel, er ikke medtaget i lovforslaget, idet en sa-
dan serregel ikke findes hensigtsmessig. Ansegnin-
ger herom har i gvrigt kun i yderst begraenset antal
vaeret forelagt ministeriet.

Til § 2

Ved bestemmelsen fastsaettes det, at den kompe-
tente myndighed med hensyn til udstedelse af bevil-
ling til hyrekersel er kommunalbestyrelsen i den
kommune, hvori ansegeren har (eller agter at have)
sit forretningssted (Storkebenhavns Hyrevognsnzaevn
i det storkebenhavnske omrdde — omfattende kom-
munerne i Kebenhavns Amt samt Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner). Dette svarer til den gael-
dende ordning.

Den eksisterende bestemmelse i lovens § 2, stk. 2,
om, at kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns Hy-
revognsnavn) fastsetter antallet af bevillinger i det
pageldende omride ud fra nermere angivne kriteri-~
er, er ikke medtaget i lovteksten. Det er derimod
fastsat i bemyndigelsesbestemmelsen i § 10, at trafik-
ministeren kan fastsette reglér om kommunalbesty-
relsens (hyrevognsnavnets) begreensning af antallet
af bevillinger til hyrekersel. Der henvises til det an-
forte herom.i de almindelige bemerkninger og be-
maerkmngerne til § 10.

Bestemmelsen i stk. 2 vedrerer den seerlige form
for speciel hyrekersel, der kategoriseres som limou-
sinekgrsel. Herved forstds kersel i seerligt indrettede
— ofte store luksuese — biler i form af reprasenta-
tionskersel;, »executivkersel« og lignende. De eksi-
sterende regler vedrerende bevilling til speciel hyre-
kersel i gvrigt (skolekersel, institutionskersel m.v. pa
grundlag af serlig aftale herom) er derimod ikke
medtaget i lovforslaget. Dette skyldes, at reglerne
har givet anledning til utallige afgransningsproble-
mer i forhold til den almindelige hyrekersel; og idet
den omhandlede kersel lige s3 formalstjenligt kan
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udferes som almindelig hyrekgrsel. Kun for sd vidt
angér limousinekersel er der tale om opfyldelse af
saerlige behov, der kun vanskeligt kan foretages af
almindelige hyrevogne.

Storkebenhavns Hyrevognsnaevn har oprettet et
kontaktudvalg, hvori deltager repraesentanter for be-
stillingskontorer og organisationer i det storkeben-
havnske omride. I flere af landets kommuner er der
tilsvarende oprettet »hyrevognsnaevn« med deltagel-
se af repraesentanter for erhvervet. Disse rddgivende
udvalg/nzevn findes nyttige, men det er dog fundet
mest hensigtsmassigt at lade de bevillingsudsteden-
de myndigheder selv treffe afgerelse om, hvorvidt
og pa hvilken made sddanne kontaktudvalg m.v. skal
etableres. Der er derfor ikke medtaget bestemmelser
herom i lovforslaget.

Bestemmelsen i stk. 3 udvider kommunalbestyrel-
sens (hyrevognsnavnets) kompetence til at omfatte
udstedelse af tilladelse til sygetransport, jf. de almin-
delige bemarkninger. Da sygetransport ikke er un-
derkastet en geografisk eller antalsmaessig begrens-
ning, er det tilstrackkeligt, at der opnés tilladelse i
den kommune (omrade), hvor hovedkontoret for sy-
getransportvirksomheden er beliggende.

Til § 3

Bestemmelsen er udformet efter samme princip-
per som den tilsvarende bestemmelse i busloven og
godskerselsloven.

Den foresldede § 3, der svarer til § 12 i lov om
buskersel og § 3 i lov om godskersel, fastseetter de
krav, der skal vaere opfyldt, for at en bevilling kan
meddeles i henhold til § 1.

Kravet i stk. 1, nr. 1-4, er ikke indeholdt i den nu-
veerende hyrekerselslov, men svarer til de krav, der
seedvanligvis stilles i anden lovgivning vedrgrende
virksomhed, hvortil der kraeves godkendelse, tilla-
delse, bevilling eller lignende.’

Bestemmelsen om umyndige og personer under
vergemal er dog tilpasset terminologien i veerge-
mélsioven, jf. lov nr. 388 af 14. juni 1995, der traeder i
kraft den 1. januar 1997, Séledes findes personer, der
opfylder betingelserne for at komme under veerge-
mal efter veergemalstovens § 5 eller § 7, ikke at burde
gives tilladelse til hyrekersel eller sygetransport.
Baggrunden herfor er, at da personer, der opfylder
betingelserne for at komme under veergemal efter de
nye regler, ikke fuldt ud er i stand til at tage vare pd
deres egne anliggender, ma det vaere udgangspunk-
tet, at de pageeldende heller ikke skal have adgang til
at udeve et erhverv, hvortil der kraeves autorisation.
For s& vidt angdr samveaergemal, er der lagt vaegt pa

den store lighed, der er mellem dette vergemil og
det nuverende lavvargemal.

Kravetistk. 1, nr. 5, om, at en tilladelsesindehaver
ikke m4 have betydelig forfalden gld til det offent-
lige, svarer til bestemmelsen, der gennemfortes ved
lov nr. 408 af 6. juni 1991 om endring af lov om
hyrekersel. Det fremgér af bemaerkningerne til den-
ne lov, at der ved betydelig geeld forstds skyldige be-
1eb af en vis stgrrelse. Har en anseger sdledes forfal-
den geld til det offentlige i en sterrelsesorden af ca.
50.000 kr., vil dette i almindelighed veere tilstreekke-
ligt til at negte ansggeren bevilling til hyrekersel.
Det er ikke afgorende, om gelden vedrarer hyreker-
selsvirksomheden i henhold til en tidligere eller en
eksisterende bevilling. Anden geeld, der hidrerer fra
tidligere virksomhed eller ansattelsesforhold, vil
kunne medfere nzegtelse, sdfremt geelden er af en sé-
dan sterrelse, at det ma antages, at der fremtidig vil
opsta restancer til det offentlige, hvis der gives bevil-
ling til hyrekerselsvirksomhed. Ved vurderingen af,
om der foreligger en veesentlig galdspost, mé der ta-
ges hensyn til den almindelige pris- og lonudvikling.
Dette regelsaet vil ifglge lovforslaget omfatte syge-
transport, godkendelse af ansvarlig leder m.v.

Kravet i stk. I, nr. 6, om, at ansegeren skal have
den forngdne skonomiske baggrund, svarer til be-
stemmelserne i lov om buskersel og lov om godsker-
sel.

Kravet om gkonomisk baggrund skal sikre en he-
jere grad af gkonomisk forsvarlig drift. Kravet opfyl-
des ved, at ansggeren enten rader over en n&rmere
fastsat egenkapital, eller ved at der stilles bankga-
ranti. '

P4 buskerselsomradet skal ansggeren ved ansgg-
ning om indtil to tilladelser dokumentere at have eg-
ne kontante midler pa 100.000 kr. eller f4 et forsik-
ringsselskab eller et pengeinstitut til at stille tilsva-
rende sikkerhed. Ved anspgning om yderligere tilla-
delser forhgjes belabet med 25.000 kr. for hver ekstra
tilladelse.

P3 godskerselsomrddet vedtog Folketinget i de-
cember 1994 en lovaendring, der medferte, at de til-
svarende krav @ndredes til, at der efter den 1. januar
1995 kraeves 150.000 kr. i egenkapital for de to farste
tilladelser og 30.000 kr. for hver ekstra tilladelse til
godskersel.

Kravet i stk. 1, nr. 7, om, at vedkommende ikke ma
veere domt for strafbart forhold, der begrunder en
naerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfa-
re hyrekerselsvirksomhed m.v., er indeholdt i § 7,
stk. 1, nr.1, i den geldende lov, og tilsvarende be-
stemmelser er indeholdt i anden lovgivning om tilla-
delsesordninger.
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Henvisningen i bestemmelsen til straffelovens
§ 78, stk. 2, indebzrer, at den skal fortolkes pi sam-

me méde som straffelovens bestemmelser. Hvorvidt -

det pddemte strafbare forhold begrunder en nerlig-
gende fare for misbrug af adgangen til at udeve hyre-
kerselsvirksomhed m.v., afheenger siledes forst og
fremmest af, om det begdede forhold efter sin art kan
bevirke en sarlig fare for kriminalitet i forbindelse
med udevelsen af hyrekerselsvitksomhed m.v.

Ved farebedemmelsen er det afgerende, hvilken
tisiko der er for tilbagefald for netop denne person.
Der mé derfor tages hensyn til de omstandigheder,
hvorunder forholdet blev begdet, forbrydelsens grov-
hed og udferelsesmade, den pageldendes personlige
forhold pa gerningstidspunktet, om.det er forste-
gangskriminalitet eller gentagelse, og — ikke mindst —
hvor lang tid der er giet siden lovovertraedelsen.

Efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 8 1. led, skal en
ansgger i faglig henseende veere kvalificeret til at ud-
gve den af loven omfattede virksomhed, hvorfor der
kan fastsaettes krav om, at vedkommende i et naerme-
re antal &r skal have veeret beskeftiget i tilsvarende
eller besleegtet virksomhed, og herigennem have op-
ndet kendskab til erhvervet. Der vil blive fastsat krav
om obligatorisk deltagelse i et godkendt kursus med
et neermere angivet indhold for at sikre, at ansegeren
har kendskab til de skonomiske og retlige vilkar, der
gelder for hyrekgrsel.

Det er endvidere efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 8,
2. led, en betingelse for meddelelse af bevilling, at
ansggeren gor det antageligt, at han vil kunne udeve
den af loven omfattede virksomhed pa fornuftig ma-
de og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen. Bestemmelsen findes ikke i den nuvaren-
de lov, men svarer til reglerne pé bus- og godsker-
selsomradet.

I bemeerkningerne til det den 9. oktober 1991
fremsatte forslag til lov om endring af lov om bus-
kersel, jf. lov nr. 840 af 18. december 1991, er der
vedrerende udevelse af vognmandsvirksomhed p&
»forsvarlig mdde« anfort, at dette — udover tilfelde
hvor der er begdet et eller flere strafbare forhold —
omfatter forhold, der ikke har medfort strafferetlig
tiltale, herunder at ansggeren i en anden virksomhed
har tilsidesat hensynet til sine kunder. Endvidere
kan, ifelge de navnte forarbejder, omstaendigheder-
ne ved en eventuel konkurs, betalingsstandsning
m.v. medfere, at den pageldende ikke kan anses at
kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made.

For s& vidt angar »god skik inden for branchen« er
der i de samme forarbejder anfert, at den pagaclden-
de skal kunne leve op til de inden for branchen gzl-
dende regler og kutymer for god og seedvanlig, faglig
kompetent transportvirksomhed.

Thenhold til de naevnte forarbejder til busloven vil
tilfelde, hvor en person, der har veret ansvarlig for
driften af en tidligere virksomhed eller i vasentlig
grad bestemmende for driften, og som har udvist en
sddan grad af ringe faglige kvalifikationer og evne til
at drive virksomheden ekonomisk forsvarligt, at han
af denne grund er blevet anset for ude af stand til at
drive fremtidig vognmandsvirksomhed p4 forsvarlig
méde og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen, ogsd kunne danne grundlag for en tilbage-
kaldelse af tilladelsen til erhvervsmassig personbe-
fordring eller godkendelsen som ansvarlig leder for
et selskab.

Kravet til forsvarlig drift og efterlevelse af god
skik inden for branchen er sdledes ikke i buslovgiv-
ningen begraenset til uredelighed eller »dadelveerdi-
ge« forhold, men omfatter tilfeelde, hvor den pagel-
dende i sin tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pa evne til at drive virksomheden gkonomisk
og forretningsmaessigt forsvarligt.

Med indferelsen af en identisk bestemmelse i hy-
rekerselsloven tilsigtes der en lignende tilstand in-
den for hyrekersels- og sygetransporterhvervet, sdle-
des at der kan gennemfores en sanering af erhverve-
ne, navnlig af hensyn til virksomhedernes kreditorer

" — herunder det offentlige.

Bestemmelsen i. stk. 2 medferer, at kravet om
dansk indfedsret og bopel bortfalder i det omfang,
dette har hjemmel i international aftale eller ved be-
stemmelser fastsat af trafikministeren. Traktatens
bestemmelser om etablering geelder for vognmands-
virksomhed, og derfor geelder det foresldede krav om
indfedsret og bopeel ikke for personer, der er omfat-
tet af den naevnte bestemmelse. Trafikministeren kan
i gvrigt fastsaette, at kravet om dansk indfedsret m.v.
ikke skal gaelde for f.eks. nordiske statsborgere.

Det fremgdr af stk. 3, at afgerelse om nagtelse af’
tilladelse efter stk. 1, nr. 7, indebzerer, at afgerelsen
pé begering af ansegeren eller den tilladelsesudste-
dende myndighed skal indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3.
Safremt naegtelsen godkendes af domstolene, kan
spergsmélet pa ny indbringes for retten, dog tidligst
efter 2 4rs forleb. Efter retsplejelovens § 684, stk. 1,
nr. 4, behandles sagen for domstolene i strafferets-
plejens former.

CTil§4

I henhold til den gaeldende hyrekerselslov kan hy-
rekerselsvirksomhed alene udferes som personlig
virksomhed. Under hensyntagen til den stedfundne
udvikling inden for andre erhverv siden hyrekersels-
lovens ikrafttreeden findes det formdlstjenligt at &b-
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ne mulighed for, at hyreksrselsvirksomhed -1 lighed
med retstilstanden inden for f.eks. erhvervsmaessig
buskersel — kan udferes i selskabsform. Adgangen ftil
at udfere hyrekersel i selskabsform vil sdledes gere
det muligt at udgve hyrekerselserhvervet pd en mere
effektiv og hensigtsmaessig méde. Der vil herved tilli-
ge blive fjernet eventuel tvivl vedrerende EU’s regler
om etablering.

For s3 vidt angdr sygetransport er der under den
gaeldende lovgivning ingen lignende begrensninger
med hensyn til hvilke former, denne virksomhed kan
udfores under.

Forslaget til § 4 svarer til § 13 i busloven.

Tilladelse til hyrekersel (inklusive limousinekor-
sel) og sygetransport kan saledes efter lovforslaget
udstedes til et selskab eller en anden juridisk person,
safremt betingelserne herfor i lovforslagets § 3, stk. 1,
nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led, er opfyldt. Bestemmelseni § 3,
stk. 1, nr. 8, 2. led, kan anvendes séledes, at der nag-
tes tilladelse til et selskab, hvor personkredsen bag
dette helt eller delvist ikke selv vil kunne fa udstedt
en tilladelse f.eks. pd grund af, at de pageldende tid-
ligere ikke har drevet transportvirksomhed pé for-
svarlig made eller i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Det er endvidere en betingelse for at opn4 tilladel-
se, at der i selskabet m.v. er ansat en godkendt an-
svarlig leder, som skal opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 1-5, 7 og 8.

Den ansvarlige leder skal faktisk og vedvarende
forestd hyrekerselsvirksomheden m.v., og den tilla-
delsesudstedende myndighed kan derfor med hen-
blik pa sikring heraf, sdledes at der ikke forekommer
»strimandsvirksomhed«, kreeve ansaettelseskontrak-
ten forelagt til godkendelse, ligesom det kan fastsat-
tes, at vedkommende er tegningsberettiget, og ikke
m4 drive virksomhed ved siden af arbejdet som an-
svarlig leder.

En andring af en personlig drevet virksomhed til
selskabsform kraever kommunalbestyrelsens (hyre-
vognsnavnets) godkendelse 1 overensstemmelse
med de foreslede bestemmelser. Idet der er tale om
en overfarelseslignende situation, er en godkendelse
betinget af, at den pageldende har bestemmende
indflydelse og samtidig er ansvarlig leder i det nyop-
rettede selskab. S3fremt disse betingelser ikke er op-
fyldt, foreligger der en egentlig bevillingsoverferelse,
der kraever Trafikministeriets tilladelse.

Til § 5

I modsztning til den geldende lov, hvorefter hy-
rekerselsbevillinger udstedes uden tidsbegraensning
(og aldersbegreensning i evrigt), d.v.s. sdledes at en

bevillingshaver i princippet kan udfare hyrekersel
hele livet p& grundlag af samme bevilling, foreslds
der indfert en tidsbegrensning af tilladelsesystemet.
Dette system kendes fra buskerselsomradet, hvor til-
ladelse til erhvervsmeaessig buskersel (EP-tilladelse)
udstedes for et tidsrum af hejst 8 ar. P& hyrekersels-
omrddet er det fundet hensigtsmaessigt at fastseette
gyldighedsperioden for en tilladelse til hejst 10 &r.

Safremt der fastsettes en gyldighedsperiode pd
under 10 &r, skal dette ske ud fra objektive og ikke-
diskriminerende kriterier. Kommunalbestyrelsen
(Storkebenhavns Hyrevognsnaevn) kan siledes kun
traeffe beslutning om, at en tilladelse skal have en
gyldighedsperiode pa f.eks. 7 &r, hvis denne gyldig-
hedsperiode fastseettes for alle nye tilladelser.

Tidsbegraensningen af tilladelserne har som kon-
sekvens, at det forud for udlebet af gyldighedsperio-
den for den udstedte tilladelse — safremt indehave-
ren anseger om fornyelse heraf — skal dokumenteres,
at lovgivningens adgangskrav fortsat er opfyldt. S3-
fremt den tilladelsesudstedende myndighed konsta-
terer, at betingelserne for adgangen til erhvervet ikke
laengere er til stede, traeffer denne afgerelse om, at
tilladelsen ikke kan fornys, jf. forslagets § 6. Da en
anseger efter lovforslaget vil kunne erhverve tilladel-
se, herunder bevilling til hyrekersel, i flere kommu-
ner (Storkebenhavn), vil der blive fastsat bestemmel-
ser om, at ansggeren skal forpligtige sig til at medde-
le alle oplysninger vedrerende dennes bevillingsfor-
hold m.v. Den, der afgiver urigtige oplysninger til
brug for myndighedernes behandling af ansegnin-
gen, kan ifalde bedestraf.

Der kan meddeles en ansgger flere tilladelser, for-
udsat at betingelserne herfor er til stede. Dette svarer
til ordningen pa buskerselsomradet, hvor der kreves
én tilladelse for hvert koretej, der benyttes til udfe-
relse af den af loven omfattede korsel. Det bemaerkes
i denne forbindelse, at jo flere koretojer, der agtes
benyttet til den tilladelsespligtige kersel, jo skrappe-
re krav til skonomisk baggrund (sterre egenkapital/
garantibeleb) vil den pagaeldende skulle opfylde, jf.
bemarkningerne til § 3.

Tilladelsen skal medbringes under kerslen. Her-
ved har de kontrollerende myndigheder (politiet)
mulighed for at konstatere, om de tilladelsesmacssige
forhold er i orden.

Efter den galdende lov skal en tilladelse (bevil-
ling) udnyttes af den, der har opndet denne. Forbu-
det mod, at tilladelsen helt eller delvist kan overga til
andre, omfatter salg, bortforpagtning, udleje, udlén,
pantszetning, kreditorforfalgning, arv eller lignende.

Der er dog i den geeldende hyrekerselslov fastsat
en bestemmelse om, at trafikministeren under sarli-
ge omstendigheder kan gere undtagelser fra over-
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fyarselsforbuddet. Det er i forarbejderne (lovbemaerk-'

ningerne) til hyrekerselsloven anfort; at »f.eks. vil
bevillingen kunne tillades overfert til bevillingshave-
rens @gtefelle, sifremt denne igennem lengere tid
har deltaget i virksomheden, og bevillingshaveren
der, eller sgteskabet af anden 4rsag er ophert.« Ud
over det naevnte eksempel vil der ogsa under swrlige
omsteendigheder kunne tillades bevillingsoverfersel
til en bevillingshavers livsarving.-

" Det foreslds, at den saar‘l‘ige'undtagelsesregel fra
overferelsesforbuddet opretholdes. Der ligger i den-
ne undtagelsesregel et beskyttelseshensyn over for
personer, der driver hyrekerselsvirksomhed, eller
nere familiemedlemmer, der gennem langere tid
har haft teet tilknytning til driften af den personlige
virksomhed. Et sddant hensyn eks1sterer ‘ikke over

- for juridiske personer. .

Da adgangen til bevx]hngsoverfarsel alene har re-
levans i relation til en hyrekerselsordning, der byg-
ger pé et begraenset antal bevillinger i lighed med det
eksisterende, vil der ikke vaere tilsvarende behov for
en overferselsadgang for sa vidt angdr sygetransport,
der ikke er omfattet af nogen antalsbegraensning.

Kravet om at indehaveren af en tilladelse skal fol-
ge ‘de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for
chaufforer, der findes i de pagzldende kollektive
overenskomster, findes tilsvarende pa bus- og gods-
korselsomrddet. Sigtet med bestemmelsen er at bi-
drage til udviklingen af sunde konkurrencevilkir

-samt — for si vidt angdr de i de kollektive overens-
komster indeholdte regler om arbejdstid og lignende
vilkdr — at fremme faerdselssikkerheden. Bestemmel-
sen tager primart sigte pa de situationer, der inde-
barer konkurrenceforvridning.

Til §§ 6-7

Reglerne i den eksisterende lov bygger pa et to-
strenget system for sd vidt angar tilbagekaldelses-
_grundlaget og klageadgang i tilfelde af bevillingstil-
bagekaldelse m.v.

' Kommunalbestyrelsen (Storkﬂbenhavns Hyre-
vognsneevn) kan siledes tllbagekalde en bev11]1ng el-
ler en godkendelse i henhold til den nugzldende
lovs § 8, stk. 1, séfremt indehaveren har »gjort sig
skyldig i grov eller oftere gentagne overtredelser af

vilkdrene for bevillingen i denne lov eller forskrifter

udstedt i medfer af loven.« En afgerelse efter § 8,

stk. 1, kan af den afgerelsen vedrerer forlanges ind-
bragt for trafikministeren. (Indbringes afgerclsen in-
den 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt den pagzl-
dende, far dette opsattende virkning).
Kommunalbestyrelsen (hyrevognsnevnet) kan
endvidere i henhold til § 8, stk. 2, i den nugaeldende

lov foretage tilbagekaldelse, sifremt indehaveren af
bevilling eller godkendelse-»har gjort sig skyldig i
andre forhold, der giver grund til at antage, at han
ikke fremtidig vil drive virksomheden p4 forsvarlig
mdde«, samt i henhold til § 8, stk. 3, sifremt en bevil-
lingshaver har betydelig forfalden'geeld til det offent-
lige. Afgarelse efter § 8, stk. 2 og 3, kan af den afge-
relsen vedrprer forlanges indbragt for domstolene. (I
forstnaevnte tilfeelde har dette opsettende virkning,
medens det modsatte gaelder i sidstnaevnte tilfzelde).
1lovforslaget er der indfert en énstrenget og mere
forenklet klageadgang. Samtidig er beslutnings- -
grundlaget for tilbagekaldelsen tydeliggjort, idet der
mere specifikt henvises til de bestemmelser, indeha-
veren af en tilladelse'm.v. til enhver tid skal opfylde.
Der henvises i denne sammenhaeng til bemerknin-
gerne til'§ 8'i lovforslaget om bortfald af tilladelser
m.v., sifremt de nermere angivne grundlaggende
betingelser ikke leengere er opfyldt. o

Med hensyn til adgangen til at tilbagekalde en til-
ladelse m.v. pa grundlag af betydelig geeld til det of-
fentlige er denne adgang indfejet ved en @ndring af
hyrekerselsloven i 1991 (lov nr. 408 af 6. juni 1991).
Af forarbejderne (lovbemerkningerne) hertil frem-
gdr det, at der ved betydelig geeld forstds belab af en
vis sterrelse. Det freingdr dog samtidig, at der nia
kreeves mere gravereride forhold end ved nagtelse af
en bevilling, (jf. bemerkningerne til § 3, stk. 1, nr.-5i
lovforslaget), for en bevilling — der maske har veret
udnyttet i cn drreekke uden problemer — kan tilbage-
kaldes under henvisning til, at bevillingshaveren er i
restance til det offentlige. )

Har tilladelsesindehaveren sdledes en forfalden
geeld til uti offentlige i sterrelsesordenen ca. 100.000
kr., vil dette kunne veere tilstraekkeligt til at tilbage-
kalde tilladelsen. I vurderingen heraf ber det indgs,
om geelden er pludseligt opstéet, eller om den gen-
nem lengere tid er vokset, og om der i denne forbin-
delser er truffet effektive foranstaltninger fra tilladel-
sesindehaverens side til nedbringelse af gaelden in-
den for en rimelig tidsfrist. Ved afgerelsen om tilba-
gekaldelse skal der leegges veegt pd, om gaelden ved-
rerer hyrekerselsvirksomheden m.v. .

Det forudseettes, at -den - tilladelsesudstedende
myndighed -forud for: en eventuel tilbagekaldelse
meddeler tilladelsesindehaveren, hvilke konsekven-
ser (tilbagekaldelse) en fortsat betydelig restance
kan f8, sdledes at tilladelsesindehaveren har mulig-
hed for at indfri denne restance mden for en rlmellg
tidsfrist. :

- Adgangen til at tilbagekalde eller naegte fomyelse
geelder-efter forslagets § 6, stk. 3 og 4, ogsa godken-
delser meddelt i henhold til loven eller forskrifter
udstedt i medfer af loven. T lighed med den nugael-
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dende lovgivning kan sddanne godkendelser omfatte
en kommunalbestyrelses godkendelse af et bestil-
lingskontor samt udstedelse af forerkort til chauffe-
rer og Statens Bilinspektions godkendelse af taxa-
meterkontrollanter. Som noget nyt vil godkendelser
tillige omfatte godkendelse som ansvarlig leder for et
selskab, jf. forslagets § 4, stk. 2.

Ifolge forslagets § 7, stk. 1-3, kan den, der har fiet
en tilladelse eller godkendelse tilbagekaldt eller
nagtet fornyet, forlange afgerelsen herom indbragt
for domstolene. Anmodning herom skal inden 4
- uger efter, at afgarelsen er meddelt den pagzldende,

fremsettes over for vedkommende kommunalbesty-
relse (Storkebenhavns Hyrevognsnaevn), der anlaeg-
ger sag mod den pagaldende i den borgerlige rets-
plejes former. Tilsvarende geelder i de tilfeelde, hvor
en tilladelsesindehaver m.v. er blevet naegtet fornyel-
se af sin tilladelse m.v.

Anmodning om sagsanlag har opsaettende virk-
ning i alle tilfzlde. En sddan regel er indfojet af rets-
sikkerhedsmaessige grunde, szerligt under hensynta-
gen til, at det ikke er en enkelt central myndighed,
der treeffer afgarelse om tilbagekaldelsen, men der-
imod lokale myndigheder, der erfaringsmaessigt har
forskellige bedemmelsesgrundlag i sidanne tilbage-
kaldelsessager. Retten kan ved kendelse bestemme,
at den pageldende under sagens behandling ikke
mé udeve den virksomhed, tllbagekaldelsen eller
godkendelsen gelder.

Det fremgér af § 7, stk. 4, at den seerlige frem-
gangsmade for sagens indbringelse for domstolene
som anfert i § 3, stk. 3, finder anvendelse, hvis tilba-

" gekaldelsen eller nagtelsen af fornyelse begrundes i,
at indehaveren ikke lengere opfylder betingelsen
om straffemessig vandel i § 3, stk. 1, nr. 7. Der hen-
vises i gvrigt til bemaerkningerne herom under § 3.

Til§ 8

Den foresliede bestemmelse svarer til buslovens
og godskerselslovens bestemmelser om bortfald af
tilladelser og godkendelser samt midlertidig tilladel-
se til at fortsaette virksomheden. Der findes ikke en
tilsvarende bestemmelse i den geeldende hyreker-
selslov. Bestemmelsen skal sammenholdes med, at
de i forslagets § 3, stk. 1, nr. 1-4, (og § 4, stk. 2, jf. § 3,
stk. 1, nr. 1-4), fastsatte krav er klart konstaterbare.

Opbhgrer en tilladelsesindehaver, en godkendt an-
svarlig leder, en godkendt taxameterkontrollant, et
godkendt bestillingskontor eller en godkendt forer af
de af forslaget omhandlede koretgjer med at opfylde
ovennavnte betingelser, medforer dette sdledes, at
tilladelsen eller godkendelsen bortfalder. Krav om

dansk indfedsret og myndighed finder naturligvis
kun anvendelse pd personer.

Reglerne i stk. 2 indebzerer adgang til at kunne
fortsaette virksomheden pd grundlag af en midlerti-
dig tilladelse, selv om den oprindelige tilladelse er
bortfaldet. (Sifremt der i den omhandlede periode
sker overtradelse af lovgivningen m.v., vil adgangen
til at fortsatte virksomheden kunne bringes til opher
efter bestemmelserne i §§ 6-7). I sacrlige tilfeelde kan
fristen til at udfere midlertidig virksomhed forlen-
ges. Det bemarkes, at de tilsvarende bestemmelser i
godskerselsloven ved en @ndring af denne lov pr. 1.
januar 1995 er blevet preeciseret til ogsd at omfatte
den situation, at den midlertidige tilladelse efter an-
meldelse af betalingsstandsning udnyttes med hen-
blik pa rekonstruktion af virksomheden. Denne pree-
cisering af bestemmelsen er medtaget i lovforslaget.

Bestemmelsen om vargers mulighed for midlerti-
digt at viderefere virksomheden er tilpasset termino-
logien i veergemélsloven, jf. lov nr. 388 af 14. juni
1995, der treeder i kraft den 1. januar 1997.

Da personer, der er under vergemal efter veerge-
malslovens § 5 eller § 7, ikke fratages den retlige
handleevne, vil der i disse tilfaelde i princippet vaere
mulighed for, at ogsd den, der er under vergemal,
disponerer med hensyn til virksomheden. En aftale i
forbindelse hermed indgdet af den pageldende vil
dog eventuelt kunne anses for ikke bindende i med-
for af reglen i veergemélslovens § 46. Bliver adgan-
gen for den, der er under vaergemadl, til at disponere
pa egen hand et problem i forhold til vaergens mid-
lertidige fortsaettelse af virksomheden, vil der i gvrigt
kunne vere grundlag for en @ndring af vaergemalet,
saledes at den pagaldende fratages handleevnen og
dermed muligheden for at disponere retligt over
virksomheden.

Til§ 9
Bestemmelsen svarer i princippet til § 15 i buslo-
ven. Hvis en indehaver ikke afleverer tilladelsen og
andre kendetegn (ejerkort, bevillingsnummerplade
m.v.), der er udleveret til brug for virksomhedens ud-
avelse, kan kommunalbestyrelsen (Storkebenhavns
Hyrevognsnzeyn) i medfor af retsplejelovens regler

om umiddelbare fogedforretninger begere sig indsat
i besiddelse heraf.

Til § 10

Forslaget til § 10, stk. 1, indeholder bemyndigelse
til trafikministeren til at fastseette en rakke regler
vedrerende administrative forhold, som det findes
mere hensigtsmassigt at regulere i bekendtgerelses-
form. Bestemmelsen svarer i sin opbygning til be-
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stemmelserne i busloven og godskerselsloven, idet
der dog er foretaget en opremsning af en rakke ser-
lige omrdder inden for hyrekerselsvirksomhed m.v.,
hvor der kan fastsattes naermere regler.

Bestemmelsen i nr. 1 er medtaget, saledes at lov-
forslaget er forberedt pa eventuelt kommende EU
retsforskrifter vedrerende erhvervsmaessig personbe-
fordring med motorkeretojer omfattet af loven. Der
henvises til de almindelige bemzrkninger herom,

- Efter nr. 2 kan ministeren fastseette regler om und-
tagelse fra kravet om tilladelse, herunder afgraens-
ningen mellem erhvervsmassig og ikke-erhvervs-
- maessig personbefordring. Der er i forarbejderne
(lovbemszerkningerne) til den eksisterende lov anfert
felgende vedrerende den navnte afgraensning:

»Ved afgracnsmngen har man valgt at referere til
begrebet erhvervsmzessng personbefordring. Dette
har hidtil (d.v.s. for 1978-loven) vaeret anvendt i
feerdselslovgivningen til fastsattelse af, hvilke seetli-
ge krav der af ferdselssikkerhedsmessige -hensyn
skal stilles til koretajets udstyr og fereren. Der har
f.eks. varet stillet krav om serligt udstyr, periodisk
syn og serligt forerbevis. Det har imidlertid vaeret
vanskeligt at foretage en tilfredsstillende afgrans-
ning af erhvervsmassig personbefordring ud fra
feerdselssikkerhedsmaessige hensyn. Der er derfor
enighed mellem justitsministeriet og ministeriet for
offentlige arbejder om, at begrebets betydnlng ber
fastleegges ud fra traﬁkpo]mske hensyn, og justitsmi-
nisteriet vil fremover foretage tllsvarende fortolk-
ning af begrebet, hvor dette anvendes i i faardselslov-
givningen.

I det samtidig forelagte forslag til lov om buskzr—
sel er afgreensningen af den kersel, der skal kunne
udferes uden tilladelse, fordi den ikke kan anses for
at veere erhvervsmaessig, ligeledes foretaget ud fra
trafikpolitiske hensyn. Disse hensyn forer dog ikke

“til, at der skal gaelde samme afgraensnlng pé hyre-
som pa buskerselsomradet, jfr. i gvrigt bemzerknin-
gerne til § 1 i forslaget til lov om buskersel (1978-10-
ven).

Efter sdvel dette. lovforslag som forslaget t11 lov
om buskersel falder vederlagsfri kersel,” hvor der
udelukkende befordres personer, der har en narme-
re tilknytning til- den,.der er registreret som ejer af
keretajet, uden for begrebet erhvervsmasssig person-

" befordring, nr kerslen udferes som led i anden virk-
somhed af ejeren selv eller af en hos ‘dénne ansat
chauffor. Som eksempel herpd kan naevnes en fa-
briks- eller forretningsvirksomheds kersel med per-

sonale og en institutions (f.eks. en skoles eller et ung-.

domhjems) befordring af institutionens elever. End-
videre kan navnes politiets og kriminalforsorgens

korsel med anholdte samt brandveesenets kersel med

‘mandskab.

- I'modsatning til, hvad der galder efter lovforsla-
get til lov om buskersel, anses efter dette lovforslag
en erhvervsvirksomheds kersel med kunder ogs for
at falde uden for erhvervsmaessig personbefordring. -
Der stilles alts& pa hyrekerselsomridet ikke samme
krav til tilknytningsforholdet mellem keretgjet og
passagererne som pa buskerselsomridet. For at kun-
dekersel skal kunne udfores frit, kreeves det ligesom
ovenfor, at den skal udfores vederlagsfrit med et
virksomheden tilhgrende keretaj og med virksomhe-
dens egen chauffor. .

Den, der er registreret som bruger, kan -~ sifremt
brugsretten hidrorer fra et normalt leasingforhold,
det vil sige, at leasing er et normalt led i leasers er-
hverv — ligestilles med keretajets ejer.«- :

Der er i overensstemmelse hermed fastsat nserme-
re retningslinjer vedrerende afgreensningen af den
ikke-erhvervsmassige over for den erhvervsmassige
personbefordring (sdvel hyrekersel som buskersel). I
henhold til disse anses kerslen for 1kke-erhvervs-
massig, sdfremt
1) kerslen udferes vederlagsfrit,

2) af den registrerede ejer eller bruger af motorkzre-

tejer, eller en ansat hos denne, o
3) kerslenerled i anden vnrksomhed, idet der
4) udelukkende ma befordres personer med en ner-

mere tilknytning til ejeren eller brugeren..

Ved en @ndring den 1. juli 1992 af det navnte re-
gelseet blev det tillige muligt (under iagttagelse af be-
tingelserne i ovrigt) at udfere ikke-erhvervsmassig
personbefordring i lejede busser — dog kun inden for
Danmarks greenser. (Egentlig privatkersel (d.v.s.
kersel med den narmeste familie) i lejede keretgjer
indrettet til befordring af hajst 9 personer, foreren
medregnet, kan som hidtil udferes i sével Danmark
som udlandet). .

‘Det er ikke umiddelbart hensigten at a@ndre den
eksisterende afgreensning mellem den ikke-erhvervs-
massige personbefordring og den af lovforslaget

‘omfattede personbefordring, men bestemmelsen
giver ministeren mulighed for at foretage aendringer

i afgraensningen, séfremt dette findes hensigtsmaes-
sigt.

For s& vidt angdr den foresliede b'estemmelses
forste led vedrerende adgangen til at fastseette regler
om undtagelse fra tilladelseskravet, henvises der til
bemerkningerne. til forslaget til lov.om sndring af
busloven (lov nr. 364 af 6. juni 1990), hvoraf fremgar,
at ministeren kan fastsatte, at »visse serlige former
for erhvervsmassig personbefordring undtages fra
kravet om tilladelse, idet afgorelsen vil bero pa en
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konkret vurdering, herunder om kerslen udferes i
konkurrence med andre virksomheder.«

Ministeren bemyndiges i henhold til nr. 3 til at
fastsatte regler vedrgrende afgreensningen mellem
hyrekersel og sygetransport. Der sigtes ikke umid-
delbart pa en @ndring af den geeldende administra-
tivt fastsatte afgreensning, men det findes formadls-
tjenligt, at afgreensningen geres klarere. Forinden et
nyt regelst udstedes, vil dette blive forelagt Sund-
hedsministeriet, Amtsré,dsfbreningen, Kommuner-
nes Landsforening, hyrekerselsorganisationerne’ og
andre berprte til udtalelse. Der henvises i evrigt til
de almindelige bemeerkninger.

I henhold til nr. 4 kan ministeren fastsatte regler
om kommunalbestyrelsens (hyrevognsnavnets) fast-
seettelse af antallet af bevillinger. Efter den geelden-
de lov fasts@tter kommunalbestyrelsen (hyrevogns-
naevnet) antallet af bevillinger inden for sit omrade
ud fra hensynet til 1) antallet af allerede udstedte
bevillinger og udnyttelsen af disse samt hensynet til
2) en rimelig betjening af publikum inden for hele
bevillingsomradet. Trafikministeren vil saledes kun-
ne fastseette tilsvarende regler, der indebzerer en be-
greensning af bevillingsantallet. Trafikministeren vil
imidlertid — sdfremt der skulle blive fastsat krav her-
om fra EU’ side eller safremt forholdene i evrigt
métte tale herfor — kunne ophzve antalsbegrensnin-
gen. Forinden beslutning herom métte blive truffet,
vil bergrte organisationer og myndigheder blive an-
modet om en udtalelse i sagen.

Efter bestemmelsen i nr. 5 kan der fastseettes nar-
mere regler om indholdet af ansggninger om tilladel-
se, godkendelse som ansvarlig leder, godkendelse
som taxameterkontrollant m.v. samt om fremgangs-
maden ved behandling af ansggninger, herunder he-
ringsforskrifter. Der kan endvidere fastseettes regler
vedrerende dokumentation af oplysninger, herunder
om vandelsmassige forhold, til brug for behandlm—
gen af ansegningen.

Til brug for vurderingen af, hvorvidt en ansggers
vandel kan godkendes, skal der indhentes en straffe-
attest til offentligt brug, hvilket ogsd skal ske ved an-
sogning om fornyelse af tilladelse.

Efter nr. 6 kan der fastsaettes naermere regler om
kravene til skonomisk baggrund og faglige kvalifika-
tioner.

-Til brug for vurderingen af, hvorvidt en anseger
opfylder kravet om gkonomisk baggrund, skal der
udarbejdes et drsbudget og en finansieringsplan for
det forste driftsar for den virksomhed, ansegeren pé-
teenker at drive. P4 baggrund af disse oplysninger
. vurderes det, om den péteenkte virksomhed kan an-
tages at blive rentabel. Der indhentes videre en skat-
teattest for det senest afsluttede indkomstar. Der vil

blive indfert et krav om, at ansegeren dokumenterer
at ride over en naermere fastsat positiv egenkapital
eller tilvejebringer garanti fra et pengeinstitut eller
forsikringsselskab for et tilsvarende belob, hvilket
ogsa vil komme til at geelde bevillingshavere, der an-
sgger om yderligere tilladelser.

For at en anseger kan anses for faglig kvalificeret
til en bevilling, skal vedkommende i en vis periode
have vaeret beskaftiget i en hyrekerselsvirksomhed,
transportvirksomhed eller anden dermed beslegtet
virksomhed og herigennem ~ eventuelt kombineret
med kursusuddannelse eller lignende — have opnéet
kendskab til driften af en hyrekersels- eller vogn-
mandsvirksomhed. Med henblik pd at sikre storst
muligt kendskab til de gkonomiske og retlige vilkar,
der geelder for hyrekersel og sygetransport, indehol-
der lovforslaget adgang til at indfere et krav om obli-
gatorisk deltagelse i kursus, og séledes at fritagelse
herfor kun vil kunne meddeles i seerlige tilfelde. Der
vil blive fastsat serlige bestemmelser om handicap-
pedes fortrinsret til erhvervet, i lighed med de gel-
dende bestemmelser herom i hyrekerselsbekendtge-
relsen, jf. Arbejdsministeriets regler herom.

Efter bestemmelsen i #r. 7 kan der fastsattes regler
for de faglige og vandelsmessige krav, en godkendt
farer af en hyrevogn skal opfylde. Hyrevognsferere
vil ikke skulle opfylde s& vidtgdende betingelser som
en bevillingshaver. Der vil dog blive stillet krav om
tilfredsstillende gennemforelse af kursus. Der vil
endvidere blive stillet krav om, at den pageldende
ikke er demt for strafbart forhold, der begrunder
neerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfe-
re hyrekersel, jf. den foresldede § 3, stk. 1, nr. 7. Den
pagzldende skal gere det antageligt, at han vil kun-
ne udfere hyrekersel pa fornuftig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen, jf. § 3,
stk. 1, nr. 8, 2. led. Godkendelse af foreren sker ved
udstedelse af et fgrerkort, hvis gyldighed kan tidsbe-
grenses. '

Efter nr. 8 kan der fastszttes regler for betaling for
behandling af ansegning om tilladelser eller godken-
delser savel som for selve meddelelsen af tilladelse
eller godkendelsen. Dette svarer til ordningen pa
buskersels- og godskerselsomridet, hvor Faerdsels-
styrelsen opkreever sddan betaling.

Efter nr. 9 kan der fastseettes regler vedrzrende hy-
revognes indretning, udstyr og benyttelse, herunder
om brug af taxameter, kontrolapparater, printer og
mobiltelefon under udferelse af hyrekersel. Der er
ikke mindst et behov for at fastseette skeerpede krav
vedrerende taxametre, sdledes at risikoen for ulovli-
ge indgreb og anden form for »snyd« herved undgés
eller reduceres mest muligt. Endvidere kan der fast-
settes bestemmelser om trafikbgger samt maksi-
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mumstakster. Forslaget svarer til den eksisterende
bemyndigelsesbestemmelse, idet mobiltelefoner dog

er seerligt fremhavet og printere medtaget som noget .

nyt.

Efter nr. 10 kan der fastseettes krav til taxameter-
kontrollanters gkonomiske, faglige og vandelsmas-
sige forhold. Der er ikke i den geeldende hyrekorsels-
lovgivning fastsat regler om taxameterkontrollanter,
udover at de skal godkendes af Statens Bilinspek-
tion. Praksis har imidlertid vist, at det vil veere hen-
sigtsmaessigt at fastseette nermere regler om taxame-
terkontrollanter og deres virksomhed. Fastsaettelse
af krav til taxameterkontrollanters gkonomiske, fag-
lige og vandelsmzssige kvalifikationer vil medvirke

til en hgjnelse af standarden inden for dette omrade.-

Safremt taxameterkontrollanterhvervet udeves i sel-
skabsform, skal den ansvarlige leder opfylde krayv til
faglige kvalifikationer og vandel.

Efter nr. 11 kan der fastsattes bestemmelser om
godkendelse og drift af bestillingskontorer, herunder
vedrerende egkonomiske og vandelsmaessige krav
samt krav om faglige kvalifikationer og vandel for en
ansvarlig leder af bestillingskontoret. Der kan endvi-
dere fastseettes bestemmelser om pligt til at vare: til-
sluttet et bestillingskontor. Der er i henhold til den
geldende bekendtgerelse om hyrekersel pligt til at
vaere tilsluttet et bestillingskontor, sifremt antallet af
bevillingshavere i en kommune er 10 eller derover.

" De eksisterende regler om tilslutningspligt har —ikke
mindst gennem de seneste &r — givet anledning til en
razkke problemer med vognmand, der har gnsket at
kore uden for bestillingskontorer — og rent faktisk
har gjort dette. Det findes dog fortsat mest formals-
tjenligt. at opretholde tilslutningspligten, idet det
samtidig overvejes, hvorvidt det eksisterende bevil-
lingsantals »udlesning« af tilslutningspligten er hen-
sigtsmeessig. En greense pd 20 bevillingshavere kun-
ne sdledes vaere en mere rationel granse med hensyn
til oprettelse af et bestillingskontor i en kommune.

Det har vaeret et stacrkt gnske fra bestillingskonto-
rernes side, at disses sanktionsmuligheder forbedres
over for de tilsluttede bevillingshavere, der ikke ud-
gver deres hyrekerselsvirksomhed: i overensstem-
melse med bestillingskontorets vedtagt. Det skal si-
ledes veere muligt for bestillingskontorerne at fast-
satte bestemmelser i vedtagten vedrerende lukning
af radioforbindelsen, disciplinerbgder samt voldgift
ved uoverensstemmelser mellem. bevillingshaveren
og bestillingskontoret. Bestillingskontoret skal end-
videre kunne ekskludere en bevillingshaver, der
groft eller gentagne gange overtraeder vedtegten for
bestillingskontoret. En afgarelse om eksklusion kan
af den pagaeldende forlanges prevet af kommunalbe-
styrelsen (Storkebenhavns Hyrevognsnaevn). Sa-

’

fremt eksklusionen findes berettiget skal bevillings-
haveren ansege om optagelse i et andet bestillings-
kontor. Dette kontor kan nagte. bevillingshaveren
optagelse, sdfremt han tidligere har vaeret tilsluttet
og ckskluderet af det pagaeldende bestillingskontor.
- Safremt bevillingshaveren ikke har mulighed for
at indmelde sig i et nyt bestillingskontor (sdfremt der
kun er ét kontor i kommunen, eller sfremt han har
vaeret tilmeldt og efterfolgende ekskluderet af de gv-
rige), skal kommunalbestyrelsen. (Storkebenhavns
Hyrevognsnaevn) tage stilling til, om der er grundlag
for bevillingstilbagekaldelse. I-s3:tilfeelde kan den
pageeldende, i overensstemmelse med de foresldede
regler herfor, forlange afgerelsen indbragt for dom-
stolene. Annullerer domstolene kommunalbestyrel-
sens (hyrevognsnavnets) afgerelse, er bevillingsha-
veren berettiget til fortsat at veere tilsluttet det sidst
tilsluttede bestillingskontor,

Ministeriet vil, som under den geldende lovgiv-
ning, udarbejde en standardvedtaegt for bestillings-
kontorer.

Bemyndigelsen inr. 11 vil’ ogsﬁ kunne udnyttes til
at fastsette krav til bestillingskontorets personale.

Trafikministeren vil — sifremt der mdtte blive
fremsat krav herom fra EU’s side, eller sdfremt for-
holdene i pvrigt matte tale herfor — kunne ophaeve
tilstutningspligten. Forinden en beslutning herom
métte blive truffet, vil bergrte myndigheder og orga-
nisationer blive anmodet om en udtalelse.

Bestemmelsen i n. 12 er en opsamlingsbestem-
melse, som bl.a: vil kunne benyttes til pracisering af
eksisterende regler, der har givet anledning til tvivis-
sporgsmdl, f.eks. en passagers ret til under hyreker-
slen at aftale, at vedkommende onsker afhentning pa
et senere tidspunkt, idet det i s fald pahviler foreren
at indberette dette til det pgeldende bestillingskon-
tor (hvis et sddant er oprettet i kommunen). Der vil
endvidere kunne fastseettes nermere regler med hen-
blik pd kontrol af, at der ikke udferes personbefor-
dring i strid med lovgivningen.

- Bestemmelsen i stk. 2, der svarer til reglerne pé
bus- og godskerselsomridet, indebarer, at der er ud-
pantningsret for skyldig betaling efter stk. 1, nr. 8.

Til§ 11

Hvis en hyrevognsordning med en kvantitativ re-
gulering af adgangen til erhvervet skal kunne admi-
nistreres sdledes, at ogsd hensynet til publikumsbe-
tjeningen tilgodeses, er det ngdvendigt; at kommu-
nalbestyrelsen har adgang t11 at stille krav til bevil-
lingens udnyttelse. :

. For at gere det muligt at etablere en reservekapa-
c1tet af hyrevogne i kommuner, hvor efterspargslen i



4540

CFt L vedr. hyrekersel m.v.

perioder af ret er veesentligt storre end i den gvrige
del af aret, f.eks. p4 grund af sommerturisme og lig-
nende, vil der kunne fastsattes vilkdr i bevillingen
om, at den kun ma benyttes i sddanne perioder.

For at kunne sikre en rimelig betjening af publi-
kum overalt i kommunen, herunder dens yderdi-
strikter, vil der i bevillingen kunne stilles vilkdr om,
at bevillingshaveren fortrinsvis skal betjene bestemte
geografiske omrdder i kommunen, sdledes at kerete-
jet efter udferelse af kerselsopgaver ud over disse
omrader, snarest skal soge tilbage til bevillingsomra-
det. Vilkdret indebaerer endvidere, at bevillingshave-
ren, s&fremt denne ikke er tilknyttet et bestillings-
kontor i omrddet, skal have telefon inden for dette til
modtagelse af bestillinger pa kersel.

Navnlig i forbindelse med fastsettelsen af bevil-
lingsantallet og i takstspergsmal kan det blive ned-
vendigt for kommunalbestyrelsen at indkrave stati-
stisk materiale fra bevillingshaverne. Der er derfor
hjemmel til at stille vilkdr herom i bevillingen.

Herudover er der i stk. 1 (nr. 4) indsat en bestem-
melse om, at der til bevillingen kan vere knyttet som
vilkar, at det benyttede motorkeretej skal vaere over
en vis stgrrelse (storvogne) eller have en szrlig ind-
retning (f.eks. serligt indrettet til handicapbefor-
dring). Ved indferelse af et sidant vilkar imgdekom-
mes et stort gnske fra de bevillingsudstedende myn-
digheder, der hidtil ikke har haft hjemmel til at krze-
ve, at en bevillingshaver med f.eks. en storvogn bibe-
holder en sddan vogn under sin bevilling.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til den eksisterende
regel i § 6, stk. 3, i loven. Kommunalbestyrelsen
(Storkgbenhavns Hyrevognsnasvn) kan i det om-
handlede kerselsreglement fastseette bestemmelser
om hyrevognes indretning, udstyr og benyttelse.
Hjemmelen sigter pd bestemmelser f.eks. om pligt
for bevillingshaveren til at installere radio i vognen
med forbindelse til bestillingskontoret eller forret-
ningstelefon, krav til passagerrummets indretning og
udstyr, herunder til passagerrummets indvendige
madl, krav til fererens adfeerd overfor publikum og
krav om rengering og vedligeholdelse af vognen.
Der vil ogsd veere adgang til at indfere forbud-mod
tobaksrygning i hyrevogne samt give regler for trans-
port af dyr, herunder medtagning af fererhund ved

" befordring af blinde og svagtseende.

Til § 12
Efter denne bestemmelse skal kommunerne/Stor-
kebenhavns Hyrevognsnavn kunne erhverve oplys-
ninger om motorkgretajers registreringsforhold.

Denne bestemmelse indebearer, at kommuner/hyre-
vognsnaevnet via terminal skal kunne fi adgang til

oplysninger i Centralregisteret for Motorkeretgjer
om registreringsforhold, hvilket vil vaere af betyd-
ning for kontrollen med overholdelse af lovgivnin-
gen.

Til § 13

Den foresldede bestemmelse svarer til den eksiste-
rende bestemmelse i lovens § 10. Der eri stk. 2 indsat
en hjemmel til, at trafikministeren kan fastsatte en
anden geografisk afgransning af hyrevognsneevnets
kompetenceomrade og en anden sammensatning af
naevnet. Denne bestemmelse er indsat under hensyn-
tagen til de igangveerende overvejelser vedrerende
en andret kommunalretlig struktur inden for hoved-
stadsomrédet.

Til § 14

Den foresldede bestemmelse svarer til den eksiste-
rende bestemmelse i lovens § 11, idet der dog er fore-
taget nogle enkelte konsekvenssendringer i overens-
stemmelse med de i lovforslaget i gvrigt fastsatte be-
stemmelser.

Til § 15

Ved det foresldede ikrafttreedelsestidspunkt, den
1. juli 1997, antages der at veere tilstrackkelig tid til,
at et udkast til bekendtgerelse kan foreleegges beror-
te myndigheder og organisationer til udtalelse, forin-
den udstedelse heraf. Der vil endvidere kunne traef-
fes de nedvendige forberedelser vedrgrende etable-
ring af kurser m.v. med henblik pd godkendelse af
tilladelsesindehavere, ansvarlige ledere m.v. Der vil i
bekendtgerelsen blive fastsat en- frist for opfyldelse
af de i medfer af loven neermere fastsatte krav til fag-
lige kvalifikationer, blandt andet under hensyntagen
til ministeriets godkendelse af de ovennaevnte kur-
Ser.

Efter stk. 2 forbliver allerede udstedte bevillinger
og godkendelser — herunder forerkort — i kraft. De i
loven og i medfer heraf fastsatte adgangskrav til er-
hvervet skal dog vare opfyldt af de pagaeldende be-
villingshavere m.v. senest den 1. januar 2005. Hvis
betingelserne for udstedelse af bevilling m.v. er til
stede pa dette tidspunkt, udsteder kommunalbesty-
relsen (hyrevognsnavnet) en ny bevilling eller god-
kendelse. Bevillingen er herefter tidsbegrenset i
overensstemmelse med lovens bestemmelser herom.
Safremt en bevillingshaver efter lovens ikrafttraedel-
se ansoger om yderligere bevillinger, eller séfremt
vedkommende gnsker at eendre sin personligt drev-
ne virksomhed til selskabsform, jf. bemerkningerne
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til forslagets § 4, skal vedkommende dog opfylde de
omhandlede adgangskrav.

Overgangsreglen i szk. 3 bevirker, at personer eller
bestillingskontorer, der for lovens ikrafttreeden har
indgivet ansegning om bevilling til hyrekersel, god-

kendelse af bestillingskontor, taxameterkontrollant
eller som hyrevognsfarer, og som meddeles bevilling
eller godkendelse, i lighed med det i stk. 2 anforte
forst skal opfylde adgangskravene senest den 1. ja-
nuar 2005.



