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formal i dag, finder vi det hensigtsmaessigt at
medtage en bemyndigelse i lovforslaget til, at
denne streekning, der i gvrigt ikke anvendes til
jernbanegodstransport, kan nedleegges.

Jeg vil gerne sige tak for de positive bemeerk-
ninger. Jeg glaeder mig til, at vi far et fuldsteen-
digt beslutningsgrundlag, og det er mit hdb, at
viilebet af forholdsvis kort tid kan fremsaette
en anleegslov, som forhdbentlig kan vedtages i
Folketinget, sdledes at det praktiske arbejde
med udbygning af Frederikssundsfingeren kan
komme i gang.

(Kort bemaerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg vil til trafikministeren sige, at det jo ikke er
et argument, hvad banen anvendes til i dag.
Argumentet er, hvad man burde anvende banen
til, og hvad der er af konkrete, meget neerlig-
gende muligheder at anvende den til, netop nar
man stér over for at szette et sterre byggearbejde
i gang, hvor der skal foregd en meget vaesentlig
materialetransport.

Er der nogen, der har gjort sig nogle tanker
om, hvordan man har teenkt sig at transportere
de materialer, der nu skal laves i forbindelse
med det? Eller var der den mulighed at bruge
banen, hvorved det pludselig blev en meget for-
nuftig disposition at istandsaette den?

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets ovérgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Forste nastformand (Ivar Hansen): ,
Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod dette
. forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag p& dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 230:
Forslag til lov om hyrekersel m.v.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/3 96).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Fdrhandling

Jytte Wittrock (S):

Dette lovforslag om hyrekersel er et udtryk for,
at der dels har veeret et stort anske i erhvervet
om en ny og bedre lov, dels at der har vaereten
udvikling inden for den erhvervsmaessige per-
sonbefordring, siden nugeldende lov om hyre-
karsel blev vedtaget, som nedvendigger, aten
reekke bestemmelser nyformuleres, skeerpes og
strammes op.

Lovforslaget har haft en meget lang herings-
periode, og vi mener i Socialdemokratiet, at lov-
forslaget opfylder et stort enske ogsé hos
erhvervet.

Forslaget vil indrette hyrekerslen efter sam-
me principper som buslovgivningen. Der stram-
mes op péd bestemmelserne med hensyn til
betingelserne for meddelelse af tilladelse. Der
stilles preecise krav til bl.a. faglige kvalifikatio-
ner og ekonomi, og det geelder for samtlige kva-
lifikationskrav, at de har det klare formal at sik-
re en hej standard i erhvervet, ligesom kvalifi-
kationskravene specifikt til fererne af hyrevog-
nene skal sikre, at kunderne tilbydes en bedre
ydelse og en bedre service.

. Der gives i forslaget mulighed for, at hyre-
virksomheden drives i selskabsform i overens-
stemmelse med de principper, som er geeldende
i dag vedrerende buskersel.

Trafikministeren bemyndiges bl.a. il at ind-

_fore en tilladelsesordning for sygetransport med

tilsvarende adgangskrav, som dette lovforslag
stiller til hyrevognskerslen. Det er der i hej grad
brug for. Det er tiltreengt, at der ogsé pa syge-
transportomradet praeciseres klare regler og
klare rammer.

Alle bevillingerne geres tidsbegraensede,
hejst 10 &r. Det skal ogsa ses i lyset af ensket om
at hejne kvaliteten i branchen.

Samlet mener vi i Socialdemokratiet, at vi her
har et lovforslag, som opfylder et leenge neeret
enske, og erhvervet stdr bag skeerpelserne i lov-
forslaget, s& jeg kan pé Socialdemokratiets veg-
ne anbefale lovforslaget. _

54 skal jeg lige tilfeje, at da den radikale ord-
forer pd lovforslaget, fru Vibeke Peschardt, ikke
kan veere til stede, skal jeg pa Det Radikale Ven-
stres vegne kort anbefale lovforslaget.
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Erik Jacobsen (V):

Dette lovforslag indeholder nogle positive ele-
menter, som vi i Venstre kan stette. Men des-
veerre er der ogsd nogle negative sider i det, som
vil kreeve en grundig udvalgsbehandling, inden
vi fra Venstre kan stette dette lovforslag.

Vi stetter forslaget om tilladelseskravet, og at
ansggerne igennem et godkendt kursus med
skriftlig preve skal have dokumenteret feerdig-
heder i en reekke neermere beskrevne emner. -

Det er ogsa positivt, at den eksisterende ure-
‘gulerede zone, nemlig sygetransporten, i frem-
tiden bliver reguleret og dermed kommer ind i
faste rammer. ‘

Ligeledes er vi positive over for, at der nu bli-
ver stillet krav til forerne om faglige kvalifika-
tioner. Ogsa forslaget om geeld til det offentlige i
sterrelsesordenen 50.000 kr., som i almindelig-
hed vil veere tilstraekkeligt til at neegte ansege-
ren bevilling til hyrekersel, er vi tilfreds med.

Gyldighedsperioden pa tilladelsen pé hejst 10
&r og kravet om at overholde geeldende over-
enskomster hilser vi velkommen. Tilslutningen
til et bestillingskontor vil vi have neermere
belyst under udvalgsarbejdet.

" Umiddelbart vil jeg foresld, at der bliver lavet
en afgreensning for det storkebenhavnske omra-
de og sd en for provinsen. Imidlertid er vi meget
beteenkelige ved, at trafikministeren f&r s& store
bemyndigelser, som tilfeeldet er, jeevnfer § 10.

P3 en lang reekke centrale omréder vil det
veere op til ministeren at fastseette de neermere
regler. Det geelder bl.a. spergsmalet om maksi-
maltakster, bevillingsantal og tilslutningspligt.
Det er vidtgéende befajelser, ministeren herefter
far, hvis lovforslaget vedtages i sin nuvaerende
form. I det tilfaelde ville ministeren kunne lave
en total regulering, dvs. afskaffelse af maksi-
maltakster og antalsbegreensninger m.v.

Forslaget om, at offentlige myndigheder og
virksomheder far mulighed for at drive hyre-
korsel, kan vi i Venstre ikke statte. Det vil for-
ringe servicen over for de eldre og svage, navn-
lig i de tyndt befolkede omrader, og ville rive
teeppet vaek under mange smd private vogn-
mandsforretninger. Og det har vel ikke vaeret
hensigten med dette lovforslag?

Vedrerende kravet om gkonomisk baggrund
fremgér det ikke klart, om ministeren foreslar
100.000 kr. som sikkerhed for at fa en tilladelse.
Skulle dette veere tilfaeldet, vil vi her foresld
50.000 kr. som varende rimeligt, idet det ellers
kunne udelukke mange fra at starte egen vogn-
mandsvirksomhed.

Der er saledes mange elementer af lovforsla-
get, som Venstre ikke kan g ind for, men vi vil
forlods tilsikre Venstres positive medvirken
under det kommende udvalgsarbejde.

Brian Mikkelsen (KF):

Hyrevognsloven giver altid anledning til stor
debat. Der er mange interesser pé spil, og vi har
alle sammen en forskellig personlig opfattelse
af, hvordan sddan en lov skal forvaltes.

I Det Konservative Folkeparti kan vi stette
forslaget til lov om hyrevognskersel. Vi ser heri
en tiltreengt opstramning af erhvervet, og vi ser,
at der bliver ligestillet med busser og lastbiler,
séledes at selve godkendelsesprocedurerne lig-
ner hinanden.

Det Konservative Folkeparti synes ligesom
Venstre, at de 100.000 kr. for forste tilladelse er
lige i overkanten, sa vi vil her gere opmeerksom
p4, at vi under udvalgsbehandlingen er parat til
at forhandle om dette beleb, hvad ogsd Venstre
har veeret inde pd, og vi vil godt ga ned til
25.000 kr.

Afslutningsvis kan jeg sige, at vi som sagt er
positive over for lovforslaget, og vi vil godt
veere med til en hurtig gennemgang af lovfor-
slaget, bade her i Tinget og under udvalgs-
behandlingen.

Aage Frandsen (SF):

SF kan ogsa stette lovforslaget. Der er dog nogle
ting, som vi under udvalgsarbejdet gerne vil
have belyst neermere.

Det, som vi betragter som det positive i lov-
forslaget, er, at de faglige kvalifikationer og
krav omkring vandel fremhzeves, at man kan
treekke en én gang given bevilling tilbage, og at -
den er tidsbegraenset, at man ogsd regulerer for-
hold vedrerende sygetransport, samt at man
ogsd i det hele taget tillemper de ordninger, som
er geldende omkring buskersel og bevilling i
den forbindelse.

Det er ogsd udmaeerket, som det fremgar af
forslaget, at man her henviser til, hvordan
arbejds- og lenvilkér skal veere for chauffererne,
nemlig i henhold til geeldende kollektive over-
enskomster.

Derfor ser vi, at en reekke af disse ting vil
gavne forholdene inden for branchen.

Det vil gavne de gode sider af denne branche,
og det vil ogsd kunne vaere med til at luge ud i
darlige sider, i det omfang der er tale om noget
sddant. Det er efter vores opfattelse en fordel i
forhold til chauffarerne, og det er ogsé en fordel
i forhold til kunderne.
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Jeg vil nok sige, at branchen ogs selv har en
interesse i, at der bliver praeciseret nogle ting i
denne forbindelse, for bare der er nogle f pro-
blemer, vil man tit blive udsat for, at det er hele
branchen, der bliver kritiseret.

Som sagt kan vi stette forslaget, og nogle ting
af mere teknisk art, som vi gerne vil have praeci-
seret, vender vi tilbage til i forbindelse med
udvalgsarbejdet.

Jan Kapke Christensen (FP):
Jeg skal meddele, at Fremskridtspartiet ikke pa
nuvearende tidspunkt kan stette dette forslag.

Vi gnsker en overordnet, reel liberalisering af
hele omradet. Der er alt, alt for mange regler og
forordninger, hvor Folketinget gerne vil ga ind
og bestemme og dermed vere herre over. Vi
accepterer ikke dette i Fremskridtspartiet. .

Vi mener netop, at der pa et omréde som det,
vi drefter i dag, skal veere sterst mulig frihed til
at nedseette sig som taxachauffer/vognmand.

I evrigt mener vi ligesom KAT, Kebenhavns
Aktive Taxiforening, at bopalskriteriet er uac-
ceptabelt i loven.

Selv om vi har faet noget andet at vide fra
EU-Kommissionen og i heringssvarene, vil
Fremskridtspartiet stadig godt under udvalgs-
behandlingen bl.a. have undersegt spergsmalet
om liberalisering. Vi er altsd ikke af den opfat-
telse, at loven er i overensstemmelse med EU’s
regler.

Fremskridtspartiet vil naturligvis opfordre de
forskellige organisationer, herunder taxafore-
ninger, til at mode op i deputationer under
udvalgsbehandlingen for at give deres besyv
med, inden lovforslaget kommer til anden og
senere til tredje behandling her i salen.

Jeg vil godt understrege, at Fremskridtsparti-
ets holdning er og hele tiden har vzaret, at vi har
én forseldet hyrevognslov, ogsé nar denne bliver
vedtaget. Vi vil i hvert fald fortsat keempe en sej
kamp for at f& liberaliseret omradet.

EU taler om arbejdskraftens frie bevaegelig-
hed, og dermed skal taxavognmeend i f.eks.
Abenré og Rom sidestilles. Derudover skal faget

selvfolgelig ogsad vare frit inden for vort eget

lands greenser, sd vi ikke leengere skal opleve
vanvittige situationer ved kersel over kommu-
negraenser.

Fremskridtspartiet har flere gange rejst
spergsmélet om en reel liberalisering af loven,

men er hver gang blevet afvabnet med detsvar,

at der netop sidder et udvalg, som er i gang med
en revision af hyrevognsloven, og det er altsd

denlov, vi s drefter i dag. Vi feler ikke, der er
tale om liberalisering i det lovforslag, som her er
fremsat. Hvis faget gives frit, ville det méske
medfore, at nogle vognmeend métte lukke deres
forretninger, vil nogen mdske sige. Ja, det m& vi
erkende, men sddan er det jo i forvejen overalt i
det frie erhvervsliv. Er der i grunden noget for-.
kert i dette?

Det foreliggende lovforslag drejer sig om for-~
skellige opstramninger inden for bevillingsreg-
lerne og indeholder forelebig ingen tanker om
den totale liberalisering. Det er vi meget util-
fredse med i Fremskridtspartiet.

Vi vil naturligvis ligesom de @vrige partier se
naermere pé forslaget under udvalgsbehandlin-
gen, men jeg vil godt pege pd bl.a. § 4, stk. 3, i
forslaget, hvor det klart fremgar, at der ligeledes
kan meddeles tilladelse til offentlige myndig-
heder og virksomheder.

Det kan Fremskridtspartiet under ingen
omstendigheder acceptere. Vi gnsker ikke en
konkurrence med netop de offentlige myndig-~
heder; det har vi aldrig gjort, og det understre-
ger vi ogsé her. Det er noget af det vaesentligste
for os, at vi ikke vil veere med til det. Vi onsker
som sagt en virkelig grundig liberalisering af
omradet. ‘

Nar vi nu mere eller mindre har dette mono-
pol, kunne man ogsa sperge: Hvad med hensyn
til de betingelser, der nu ligger? Hvad med hen-
syn til f.eks. danskkundskaber? Jeg synes per-
sonlig, at noget af det mest irriterende er, at man
ikke kan kommunikere med en taxachauffer.
Det synes jeg ogsad ministeren burde tage med i
dag, eventuelt ogsa stille krav til danskkund-
skaberne, sddan som reglerne nu engang er.

Jeg ved godt, at under en fuldsteendig libera-
lisering kan vi ikke tage hensyn til det med
sprogkundskaberne, men s8 har vi dog trods alt
en mulighed for at valge fra. Med den lovgiv~
ning, som ligger i dag, og som er styret ned til
de mindste detaljer, m4 vi efter Fremskridtspar-
tiets opfattelse forlange en vis service ogsé med
hensyn til danskkundskaber. Det er ikke for at
komme ind pa en form for racisme.

Jeg kan forestille mig alt det, de venstreorien-
terede partier nu kan komme med. Det har intet
at gore med dette. Men ligesom vi pd andre
omréder stiller krav med hensyn til sprog, ma vi
ogsd kunne gere det her.

Konklusionen er alts3, at Fremskrldtspartlet
onsker ét helt frit erhverv. Vi siger nej til regule-~
ring pd omrédet; vi ensker ikke planekonomi.
Plangkonomi er medvirkende til kedannelse;
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det ved vi jo af erfaring fra andre lande. Jeg kan
bare neevne, at ndr man star og venter pd en taxa
i lufthavnen, kan det nogle gange veere meget,
meget sveert. Det tror vi bla. er, fordi der ikke er
en reel liberalisering pa omrddet. Hvorfor skulle
det ikke veere s&dan, at alle og enhver kunne
nedseette sig, og at man netop kan fa ekstra
chaufforer ind pa de tidspunkter, hvor der vir-
kelig er brug for dem. Det kan man ikke nu,
hvor der er reguleringer i de mindste detaljer.
Det er Fremskridtspartiet imod.

Jette Gottlieb (EL):
Enhedslisten kan stette bestemmelser, der regu-
lerer hyrevognserhvervet, og vi kan ogsé stette
lovforslaget.

Men vi kan altsd ikke stotte den generelle
bemyndigelse til at indfere EU-direktiver pd
omradet.

(Kort bemaerkning).

Jan Kapke Christensen (FP):

Jeg mé sige, at jeg glemte noget i min ordferer-
tale. Det var til ministeren. Jeg vil gerne sparge
trafikministeren om noget, som trafikministeren
godt kender til. Det er et forslag, som vi kan
leese i en overskrift i Jyllands-Posten tirsdag den
5. oktober: »Snup en tohjulet taxa«.

Mig bekendt har man ikke taget dette med i
det forslag, som vi behandler i dag. Jeg ved ikke,
om ministeren kan oplyse noget mere om det,
altsd om det drejer sig om de sdkaldte motor-
cykeltaxaer, som man kan opleve bl.a. i Paris,
London og Geteborg. Er det séledes, at trafik-
ministeren har haft disse ting med i dreftelser-
ne? Som jeg sagde: Mig bekendt har man ikke
taget hejde for netop denne méde at transporte-
re pd. Men det kunne veere interessant, om
ministeren kunne give yderligere information
om det her i dag.

Ole Donner (DF):

Dansk Folkeparti vil deltage positivti udvalgs-
arbejdet om denne lov. Det er en lov, som vier
meget interesseret i. Vi synes, der er for mange
restriktioner i den nuveerende lov. Vi synes
ogsa, at der leegges op til mange restriktioner i
den kommende lov, og det vil vi godt sanere lidt
1.

Vi synes ogsé, der er for mange ministerbefe-
jelser. Ogsé pd det omrdde vil vi gerne have
endret nogle ting. ‘

Vi synes, at lovgivningen omkring hyre-
vognserhvervet har en tendens til, at man kvze-

ler de smd vognmeend, og vi kan absolut ikke
stotte det nye, der ligger i, at offentlige myndig-
heder skal til at fungere som hyrevognmeend.
Der skal en liberalisering til, sd det er absolut
slet ikke i den retning, Dansk Folkeparti vil.

Vi er speendt pa de heringssvar og de deputa-
tioner, der méatte komme i udvalget, for det er
givet, at branchen har en hel del gode forslag til
at zendre pa den lov, ndr vi nu skal til at revidere
den.

Vi synes ogsé, at belobet pd de 100.000 kr.
lyder temmelig hejt for at f& en bevilling, og det
tror vi ogsé der kommer nogle indsigelser imod.

I det hele taget mener vi, at der er alt for stive
bestemmelser i lovgivningen. Der er f.eks. krav
om, at der skal veere plads til mindst 5 personer
i en hyrevogn. Det synes vi maske der kunne
veere behov for at eendre lidt pd.

Hvorfor kunne man ikke kere med mindre
biler, som f.eks. kun kunne tage en enkelt kore-
stol? Mand/kone-virksomheder har ikke réad til
at kebe de store keretejer, som kan transportere
kerestole m.v. Man kunne mdske give bedre
service til de handicappede, hvis man tillod
mindre biler, som kunne tage en enkelt eller to
kerestole.

Som hr. Kepke Christensen rigtigt naevnte, er
der ogsé i udlandet forsgg med motorcykler til
hyrekersel. Méske kunne vi under udvalgs-
arbejdet fa en briefing om, hvordan det fungerer
i udlandet; det er i hvert fald en overvejelse
veerd.

I 1950’erne var der noget, der hed minicabs,
hvor man i de store byer korte med meget smé
vogne, der kun var beregnet til en enkelt person.
Der er jo ingen grund til, hvis en enkelt person
skal transporteres, at han sé skal keres i en stor
Mercedes, hvis hani og for sig kunne keres i en
lille Fiat eller noget endnu mindre. Derfor
mener vi, at der skal veere lidt fleksibilitet i det,
og det haber vi at der vil komme nogle ting frem
om under udvalgsarbejdet.

Vi vil som sagt deltage positivt i udvalgs-
arbejdet.

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Det er fremgaet af ordfererbemaerkningerne, at

_der er delte holdninger til forslag til lov om

hyrekersel.

Fru Jytte Wittrock gleeder sig over de krav,
der nu strammes op i forhold til at drive virk-
somhed inden for denne branche, og der er
naturligvis nogle hensyn, der skal tages i for-
hold til de ansatte, men forst og fremmest selv-
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felgelig i forhold til kunderne, til brugerne, der
skal sikres et transportmiddel, der jo er — hvad

skal man sige — i mere udbygget forstand en del

af den kollektive trafik.
De hensyn er det jo naturligt at opfylde ved i
hajere grad at have parallelitet til den evrige
- erhvervsudevelse inden for branchen som f.eks.
kravene til erhvervsvirksomhed, der udeves i
henhold til buslovgivningen.

Modsat stdr indleeggene fra hr. Kepke Chri-
stensen og hr. Ole Donner, der jo taler om total
liberalisering pd omrddet. Det er noget, man har
prevet andre steder. Bl.a. i Sverige har man for-
segt sig med en total liberalisering.

Jeg er ikke sikker p4, at alle synes, at resulta-
tet i alle henseender er hensigtsmaessigt. Det er
regeringens opfattelse, at vi har et velfungeren-~
de system i Danmark, der tager hensyn bade til
kunderne og til erhvervsudeverne, sddan at der
er mulighed for, at man ogsa kan have en for-

‘nuftig forretning med en fornuftig omseetning
inden for branchen, og at man har en vis sikker-~
hed for, at de, der udever kersel inden for bran-
chen, ogsa er en del, om jeg s& md sige, af det
offentlige trafikudbud, ogsa opfylder visse krav
om service og selvfelgelig ogsd opfylder visse

krav om erhvervsmaessig kunnen og har kunnet

bevise det i praksis.

Jeg vil sige til hr. Erik Jacobsen, at spergsma-
let, som konkret blev rejst fra hr. Erik Jacobsens
side om adgangen for det offentlige til at drive
hyrekersel, er jeg bestemt indstillet p4 at drefte.
Jeg er bestemt indstillet p4, at vi kan drefte det
spergsmal, den side af sagen. Der er sdmaend
ikke tilteenkt nogle sendringer i lovforslaget. Det
er stadig den gaeldende tilstand, hvor det jo ikke
er praksis, at det offentlige driver hyrekersel,
men tveertimod at det offentlige, f.eks. via kom-
munerne, er myndighed pd omradet. Jeg er

selviglgelig indstillet pa at drefte det spergsmal.

Jeg er ligeledes indstillet pa at drefte det
sporgsmal, som hr. Erik Jacobsen og hr. Brian
Mikkelsen bl.a. nsevnte, om den gkonomiske
sikkerhedsgarantistillelse, der skal til for at fa
den ferste tilladelse. Jeg mener nu ikke, der er
tale om noget stort problem. Jeg mener, det kan
lade sig gore at stille den fornedne garanti uden
de store omkostninger og de store vanskelig-
heder.

Jeg vil sige tak til hr. Aage Frandsen for
bemeerkningerne. Jeg er naturligvis indstillet p&
at drefte de mere praktiske ting, men jeg gleeder
mig over de bemeerkninger, der gik ud p4, at
der i det hele taget er tale om en, skal vi kalde

det, opstramning af kravene til dem, der udever
virksomhed inden for branchen. Jeg synes, det
er meget fornuftigt, ogsa af hensyn til de ansatte
i branchen, at man prever at hejne niveauet.
Til hr. Kepke Christensen skal jeg sige, at det
er klart, at der vil blive stillet krav om, at chauf-
forer skal kunne beherske det danske sprog og
have et geografisk kendskab. Det vil ske i
bekendtgerelsesform, akkurat som vi har det i
henhold til geeldende lovgivning p& omradet, s&
det burde ikke vaere et spergsmal, der er til hin-
der for en positiv tilslutning til lovforslaget.
Til fru Jette Gottlieb vil jeg sige, at jeg var
meget glad for at here, at der nu endelig var et
forslag, som Enhedslisten kunne stette. Imidler-
tid var der et lille forbehold, idet en helt nod-
vendig bemyndigelse til i givet fald at kunne
foretage en tilpasning til de direktiver, der matte

_komme, var tilstreekkelig til at gere det umuligt

for Enhedslisten at stette et forslag, som man i
ovrigt gerne ville stotte og se gennemfert i
Folketinget.

Det er jo en lidt beklagelig mangel pa prag-
matisme, synes jeg, og jeg synes, at Enhedslisten
burde teenke sig om endnu en gang. Det ville jo
veere pragtfuldt at se Enhedslisten stemme for et
i evrigt fornuftigt og godt forslag.

Jeg takker for de generelt positive bemaerk-
ninger, og jeg skal da meget gerne gore hr. Brian
Mikkelsens ord til mine: Den positive indstil-
ling, der var til en hurtig gennemferelse af for-
slaget, kan regeringen bestemt tilslutte sig. Er
det muligt at gennemfere forslaget allerede i
indeveerende samling, skal det ikke skorte pa en

_indsats fra min side. Jeg ser naturligvis gerne, at

vi far denne sag pé plads sa hurtigt som muligt.

Det er ikke en absolut nedvendighed, men pé
den anden side mener vi, at forslaget er tilstreek-
kelig fornuftigt og godt belyst. Det har veeret
igennem en omfattende heringsrunde, og jeg
tror nok, at de, der har en faglig interesse i at
give deres mening til kende, har haft mulighed
herfor. Under alle omstendigheder er der jo
ogsd mulighed for at gere det under udvalgs~
arbejdet.

Jeg er indstillet pa at tage de politiske dreftel-
ser, der skal til for at finde en lesning p4, at det-
te forslag kan tilpasses sddan, at det kan gen-~
nemfores — hvad jeg hdber, og hvad jeg kan lytte
mig til — med meget bred majoritet, ogsé meget
gerne omfattende Enhedslisten.
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(Kort bemzerkning).
Jette Gottlieb (EL):
Jamen det er der heller ingen problemer med.
Jeg vil gere ministeren opmeerksom pd, at han
gjorde sig skyldig i en lille fejlfortolkning, for
Enhedslisten agter at stemme for forslaget og vil
ogsé gerne bidrage til en meget hurtig behand-
ling - s& hurtig, at vi faktisk allerede har skrevet
vores beteenkningsbidrag, og deri stér, at vi ikke
bryder os om almene EU-direktivimplemente-
ringsbemyndigelser; det kommer der til at std i
vores beteenkningsbidrag.

Men vi stemmer gerne for forslaget og gor det
ogsd gerne hurtigt.

(Kort bemeerkning).

Jan Kepke Christensen (EP):

Jeg stillede et spergsmal til trafikministeren om
motorcykeltaxaer.

Efter Trafikministeriets oplysninger har det
ikke veeret dreftet under forberedelserne til
denne revision af hyrevognsloven, og jeg synes
da, det er helt fair, hvis ministeren ikke ved nok
om det p& nuvzerende tidspunkt. Men jeg vil s&
stille spergsmalet efterfelgende til trafikministe-
ren.

Jeg synes nok, at ministeren kom lidt let hen~
over det med EU-reglerne. I gjeblikket kan vi jo
se —som jeg var inde p4 fer — at hyrevognslov-
givningen efter Fremskridtspartiets opfattelse er
unedigt restriktiv, og det ma den efter vor
opfattelse ikke veere ifelge EU. F.eks. md taxa-
vognmeend kun drive virksomhed i én kommu-
ne. De skal have bopel neer det sted, hvor de
har bevilling, og de ma heller ikke oprette aktie-
selskaber. ‘

Det skader efter Fremskridtspartiets mening
den fri konkurrence unedigt. Det har Konkur-
rencerddet ogsd tidligere papeget, og Konkur-
renceradet er jo altsd ikke en ligegyldig instans.
Det kan ikke — og det tror jeg da vi kan veere
enige om — vaere meningen, at Danmark i strid
med EU-reglerne opretholder et alt for restrik-
tivt system som det, der her er tale om.

Her er altsé et eksempel p4, at EU foretager
sig noget fornuftigt ved at presse pd over for
Danmark, og det skal vi naturligvis veere glade
for.

Jeg vil bare appellere til her fra talerstolen i
dag, sadan at det er sagt, at der dbenbart efter
ministerens opfattelse ikke er noget til hinder i
EU-lovgivningen for det forslag, der ligger her.
Vi er bare i Fremskridtspartiet tvivlende over
for det, og vi haber ikke, vi fr en ny Helsingor-
Helsingborg-sag pa nakken endnu en gang og
taber den ved EF-Domstolen.

(Kort bemeerkning).

Erik Jacobsen (V):

Ja, hvis vi far de uheldige elementer luget ud af
lovforslaget, som jeg neevnte i min ordferertale,
kan jeg ogsa tilsikre Venstres hurtige behand-
ling af dette lovforslag.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nestformand (Henning Grove):

Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Anden nzstformand (Henning Grove):
Der er ikke mere pd dagsordenen.

Folketingets neeste mede afholdes i morgen,
torsdag den 11. april 1996, kl. 10.00.

Anglende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opsléet i salen.

Modet heevet kl. 17.20



