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Lovforslag nr. L 229. Fremsat den 27. marts 1996 af trafikministeren (Jan Trejborg)

Forslag

til

Lov om projektering af udbygning af Frederikssundsbanen
- om.v.

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at pro-
jektere udbygning af = Frederikssundsbanen
med anlag af 2. spor mellem Ballerup og Fre-
derikssund og etablering af nye stationer i M&-
lav Knudepunkt, i GL Qlstykke og i St. Rer-
baek

§ 2. Safremt der i tiden, indtil forslag til an-
leegslov til de i § 1 nzvnte anlaeg kan vaere ud-
arbejdet og vedtaget, projekteres eller udferes
bebyggelse eller andre foranstaltninger, der
skennes at ville vanskeliggore eller vasentligt
fordyre en senere gennemforelse af anlaggene,
kan trafikministeren erhverve de arealer m.v.,
der er fornedne til anleggenes gennemforelse.

Trafikmin., j.nr.

Stk. 2. Erhvervelse kan om fornedent ske
ved ekspropriation efter reglerne i lov om
fremgangsméden ved ekspropriation- vedre-
rende fast ejendom.

§ 3. Trafikministeren bemyndiges til at ned-
legge Kobenhavns havnebane mellem Koben-
havns Godsbanegird og Langebro samt den
herfra udgdende godsbane til Amagerbro sta-
tion med tilherende havnespor pd Amager.

§ 4. Loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Baggrunden for lovforsiaget

I Trafikplan 2005 og den efterfolgende rammeaf-
tale for 1995-98 for DSB fra november 1994 er forud-
sat, at der skal satses pd jernbanens sterke sider og
relative styrke.

Dette geelder isaer de lange godstransporter og
passagertransport i de tetbefolkede bymaessige om-
rdder og over mellemlange afstande, f.eks. mellem
Ost- og Vestdanmark.

Derfor er der truffet beslutning om at styrke den
kollektive trafik i hovedstadsomrédet ved bl. a. at
investere i nye S-tog. Forslaget om udbygningen af
spor- og stationskapaciteten pa Frederikssundsba-
nen vil ligeledes styrke den kollektive trafik i hoved-
stadsomrddet, idet det herved bliver muligt med
10-minutters drift ogsd pd denne »S-togsfinger«.

2. @konomiske forhold m.v.

De skonomiske forhold i forbindelse med anleg
af et 2. spor og nye stationer pd Frederikssundsba-
nen og nedleggelse af en del af Amagerbanen er be-
skrevet i bemarkningerne til § 1 og § 3.

3. Miljomeessige konsekvenser

Inden fremszattelse af en anlaegslov for udbygnin-
gen af Frederikssundsbanen vil der veere foretaget en
miljeundersegelse, ligesom borgermeder i de beror-
te kommuner vil veere afholdt svarende til retningsli-
nierne i Radets direktiv nr. 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pd miljeet (VVM direktivet).

4. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Langs Frederikssundsbanen befinder et af de f&
tilbagevasrende udbygningsomrader i Kebenhavns-
omradet sig. Udbygning af Frederikssundsbanen til
10 minutters drift og anleeg af nye stationer, hvor
Malgv Knudepunkt ligger i netop et sddant udbyg-
ningsomréide, vil fi betydning for den kommende lo-
kalisering af virksomheder, ligesom det vil blive me-

re attraktivt at bo og bosatte sig langs Frederiks-
sundsbanen.

5. Forhold til EU-retten

Udover de navnte miljgundersggelser vedrarende
Frederikssundsbanen indeholder forslaget ikke EU-
retlige aspekter.

6. Horing

Lovforslaget har veeret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet og Finansministeriet.
Det har derudover veeret sendt til hgring hos berarte
amter og kommuner langs Frederikssundsbanen, og
hvad Amagerbanen angdr til hering hos Keben-
havns Kommune og Kebenhavns Havn.

-Bemcerkninger til de enkelte paragraffer
Til § 1

I rammeaftalen for DSB 1995-1998 er der i 1997
og 1998 afsat henholdsvis 155 og 105 mio. kr. til ud-
bygning af spor- og stationskapaciteten pd Frede-
rikssundsbanen. Straeekningen Ballerup-Frederiks-
sund har 20 minutters drift og er i dag den eneste
enkeltsporede S-bane-streekning.

Der foreligger allerede hjemmel til anlaeg af for-
laengelse af den dobbeltsporede bane fra Ballerup til
Milev og projektering af et 2. spor mellem Mélev og
Frederikssund ved lov nr. 146 af 24. april 1975. Men
under hensyn til at mere end 20 &r er gdet og ud fra
et gnske om, at Folketinget derfor fir lejlighed til at
tage stilling til projektet, foreslds en bekreftelse af
fornavnte lovhjemmel til projektering.

I rammmeaftalen for DSB for 1995-1998 mellem
regeringspartierne, Venstre og Det Konservative
Folkeparti er det forudsat, at der for at opnd 10 mi-
nutters drift skulle anlegges et 2. spor mellem Balle-
rup og Frederikssund og to nye stationer i Mélev
Knudepunkt og Gl. @lstykke — og evt. pd et senere
tidspunkt en ny station i St. Rerbak.

Det samlede projekt blev under rammeaftaledref-
telserne anslaet til 440 mio. kr., i prisniveau 1993,
incl moms. Dette overslag pa 440 mio. kr. var baseret
pé en indledende undersegelse, udfert af DSB. Den-
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ne forundersegelse indgik i den rapport-om Frede-
rikssundsbanen, som DSB; Frederiksborg og Ka
benhavns Amt udgav i april 1994

“Pa baggrund af rammeaftalen har DSB herefter
foretaget yderligere undersegelser af omkostninger-
ne ved anlzg af et 2. spor og to nye stationer: Det har
herved vist sig, at de undersegelser, der 13 til grund
for projektet i rammeaftalen, ikke omfattede alle re-

levante dele af en udbygning af S-banen, ligesom der:

heller ikke var indregnet projektusikkerhed.
Projektudvidelserne drejer sig om etablering af ni-
veaufri overketsler af hensyn til den taette tograckke-
folge som falge af 10 minutters drift og etablering af
adgangs- og parkeringsforhold af samme kvalitet
som pd evrige S-togsstationer. Dertil kommer are-
alerhvervelser til brug for forpladser pa de nye sta-
tioner og foranstaltninger til stej- og vibrationsbe-
kempelse, ctablering af fjernstyring fra den nye
Drifts- og Informationscentral for S-banen og ende-
lig forbedring af-depotsporanlag i Ballerup og Fre-
derikssund, hvilket heller ikke var medtaget i det for-
ste projekt. Dertil kommer, at der i'den ferste under-
spgelse ikke var lagt projektusikkerhed ind. I den
undersogelse, som DSB nu har foretaget er der ind-
lagt usikkerhedsmargin, der betyder, at projektet

med henholdsvis 50 og 90 procents sikkerhed for-

ventes gennemffart inden for det ansliede beleb. 1
DSBs foreliggende undersegelse anslas de samlede
udgifter for stat og kommuner for den ovennsevnte
udbygning af Frederikssundsbanen siledes her at
udgere mellem 1.048 og 1.240 mio. kr., prisniveau
1995, incl. moms.

Det er i overensstemmelse med s@dvanlig praksis
ved anlag af nye baner og stationer forudsat, at de
bergrte kommuner finansierer veesentlige dele af de
belob, som hidrerer fra stations- og adgangsforhold,
erstatningsanleg for niveauoverkersler og tilslut-
ningsanlag i forbindelse med stationer. Derudover
forudsattes kommunerne at dekke tilherende drifts-
og vedligeholdelsesudgifter vedrerende samme an-
leeg.

Med baggrund i den betydelige fordyrelse, der er

tale om i forhold til den forste undersogelse, er der

behov for yderligere konkretisering af projektet. Der |

foreslds derfor en projekteringslov, hvor der arbej-
des videre med projektet til en sidan detaljerings-
grad, at et forsvarligt grundlag foreligger som ud-
gangspunkt for et egentligt forslag til anlegslov.

I den videre projektering forudsattes endvidere,
at DSB revurderer projektet med henblik pa at af-
deekke mulighederne for at nedbringe det samlede
projektbelagb.

DSB arbejder saledes videre med en placering af
2. sporet i forhold til det eksisterende spor og med

etablering af nye stationer i Malov Knudepunkt og
Gl. Dlstykke. Dertil kommer forslag vedrarende ad-
gangsforhold til stationerne, erstatningsanlag for
overkersler og tilslutningsanlaeg i forbindelse med
stationer, som kommunerne medfinansierer. ‘I pro-
jektet vil ligeledes indgd forslag til etapeopdeling,
baseret pa tekniske forhold, anlagsekonomi og pas-
sagerkoncentrationer.

Med henblik pd yderligere at sikre, at prOJektet
udformes uden ungdvendige fordyrende elementer
forudswttes, at DSBs fierdige projektforslag under-
kastes en vurdering (auditering) af et eller flere uvil-
dige rédglvnmgsflrmaer rekv1reret af Traﬁkmlmste-
rlet

For at glve det uv11d1ge rédgwmngsf’ irma de bedst
mulige vilkdr for at vurdere det faerdige projektfor-
slag forudsaettes det, at ridgivningsfirmaet sidelg-
bende med projekteringsarbejdet far muhghed for i
d1alog med DSB at falge projekteringen med “hen-
blik pa at aﬂdare mullghederne for at bllhggme pro-
jektet.

Det forudsattes, at der kan fremsaattes en anlags-
lov. i fordret 1997.

Pé tldspunktet for anlaegslovens fremsaettelse vil
prOJektermgen veere s& fremskreden, at det totale
projektbelob kan fastsettes med betydelig sikker-

~ hed, llgesom udgiftsdelingen mellem DSB og kom-

munerne forudsettes at fremga.

Udgifterne i 1996 og 1997 til den videre planla:g-
ning og projektering, radgivning, auditering, miljo-
redegerelse og borgermeder frem til og med udar-
bejdelse af anleegsloven skennes at blive ca. 35 mio.
kr. Herudover vil der i projekteringsperioden kunne
blive tale om udgifter til eventuelle ejendomserhver- -
velser til sikring af den senere gennemforelse af an-
leeggene.

Der henvises til vedheftede bilag med kort over
S-togsnettet og Frederikssundsbanen.

Til§ 2

Erhvervelse af arealer til jernbaneformdl finder
normalt forst sted i umiddelbar tilknytning til an-
laegsarbejdets pabegyndelse. Med bestemmelsen i

. §2, stk. 1 og 2 gives ministeren mulighed for forlods

at erhverve arealer m.v. — om forngdent ved ekspro-
priation — som anses for nedvendige til anlaeggenes
gennemforelse. Bestemmelsen forudseettes anvendt
til erhvervelse af ejendomme, pa hvilke der planlag-
ges eller udferes bebyggelse eller andre foranstalt-
ninger, der skennes at ville vanskeliggere eller vee-
sentligt fordyre en senere gennemforelse af anlegge-
ne.
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Da vurderingen af, om et planlagt byggeri vil for-
dyre anleeggenes senere gennemforelse, heenger ngje
sammen med, hvilken liniefering m.v. der til sin tid
skal gennemfores, vil bestemmelsen kun blive an-
vendt til at erhverve cjendomme, der er beliggende
pa steder, hvor der efter den foretagne projektering
m4 anses at foreligge en sikker fastleeggelse af linie-
feringen.

Til § 3

Ved lov nr. 59 af 24. maj 1875 blev der besluttet
anlagt en bane fra Kebenhavns davaerende hovedba-
negédrd (ved nuvarende Vesterport station) over Ve-
sterbro til Kalvebod Strand (den nuvarende Keben-
havns Godsbanegard) og derfra forbi Langebro over
Bersgraven til Nyhavn.

Ved finansloven for finanséret 1904-05 blev der
besluttet etableret en forbindelse fra denne bane
over en bro ved Langebro til Amagerbro station,
hvor der var forbindelse til Amagerbanen, samt 2
spor pd Islands Brygge. ’

Aktieselskabet Amagerbanen blev i 1905 tildeit
eneretsbevilling til anleeg og drift af en bane mellem
Amagerbro og Maglebylille. DSB overtog banen i
1975, der pa dette tidspunkt var reduceret til Ama-
gerbro-Kastrup. Ved lov nr. 477 af 24. juni 1992 har

trafikministeren fiet bemyndigelse til at stille Ama-
gerbanen til rddighed for Qrestadsselskabet 1/S.

Strazkningen Slotsholmsgade-Nyhavn pd havne-
banen blev nedlagt i 1934 og strekningen mellem
Langebro og Slotsholmsgade i 1973.

Begrundelsen for at foresld nedlaggelse af strak-
ningen fra Kebenhavns Godsbanegdrd til Amager-
bro samt spor pd Islands Brygge er, at Kebenhavns

“Kommune har rettet henvendelse til DSB for at fi

jernbanebroen ved Langebro nedlagt, da jernbane-
broen star overfor en sterre renovering til ca. 8 mio.
kr., hvis broen stadig skal kunne anvendes. Jernba-
nebroen ejes, drives og vedligeholdes af Keben-

‘havns Kommune og Kebenhavns Havn i faellesskab.

Ved arsskiftet 1995/1996 ophserte transporterne til
og fra Prevestenen, og broen er siden kun blevet
brugt til skarvetransporter fra Islands Brygge til

" DSB’s eget brug. DSB flytter imidlertid i lobet af for-

dret sit skaervedepot til Koge.

Dertil kommer, at Kebenhavns Kommune gnsker
at anvende sporarealet pa Islands Brygge til rekre-
ative form3l, og at det gerne ses, at et sddant projekt
kan igangsattes, mens Kebenhavn er Kulturby 96.

Til § 4

Efter beétemmelsen i § 4 traeder loven i kraft da-
gen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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