Tilleg A (1)

Folketingsaret 1995-96 1.

F. t. 1. vedr. ferdselsloyen

Lovforslag nr. L 2. Fremsat den 4. oktober 1995 af trafikministeren (Jan Trejborg)

Forslag

til

Lov om andring

§ 1

- I ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr.

735 af 24. august 1992, som senest @ndret ved
. lov nr. 317 af 17. maj 1995, foretages folgende

andringer: - :

1.1§ 29, stk. 1, nr. 2, ®ndres »5 m« til: »10 m«.

2. § 49, stk. 1, 2. pkt., affattes sdledes:

" »wHvor der er tilstraekkelig plads hertil, mi to
cyklister dog kere ved siden af hinanden, hvis
dette kan ske uden fare eller unedig ulempe.«

3. § 50, stk. 3, 3. pkt., ophaves.

4. Efter § 124 g, stk. 1, mdsaettes som nyt styk-
ke:

»Stk. 2. 1 de tilfeelde, hvor et koretej i for-
bindelse med syn, herunder kontrolsyn, bliver
- henvist til omstillingssyn til kontrol af, at kon-
staterede fejl og mangler er blevet rettet, beta- .
les folgende for hvert enkelt omstillingssyn:

Trafikmin., j.nr. 1994-4401-5

af facrdselsfoven

1) 250 kr. for biler, pdhangsvogne og satte-
vogne hertil’ med en typegodkendt total-
vaegt pd over 3.500 kg, for motorredskaber,
for personbiler til mere end 9 personer, fo-
reren medregnet, samt for blokvogne,

2) 175 kr. for traktorer og pahangsredskaber

samt for andre biler, pdhaengsvogne og saet-
tevogne end de under nr. 1 navnte og

3) 100 kr. for motorcykler.«.

Stk. 2 bhver herefter stk. 3.

5.1§'124 g, stk. 2, der bliver stk 3, mdsaettes
som 2. pkt.: ‘

»For eventuelle omstillingssyn i forbmdelse

“hermed skal der dog betales som nzevnt 1 stk

2.4

§ 2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar
1996, jif. dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 1, traeder i kraft den 1. ]uh
1996.

Stk. 3. § 1, nr. 4 og nr. 5 har v1rkn1ng for de
omstillingssyn; hvor ferstegangssyn er foreta-
get den 1. januar 1996 eller senere. -

1 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaegsbev.lovforslag)
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Ved lovforslaget eendres enkelte af lovens regler
vedrerende cyklisters ferden. Disse @ndringer om-
fatter reglen om, at to cyklister kan kere ved siden af
hinanden, og reglen om genstande, der medtages pa
cykler.

Endvidere @ndres reglen om, at der ikke md
standses og parkeres i en afstand af 5 m fra kryds,
sdledes at afstanden udvides til 10 m. )

Endelig indforer lovforslaget betaling for omstil-
lingssyn. :

Séafremt et koretaj pd grund af fejl og mangler ikke
godkendes i forbindelse med syn, kan Statens Bilin-
spektion henvise fremstilleren til omstilling.

Omstillingssyn er i dag en del af det almindelige
syn, og der betales ikke serskilt herfor.

Det forventes, at indferelse af betaling for omstil-
lingssyn vil indebeere, at keretgjerne vil blive klar-
gjort bedre til forstegangssyn, og kapacitetsudnyttel-
se ved Statens Bilinspektion bliver sterre.

Administrative og skonomiske konsekvenser

Beregningsteknisk forudsaettes det, at betaling for
omstillingssyn vil medfere indtaegter for staten pa 14
mio. kr. i 1996. Endvidere skennes det, at betaling
for omstillingssyn vil frigere kapacitet hos Statens
Bilinspektion. Der henvises i evrigt herom til be-
markningerne til § 1, nr. 4 og 5.

Betaling for omstillingssyn omfatter ogsd biler,
som ejes af det offentlige. Det offentlige vil fi en
merudgift af et mindre omfang som folge af gennem-
forelsen af betaling for omstillingssyn. Trafikmini-
steriet er ikke bekendt med antallet af keretgjer, der
ejes af det offentlige eller fordelingen af keretojer pd
de enkelte myndigheder.

Lovforslaget indeholder herudover ikke gkonomi-
ske eller administrative konsekvenser for det offent-
lige.

Indforelse af betaling for omstillingssyn omfatter
ogsd keretejer, der ejes af private virksomheder og
lignende. Disse vil derfor f4 en merudgift pd grund
af indfarelsen af betaling for omstillingssyn. Trafik-

ministeriet kan ikke p& nuvarende tidspunkt opgere
de erhvervspkonomiske konsekvenser.

Forslaget medferer ikke kommunalgkonomiske
konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede To-
talbalanceprincip.

Andre konsekvenser

Forslaget har ikke miljemessige konsekvenser.
Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Horing
Lovforslaget har vaeret forelagt folgende myndig-

heder og organisationer:

" Amtsradsforeningen i Danmark
Kommunernes Landsforening
Kobenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune
Navnet for Etnisk Ligestilling
Rigspolitichefen
Rigsadvokaten
Politidirektoren i Kobenhavn
Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed
Rédet for Trafiksikkerhedsforskning
Feerselsstyrelsen -

Statens Bilinspektion
Politimesterforeningen

Dansk Politiforbund

Dansk Karelarer Union

Dansk Kereskole Forening

Danske Kerelereres Landsforbund
Kobenhavns Korelareforening
Landsorganisationen i Danmark

SID

Dansk Arbejdsgiverforening
Entreprenegrforeningen
‘Danske Vognmznd

Landsforeningen af Danmarks Bilruter
Turistvognmendenes Landsforening
Foreningen af Danske Eksportvognmaend
Dansk Forening for International Motorkeretgjs-
forsikring

Assurandgr-Societetet

FDM
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Dansk Cyklist Forbund

Motorcykelbranchens Landsforbund

Danmarks Knallertudvalg

Centralforeningen af Autoreparaterer i Danmark
Danmarks Automobilforhandler Forening
Automobil-Importgrernes Sammenslutning

De Samvirkende Invalideorganisationer .
Bolig-, Motor- og Hjeelpemiddeludvalget
Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening
Forbrugerradet

Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til §1
Til nr. 1

Efter den geeldende bestemmelse i ferdselslovens
§ 29, stk. 1, nr. 2, mé standsning og parkering ikke
ske i vejkryds eller inden for en afstand af 5 m fra
den tvaergdende kerebanes eller cykelstis narmeste
kant,

Faerdselsmkkerhedskommlsmonen har i betenk-
ning nr. 1157/1988 foreslaet denne regel endret, si-
ledes at afstanden fastszttes til 10 m. Kommissionen
finder, at en sddan sendring vil forbedre oversigten
for de vigepligtige trafikanter, sdledes at deres kryds-
ning af primeervejstrafikanternes baner bliver sikre-
re. Desuden forbedres muligheden for, at svingende
bilister kan se cyklister og knallertkarere pa cykelst1
langs vejen.

Herudover har Dansk Cyklist Forbund foresliet
en tilsvarende endring, dog siledes at afstanden
sattes til 15 meter.

Dansk Cyklist Forbund har begrundet forslaget
med, at dette giver bedre oversigtsforhold for bili-
sterne, der pd denne made bedre kan 4 gje pa cykli-
sterne uden at kere ud i krydset. Dette vil forbedre
forholdene for cyklisterne.

For ikke at begraense antallet af parkeringspladser
i byomrdder for meget, har ministeriet fulgt Feerd-
selssikkerhedskommissionens forslag.

Til nr. 2

Efter den geldende bestemmelse ma to cyklister
kere ved siden af hinanden, hvis dette kan ske uden
fare eller ulempe.

Dette foreslar Dansk Cyklist Forbund endret til,
at to cyklister kan kere ved siden af hinanden, hvis
det kan ske uden fare og unedig ulempe.

Herved gores det lovligt for to cyklister at kere
ved siden af hinanden, selvom det er forbundet med
en vis ulempe.

Trafikministeriet har fulgt forslaget.
Bestemmelsen far herved samme formulering som
flere andre bestemmelser i faerdselsloven, f.eks. § 10,
stk. 3, om traekken med cykel pd fortove, § 28, stk. 5,
om &bning af vogndzre, af- og pastigning og af- og
pélaesning. :

Til nr. 3

Efter den geeldende bestemmelse ma cyklister ikke
medfere genstande pd en cykel, der er til ulempe for
den gvrige ferdsel.

Dansk Cyklist Forbund har peget pé, at forholdet
er deekket af bestemmelsen i feerdselslovens § 82, stk.
1 og 3, der omfatter alle keretgjer - ogsd cykler - og
derfor er overfledig.

Trafikministeriet kan tiltraede dette.

Til nr. 4 og 5

Safremt et keretaj pa grund af fejl og mangler ikke
godkendes i forbindelse med syn, kan Statens Bilin-
spektion henvise fremstilleren til omstilling.

Ved et sddant omstillingssyn kontrollerer Statens
Bilinspektion, om keretejer har fiet udbedret fejlene
og manglerne. Er koretgjet blevet repareret tilstrak-
keligt, kan det godkendes. Safremt keretojet ikke er
repareret tilstrackkeligt, eller sdfremt der fortsat er
mangler, bliver fremstilleren henvist til fornyet syn
med deraf fornyet betaling. Der forekommer tilfal-
de, hvor fremstilleren bliver henvist til et yderligere
omstillingssyn.

Som navnt indgdr eventuelt omstillingssyn i dag
som en del af synsprisen. Det vil sige, at prisen for et
syn er den samme - uanset om keretgjet godkendes i
forbindelse med et forstegangssyn, eller keretojet
godkendes efter et omstillingssyn.

Betalinger for syn er fastsat i feerdselsloven og ud-
gor for tiden henholdsvis 500 kr. for blandt andet
biler m.v. med en veegt pa over 3500 kg, 350 kr. for
blandt andet biler under 3500 kg og 200 kr. for mo-
torcykler.

- Tidsforbruget til omstlllmgssyn hos Statens Bilin-
spektion varierer afhengig af omstaendighederne i
det konkrete tilfeelde, men normalt afseettes der 10
minutter til omstillingssyn for smd keretgjer og 15
minutter for store keretajer. Ca. 1/3 af alle personbi- .
ler og 1/4 af store keretgjer henvises til omstilling.

Det mé forventes, at indferelse af betaling for om-
stillingssyn vil medfere, at antallet af omstillingssyn
forholdsmaessigt vil falde, idet det formodes, at kare-
tgjerne vil blive klargjort bedre til forstegangssyn.
Endvidere vil antallet af ferstegangssyn formentlig
falde lidt - som felge af, at henvisninger til fornyet
syn mod fornyet betaling vil blive mindre.
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feerdselsloven

Et fald i omstillingssyn (og almindelige forste-
gangssyn) vil alt andet lige frigere kapacitet hos Sta-
tens Bilinspektion.

Ved indferelse af periodisk syn af almindelige per-
sonbiler fra 1. januar 1998 bliver denne keretgjskate-
gori underlagt syn oftere end fer, hvilket pé sigt vil
medfere feerre personbiler med mangler. Dette vil
igen medfere faerre omstillingssyn for personbiler.

Spergsmélet om indferelse af betaling for omstil-
lingssyn blev rejst i forbindelse med Retsudvalgets
behandling af L 208 fremsat den 23. februar 1994 af
trafikministeren (trafikministerens svar pa udvalgs-
sporgsmal 7 i forbindelse med Folketingets behand-
ling af L 208, periodisk syn af almindelige personbi-
ler). Af ministerens besvarelse fremgér, at Trafikmi-
nisteriet ikke pd nuveerende tidspunkt har tilstraek-
keligt grundlag for »at skenne, hvor meget synspri-
serne kan nedsaettes ved indferelse af en omstillings-
betaling pé f.eks. 150,00 kr.« Endvidere fremgér det,
at spergsmdlet om indferelse af en omstillingsbeta-
ling vil blive overvejet i forbindelse med indferelsen
af periodisk syn af almindelige personbiler.

Beregning af antallet af omstillingssyn efter indfe-
relse af betaling anses for at vaere behaftet med vee-
sentlig usikkerhed. Det er derfor mest hensigtsmaes-
sigt, at betaling for omstillingssyn indfgres med virk-
ning fra 1. januar 1996, sdledes at erfaringerne herfra
kan indgd som en kvalificeret del af vurderingen af
prisen for almindelige syn ved aendringen af faerd-
selsloven i 1997. Denne andring forventes fremsat i
efterdret 1997 med ikrafttreedelse den 1. januar 1998.
Erfaringerne fra betaling for omstillingsyn vil sdle-
des komme til at fremgd af bemeerkningerne til lov-
forslaget.

Beregninger

Prisen for omstillingssyn fastsettes svarende til
halvdelen af prisen for et almindeligt syn med de nu-
veerende takster, idet et omstillingssyn i gennemsnit
tager ca. 10 minutter for sma keretgjer og 15 minut-
ter for store kegretgjer. Betalingen for omstillingssyn
for blandt andet biler m.v. med en vaegt pa over 3500
kg bliver herefter 250 kr., betaling for blandt andet
biler under 3500 kg bliver 175 kr. og betalingen for
motorcykler bliver 100 kr.

En omstillingspris svarende til halvdelen af prisen
for syn og et forventet forholdsmaessigt fald i antallet
af omstillingssyn vil medfere indtaegter, forudsat et
fald i det forholdsmeessige antal pd 50%, pa ca. 14
mio. kr. i 1996 og 1997 og ca. 27 mio. kr. i 1998.

Til § 2

Det foreslds, at loven treeder i kraft den 1. januar
1996, séledes at opkreevning af betaling for omstil-
lingssyn kan pdbegyndes fra denne dato.

Ved overgangsbestemmelsen i stk. 3 praciseres
det, at der kun betales for omstillingssyn, hvis det
ordinare syn har fundet sted efter 1. januar 1996.
Biler, der er synet for 31. december 1995 og blevet
henvist til omstilling, skal sédledes ikke betale den
nye afgift. . .

Da foregelse af afstandene for parkering i vej-
kryds fra 5 meter til 10 meter i en rackke tilfeelde vil
kreeve @ndring af eksisterende afmerkning, foreslas
det, at denne bestemmelse forst treeder i kraft den 1.
juli 1996, sdledes at vejbestyrelserne far en rimelig
frist til at gennemfere endringerne af afmaerknin-
gen.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, som senest &ndret ved
lov nr. 317 af 17. maj 1995, foretages folgende
endringer:

LI§29 stk 1,nr2, endres »5 m« til: »10 m«.

§ 29. Standsning eller parkering ma ikke
ske:

1) ———

2) i vejkryds eller inden for en afstand af 5 m
fra den tveergdende kerebanens eller cy-
kelstis n@ermeste kant,

3) ——

2. § 49, stk. 1, 2. pkt., affattes sdledes:

»Hvor der er tilstrekkelig plads hertil, ma to
cyklister dog kere ved siden af hinanden, hvis
dette kan ske uden fare eller unedig ulempe.«

§ 49. Cykel ma ikke fores ved siden af an-
det keoretoj. Hvor der er tilstreekkelig plads
hertil, ma to cyklister dog kere ved siden af
hinanden, hvis det kan ske uden fare eller
ulempe. Gives der signal til overhaling, mé
cyklister ikke kare ved siden af hinanden,
medmindre ferdselsforholdene tillader eller
nedvendigger dette. Cykel med tre eller flere
hjul m4 dog aldrig feres ved siden af anden
cykel.

3. § 50, stk. 3, 3. pkt., oph®ves.

§50. —-—

Stk. 3. P4 cykel m4 ikke medferes genstan-
de, der er mere end 3 lange eller 1 m brede.
Genstande, der medferes, ma ikke hindre
cyklisten i at have fuldt herredemme over

cyklen eller i beherig tegngivning. Cyklister
m4 heller ikke medfare genstande, der i gvrigt
er til ulempe for den gvrige feerdsel. Justitsmi-
nisteren kan fastsatte bestemmelser om stor-
ste lengde, bredde, hajde og vagt for gen-
stande, som befordres pd cykler, der er ser-
ligt indrettet til varetransport, samt pa pa-
hangskeretaj og sidevogn til cykel.

4, Efter § 124 g, stk. 1, indsattes som nyt styk-
ke:

»Stk. 2. I de tilfzlde, hvor et koretoj i for-
bindelse med syn, herunder kontrolsyn, bliver
henvist til omstillingssyn til kontrol af, at kon-
staterede fejl og mangler er blevet rettet, beta-
les felgende for hvert enkelt omstillingssyn:
1) 250 kr. for biler, pdhengsvogne og s®tte-

vogne hertil med en typegodkendt total-

veegt pd over 3.500 kg, for motorredskaber,
for personbiler til mere end 9 personer, fo-
reren medregnet, samt for blokvogne,

2) 175 kr. for traktorer og pahzngsredskaber

samt for andre biler, pAhengsvogne og s®t-
tevogne end de under nr. 1 n®vnte og
3) 100 kr. for motorcykler.«.
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

§ 124 g. Kontrolsyn af keretajer, der er re-
gistreret uden syn pa grundlag af typeattest,
foretages uden betaling. For andre syn, her-
under periodiske syn, syn i medfer af § 78,
stk. 1, 1. pkt., syn af keretojer til evelseskarsel
og frivillige syn,. betales:

1) 500 kr. for biler, pAh@ngsvogne og sette-
vogne hertil med en typegodkendt total-
veegt pa over 3.500 kg, for motorredskaber,
for personbiler til mere end 9 personer, fo-
reren medregnet, samt for blokvogne,
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2) 350 kr. for traktorer og pdhangsredskaber
samt for andre biler, pdhangsvogne og
settevogne end de under nr. 1 naevnte og

3) 200 kr. for motorcykler.

5.1 § 124 g, stk. 2, der bliver stk. 3, indsattes
som 2. pkt.:

»For eventuelle omstillingssyn i forbindelse
hermed skal der dog betales som neevnt i stk.
2.«

§124g. —— - :

Stk. 2.1 det tilfeelde, hvor det enten under
et periodisk syn eller under et syn i medfor af
§ 78, stk. 1, 1. pkt., konstateres, at der er fore-

taget syns- og registreringspligtige @ndringer,
som ikke er anmeldt til registrering, og kere-
tajet derfor henvises til syn og registrering,
skal der ikke betales for det syn, som kereto-
jet henvises til.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar
1996, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr, 1, treeder i kraft den 1. juli
1996.

Stk. 3. § 1, nr. 4 og nr. 5, har virkning for de
omstillingssyn, hvor ferstegangssyn er foreta-
get den 1. januar 1996 eller senere.



