2912

Fredag den 19. januar 1996

Kristian Thulesen Dahl (DF):
Som ordferer for forslagsstillerne skal jeg her-
ved tillade mig at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om nedszettelse
af beskatningen p& motorcykler.
(Beslutningsforslag nr. B 70).

Idet jeg henviser til de bemeerkninger, der led-
sager forslaget, anbefaler jeg det til Tingets vel-
villige behandling.

Den forste sag pd dagsordenen var:

1) Spergsmal om fremme af forespargsel nr.
F 36:

Foresporgsel til statsministeren og finansmini-
steren [om, hvilke oplysninger regeringen kan
give om administrationen af pengemidler i
ministeriernel.

Af Kristian Thulesen Dahl (DF) m.fL
(Forespergslen anmeldt 16/1 96).

Forste naestformand (Ivar Hansen):

Hyvis ingen ger indsigelse mod fremme af denne
forespergsel, betragter jeg Tingets samtykke
dertil som givet. (Ophold). Det er givet:

Den neeste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af lovforslag nr. L 136:
Forslag til lov om endring af lov om busker-
sel.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 13/12 95).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Borge Bakholt (S):

I det sidste nummer, januarnummeret, af turist-
vognmeendenes medlemsblad bliver det her
lovforslag omtalt og kommenteret bl.a. i lede-
ren. Lederen karakteriserer lovforslaget som
smd lappelgsninger.

Bladet har jo ret i, at lovforslaget ikke er noget
forslag til en ny buslov, men er der huller pd
buksebagen, s3 kan det veere méget fornuftigt at
seette et par lapper p&, og det mener jeg der er
brug for.

Forslaget tager fat pa hele problematikken
omkring udlejning af busser, og det er tiltreengt,
at vi ogsa her far nogle ordnede forhold ~ og det
er det, lovforslaget laegger op til - sdledes at der
bliver identiske krav for dem, der udlejer bus-
ser, og dem, der i dag driver busvognmands-
virksomhed. Det er en god foranstaltning, det er
betryggende, og det er med til at fremme en god
feerdselsmeessig udvikling.

Der er ogsé lagt op til en preacisering med
hensyn til kommuners og institutioners ret til at
udfere ikkeerhvervsmaessig kersel. Plejehjem-
mene far mulighed for 1kkeerhvervsma9531g
personbefordring. Der er brug for, at vi far
eendret pa de her regler, sdledes at plejehjem-
mene f.eks. f&r mulighed for at transportere de

.zeldre fra hjem til plejehjem eller i andre sam-~

menheenge. Det er en god og fornuftig udvik-
ling.

Det er ogsa rigtigt, at kravene til fereren
strammes op, saledes at kvalifikationsbeviserne
er i orden. Uddannelsen af forerne skal vaere i
orden, sdledes at de, der sztter sig bag rattet, far
bade et hvidt og et blat kvalifikationsbevis. Det
er rigtigt ud fra mange betragtninger, ikke
mindst af feerdselsmeessige grunde.

Det kan godt veere, at vi under udvalgsarbej-
det lige skal se pa, om der er brug for en lidt
lzengere indkeringsperiode for disse ting, sdle-
des at vi ikke sparker benene vaek under nogen i
den her situation. Det vil jeg veere parat til at
kigge pa under udvalgsarbejdet.

Derudover er der ogsd nogle tekniske an-
dringer, s danske turistvognmeend stilles lige
med danske vognméend, og det synes jeg er rig-
tigt. Vi skal 1kke diskriminere danske vogn-
meend.

Socialdemokratiet kan give tilslutning til lov-
forslaget. Vi vil se med friske og &bne ejne pa
det og se p4, om der er nogle ting, der skal juste-
res en lille smule under udvalgsarbejdet, men
ellers tilslutning. -

Erik Jacobsen (V): .
Forslaget rummer nogle positive elementer,
men desveerre ogsd mange negative. For at vii
Venstre kan statte dette forslag, kreever det en
grundig udvalgsbehandling;: Forslaget er lappe-
lesninger, som ikke lever op til forventningerne
om en ny buslov.
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Forslaget om udlejning af busser er der. -
megen fornuft i. Venstre kan stette den del af
lovforslaget, der handler om adgangskrav til at
drive busudlejningsvirksomhed. Af praktiske
arsager er det ogsa en god idé at stille samme
adgangskray til udlejningsvirksomheder, som
der er til busvognmaendene.

Vi kan stette, at busudlejerne skal mdesté for,
at bussen er i forsvarlig stand, at kere- og hvile-
tidsbestemmelser overholdes, samt at chauffe-
ren har den fornedne uddannelse. Efter vores
opfattelse ber udlejeren i videst muligt omfang
kunne drages til ansvar for eventuelle overtree-
delser efter reglerne om objektivt ansvar. :

Forslaget mangler imidlertid et helt centralt
element. Der burde have veeret en begraensning,

sdledes at udlejning af busser kan foreg, for s3 -

vidt angér busser op til 17 personer. Argumen- -

tet for, at vi foreslar netop 17 personers-green- -

sen, er, at den falder sammen med undtagelses-
reglerne fra kere- og hviletidsbestemmelserne,
samt at smé busser op til 17 personer tilgodeser -
de behov, som idraetsforeninger m.v. har for at -
leje busser. ,

Forslaget loser ikke problemet om ulovhg
buskersel i lejede busser til udlandet. Det ber
tydeliggeres i selve busloven, at ikkeerhvervs-
maessig personbefordring i lejede busser kun md
ske inden for landets granser. Dette vil ikke lose

. problemet, men det vil formentlig bidrage til, at -

udlejernes viden herom skaerpes, ogtil, atdei
sterst muligt omfang praeciserer over for lejerne,
at der kun m4 keres i Danmark.

Forslaget om udvidelse af kommunens ad-.
gang til at udfere 1kkeerhvervsmae551g busker-
sel for zeldre personer er i et vist omfang en lov-
liggorelse af kersel, der allerede foretages i dag,
Det kan s4 frygtes, at kommunerne gér endnu
leengere og beveeger sig ud i etnyt omrade, som
efter de nye regler ikke er lovligt:

Efter gaeldende regler skal der, for at der-skal
kunne udferes ikkeerhvervsmaessig buskersel,
" bla, vaere en naermere tilknytning mellem dem,
der udferer kerslen, og dem, der bliver befor-
dret. Det betyder eksempelvis, at et plejehjem
kun kan befordre personer, der bor pa pleje-
hjemmet, men ikke kan befordre zldre perso-
ner, der bor i eget hjem, il behandhngscentre og
lign.

Forslaget udvider kommunernes adgang til
kersel, sdledes at ogsa kersel fil behandhngs-
_ center for xldre personer, der bor i eget hjem,

- fremover vil kunne forega lovligt. Det formelle.
krav bestdr alene i, at de er visiteret il de .

pégeeldende aktiviteter, og det skal have til for- -
mdl at vedligeholde den pageldendes fysiske
og psykiske feerdigheder.

Efter forslagets formulering vil kommunerne

 sdledes fremover kunne kere med zldre borge--

re under to forudseetninger: a) at de pageeldende
er visiteret, og b) at der er tale om aktiviteter;
der har til formdl at vedligeholde den pégel-.
dendes fysiske og psykiske feerdigheder. Det
sidste m betyde, at al kersel tillades, hlbage
bliver kun et formelt krav om, atde aeldre visi- -
teres.

Venstre er af den opfattelse, at denne aendrmg»
vil ramme mange private vognmeend, og vi -
Kunne gnske os at f4 nogle klare afgraensmnger
af, hvilken slags kersel kommunerne kan udfere
for eldre.

* For s vidt angér de personer, derborieget
hjem, burde kommunerne alene have adgang til

-at udfere kersel mellem hjemmet og institutio-

nen. Det kan ikke veere rigtigt, at der nu &bnes
op for, at kommunerne. fremover vil kunne
udfere buskersel med aldre borgere, det vaere
sig til skovture, bankospil, juletrasfest og bal for
de zldre, med henvisning til at denne aktivitet
vedligeholder den pégaeldendes fy31ske og psy--
kiske feerdigheder. - :

Det andet element, vi emsker at treekke frem,
er, at det pageldende plejehjem eller den-
pégeeldende institution fremover ber vaere den
registrerede ejer og bruger, sledes at kommu-
nerne ikke frit far mulighed for at jonglere mel-
lem samtlige institutioner under den pageelden-
de kommune og frit vil kunne udfere kersel for
disse, sddan at kersel efter vores opfattelse lige-
stilles med erhvervsmaessig kﬂrsel og forneden :
tilladelse.

Forslaget vil veere: aldeles zdelaeggende for~
mange mindre landvognmeend, som ogsa driver:
hyrekersel — jeg kan se, den rede lampe lyser,

~ det gér steerkt herinde.

‘Der er sdledes mange af forslagene, som Ven-
stre stiller sig skeptisk over for og ensker

“sendret, men vi kan tilsikre vores positive med-

virken under det kommende udvalgsarbe]de

Borge Bakholt (S) ‘
Hr. Erik Jacobsen havde nogle kritiske bemaerk-
ninger med hensyn til kommunernes adgang til
feks. at kare med folk pd plejehjem, :
Forholder det sig ikke sidan, at en raekke .-
kommunalbestyrelsesmedlemmer- fundt om i -
landet, bl.a. Venstrefolk, har ensket at 4 nogle -
andre regler, der tilgodeser plejehjemmenes
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behov? Forholder det sig ikke s&dan, hr. Erik
Jacobsen?

(Kort bemeerkning).

Erik Jacobsen (V):

Det forholder sig: sddan, men. desveerre er vi
bange for, at dette forslag virker lige stik mod-
sat, dvs. det rammer mange smd erhvervsdri-
vende; de lever mange gange af den offentlige
kersel og yder service ude i de tyndt befolkede
omrader.

Det er trods alt dlsse sma landvognmaend
der kommer og henter den-aldre, nir den
pégeeldende skal ind og have medicin eiler i
nattens mulm og merke i sene nattetimer skal til
leegebeseg eller andre ting. Sa vi synes, deter en
forringelse af servicen over for de ldre, og det
er en udhuling af de smd og mindre vogn-
meends eksistensmuligheder.

Kaj Ikast (KF):

Jeg vil gerne takke ministeren for lovforslaget;
det betyder, at Folketinget kan begynde at dis-
kutere busloven.

Jeg mener, at busloven er den mest indvikle-
de lov, vi har behandlet i dette heje Folketing.
Det er neesten umuligt at administrere den, fordi
der er s mange overtraedelser, og det siger de
forskellige skyldes, at den er. uoverskuelig.

Jeg siger dette, fordi vi i s& mange ar har

kempet for at nedbringe dedeligheden pd vores.

veje, og dér skal jeg da give alle de roser, der
kan findes, til ministeren for, at udlejningssel-
skaberne nu skal have et certifikat, sd vi kan

nedlegge deres vn‘ksomhed hvis de overtraeder

reglerne.

Det lyder maske lidt hérdt men vi har preeci-
seret gang pé gang, at udlejningsbusser ikke ma
kere i udlandet. Alligevel har vi igennem rene
kunnet felge, at udlejningsvirksomheder rekla-
merer med busser, der kan kere béde her og
dér, og gennemferer det og hjeelper dem, der
skal kere i busserne, til at kere.

Vi tror ikke pd, at vi heever 31kkerheden pa
vejene ved, at en eller anden, der ikke kerer bus
til daglig, lige pludselig siger, at han godt kan
kere med 48 eller 55 barn til Dstrig eller til Nor-

ge eller til Sverige. Det er forbudt at kere til det

sydlige udland, men ikke i Skandinavien. Vi har
ikke kunnet f& det til at virke. Vi har med pzene
henstillinger til udlejerne sagt: I md indskeerpe,
at folk skal passe pa. Jeg synes ikke, vi skal have
de ulykker.mere, hvor uskyldige barn, skole-
bern og andre, kommer til skade i trafikken, for-

di chaufferen er urutineret. Sd mé man leje dem,
der kan dette job.

Derfor er jeg helt enig med Venstre Jeg synes,
viskal seette greensen for antallet af passagerer,
der m4 veere i udlejningsbusser, til 17. Det pas-
ser med EF’s direktiv og alt, hvad der hedder
papiradministrationen bagved. Dermed undgar
vi at skulle indfere kere- og hviletidsbestem-
melser og kontrol af det ogsé i udlejmngsvuk—
somheder.

Ros til ministeren, fordl wvi'kan kontrollere
firmaerne for en gangs skyld, og fordi de skal
opfylde samme kriterier som en almindelig
turistvognmand.

- Det er jo ikke mange ord, der star i selve
loven, men det er bemzerkningerne'til loven, der
er uoverskuelige, og som folk har svert ved at
forstd. Folk har sveert ved at forstd, hvorndr det
er kerekort med hvid tilladelse eller bla tilladel-
se, og jeg er bange for, at politiet ogsd har svaert
ved at forsté det, nér de skal kontrollere det - og
det erfor sd vidt det veerste. Derfor ma vi finde
nogle ganske enkle metoder til at gennemfere
det. Jeg er glad for, at ministeren dbner ballet
for, at vi kan f& en ordentlig dlskussmn om det
her. -

Det neeste er jeg ogsé enig med Venstre i, og
det er hele det her kommunale set-up, man nu
vil til atlave, hvor kommunerne skal til at eje
busser, s& man ikke alene kan kore fra en insti-
tution, men ogsé kan samle folk op ude
omkring. Det gér vi direkte imod. Jeg vil fort-
seette dér, hvor hr, Erik Jacobsen ikke blev feer-
dig: Det edelegger de smd landsbysamfund,
hvor vi i dag har taxaer — om end ikke i dem alle
sammen — som kerer for de aldre, der skal til
leege eller til hovedstaden eller ind til de sterre
byer — for os, der bor langt ude pé landet i Jyl-
land. Der nedleegger man jo taxaerne, for de kan
ikke lebe rundt. Kommunerne kerer jo efterhdn-
den med alle de patienter, der er at kere, i deres
egne vogne, og dermed mé man vere klar over,
at man nedleegger hele det, der hedder taxa- og
hyrevognsbestanden Det skal vi teenke over,
inden vi siger ja. hl Kommunernes Landsorgam—
sation.

Vi er imod, for jeg mener, at her ma vi til at
begynde at sette heelene i og sige: Hvad skal
kommunerne? Skal de nu ogsa til at veere vogn-
meend? Jamen kan de overhovedet lofte opga-
ven, og hvordan bliver konkurrencen? Naeste
gang der sd er en eller anden anden institution,
der skal til Reme og bade, sa tager de vel og
samler flere busser sammen og kerer med dem.
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Vikender det jo. Nar vi ferst har bnet og givet
adgang til sddan noget, jamen si gar det galt.

Jeg skal s til gengzeld sige til ministeren, at
hele dette uddannelseskrav, der stilles, er vi for
sd vidt enige i. Vi mener, det er uansvarligt, at
folk, der ikke kerer til daglig, fér lov til at kere
med store busser. Vi vil under udvalgsarbejdet
kaempe for, at vi forlader de store busser, s&
udlejningsbusser ma kere med 17 personer og
ikke mere. 53 passer.det ogsd ind i hele
EF-systemet. : ’

Vi gr imod, at kommunerne skal have fuld-
magt til at have busser kerende pa tveers og

konkurrere taxa- og hyrevognssystemerne ud.

Tommy Dinesen (SF):
Som man har kunnet here p4 de ordferere, der
indtil nu bar haft ordet, er der nogle problemer i
det lovforslag, der ligger her. Vi er positivt ind-
stillet over for forslaget, men da vi allerede pa
nuveerende tidspunkt har féet henvendelser fra
taxaforeninger, sportsforeninger osv., vil vi
under udvalgsarbejdet stille en del spergsmal,
0g jeg gér ud fra, at der kommer nogle deputa-
tioner, og vi vil i hvert fald have, at det her for-
slag bliver belyst ordentligt, siledes at vi far
konsekvenserne af det, der bliver vedtaget pa et
eller andet tidspunkt, frem. .
Hvor der er nogle skeerpede regler for sikker-
hed, for bedre uddannelse og for sikkerheden
for passagerer, er vi selvfelgelig enige om, at det
er ting, der er behov for. Men som sagt: Vi vil
godt under udvalgsarbejdet se positivt pd de
problemer, der ligger, og s4 m& vi s komme til-
bage ved anden behandling og finde ud af, om
der er nogle ting, der skal laves om i lovforsla-
get. '

Vibeke Peschardt (RV):

Lovforslaget er en blanding af konsekvenser af
EU-lovgivning og preeciseringer samt sendrin-
ger i kommunernes mulighed for at befordre
personer, der er visiteret til plejehjem, men som
bor i eget hjem, til og fra behandling.

Vi har i den radikale gruppe dreftet specielt
det sidste om befordring af disse personer en
del, fordi ogsa vi har modtaget breve fra taxa-
vognmeendene, der er bange for, at man simpelt
hen nedleegger taxaforretninger i store dele af
landet. . :

P4 den anden side vil jeg godt sige, at det jo er
enrelativt begraenset gruppe, det her drejer sig
om. De personer, der er visiteret til plejehjem, er
altsd personer, der bor i eget hjem, men som

kunne veere pa plejehjem, hvis der i ovrigt var
plads til dem. Jeg er ikke preecis klar over, hvor

* stor persongruppen er, og hvor meget der ligger

i det her. Men vi er ogsa parat til at se pa det her
under udvalgsarbejdet, og vi stetter selvfelgelig
i gvrigt forslaget, som det er fremlagt her.

Jan Kapke Christensen (FP):

For Fremé.kridtspartiet er det ikke overraskende,
at denne her regering nu fremsatter et sidant
forslag. Vi mener ligesom turistvognmeendene,
at det er deden for mange inden for den private
sektor. Det er pd linje med den generelle filosofi
eller ideologi, der ligger i regeringens politik, og
det md vi s forholde os til. :

Jeg var ret positiv over for de bemaerkninger,
der er faldet indtil nu, om, at man under
udvalgsarbejdet vil kigge grundigt pa, hvad der
ligger i det her forslag. Vi mener, der er en del
ting, som skal fjernes fuldsteendig, og maske
ogsd nogle, der skal eendres. . . -

Jeg vil dog sige, at det dér med, at vi ligesom
har lidt mere styr p&, hvem det er, der udlejer
busser, det kan vi stette. Men vi mener, at der er
en del problemer i forhold til det private
erhvervsliv. Hvorfor skal den sidste vognmand
lukke i den lokale by, fordi man nu gennemforer
et forslag som dette?

Og sé vil jeg gerne stille ministeren et spergs-
mal. Der stér: »Det foreslds endvidere, at pleje-
hjem skal kunne udfere ikkeerhvervsmaessig
personbefordring« osv. Hvad mener ministeren
med plejehjem? F.eks. ved jeg, at Aalborg Kom-
mune ingen plejehjem har; det hedder plejeboli-
ger med tilknyttede servicefaciliteter. Er det det,
ministeren mener? Er det, fordi ministeren ikke
har koordinering med socialministeren? Hvad
mener ministeren med plejehjem? Det er faktisk
utrolig vigtigt, at vi har det pé plads, hvad det er
for nogle kategorier, vi taler om i denne her sag.

Men Fremskridtspartiet mener som sagt, det
er fornuftigt med hensyn til udlejning, at man
har optimale garantier for, at de busser, der bli-
ver udlejet, er i orden. Vi mener sd ogs4, at det
forslag, der ligger her, absolut ikke ma g& ud
over idreetsforeningerne. :

Og vi mener selvfelgelig ogsd i Fremskridts-
partiet, at ndr der er s& mange negative elemen-
ter i dette forslag, s& m& det tage en rum tid, for
det bliver feerdigbehandlet i udvalget. Jeg ved
godt, at den fornemste opgave er at fa forslage- -
ne hurtigst muligt igennem udvalgene, men her
er der i hvert fald et forslag, som skal pilles af
fra ende til anden og justeres i alle ender og
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kanter, inden Fremskridtspartiet kan sige ja- il
det. '

S3dan som det foreligger pd nuveerende tids-

. punkt, m4 det blive et drenende nej til forslaget.
Vi kan s3 habe p4,.at det bliver justeret sd meget,
at Fremskridtspartiet kan acceptere det; men vi
mener faktisk ikke, der er meget fornuft i det
her. Det her forslag vil simpelt hen medfere
kommunale busselskaber, og derfor hdber vi pd,
at flere ordferere vil tage afstand fra det.

Jeg synes, det var positivt, at i hvert fald bdde
Det Konservative Folkeparti, Venstre og Frem-
skridtspartiet indtil dette tidspunkt har taget
afstand fra i hvert fald store dele af forslaget, og
at ogsa SF’s ordferer er Klar over, at der er nogle
ting, der skal dreftes grundigt, i denne sag.

Jette Gottlieb (EL):

Jeg har en mistanke om, at der m4 sidde nogen i
Trafikministeriet, der saetter en are i at gore
bemeerkningerne til lovforslagene komplicerede
greensende til det ubegribelige. Der kunne
maske have stdet noget i retning af, at de regler,
der geelder for ikkeerhvervsmessig buskersel,
ogsa skal geelde for udlejede busser, og at det er
udlejerens ansvar, at det er i orden, eller noget i
den retning, for det er det, lovforslaget handler
om.

Enhedslisten kan stette forslaget, fordi der er
hab om, at det kan ege sikkerheden for dem, der
transporteres, og oge feerdselssikkerheden pa
vejene, ndr dilettanterne ikke mere kan boltre
sig frit.

Til Fremskridtspartiet vil jeg sige, at den sid-
ste vognmand i byen skal jo ikke lukke, han skal
bare opfylde bestemmelserne og det vil sige
opfylde sikkerhedskravene. v

Enhedslisten synes i evrigt, at det er helt i
orden, at kommunerne kan kere med de aldre.
Det er der god grund til.

Vi har en smule problemer med, om der sker
en utilsigtet begreensning af foreningskersel,
men det vil vi sd se pa i udvalget.

Arne Melchior (CD):

1 gar og i morges og lige til jeg kom herind og
herte starten af debatten, var jeg meget utilfreds
med mig selv, for jeg syntes, det her var s&
sveert, at jeg teenkte: Du mé jo nok veaere blevet
forkalket, gamle dreng. Men jeg trester mig nu
med, at en reekke andre ordferere af betydelig
yngre rgang ogsd finder vanskeligheder i det,
og som fru Jette Gottlieb sagde, s& har det lidt
med udformningen af bemeerkningerne at gore.

Nér man ser det her lovforslag i forste
omgang, tror man, det er en meget nem ting.
Bortset fra én af eendringerne handler det hele jo
kun om redaktionelle ting, et »samt« her og et
»0g« dér og sddan nogle ting. Men ndr man s
gér i gang med bemeerkningerne, er det altsd
lidt sveert at finde hoved og hale pé.

Det er klart, at vi har veeret med til at godken-
de intentionerne bag lovforslaget, og det ger vi
stadig, og selvfelgelig behandler vi det positivt,
men sveert er det altsd, og jeg kunne forestille
mig, at udvalget vil komme til at bede ministe-
ren om at stille noget teknisk ekspertise il
r&dighed fra sit ministerium — og det ter jeg sige
nu, hvor jeg har hert en raekke af ordfererne — til
at forklare os lidt neermere, hvorfor det lovfor-
slag er fremsat, hvad det er, det sndrer, og
hvorfor det er nedvendigt. Hvad er det, det for-
bedrer?

Det er klart, at vi ved finbehandlingen af for-
slaget m4 se bade pa plejehjemmenes, idrtsor-
ganisationernes og andres interesser, men selv-
folgelig ogsé pé erhvervene inden for kersels-
omradet.

Jeg er ikke spor i tvivl om, at det nok vil kun-
ne komme til at ga op i en hejere enhed, og jeg
tilsiger en velvillig udvalgsbehandling, men vi
m4 altsa se at f& afspsendt vandet en lille smule.
Og det m& da gerne vzre en generel opfordring
til ministeriet om at udforme bemeerkningerne,
ikke mindst indledningen til bemeerkningerne,
pa en sddan en made, at man siger: Hensigten
med dette forslag er at endre det og det. Deter
lidt af en doktordisputats, der er lavet her, og al
respekt for doktordisputatser, men at de skulle
here til i denne sammenhaeng, ma jeg nok veere
lidt skeptisk over for.

Ole Donner (DF):

Jeg ma give hr. Arne Melchior ret i, at det kan se
ud til at veere lidt kompliceret, det her lovfor-
slag; men dér har hr. Melchior og jeg selv jo
ogsd den store fordel, at vi kommer sd langt
nede i ordfererraekken, og hvis vi ikke rigtig har
kunnet finde ud af det, sa er der jo en hel del,
der har kunnet forklare os noget forud. Derfor
kan det veere en fordel at komme sidst i ord-
forerreekken. :

Jeg vil godt sige, at Dansk Folkeparti er posi-
tiv over for en del af lovforslaget, nemlig de
restriktioner, der skal veere omkring udlejning
af busser.

Vi er meget skeptiske over for den del, der
omhandler kommunernes ret til at befordre
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_ @ldre mennesker, for selv om der ligger nogle:
begraensninger i bemeerkningerne omkring, at
 det skal vaere folk, der har tilknytning til pleje- -

hjem osv., s vil jeg godt gere opmeerksom pa, -

at der jo'findes en lang reekke dagcentre, fritids-
centre osv. i kommunerne, s& man kunne taenke
sig, at man nu ville begynde at indkebe busser
af forskellig storrelse til at transportere disse
eldre mennesker, 0g det mener ]eg ikke vil veere
nogen fordel.

.'Dér mener jeg, kommunerrie burde tvmges til
at lave nogle realistiske budgetter. Det kan vi jo
ikke gore, men hvis de lavede nogle realistiske
budgetter, s ville de lynhurtigt finde ud af, at
det ikke ville kunne betale sig at erhverve disse
busser. Men ndr man regner pd den méde, at

man siger: Jamen busseri har vi jo, s det koster

kun chaufferleririen og lidt dieselolie, sa bliver
det selvfelgelig forholdsvis billigt at drive
sddanne kommuriale busselskaber.

~ Men vi er positive over for en stor del af lov-
forslaget, og vi vil medv1rke positivt i udvalgs-
arbe]det ' :

Kai Dige Bach (KF): -
Dette her lovforslag er et skoleeksempel pa:
nutidig lovgivning, ndr den er vaerst. Det er et
lovforslag, som ingen selv nok s& lovlydige
implicerede vil have nogen som helst mulighed
for at overholde - endsige at politiet, selv om
det fik ubegreensede midler, skulle kunne evine
at fore kontrol med overholdelsen af lovforsla-
et. :
g Man har fuldstaendlg forpasset denne enestd-
ende mulighed for en sanering eller en oversku=
eliggorelse af lovg1vmngen pé& omradet. Det
bedste, der kan siges, er, at man har forsegt at

tage hensyn til de implicerede, og at man bygger‘

pa denhidtidige lovgivning p& omrédet; og det '
er s de to tmg, der har fert én-ud i uferet

Dog er det jo ikke anderledes, end at man
desveerre vil fremme den offentlige’ kersel, og
jeg er altsa helt sikker p4, at ert pnvat vogn-
mand kan gore det, han har forstand p4, billige=
re end en kommunie, ndr kommunen skal have:
det omrdde, s& snart man begynder at régrie’de’
omkostmnger og de tomgangsperloder ind, der
er i-sddan noget.

Folketinget kan simpelt hen ikke vaere

bekendt at pabyde s meget bureaukrati med s§

mange subjektive vurderinger som grundlag,
Der er syv sider indviklede bemeerkninger, og:
alle, der i dag har ret til at kere med bus, skal pa
skole'i feerdselssikkerhedens navn med henvis-

ning til' en ulykke, hvor man i forvejen karte
ulovligt: Forbudt kan vel 1kke blive mere: end
forbudt. »
Et par praegtlge eksempler fra bemaerkmn~
gerne: :

»Som personbefordrmg, hvort11 der ikke krae—
ves tilladelse: efter dette: lovforslag, betragtes
kersel, hvor passagererne’ har en nzermere til-
knytning. til den, der er registreret-som ejer af
motorkeretejet.«

Man' kan: forestille' sig’ den: diskussion, der
foregdr, nar to mennesker megder hinanden: Jeg
kender ham: Jamen, ‘siger’ pohhet, hvor lzenge
har du kendt ham, og erdunaermere tilknyttet?
Og hvordan er man nermere tilknyttet? Jeg vil
gerne have nogle definitioner p& snermere til-
knytmng« Deter da‘i hvertfald' noget, man har
brug, for i en ordentlig: retssag.

Der er kersel med busser; der tilherer feks
en skole eller en fabrik, hvor der udelukkende
sker befordring. af skolens: elever eller fabrik-
kens personale. Det vil'sige; at kiider, der kerer
med en erhvervsvirksomheds egne busser, fal-
der uden for. Jeg kender virksomheder, hvor
man har sddan en bus; og hvor man:har masser
af folk med'stort kerekort, ‘0g. de bruger dem
altsa-til at kere med, som der'star; bekendte til
gjereri, eller dé kan kere:med deres familie, eller
de kan kere med hvem' som’ helst.

Nér mansa forstiller sig, at' man har sddan en

- busiog skal sende den‘ud til lufthavnen efter fire

gaester, m& man ikke kere'i den:bus. Og hvis
man har nogle folk, der har stort kerekort, sa de
kan' stte sig op i den, skal alle de folk have

veeret pd et 14-dages-kursus. Folk, som Kerer

~ stor bil til hverdag, og som manhar’ géende, kan

manaltsa ikke lige'seette ind; uden de alle sam-~
men har vaeret p& et 14-dages-kursus for at £3 et
blat og. hvidt kerekort.

»Kersel med busseri; star’ der ogsa, »der tll—
herer foreninger, vil i almindelighed kraeve til-
ladelse«. For s& vidt angdr foreningsmedlem-
mer, vil der dog kunne findes undtagelser her- -
fra. Det geelder f.eks, en’ sportsforening, der ma
kere med aktive’ deltagere til: et sportssteevne,
men: ikke' med: passive medlemmer Deter
udtrykkehg neevnt. ‘

Det vil sige, at hvis man nu stir med et mini-
puthold i hdndbold og to foreeldre vil med og
der er otte tomme sader i bussen, s skal de for-.
@ldre altsa selv skaffée sig hen til den skole, hvor
de skal se.deres barn spille hdndbold, mens bar-

" net kerer med den bus, som 1dreetsforen1ngen

kerer med.
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Jamen sddan et bureaukrati kan vi jo ikke
have i dette land! Det kunne vi godt, hvis vi
syntes, det var formdlstjenligt, eller troede, at
folk tog en taxa, men det geor de jo ikke. Disse
mennesker vil uden videre hoppe op bagi den
bus, og sa har vi straks gjort dem til lovbrydere.

Der stir ogsé: »Visse seerlige former for
erhvervsmassig personbefordring undtages fra
kravet om tilladelse, idet afgerelsen vil bero pd
en konkret vurdering, herunder om kerslen
udferes i konkurrence med andre virksom-
heder.«

Jeg ved godt, at det sikkert har vaeret med fer,
men det er jo en livsfarlig paragraf. Det er sddan
én, hvor man vil g ind og beskytte, hvis der er
én, der kender én, der engang har set et billede
af Tordenskjold. Eller hvis nogen klager over, at
der vil opsta konkurrence, skal man af hensyn
til konkurrencen begynde at stoppe forskellige
ting. Men det kan vi da ikke have i et markeds-
pkonomisk samfund.

Jeg har et par spergsmadl til ministeren, og
dem skal jeg gere ganske korte. Hvilke andre
EU-lande har lige s& strenge krav for 10-17-
personers-busser? Hvilke andre lande kraever
altid blat og hvidt kort? Jeg hiber meget pd, at
ministeren vil deltage i en forenkling og frafalde
i hvert fald de seerlige danske stramninger i for-
hold til EU-reglerne.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Som den fedte optimist vil jeg selvfalgelig takke
for de mange positive bemaerkninger, men ogsé
som medlem af Folketinget gennem nogle ar til-
lade mig at tro p4, at det kan lykkes at fa dette
lovforslag gennemfort i Folketinget. Jeg lyttede
mig trods alt til en generel holdning, der hedder,
at der er nu vist mest fornuftigt i dette lovfor~
slag.

Det er Klart, at der er nogle meget vanskelige
afvejninger. Imidlertid er der ogsé& nogle hen-
syn, som vi skal varetage lidt stzerkere, end vi
har gjort fer, forst og fremmest pa trafiksikker-
hedsomradet. Derfor er det min fornemmelse, at
det kan lykkes at gennemfore lovforslaget med
de intentioner, der ligger i det, efter en fornuftig
diskussion i Folketingets Trafikudvalg.

Det er klart, at det er vanskeligt stof, og jeg
har bemeerket, at bemaeerkningerne til lovforsla-
get er blevet kritiseret. Jeg vil tillade mig den
bemeerkning, at bemeerkningerne altid kan
gores bedre. Det medgiver jeg gerne.

Imidlertid er det ofte sddan, at man herer den -

kritik, at bemeerkningerne ikke er fyldestgeren-

de nok til, at Folketingets medlemmer har
mulighed for at sette sig ind i ikke alene de
eendringer, som lovforslaget foreslar, men ogsé i
den lov og det grundlag, som der foreslds
endringer i. Bemaerkningerne skal netop ses
som et forseg pa at beskrive den lovgivning, der
eksisterer, og herunder prove at precisere de
eendringer, der sker.

Der sker efter regeringens forslag ferst og
fremmest den sendring, at vi skeerper de gene-
relle krav til sikkerheden forstdet pa den made,
at vi siger, at alle i princippet skal opfylde de
samme krav, hvad enten man er vognmand eller
udlejer af busser. Jeg synes, der er en rimelighed
i at ligestille disse to erhvervsudevere, der jo
lejer busserne ud til det samme formal.

Det er ogsd min opfattelse, at det er en god
ting at preve at forenkle lovgivningen pa dette
felt, s& der ikke er forskellig lovgivning, og sa vi
tilsikrer, at der er tilstrackkelig overensstemmel-
se mellem de krav, vi stiller til udlejere, og de
krav, vi stiller til ordineere vognmaend.

S4& har der veret en reekke bemeerkninger fra
hr. Erik Jacobsen og hr. Kaj Ikast, for s& vidt
angar kommunernes mulighed for at transpor-
tere visiterede borgere til behandling pé pleje-
hjem. Det er vigtigt at understrege, at der ikke er
tale om nogen voldsom, generel udvidelse af
kommunernes mulighed for at kere visiterede
eeldre til plejehjem.

Det er i dag sdledes, at man kan foretage
ikkeerhvervsmaessig befordring af de beboere,
der er pé plejehjemmet. Det, der har veeret et
steerkt enske fra Kommunernes Landsforening,
fra en reekke folketingsmedlemmer over hele
landet - ogs4 fra de borgerlige partier — og fra
mange, mange kommuner, er muligheden for, at
man ogsd ud over den ikkeerhvervsmassige
kersel af plejehjemsbeboere ma kere de menne-
sker, der er visiteret til plejehjem, men bor i eget
hjem, til behandling. Det er den beskedne udvi-
delse, som lovforslaget tilsikrer at give kommu-
nerne.

Herudover er der naturligvis en vanskelig
afvejning i spergsmaélet om foreningernes
mulighed for frit at foretage buskersel, og her er
det séledes, at der tidligere har vaeret meget
skrappe regler. De blev lempet af den tidligere
trafikminister i en bekendtgerelse, saledes at
man havde mulighed for at kere med indtil 17
personer, og det, der er hensigten nu, er at preo-
ve at ensrette reglerne, sdledes at det, der er vig-
tigt, er trafiksikkerhedsaspektet. Vi stiller de
samme uddannelsesmaessige krav til chauffe-
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rerne. Vi stiller ikke nogle specifikke krav til, om
derer 15, 16,17, 18 eller 19 personer i en bus.
Det, der er vigtigt, er, at man opfylder de .-
grundleggende krav til trafiksikkerheden. :

Jeg vil gerne sige til hr. Kaj Ikast, at jeg mé
forstd hans indlzeg sddan, at principielt var hr.

Kaj Ikast af den opfattelse, at der skulle vzere -

naesten ultimativ frihed p&:omradet.
Pa en made er det lidt underligt, at vi pd ét -
omrade, hvor der transporteres passagerer, 0g
_som hr. Kaj Ikast har kendskab til, nemlig nar
det geelder transport med fly, stiller meget bar-
ske krav, fantastisk heje sikkerhedskrav, veeldi-
ge krav til ikke alene sikkerheden p& materiellet,

men ogsé til den sikkerhed, der er forbundet -

med anv1smng af flyveruter De krav, der stilles
til, om jeg s& mé sige, chaufferen pa flyet, er fan-
tastisk skrappe krav. Der er ofte tale om trans-
port af indtil'50 passagerer, maske i mange til-.
feelde flere. Nar det geelder busser, stiller vi for--
holdsvis beskedne krav: et lille beskedent kur-
sus, hvis man skal kere erhvervsm&sag kzrsel
med 50 passagerer..

Jeg har i al fald i lebet af sommeren lyttet m1g
til en betydelig forskel i de holdninger, som -
ogsd medlemmer af Folketinget har udtrykt fra
tid til anden. Fra tid til anden herer man det
principielle synspunkt, at der skal veere fuld-
steendig frihed for hvem som helst til at kere nir
som helst og med hvad som helst. Til andre -
tider, ndr der er sket en meget beklagehg og -
alvorlig og dybt tragisk ulykke, hvor der maske
har veeret en chauffer, der har overtradt kere-
og hviletidsbesternmelserne; og hvor man
maske kan pévise, at der har vaeret en overtrae-
delse af den geeldende buslov, ja, s er vi natur-
hgv1s alle sammen med rette optaget af,-at nu
ma vi skeerpe kravene, og nu m4 vi sikre, at deri
hejere grad bliver stillet krav til uddannelse af .
chauffererne og til de virksomheder, der lejer
busser ud eller driver vognmandsvirksomhed,
til deres vandel og deres evne til at gare det
kvalificeret. :

Jeg er fuldsteendig enig i hr Ka] Ikasts
bemeerkninger om, at trafiksikkerheden m&
veere i hejsaedet, og»lovforslaget tilsikrer mere
ensartede regler, for s& vidt-angér de krav, vi
stiller til virksomhederne og til buschauffererne.

-Som udgangspunkt stiller vi disse krav.i et for-
seg pa at hejne trafiksikkerheden. ‘

Med disse noget runde bemzrkninger kan jeg
selvfelgelig tilsige al- den stotte og- opklarlng,
som ministeriet er i stand til at byde pa, under
udvalgsbehandlingen. Jeg vil gerne sige til hr.:

" Arne Melchior; at vi naturligvis til enhver tid vil

stille den fornedne’tekniske ekspertise til radig-
hed, saledes at man kan f& en grundig gennem-

gang af de meget detaljerede bestemmelser, der

er i den geeldende buslovgivning, o g naturligvis
ogsa en grundig gennemgang af de aendrmger, :
der foreslés med dette lovforslag

(Kort bemaerkmng)

-Jan Kepke Christensen (FP)

Jeg er ligesom denkonservative ordferer. af den

.. opfattelse, at sterst frihed er det bedste. Men
. som jeg ogsd sagde imin ordferertale, er der alt-

s& et punkt, hvor vi kan veere enige, og-det er, at
der kommer skaerpede krav til dem, der udlejer
busser, for vi har desvaerre set nogle tragiske

. eksempler pa, at man ikke har opfyldt de krav,
. som jeg mener der skal til. o

Nérvii Fremskndtsparnet siger storst frihed
til det enkelte individ, er det j jo under ansvar, og
dette »under ansvar« skal man ikke glemme.
Man ber have et ansvar over for dem, man kerer
med.

Men aspektet i dette lovforslag, som Frem-
skridtspartiet er kraftig modstander af, er alts,
at man kan komme til at.se nogle kommunale
busafdelinger;, hvor man kerer med den.ene-
kategori og den anden kategori — nar vi nu alli-
gevel har bussen i kommunen, kan vi lige s&-
godt tage den bus — og derfor vil det veere til
skade for de private selvsteendige inden for det
erhverv, vi her taler om. . :

Og sé lige meget kort til sidst angéende for-
mulering af forslag. Jeg mindes et tilfelde pa
mit eget omrdde, sundhedsomradet, som jeg -
beskeeftiger mig meget med, hvor selv ministe-
ren erkendte, at det var svzert at finde ud af det
pégaeldendé lovforslag. Méske var det en idé, at
vi fik en folkeudgave af loven her i Folketinget,
s& ogsad den almindelige lenarbejder, arbejds--
mand Petersen for den sags skyld, kunne finde
ud af, hvad der star i de pagzeldende love. Jeg
synes, det er pa heje tid, at man netop af hensyn
til folkestyret gor, hvad man kan, for at den
almindelige borger ogsa -kan blande sig i den
lovgivningsproces, der foregar her i Folketinget:

(Kort bemzerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg er ked af, hvis jeg ikke har udtrykt m1g tyde—
ligt nok. Jeg sagde udtrykkeligt, at 50-perso-
ners-busser ikke md lejes ud. Det er kun 17-per-
soners-busser. Det er en opstramning for sik-
kerhedens skyld, og derved kan vi undgé al den
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administration, der vil veere ved at indfere
kere- og hviletidsbestemmielser for 17-perso-
ners-busser. Dermed fér vi en skrappere lovgiv-
ning og en sterre sikkerhed i feerdslen, og vi far
dakket det marked, der er, med sportsforenin-
ger og alt muligt andet. Der er ingen familieud-
flugter, selv om familierne er store nogle steder,
der har brug for en 48-personers-bus. Det kan
ingen bilde mig ind. '

Ministeren stér s§ peent og siger med hensyn - -

til det kommunale, at ndr det kun skal geelde for
dem, der er visiteret, er det kun en lille flig; vi- -
dbner. Det er sd lidt. ‘

* Jeg kender kommunerne. Giver vi dem forst
bare den ene lille bitte del af lillefingeren, har de
snuppet hele hinden. Jeg ensker ikke, at kom-~
munerne ogsa skal til at oprette taxa- og bussel-
skaber i lighed med det, de gjorde med materi-
elgdrdene i sin tid, hvor alle skulle have en stor
stak traktorer og biler og alt muligt. Dengang
gav man dem ogsd en lille flig. Derfor gar vi
direkte imod, vil jeg sige til ministeren.

(Kort bemaerkning).
Kai Dige Bach (KF): . .
Jeg vil meget gerne medgive, at det er sveert at
skrive bemerkninger til et lovforslag, ndr det
skal veere s4 indviklet, og derfor er det ogsé, at

_ vores ordferer foreslar, at det ikke skal veere s&
indviklet:

Med hensyn til at sammenligne jord- og luft-
trafikken vil jeg gerne lige papege, at det kan
man altsé ikke umiddelbart gere. I et fly er det
hele afhzengigt af piloten og meget lidt af den
pvrige trafik. Han er faktisk alene pé et ret stort
omrade i forhold til, at enhver trafikant, hvad
enten det er en bilist eller sagar en fodgeenger,
kan skabe den veerste trafiksituation pd jorden. .
Dér klarer man sig ikke alene ved at sige, at hvis
buschaufferen er hurtig nok, kan han kere en
gammel dame over, uden at der sker noget ved
det. Det kan ikke lade sig gere. Det ligger altsd
helt; helt anderledes med trafikken pa jorden,
fordi trafikbilledet er helt anderledes, det skal
man bare veere klar over. Man kan ikke blive
bedre i trafikken end den dérligste trafikant.

(Kort bemaerkning). :

Berge Bakholt (S): ' -

Jeg sad og herte pa hr. Kepke Christensens sid-
ste indleeg. Jeg ved ikke, hvor mange gange man
igennem &rene har hert Fremskridtspartiet sige,
at nu skal vi lytte til, hvad folk siger ude i lan-
det, til den lokale befolkning og til de lokale .
kommunalbestyrelsesmedlemmer.

Jeg far den opfattelse, at nér Fremskridtspar-
tiet siger det, er det ikke reelt ment, s er det
kun i nogle ganske bestemte situationer, hvor
det er politisk behageligt for Fremskridtspartiet
at sige sddan. For ndr vi taler om det forslag, der

Jhar vakt en del diskussion i dag netop med hen-

syn til kommunernes muligheder for at fragte
deres plejehjemspatienter, s skal man ikke lytte
til, hvad.de kommunale repraesentanter siger

over det ganske land. S4 er det fuldsteendig lige-
gyldigt. Det kan man selvfelgelig mene. Men jeg

. synes, det er ganske fornuftigt ogs at lytte til,

hvad kommunale repraesentanter siger i denne
sag. S

(Kort bemeerkning).
Erik Jacobsen (V):

_ Vedrorende det sikkerhedsmaessige skal der for

Venstres vedkommende ingen tvivl veere om, at
det stotter vi selvfelgelig — enhver sikkerhed.
Men det andet keber vi ikke, og vi m& under
udvalgsarbejdet stille krav om, at det bliver fjer-
net. Det er en hdn mod de mindre erhvervsdri-
vende. Det er en forringelse af servicen over for
de eldre mennesker. : :

(Kort beméerkning).
Arne Melchior (CD):
Denne korte bemeerkning handler ikke sd meget
om busser og trafik, men jeg har.en replik til hr.
Ikast. Jeg holder meget af ham, nér han er ilter,
som han er i dag: Det er dejligt. Men han fik i
farten sagt, at han kender jo de déxr kommuner:
Bare man giver dem kanten af lillefingerneglen,
snupper de hele hdnden. g
Jeg.er ikke helt sikker pd, at hr. Kaj lkasts
politikerkolleger blandt kommunalbestyrelses-
medlemmer og borgmestre vil veere meget lyk-
kelige for.den betragtning. Jeg skal derfor minde
hr. Kaj Ikast om, at ogsd kommunernes ledelser
er folkevalgte af de samme veelgere, som har
valgt os, og vores opgave er at indrette lovgiv-
ningen saledes, at skillelinjerne er klare. Jeg
opfatter altsd ikke kommunalbestyrelser og
borgmestre som sadan nogle tyveknzegte, der
stjeeler noget, som Folketinget ikke har givet
dem lov til at have med at gere.

(Kort bemaerkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

Nu ved jeg ikke, hvor meget mere debatten kan
tale omkring det her lovforslag. Jeg tror nok, at
nar .alle ordfererne, selv inklusive ministeren,
kan veere lidti tvivl. om, hvad der star i forsla-.
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get, vil det veere klogt, at vi tager den udvalgs-
behandling og far alle de tidsler ud, der ligger i
forslaget. S4 kunne det jo godt veere, at'vi gar
hen og bliver enige, ndr alt kommer til alt. Men
det er klart, at ndr det drejer sig om det sikker-
hedsmaessige, tror jeg, at alle her i salen er enige
om, at det skal veere optimalt.

Det, der fér mig herop, er naturligvis
bemzerkningen om, at man skal lytte til kommu-
nalbestyrelsesmedlemmerne. Jeg vil sige til den
socialdemokratiske ordferer, at Fremskridtspar-
tiet har altid ment og stadig vak mener, at vi
naturligvis skal tage vore beslutninger her pa
landsbasis og ikke lytte alt for meget, nar- det
ikke er fornuftige holdninger, der er i kommu-
nalbestyrelserne. Og her mener vi altsd, at der er
et problem med kommunalbestyrelsesmedlem—
merne.

Jeg kan bare naevne et eksempel med ud11c1te-
ring og privatisering. Vi har i dag et flertal i
Amtsridsforeningen og i KL af sdkaldt borgerli-
ge, ikkesocialistiske politikere, men ikke desto
mindre har vi sdgar set et konservativt amts-

. rddsmedlem, der her forleden udtrykte, at det
slog ikke igennem i Amtsradsforeningen og KL.
Man gnskede ikke, trods det at man sad med et
flertal, at udlicitere i den grad, som der var brug
for at privatisere. Fremskridtspartiet mener sta-
dig veek, at der er brug for at udlicitere og pri-
vatisere. Dette lovforslag gar i den stik modsatte
retning, som det ligger nu, hvor kommunerne
ligefrem skal have en busafdehng Det er det,
der reelt ligger i det.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast .(KE): :

Det er til hr. Arne Melchior, der sagde, om jeg
ikke kendte kommunalbestyrelserne og deres
forhold. Jo, min kone er bdde kommunalbesty-
relsesmedlem og amtsrddsmedlem, og alligevel
vil vi have amterne nedlagt, og alligevel skal
hun ikke have flere biler at lege med i kommu-
nerne. For hvis vi ikke holder igen, s& vil hver
eneste kommunalpolitiker bevise, at man virke-
lig har gjort noget for kommunen, ved at stille

med alle kommunens biler, ndr der er ringrid~ .-

ning og alt sddan noget. Det er der nogle der
seetter pris pa, og det er dem, jeg ikke vil friste,
vil jeg sige til hr. Melchior.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandlmg
vedtoges uden afstemmng

Forste nastformand (Ivar Hansen): ,
Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 85:
Forslag til lov om @ndring af lov om anlzeg af
fast forbindelse over Storebzlt og lov om
anleg af fast forbindelse over Qresund.

Af Tommy Dinesen (SF) m.fl.

(Fremsat 29/11 95).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Der har gennem nogen tid kert en debat om,
hvorvidt de faste forbindelser over Storebeelt og
@resund skulle forsynes med cykelstier. Iseer
har Dansk Cyklistforbund argumenteret iheer-
digt for, at der skulle veere en cykelsh pa Ore-
sundsforbindelsen.

Regeringen og de partier, der stér bag lovene

“om de faste forbindelser, har afvist at udbygge

disse med cykelstier. Det skyldes iseer, at det er
vores helt entydige vurdering, at fordelene her-
ved ikke vil st mal med de meget betydelige
omkostninger, der vil veere ved at forsyne de
faste forbindelser med cykelstier. »

Hertil kommer for Oresunds vedkommende,
og det er jo iseer her, debatten pagir, at dette .
ikke indgdr i den dansk-svenske regeringsaftale
om forbindelsen. Spergsmalet blev dreftet af de
to landes regeringer forud for indgéelsen af
regeringsaftalen, og man blev dengang enige
om, at forbindelsen skulle etableres uden cykel-
sti.. -

SF har veeret positiv over for tankerne om at
etablere cykelstier pa de faste forbindelser, men
har altsd valgt kun at fremszette et mere



