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Afstemning
§§ 1 og 2 vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den nzste sag pd dagsordenen var:

12) Anden behandling af lovforslag nr. L 115;
Forslag til lov om aendring af skattestyrelses-
loven. (Zndring af reglerne for skatteanke-
navn). ‘

Af skatteministeren (Carsten Koch).:

(Fremsat 6/12 95. Forste behandling 12/1 96.
Beteenkning 20/ 3 96).

Der var stillet 3 sendringsforslag i betaenkmn—
gen.

Uden for beteenkningen var der 1kke stillet
eendringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, eendringsforslagene

og spergsmélet om lovforslagets overgang til
‘tredje behandling sattes til forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Andringsforslag nr. 1 0og 2, § 1, saledes aéndret,
@ndringsforslag nr. 3 og § 2, sdledes sndret,
vedtoges uden afstemning,.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslér, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,

betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den neeste sag pad dagsordenen var:

13) Foresporgsel nr. F 24:

Foresporgsel til trafikministeren:

»Hvilke planer har regeringen med hensyn til
at fa flere til at benytte cykler og den kollekti-
ve trafik samt at 4 mere gods med tog og skib
for at kunne leve op til Trafikplan 20052«
Af Tommy Dinesen (SF), Margrete Auken (SF)

.og Steen Gade (SF).

(Forespargslen anmeldt 28/11 95. Fremme af
forespergslen vedtaget 1/12 95).

Begrundelse

Tommy Dinesen (SF):

11992 havde vi en forespergselsdebat her i Fol-
ketinget, der var rejst af SF, og s& vidt jeg
husker, sluttede alle partier op om, at der skulle
laves en trafikplan frem til &r 2005. Baggrunden
herfor var, at man her i Folketinget gennem
mange dr havde set, hvorledes traflkplanlaeg-
ningen foregik pd mé og fa.

Den foregik gerne p& den méde, at nér nogle -
fik en stor bro ét sted, var der andre, der skulle
have nogle motorveje et andet sted, og andre
igen, der skulle have en flyveplads et helt tredje-
sted. Og det er da glaedeligt, at et stort flertal her
i Folketinget var enige i, at det ikke er den méde,
man foretager trafikplanlegning pa.

Trafikplanleegning drejer sig jo om adskillige
milliarder kroner hvert eneste &r, og derfor vil
en langsigtet planleegning pd det omrade vaere
et gode.

Da Trafikplan 2005 sd blev fremlagt af den
daveerende trafikminister, hr. Helge Mortensen,
fik det den konservative trafikordferer, hr. Kaj
Ikast, til at sige, at i trafikplanen var der for
meget miljo og for lidt trafik, og det blev s dis-
kuteret en del.

Det har jo normalt veeret sddan her i Folketin-
get, ndr man har diskuteret trafik, at det for det
meste har drejet sig om veje, og det har tilsyne-
ladende iseer veeret de borgerlige partier, der
har veeret fremme med, at trafikplanleegning er
etablering af nye veje. De sidste store debatter
pé det omréde har veeret om anleggelsen af de
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nordjyske motorveje, som SF har stillet forslag
om skulle stilles i bero, samt om anleeggelsen af

de midtjyske tveerveje, som ville belebe sig til
7% mia. kr.

Alle partier stemte i 1993 for trafikplanen, og
alle trafikale organisationer samt Danmarks
Naturfredningsforening, NOAH, DSB og andre
har lavet deres egen Trafikplan 2005.

Da det nu er over 2, ja neermere 3 &r siden,
Trafikplan 2005 blev vedtaget her i Folketinget,
har vi fra SF’s side fundet det nedvendigt at f&
en debat om, hvorledes Folketingets partier

forestiller sig at trafikplanleegningen skal vaere -

frem til &r 2005, for at fa det konkretiseret lidt
nermere, end det har veret indtil nu.

Besvarelse

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg synes, der er grund til at takke SF for at have
lagt op til en debat om nogle mere specifikke
transportformer.

Det er klart, at man skal se transportpolitik~
ken i forbindelse med disse transportformer og
naturligvis ogsé i relation til de problemer, som
indsatsen skal medvirke til at lase.

Jeg vil derfor indledningsvis kort omtale de
aktuelle og de kommende udfordringer pé
transportomradet.

I den forbindelse vil jeg forst sla fast, at ndr
det drejer sig om at nedbringe de lokale milje-
gener, er dansk trafikpolitik pd mange mader en
succes. Lokale myndigheder har jo igennem
mange ar arbejdet bevidst med trafikplanleg-
ning for at samle trafikken pa det overordnede
vejnet, s& boligomrader aflastes for trafik. Og
staten har gennem andringer af feerdselslovgiv-
ningen, skonomisk stette til lokale initiativer og
anleeggelse af omfartsveje osv. ogsd medvirket
til det.

Miljebelastningen fra det enkelte keretoj er jo
i stigende grad blevet reguleret i overensstem-
melse med direktiver vedtaget i EU-sammen-
heeng, og i de seneste 10 ar er der sket et vaeldig
positivt gennembrud med hensyn til forure-
ningsbekeempelsen pa trafikomradet. Vi kender
alle sammen det meget positive eksempel, at
blyemissionen fra benzinen er forsvundet. Og
der er sket ganske kraftige fald i meengden af
mange af de ovrige emissioner. Her teenker jeg
iseer pd partikelforureningen, primeert fra
dieselmotorer, og pé kulbrinte og naturligvis
kvealstofoxiderne. Og i lebet af de naeste 10-15
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4r vil udledningen af en raekke af disse farlige
stoffer blive halveret i forhold til niveauet i slut-
ningen af 1980’erne, til trods for at der i den
samme periode vil veere stigende trafik.

Naturligvis er der stadig veek uleste lokale
miljgproblemer, som skyldes trafikken, men
udviklingen gdr altsd i den rigtige retning, og en
fortseettelse af den hidtidige politik vil yderlige-
re kunne nedbringe de lokale miljegener.

Tilsvarende er der behov for en fortsaettelse af
indsatsen for en forbedring af feerdselssikkerhe-
den, hvilket specielt det seneste ars lidt negative
udvikling pd trafiksikkerhedsomradet - i alt
fald i forhold til vores malseetning — peger pa.

I'modseetning til disse positive miljenyheder
inden for transportsektoren er der naturligvis et
problem tilbage, som det ikke gennem vedtagel-
ser bl.a. i Folketinget er lykkedes at tage sa godt
hdnd om som om de naevnte emissioner, og det
er CO,-emissionen, som jo neje relaterer sig til
forbruget af energi i transportsektoren. Det bli-
ver en af de store udfordringer i de kommende
ar.

Regeringen offentligger snart en handlings-
plan for nedbringelse af CO,-emissionerne, her-
under en speciel handlingsplan for transport-
omradet.

Ved siden af CO,-spergsmalet skal vi vaere
opmeerksomme pé andre problemer i forbindel-
se med trafikafviklingen, og jeg tror, vi alle sam~
men er bekendt med, hvorledes det ser ud i
mange af vore nabolande: at der er kapacitets-
problemer pa vejnettet. Trafikkeer belaster sko-
nomien og kan blive en alvorlig heemsko for
udviklingen af handelssamkvemmet mellem de
enkelte EU-lande.

Det er vigtigt, at vi i Danmark forebygger en
s&dan udvikling. Vi skal bevare og udvikle kva-
liteten i vores byer, og vi skal passe pa naturen.
Endvidere skal trafikpolitikken tage udgangs-
punkt i, at alle skal have adgang til et fleksibelt
transportsystem og mulighed for trygt at feerdes
i trafikken.

I forbindelse med disse udfordringer for tra-
fikpolitikken ser regeringen de transportformer,
der er naevnt i forespergslen, som vigtige brik-
ker i en samlet strategi. En eget indsats for at
fremme disse transportformer kan sammen med
de andre strategier, der er navnt i Trafikplan
2005, medvirke til at udvikle det samlede trafik-
system i den retning, vi ensker.

Nér det drejer sig om cykeltransport og kol-
lektiv persontransport, er det vigtigt at veere
opmaerksom pd, at den offentlige indsats er delt
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‘mellem staten og de lokale myndigheder, idet
den kollektive regionale og lokale bustrafik
herer under de amtslige trafikselskaber.

Staten har igennem en drrackke givet tilskud
til forsegs- og investeringsprojekter. Tilsvaren-
de har staten givet en reekke tilskud til lokale
initiativer vedrerende trafikmiljaforbedringer
og fremme af faerdselssikkerheden, bl.a. gennem
tilskud fra trafikpuljen og en trafik- og milje-
pulje, der har vaeret administreret af henholds-
vis Trafikministeriet og Milje~ og Energimini-
steriet.

Regeringen vil i forbindelse med fremleeggel-
sen af handlingsplanen pd CO,-omradet tage
stilling til, p& hvilke omrader der fremover er
behov for statslig stette til lokale initiativer i de
kommende &r.

Efter disse overordnede eller mdledende
bemerkninger vil jeg vende mig mod regerin-
gens indsats for de enkelte transportformer.

Ferst persontransporten, og her laegger jeg ud
med cykeltrafikken:

Cyklen er jo et ganske glimrende, sundt,
behageligt og for mange mennesker billigt og i
mange tilfeelde ogsa hurtigt transportmiddel pa
korte afstande. Vi regner med, at 5 pct. af per-
sontransporten i Danmark foregar pd cykel, og

hvis vi sammenligner med andre lande, er detet

meget hejt niveau, og Danmark kan bestemt
veere stolt af sin indsats pa cykelomradet, som
naturligvis skyldes, at der er investeret meget i
cyklisters vilkar, men samtidig er det naturligvis
ogsé en del af dansk kultur, at der cykles meget.

Det er regeringens mal, at den andel af den
samlede transport, der foretages pa cykel, for-
oges, og cykeltrafikkens andel af de korte ture
under 5 km kan ogsé foreges. Det kan geres
ved, at der etableres en fornuftig sammenhzeng
mellem cykeltrafikken og den kollektive trafik,
og det kan ske ved, at der fortsat gennemfores
en raekke fornuftige investeringer pa vejomradet
og pa cykelstiomrddet til fremme af sikkerheden
i forbindelse med cykeltransport.

Herunder vil jeg meget gerne naevne de 800
mio. kr. ekstra, der i forbindelse med regerin-
gens program »Ny kurs mod bedre tider« blev
sat ind specielt pd vejomradet: omfartsveje,

byforbedringer, cykelstier og trafiksikkerheds- -

arbejdet pé det statslige vejnet. Disse projekter

medvirker til at gere det mere attraktivt og sik~
kert at cykle, og hertil kommer, at staten leben-
de investerer i cykelstier langs hovedlandeveje-
ne. P4 finansloven er der for 1996 og hvert af de

felgende tre ar afsat ca. 45 mio. kr. til dette for-
mal.

Feerdselssikkerheden er, som vi alle ved, naje
relateret til hastigheden, og i den forbindelse vil
jeg blot gere opmaerksom pd, at der for 1996
som en del af finanslovaftalen er afsat 30 mio.
kr. til automatisk hastighedskontrol i udvalgte
byomrader.

DSB arbejder lebende pé forbedrmg af cykel-
parkeringsfaciliteter og modtageordninger, og
en fortsat udbygning indgar i DSB’s planer, bl.a.
i forbindelse med nyanskaffelser og renove-
ringer. Det bliver sdledes fremover lettere at
anvende cyklen i kombination med togtrans-
port.

Ud over de initiativer, der er taget og vil blive
taget i forbindelse med det statslige vejnet og
DSB, stetter regeringen de enkelte kommuners
indsats for at fremme trafiksikkerheden og -
cykeltrafikken. Der er gennem trafik- og milje-
puljen frem til 1995 ydet stette til realisering af
trafik- og miljghandlingsplaner i mange kom-
muner. Der er ogsa ydet stette til en rakke
enkeltprojekter, herunder de sakaldte Cykel-
Bus’tere i Arhus Kommune, Bycyklen i Keben-
havn, firmacykler og cykelkampagner i Keben-
havns Kommune. Indsatsen pa dette omradeer-
nu samlet i trafikpuljen, hvor der i 1995 er afsat
ca. 16 mio. kr. til medfinansiering af demonstra-
tionsprojekter til fremme af en mere sikker
cykeltrafik i fire kommuner.

Desuden gennemfores der forseg med at gore
en indsats for at sendre trafikvanerne i de sterre
virksomheder.

Herudover er der samlet afsat 15 mio. kr. til
stotte til et projekt i Kebenhavns og Frederiks-
berg Kommuner vedrerende etablering af en
cykelrute adskilt fra anden trafik.

Fremme af cykeltrafikken skal g4 hdnd i hdnd
med traf1k51kkerhedspoht1kken Ogsé pd dette

" omréde statter regeringen fra trafikpuljen lokale

trafiksikkerhedsprojekter med et samlet beleb
pé 30 mio. kr. i 1995 og 1996.

Samtidig er der fokus pd cyklisternes vilkér i
andet regi, hvor der arbejdes med feerdselssik~
kerhed. Feerdselssikkerhedskommissionen
igangsatte sdledes sidste &r et projekt, der gar
ud pé at tilvejebringe forslag, der kan forbedre
sikkerheden for cykiister. Projektet hedder Cyk-
listpakken, og det indeholder en rackke forslag
til keretajstekniske og adfeerdsregulerende for-
anstaltninger, som nu er fremlagt til diskussion i
Feerdselssikkerhedskommissionen. Og Rédet for
Sterre Feerdselssikkerhed har gennemfert kam-
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pagner rettet mod forbedring af cyklisternes
sikkerhed, bl.a. en kampagne for eget brug af
cykelhjelm.

Med hensyn til initiativer i relation til den
kollektive persontransport vil jeg gerne starte
med at understrege, at regeringens politik pa
dette omrade tager udgangspunkt i, at den kol-
lektive trafik tjener en reekke formal.

For det forste skal den kollektive trafik sikre,
at ogsd den del af befolkningen, som ikke har
radighed over en bil, har adgang til et attraktivt
og fleksibelt transportsystem. Desuden optager
den kollektive trafik mindre plads, hvilket spe-
cielt er en fordel i byerne. Endvidere vil der i
mange situationer veere en miljg- og energi-
meessig fordel. Og den kollektive- trafik kan
medvirke til at skabe effektive trafikforbindelser
og sammenknytte regionerne.

Det er regeringens mélsaetning, at den kollek-
tive trafiks andel af den samlede persontrans-
port skal ages, og mélet skal forst og fremmest
nds gennem en kvalitetsudvikling af den kollek-
tive trafik.

Endvidere skal det gennem lokaliseringspoli-

tikken sikres, at der i forbindelse med staerkt
trafikskabende aktiviteter er god adgang til kol-
lektiv trafik.

Der er i de senere ar taget en raekke initiativer,
som medvirker til at forbedre udviklingen af
den regionale og den lokale kollektive trafik i
samarbejde med trafikselskaberne. Det har bl.a.
veeret gjort ved hjelp af de puljemidler, der er
afsat i forbindelse med en revision af busloven i
1990 og en opfelgning af transporthandlings-
planen i 1991.

Gennem investeringstilskud i perioden
1991-95 er der ydet bidrag til forbedring af bus-
parken gennem anskaffelse af miljovenligt
materiel og lavgulvsbusser, der letter adgangen
til den kollektive trafik for aeldre, gangbesveere-
de og personer med barnevogne m.fl.

Der er ogsé ydet tilskud til forseg med bus-
driften med henblik pé at forbedre kvalitets- og
serviceniveauet samt forege den kollektive tra-
fiks fleksibilitet.

Endvidere er der taget initiativ til investerin-
ger i den kollektive trafik i hovedstadsomréddet
pé ca. 20 mia. kr. samlet set: nye S-tog, etable-
ring af en bybane med et minimetrosystem og
anleeggelse af en godsbane mellem Kebenhavns
Hovedbanegérd og lufthavnen i Kastrup. Med
andre ord gar de store trafikinvesteringer i
hovedstadsomradet for mere end 90 pct.s ved-
kommende til at forbedre det kollektive trafik-
udbud. Det er ikke si ringe endda.

Med hensyn til banetransporten er der som
bekendt vedtaget en rammeaftale for DSB for
perioden 1995-98. Rammeaftalen har givet DSB
mulighed for at disponere pa lidt leengere sigt,
har skabt organisatoriske @ndringer i virksom-
heden og har medvirket til at skabe grundlag
for, at DSB kan videreudvikle sig til en mere
moderne og effektiv virksomhed.

Den faste forbindelse over Storebeelt &bner i
rammeaftaleperioden og vil medfere et kraftigt
loft for den kollektive trafik. Abningen af den
faste forbindelse reducerer rejsetiden for den
pstvestgdende trafik med cirka en time. F.eks.
reduceres rejsetiden for intercitytrafikken fra
den 1. juni 1997 med en time og fra den 1. okto-
ber 1997 med fem kvarter.

Det indgar som en del af rammeaftalen, at der
skal foretages en analyse vedrerende en opgra-
dering af DSB’s hovedstraekninger i Jylland
samt behovet for en udbygning af straekningen
Kebenhavn-Ringsted.

Det forste skridt i dette arbejde er taget gen-
nem Baneplanudvalgets statusrapport, der blev
udgivet i december mdned 1995. Regeringen
vurderede i den sammenheeng mulighederne
for at etablere et hejhastighedstogsystem, der
kan bringe rejsetiden mellem Arhus og Keben-
havn ned pa omkring 2 timer. '

Hvis befolkningen skal opleve den kollektive
trafik som mere attraktiv, skal den i hejere grad
veere et alternativt transporttilbud. Det viser de
erfaringer, vi har gjort pd omradet, og det frem-
heeves ogsé i Europa-Kommissionens grenbog
om borgernes transportnet.

Der er for nylig indgaet en samarbejdsaftale
mellem Amtsrddsforeningen og DSB med hen-
blik pd realisering af de ideer om takst- og kere-
plansamarbejde, som er indeholdt i fjerntrafik-
redegprelsen. Det forventes, at modellen for
samarbejdet vil véere klar, nir den faste Store-
beeltsforbindelse for tog dbner neeste ar.

Erfaringerne viser, at takstsamarbejde er med
til at styrke den kollektive transports konkur-
renceevne. [ Arhus Amt er der saledes etableret
et takstsamarbejde om abonnementskort i hele
amtet og et fuldt udbygget takstsamarbejde om
trafikken Arhus-Grend. Det har givet en frem-
gang i antallet af passagerer, der benytter den
kollektive trafik, og samtidig har samarbejdet
veeret en pkonomisk fordel for béde trafiksel-
skabet og for DSB.

S til godsomradet: Det er regeringens mél-
seetning, at en sterre del af godstransporten skal
foregé med bane eller sptransport, der i mange
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situationer er mindre miljebelastende end vej-
transport. Terminalhdndteringen af gods fra
lastbil til skib eller bane er bade dyr og tidkree-
vende og vil ved korte transporter medfere, at
transporten tager veesentlig leengere tid og bli-
ver vaesentlig dyrere sammenlignet med lastbil-
transport.

Der er derfor forst og fremmest et potentiale
for jernbanetransporten af gods i forbindelse
med transporter af en vis leengde. Det er i en
analyse vurderet, at der maksimalt vil veere
mulighed for at overflytte 5 pct. af den nationale
godstransport, der i dag foregar med lastbil, for-
di langt den vaesentligste del af transporten
foregdr over relativt korte afstande. Saledes
viser analyser, at omkring 70 pct. af det samlede
godstransportarbejde i Danmark foregér inden
for afstande, der ikke overstiger udstreekningen
af to amter, og det siger sig selv, at lastbilen har
en konkurrencefordel i forhold til godstransport
pd bane. Det er nogle fysiske forudsaetninger,
som vi ikke kan sendre.

I rammeaftalen for DSB omfattende DSB
Gods er der omtalt, at DSB Gods skal fungere pa
driftsskonomiske betingelser og seges omdan-
net til et aktieselskab. Der skal arbejdes hen
imod, at der kommer mere gods pa skinner, ud
fra antagelsen om, at det er mere miljomeessigt
venligt. Der er imidlertid ikke altid overens-

_ stemmelse mellem driftsskonomi og transport
af gods pa skinner. Der er behov for at indg et
kompromis mellem de forskellige méalsatninger.

Der skal specielt satses pd udvikling af konkur- -

renceevnen med henblik pé de lange transpor-
ter, hvor jernbanetransporten kan indg4 som et
centralt element i forbindelse med kombineret
transport. Der er behov for produkt- og organi~
sationsudvikling, som kan fremme banens steer-
ke sider, s vi kan fa skabt bade miljgmaessige
fordele og en forhuftig ekonomi.

DSB'’s bestyrelse har anmodet DSB Gods om
at udarbejde en handlingsplan for, hvordan en
driftsgkonomisk sund virksomhed kan tilveje-
bringes. Sidelebende hermed har jeg taget initi-
ativ til at igangseette en analyse af de relative
miljemeessige fordele ved overflytning af gods
fra vej til bane. Det vil bla. blive vurderet, hvor-
vidt der er mulighed for at prisseette de miljo-
meessige fordele ved banetransport, og hvorvidt
det er muligt at finde en model for at omszette
disse fordele til driftsskonomiske fordele for
godsbaneselskaberne i Danmark henholdsvis
EU. '

Regeringen har i de senere ar taget en rackke
initiativer, som sigter mod at forbedre setrans-
portens konkurrenceevne over for andre trans-
portformer. Der er bl.a. i regeringens handlings-
plan »Trafik 2005« konstateret, at vi i Danmark
generelt har gode havnefaciliteter. Vi har derfor
som gammel sefartsnation et godt udgangs-
punkt for at tildele skibsfarten en sterre rolle.
Setransporten er godt repraesenteret med hen-
syn til transport over lange afstande, og der
vurderes derfor specielt at veere et potentiale i
forbindelse med transporter p4 mellemlange .
distancer. Interessen pd omrddet har derfor
naturligt veeret koncentreret om den mindre
skibsfart, herunder coasterskibsfart.

De analyser, der er foretaget p omradet,
viser, at en foragelse af sptransportens andel af
den samlede transport kraever produktudvik-
ling, sdledes at transportkeberne i hejere grad
kan tilbydes en samlet transportlesning. Rege-

“ ringen leegger stor veegt pa, at initiativerne tager

udgangspunkt i en dialog med transporterhver-
vet, og der er i Trafikministeriets regi etableret
et sdkaldt round table-forum, hvor myndighe-
derne og erhvervslivet kan drefte bl.a. barrierer
i setransportkaden. Endvidere er der i Miljeosty-
relsen taget initiativ til i et samarbejde med
erhvervet at udvikle et transportkoncept, hvor
setransporten indgar som det centrale element.

Erhvervsministeriet arbejder pd at udvikle en
samlet strategi for den mindre skibsfart. Endvi-
dere vil der i lebet af kort tid blive afgivet en
beteenkning til Folketinget om, hvordan Dan-
mark kan forblive en betydende sefartsnation
med brug af danske sefolk.

Det kan sammentfattes, at der er gennemfert
og planlagt en bred vifte af initiativer, som vil
skabe forudseetning for gget anvendelse af cyk-
ler, kollektiv trafik i persontrafikken og eget
anvendelse af bane- og setransport p& gods-
omradet. Regeringen vil i forbindelse med ener-
gihandlingsplanens foreleeggelse fremlegge nye
initiativer. ‘

Forhandling -

Tommy Dinesen (SF):

Jeg vil starte med at sige tak til trafikministeren
for en meget omfattende tale, som kom hele
vejen rundt, og det er jo rart, fordi det denne
gang iseer drejede sig om den kollektive trafik,
og der ikke var noget om vejene.



4884

Tirsdag den 26. marts 1996 (F 24)

11993, da »Trafik 2005« kom, bakkede vi op
om de forslag, der foreligger, men vi kritiserede,
at der var for fa styringsmekanismer. En méde,
man kan styre p4, er selvfelgelig ved hjelp af
afgifter, og der er ogsa senere kommet nogle,
men det er jo sddan, at Danmark nok naesten er
det land i Europa, der har de laveste benzinpri-
ser, og man kunne selvfelgelig bruge en for-
pgelse af benzinprisen til at f penge over til den
kollektive trafik, for at den kollektive trafik
koster penge, er der jo ikke nogen, der er i tvivl
om. Uanset om det er i Danmark, i England, i
Rusland, eller hvor det er, kan den kollektive
trafik sjeeldent kere alene.

Ministeren naevnte ogsd nogle af de initiati-
ver, der er undervejs pd iseer cykelomradet, og
de var meget positivt omtalt i nogle af de sterre
aviser i gdr. Man har altsé satset pa at bevilge
penge til nogle forseg, bl.a. pa at man kan cykle
til sin arbejdsplads, nér man er kommet med
tog. Tilsyneladende er det kommet bag pd man-
ge, at der trods alt er sd stor opbakning bag det
at bruge cyklen, og det er jo i hvert fald glede-
ligt, for det-er i dag kun 5 pct. af Danmarks
befolkning, der bruger cyklen til og fra arbejde.
Det er noget af det, som vi synes skal stottes, og
det er s& ogsd blevet stottet adskiilige gange af
regeringen, hvilket har kunnet ses i Finans-
udvalget, ndr de forskellige bevillinger skulle
gives.

Ministeren var selvfelgelig ogsa positiv over
for de mange andre ting, der sker rundt
omkring, men jeg mé nok sige, at godsomrddet
finder jeg i hvert fald beklageligt. Det kan godt
ske, at det, som ministeren siger, er rigtigt, at
DSB Gods bedre kan tage konkurrencen op pé
de lange afstande, det er der jo noget, der tyder
pé ihvert fald ifelge de rapporter, man er ved at
f& nu, men det er at ga den forkerte vej, ndr DSB
siger, at der inden for DSB Gods antagelig er
godt og vel 500 mand, der inden leenge skal
fyres.

DSB har investeret i gode godsterminaler bl.a.
i Heje Taastrup og i Taulov, men det har vaeret
fremme i pressen, at den i Taulov desveerre ikke
kerer, som den skal, og det er trist, at mange
gange, nir DSB investerer de mange millioner
kroner pa disse omrader, kerer tingene alligevel
ikke, som de skal.

Det har for veeret diskuteret, om man maske i
fremtiden ikke s& meget skulle investere i sddan
nogle helt nye produkter, men i nogle ting, som
var afprevede. Det blev diskuteret i Bernstein-
rapporten i sin tid, og det er jeg nok enig i.

Legsterbanen har veeret meget omtalt maske
ikke herovre pa Sjeelland, men i hvert fald i det
jyske, fordi DSB, efter at nogle DSB-folk havde
kigget pa Logsterbanen, bad tre store leveran-
derer til Logsterbanen om at finde nogle andre
mdder at fragte deres ting pd, og det var adskil-
lige tusind ton gods, det drejede sig om.

SF beklager i hvert fald hver gang, det gar
den vej, at vi fér flere lastbiler over, og det ger vi
altsd i det tilfelde, for det er et af de tilbud, der
foreligger fra DSB, og noget af godset er farligt
gods, som altsd nu kommer péd landevejene.

Finansloven og den 3-arige aftale, der ligger i
rammeaftalen, som ministeren nevnte, er SF
ikke med i, og det er pa grund af, at vi mener, at
der var for f& penge afsat til nogle af de investe-~
ringer, DSB star over for.

Jeg synes ogsd, at det nogle gange er beklage-
ligt, at de aftaler, der bliver lavet om DSB’s
fremtid, ofte bliver lavet pa finanslove, altsd
noget med en sen aften, hvor der er nogle ting,
der skal hange sammen, og sa bliver der altsd
lavet noget med, at der skal veere privatiserin-
ger, og hvad ved jeg. Selv om SF har veeret med
i adskillige debatter og meder med ministeren
og med de trafikpolitiske ordferere pd disse
omrader for at forsege at forhindre, at der blev
privatiseret, blev det altsd vedtaget en merk
aften ovre i Finansministeriet, og derfor var SF
ikke med i den 3-&rige rammeaftale, der forelig-
ger.

Derimod har SF veeret med til at sige ja til en
professionel bestyrelse. Vi har selv vaeret med til
at foresla det, og det gjorde vi sammen med, kan
jeg huske, den konservative trafikpolitiske ord-
forer, hr. Kaj Ikast, pd grundlag af den feromtal-
te Bernsteinrapport. Jeg mé sige i dag, at jeg nok
beklager, at SF har varet med til at stemme for
den bestyrelse, der er i DSB, for det er en usyn-
lig bestyrelse, DSB har fiet. Jeg havde hdbet,
man fik en bestyrelse, der ville veere med til at
genskabe korpsdnden blandt de ansatte i DSB.

Jeg kender ikke bestyreisesformanden, og jeg
kender heller ikke ret mange af bestyrelsesmed-
lemmerne, men jeg havde erlig talt hibet, at vi
en gang imellem fik mulighed for at f en dialog
med bestyrelsen. Det er altsd ikke sket. Jeg ma
nok sige, at s4 ville jeg neesten hellere have en
som Jan Carlzon, der var direkter i SAS i sin tid,
som i hvert fald tog nogle af de diskussioner og
var med til ogs4 at tage nogle sterre diskussio-
ner med de ansatte om fremtiden inden for SAS.
Det herer vi altsd ikke noget til i DSB, og det
eergrer mig, for DSB er altsd en virksomhed,
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som vistnok har en omsatning pd 16 milliarder

kroner om &ret og 20.000 ansatte. Derfor er det

meget vigtigt, hvad der foregér inden for DSB,
og at der kommer en dialog mellem bestyrelsen
og politikerne.

I DSB er der meget gammelt togmateriel, og
fra SF’s side vil vi da godt veere med til, og det
kan jeg komme tilbage til p4 et senere tidspunkt,
at fremme investeringer i nyt materiel.

Som daglig pendler er det jo bemeerkelses-
veerdigt og ogsa betenkeligt, at jeg skal bruge to
timer fra Kalundborg til Kebenhavn for at kom-
me pd arbejde, og tilbage igen er det alts§ fire
timer om dagen. Jeg plejer gerne at sige, at det
tager lige sd lang tid at flyve til Paris, som det
. tager at tage toget til Kalundborg, og derfor

burde der komme noget nytenkning om, hvor-
ledes man kan gore togene hurtigere.

Der er kommet en rapport, som trafikministe-
ren ogsd omtalte, om undersggelser vedrerende
udbygning af det danske hovedbanenet. Her
viser det sig, at i Frankrig er man oppe p4 250
km/t.,iJapan 230 km/t., i Spanien 218 km/t., og
sddan gar det videre nedad. I Danmark er den
gennemsnitlige keretid for et tog 112 km/t., og
der er kun kommet 15 km/t. mere fart pé toge-~
ne, end der var for 60 ar siden. Det m4 jeg ind-
remme at jeg nok synes er betenkeligt.

Ministeren har maske varet inde pd lesnin-
gen, idet ministeren sagde i sommer og ogsd var
inde pd det nu, ligesom statsministeren havde
det med i finanslovredegerelsen, at man vil
have hejhastighedstog her i Danmark.

Vi er fra SF's side ikke afvisende over for det,
men det er nok SF’s holdning, at det er pa de
daglige pendlere, man ferst og fremmest ber
satse, set ud fra at det er her, at DSB far sin gode
daglige indteegt, og hvis folk ikke er pendlere
mere og gdr over til bilerne, fir vi den store tra-
fik p& vejene.

Derfor er det SF’s opfattelse, men det er ikke
sikkert, vi har flertal for det, at det haster med at
fa et dobbeltspor mellem Ringsted og Keben-
havn. Nar forst togforbindelserne over Gresund
og Storebeelt kommer, kan det ende med, at der
ikke er plads nok til de tog, der gerne skulle
kere her i omradet, fordi vi ikke har veeret hur-

- tigt nok ude. Derfor vil vi da godt veere med til
at se pd, at man hurtigt fir lavet omtalte tog-
streekning, og det er til en pris af 5 mia. kr.

Vi vil ogsd godt veere med til at kigge p4,
hvorledes vi kommer til at finansiere disse store
summer, der er tale om, for det behaver jo ikke
at veere over statskassen.

I denne forbindelse er vi selvfelgelig ogsa
glade for at have veeret med til, at der er taget
skridt til, at man nu far nogle nye S-tog her i
hovedstadsomradet. Det har der vaeret behov
for leenge, og vi vil godt vaere med til ogsd at
fremme, at de sidste —jeg tror, det var 102 - tog-
seet kommer frem hurtigere, end det har vaeret
beregnet. :

Vi mener ogsd, der ber satses pé elektrifice-
ring ogsd i Jylland. Det er noget af det, der
haster, og vi har bedt om at f& denne debat for at
komme lzengere pd dette omride.

Poul Andersen (S):

. Den trafikpolitiske redegprelse »Trafik 2005« fra

1993 har veeret et godt grundlag for planlegnin-
gen af trafikpolitiske tiltag og en god felles bag-
grund for diskussionen her i Folketinget om
fastholdelsen af de overordnede opgaver og
mal.

Trafikministeren gav en god oversigt over
status i sin redegerelse, der klart viser, at tinge-
ne bliver fulgt op, men at det store problem er
nedbringelsen af CO,-emissionerne. Det skal
der selvfelgelig gores noget ved, som der ogsa
blev givet tilsagn om fra vores side ved fore-
spergselsdebatten her i Tinget for ganske kort
tid siden. -

Regermgen har sat en reekke forszg og forsk—
ning i gang pa trafik- og miljgomradet lokalt,
regionalt og pd landsplan. Alle tre niveauer er
vigtige for, at en samlet indsats n&s og der bliver

_en helhed i de trafikmeessige tiltag.

P4 cykelomrédet er det ikke kun midler til
cykelstier, der er veaesentligt. Ogsé lokale forseg,
der inden for korte afstande flytter folk fra
andre transportmidler over til cykel, er et
veesentligt aspekt, som i langt hejere grad ber
inddrages i overvejelserne.

En holdnmgs~ og oplysningsbearbejdning,
som vi har set i Arhusforseget, sammen med en
@ndret trafikplanleegning og mere miljebevidst-
hed, som tager mere hensyn til den svage trafik,
har vist sig at have en positiv effekt pa dem, der
skal transportere sig over korte afstande.

Den kollektive persontransport kan samlet
gores bedre med et feelles billetsystem, som der
er skabt mulighed for. Oprettelsen af regionale
trafikselskaber med ansvar for tog og busser
lokalt kunne veere basis for et bedre koordineret
og sammenhaengende tilbud. Det er srgerligt at
métte konstatere, at lokale banestreekninger,
bade hvad angdr person- og godstransport, ikke
udnyttes optimalt, idet busser og lastbiler
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anvendes i et stigende omfang med den konse-~
kvens, at vore veje bliver yderligere belastet,
hvilket mindsker sikkerheden, svaekker miljget
og stiller krav om yderligere udbygning af vej-
nettet.

Signalet fra DSB’s bestyrelse om, at side-~
banerne er urentable og ber nedlaegges, er der-
for ikke noget, vi mener ber felges, for en grun-
digere undersegelse og andre lesningsmodeller
er diskuteret.

Vi mener som udgangspunkt, at DSB har faet
pengene ud fra, at ogsa sidebanerne skulle dri-
ves videre af hensyn til lokalomrdderne. Det
kunne veere interessant at underspge mulighe-
der og konsekvenser ved at etablere sidebaner-
ne som en konstruktion som privatbanerne i
regionale trafikselskaber eller som svenske jern-
baner og lade andre selskaber veere med fil at
byde pa person- og godstransporten sammen
med DSB for at f& aktivitet pd sidebanerne. Ste-
der, hvor togdriften reelt var nedlagt i Sverige,
er p& denne méide taget i anvendelse igen til
gleede for lokalomradderne.

Samtidig ber der ogsd i de samlede overvejel-
ser indgd afgiftsmuligheden.

Sefartstransport, herunder coasterne, er et
omrdde, vi gerne ser der bliver mere gang i. Det
er miljemeessigt en god transportform.

Erhvervsministeren arbejder pd undersggel-
ser og modeller for, hvorledes vi kan styrke
setransporten. Vi afventer Funderudvalgets
rapport og vil efterfolgende deltage i dialogen
om lesninger p& omrédet.

Afslutningsvis vil jeg understrege, at det er
Socialdemokratiets opfattelse, at investeringerne
i de kommende &r inden for trafikomradet skal

vaegtes pd kollektive trafiksystemer, herunder
fornyelsen af jernbanenettet.

Jeg vil gerne have lov til p& vegne af rege-
ringspartierne og SF at fremsatte felgende:

Forslag om motiveret dagsorden

»Folketinget konstaterer, at regeringen som led i
opfelgningen af trafikplanen »Trafik 2005« alle-
rede har igangsat en raekke initiativer og plan-~
leegger yderligere initiativer til at overflytte per-
sontrafik til cykel og kollektiv trafik og gods-
transport til se~ og banetransport.

Regeringen palegges at intensivere bestrae-
belserne pé at gere trafikken mere miljo- og
energivenlig.

Folketinget opfordrer i denne forbindelse
regeringen til

~ atafgive en seerlig redegerelse herfor i for-
bindelse med regeringens fremlaeggelse af en
ny energihandlingsplan for trafikomréadet,
herunder ogsé feerge- og skibstrafik, i denne
samling,

- inden udgangen af 1996 at fremkomme med
en redegerelse om konkrete jernbaneinveste-
ringer sdsom elektrificering, togindkeb og
investering i jernbanespor.

Redegerelsen skal indeholde en beskrivelse af
tidsplaner, og hvorledes regeringen forventer
projekterne finansieret.

‘Folketinget gar herefter over til neeste punkt
pé dagsordenen.« ‘
(Dagsordensforslag nr. D 53).

Forste nastformand (Ivar Hansen):

Der er nu fremsat felgende forslag om motiveret
dagsorden: (Se ovenfor). Dette forslag indgédr
herefter i forhandlingen.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg ma indremme, at jeg studser en lille smule
over sammenhaengen mellem de mange kenne
ord, som jeg kunne here i hr. Poul Andersens
tale om hensigter og fremme af togbaner og oget
togdrift, sterre investeringer ogsa i lokalbaner
og sidan nogle ting, og sa det konkrete udslag,
de far.

Jeg synes, det er et problem, at alle de trafik-
politiske beslutninger, der treeffes i Folketinget,
uden undtagelse peger i den modsatte retning.
Det, vi har set som konkrete lovforslag indtil nu,
er flere motorveje, flere motortrafikveje og
aldrig nogen konkrete forslag til, hvad der skal
gores.

Det, der ligger i dette dagsordensforslag, er,
at der skal leegges planer om at lzegge planer for
at planlaegge en redegerelse, men der fremlaeg-
ges aldrig nogen konkrete initiativer, og det er
heller ikke ting, som fremgar af en finanslov,
hvor man kan se, at pengene flyttes over i andre
former for trafik.

Derfor forekommer det mig, at det dags-
ordensforslag ikke er tilstraekkeligt til at veere
med til at fastholde regeringen pd dens egen
dagsorden, og derfor vil jeg gerne foresld en
anden dagsorden, som er noget mere konkret:
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Forslag om motiveret dagsorden

»Folketinget opfordrer regeringen til som led i -

CO,-maélseetningen i »Trafik 2005« og som

opfelgning af dagsordenen af 6. februar 1996

om reduktion af trafikkens miljebelastning at

intensivere bestraebelserne pd at gere transpor-

ten mere milje- og energivenlig og palegger i

den forbindelse regeringen

— at afgive en seerlig redegerelse indeholdende
en beskrivelse af tidsplan og ekonomi for
regeringens planer frem til r 2005 pd trans-
portomrédet herunder sefarten, i forbindelse
med regeringens nye energxhandlmgsplan
»Energi 21«,
og inden udgangen af 1996

~ at fremkomme med konkrete planer for jern-
baneinvesteringer opdelt pd hovedbaner,
sidebaner og S-togsnet omfattende elektrifi-
cering, infrastruktur i evrigt samt materiel,

- at fremkomme med konkrete planer for

udbygning af den evrige kollektive transport,

herunder faerger, busser og tilkalde/taxabus-
ser,
- at fremkomme med konkrete planer til frem-
" me af godstransport pa skib og skinner og
- at fremkomme med konkrete planer for at
fremme cyklismen.
Hereftefter gar Tinget over til neeste sag pa
dagsordenen.«
(Dagsordensforslag nr. D 54).

Hvis man ikke er klar over, at det at komme
med konkrete planer ogsd indeholder at flytte
penge fra investeringer i asfalt til investeringer i
andre ting, s& kommer vi altsé ikke nogen vegne
i det her spor.

Farste naestformand (Ivar Hansen):

Der er nu fremsat yderligere et forslag om moti-
veret dagsorden: (Se ovenfor). Ogsé dette dags-
ordensforslag indgar herefter i forhandlingen.

(Kort bemaerkning).

Poul Andersen (S):

Fru Jette Gottlieb efterlyste konkrete tiltag, men
nu er det jo ikke s&dan, at de ting, der er lavet pa
hele transportomradet; kun er veje.

. Jeg skal da gere opmerksom p4, at en del af
det, der har ligget i aftalerne, eksempelvis er
Frederikssundplanen. Der ligger ogs&, som tra-
fikministeren har redegjort for her, spergsmalet
om toginvesteringer, altsd materielinvestering.

Mit signal her i dag pa Socialdemokratiets
vegne er, at vi ensker, at der bliver fokuseret
mere pa det kollektive trafiksystem, hermed
ogsd pd jernbanerne, bedre materiel osv., og at
det ogsé tages ad notam, hvordan DSB’s besty~
relse hidtil har ageret. Det mener vi ikke er i
sammenhzeng med det signal og den holdning,
som vi er géet ind i den konstruktion med, og
derfor signalet her i dag om, at vi fokuserer pa
DSB’s méde at drive virksomhed p4; vi gnsker
en konkretisering af det.

Jeg mener ogs4, at der med trafikministerens
fremlaeggelse her i dag er givet til kende, at der
skal fokuseres pd jernbanestraekningerne. Det,
der er signalet, er hejhastighedstog, men det,
der er helt primeert, er en udretning af jernbane-
sporene.

(Kort bemaerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Fru Jette Gottlieb havde noget med om coaster-~
ne, og det skal da ikke vzere nogen hemmelig-
hed, at det har jeg selvfolgelig spekuleret en hel
del pa. Der er lavet adskillige rapporter pé det
omrdde, og der er lige kommet en mere, som
ogsé foreslar nogle nye mader at gere det pa.

Men som det ogsd blev sagt, jeg tror, det var
af trafikministeren, er der i dag kommet en
udvalgsbeteenkning fra det sdkaldte Funderud-
valg, der bl.a. omhandlede, altsd med hensyn til
coastere, en forespergsel, som SF stillede, der
hed: Hvad agter regeringen at gere for at bevare
Danmark som sefartsnation med danske sefolk
om bord?

Efter at samtlige organisationer lige fra redere
til Semeendenes Forbund har veeret med til at
komme med nogle forslag, vil vi fra SF’s side
godt vente og se, hvad der stdr i de forslag,
inden vi gar videre med coasterne, men vier i
hvert fald enige i, at det er den rigtige méde at
fragte meget tung last pé.

(Kort bemaerkning)..
Jette Gottlieb (EL):
Det, jeg reagerer pd, er den modstrid, der er
mellem de peene hensigtserkleeringer, og det,

som man s& samtidig foretager sig, for ndr man

f.eks. siger, at det er meget vigtigt, at man far
udbygget DSB og togdrift — og jeg er glad for,

det bliver bekreeftet af den socialdemokratiske
ordferer, at det er det, der er hensigten — og
samtidig palegger DSB en driftsrentabilitet
neesten centimer for centimer, forer det til, at
man rent faktisk lukker banestraekninger, lukker
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betjeningen pé stationer, yder darligere service,
undlader at foretage vedligeholdelsesinveste-
ringer, som burde vere foretaget for ar tilbage, -
og alle sddan nogle ting. Det er det, der i praksis
forer til, at togdriften s& ikke bliver ef veerdigt
alternativ til den privatbilisme, som vokser,
vokser, vokser og vokser, og som man sd i
pvrigt samtidig fremmer ved at bygge veje og
veje og veje og veje. Det er den modstrid, der er
uantagelig. '

Det er ogs forkert, ndr man siger, at hensig-
ten er, at vi nu skal have mere gods over pé
vandvejen, ndr jeg sd samtidig konstaterer, at
der er lavet en undersegelse, der viser, at det
maksimalt vil veere 5 pct. af godstransporten,
der kan flyttes over.

Det kan nok veere rigtigt, hvis man tager
udgangspunkt i nogle forudseetninger, der ikke
kan eendres. Men de forudseetninger bygger
f.eks. pa bestemte dieselpriser, de bygger f.eks.
pé bestemte havneafgifter, de bygger pd, at der
er et bestemt konkurrenceforhold mellem, hvil-
ken type transport man vzlger.

Det kan laves om, og det, vi beder om, er, at
hvis det er hensigten, at det skal laves om, sa lav
det dog for pokker om.

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Det er ogsa konkret det, der stdr i vores dagsor-
densforslag her i dag, netop energihandlings-
planen, som er tet pd at skulle fremleegges til
diskussion her i Folketinget. Det er den ene del
af det.

Den anden del var netop ogsa signalet om det
kollektive trafiksystem, DSB’s ageren i det. Lad
os helt seriest overveje, hvordan og hvorledes
de ting kan geres pa en bedre made, s& vi far
" brugt det kollektive system bedst muligt, bade
hvad angér persontransport og godstransport.

(Kort bemearkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jamen det, jeg forstar, er, at nu vil alle de geniale
indfald blive fremlagt i energihandlingsplanen,
og det synes jeg s8 jeg kan glaede mig til; jeg er
et tdlmodigt menneske.

Men det ville da have veeret meget naturligt,
om man havde benyttet lejligheden i dag — hvis
energihandlingsplanen er sa langt fremme - til
at lofte sloret for, hvilke konkrete initiativer man
ville bringe frem her om mindre end en maned,
s& vidt jeg har forstdet.

Svend Heiselberg (V}):

Jeg synes, trafikministeren gav en god rede-
gorelse for de investeringer, der allerede er
foretaget, og de planer, som regeringen har pd
leengere sigt om at forbedre mulighederne for
cyklister savel som for den kollektive trafik.

I Venstre er vi enige i, at der generelt skal
foretages betydelige forbedringer pa trafikom-
rddet. Det var jo en udvikling, som startede i
begyndelsen af 1980 erne.

I Venstre har vi aldrig forstdet, at man accep-
terer, at der hvert r skal draebes omkring 600
personer i trafikken, og at der er ca. 10.000 til-
skadekomne.

Det skyldes i hej grad manglende trafikinve-
s'termger Hyvis der opstod en sygdom —ja, nu
kan vi jo se, hvad der sker i England for tiden pé
grund af kogalskab, eller forleden kunne vi se
det svenske hysteriske pafund, at det er farligt
at spise Gaio - er vi parate til at bruge milliarder
af kroner for at undgd sygdomme med dedelig
udgang, endog uden at der altid foreligger
nogen videnskabelig begrundelse for det.

At der draebes ca. 600, og at ca. 10.000 kom-
mer til skade hvert 4r, er en af de ting, som vi
synes der skal gere noget ved.

Vi synes ogs4, det er aergerligt, at vi har gjort
bilen til et skatteobjekt, hvor vi kradser ca.

25 mia. kr. ind hvert ar til statskassen. Det er
derfor urimeligt, at der ikke bruges flere penge
pd at forbedre forholdene bide for cyklisterne
og for den kollektive trafik, men sd sandelig
ikke mindst for bilerne.

Jeg ved ikke, hvor mange flere vi skal have ud
i trafikken pa cykel. Det er i hvert fald 100 gange
farligere at cykle end at tage tog eller bus. Jeg
har veeret i Kina nogle gange, og jeg kan huske,
at for nogle &r siden cyklede alle i Kina. Sidst jeg
var der, kunne jeg se, at der var feerre, der cyk-
lede; de var géet over til bil. Det skyldes méske,
at de synes, det ikke er s farligt. Jeg har ogsd
veeret i Nordkorea. Der cyklede de ikke, fordi
Kim Il Sung mente, at det var mere sikkert at gé.
Det er vel ikke den udvikling, vi ensker, hver-
ken den, der har fundet sted i Kina, eller den,
der har fundet sted i Nordkorea.

I Venstre synes vi, det er godt og rigtigt, at vi
forseger at f4 mere gods over pd jernbanen, men
vi kommer ikke uden om, at Danmarks geografi
betyder, at lange godstransporter p& bane og
sptransport kun er konkurrencedygtig i be-
greenset omfang, Banetransporten spiller kun en
beskeden rolle i den indenlandske transport. En
undersegelse af de nationale transporter, der i
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dag udferes med lastbil, indikerer 1f01ge rege-
ringens handlingsplan »Trafik 2005«, at 95 pct
. af godsmeengden er lastbilbundet.

Vi er selvfelgelig nadt til at tage bestik af det
og nedt til at investere derefter. Vi siger ikke, at
der ikke skal bruges flere penge pa den kollekti-
ve trafik, men vi vil gerne forholde os til kends-
gerningerne og i dette tilfeelde til regeringens
handlingsplan »Trafik 2005«.

I det hele taget vil vi gerne veere med til at
hjeelpe regeringen igennem med »Trafik 2005«.
Derfor har vi ogsa fra Venstres, De Konservati-
ves og Fremskridtspartiets side fremsat et.
beslutningsforslag, nr. B 45, om en reduktion af
afgiftsniveauet for breendstof baseret pé bio-
masse. Det hdber vi at SF og selvfelgelig ogsé
regeringen til sin tid vil stette.

Ligeledes synes jeg, at der er grund til at
navne, som ministeren ogsa var inde p4, at vi
her i Folketinget har taget initiativ til at investe-
~ re ca. 20 mia. kr. i den kollektive trafik i hoved-
stadsomradet foruden de store trafikinvesterin-
ger, der sker i forbindelse med Storebeeltsfor--
bindelsen, Presundsforbindelsen samt motor-
vejsforbindelser her pé Sjeelland.

Jeg naevner det blot, fordi visse dele af pres-
sen har efterladt det indtryk, at vi er nogle jyske
trafikmafiaer, der slaeber alle trafikinvesteringer
til Jylland. Tveertimod ma vi konstatere, at DSB
forseger at nedlegge urentable banestraeknin-
ger i Jylland, og det vil maske veere godt, som
hr. Tommy Dinesen ogsd var inde pd, om vi
politikere sammen med ministeren og DSB’s
bestyrelse tog en dreftelse af, hvad den politiske
linje var, og hvad forudseetningerne var for
opdeling af DSB i selskaber.

Jeg har den opfattelse, at DSB’s bestyrelse er
ukendt for gud og hvermand i hvert fald fra det
politiske system. Hvilke visioner har DSB’s
bestyrelse? Det er da nogle af de ting, som jeg
synes vi skal have taget fat pa. Det, vi enskede,
da vi fik DSB’s bestyrelse, var jo ogsa, at der
skulle komme nogle nye tanker ind hos DSB. Vi
har nogle omrader, der presser sig p4, f.eks.
Kobenhavn-Ringsted samt hele bycitysamar-
bejdet i Frederikssundfingeren med udbygning .
af Frederikssundbanen.

Venstre kan stemme for den dagsorden, som
regeringen har foresldet, men skal igen erindre
om, at hvis vi skal have sterre trafikinvesterin-~
ger, hvis skal der bruges flere penge, mé vi
straks sige, at det ikke skal ske ved, at man
heaever priserne pa breendstof til biler. Detma vi
tage afstand fra. :

Kaj Ikast (KF):
Jeg vil godt takke hr. Tommy Dinesen for, at vi
far denne debat i dag, men jeg mener egentlig, at
meget af det, som stér i den dagsorden, som er
foresldet her i dag, er gennemfert. Hvis man gar
15 ar tilbage i tiden og ser pd den udvikling, der
har veeret i trafikinvesteringerne i Danmark,
passer det med dagsordenen.

Det, der gor mig urolig i denne debat, er, ndr
Enhedslisten begynder med dette szrlige syn pd

- tilvaerelsen, at det kun er den kollektive trafik,

der kan noget. Bilerne er nu engang opfundet,
og i bilerne har man haft et styringsinstrument —
béde privatbilerne og lastbilerne — og der har
man nok haft en sterre indflydelse p& miljeet
ved hjelp af direktiver, bl.a. inden for EU, som
ogsd er afbalanceret med USA og Japan, sdledes
at man i sterre udstrackning over hele verden far
de samme katalysatorer, den samme udsted-
ning, og den bliver lavere og lavere.

Jeg gleedede mig meget over, at visse forskere
for nylig ikke kunne forsts, at dieseludstednin-
gen var blevet s& meget lavere i lobet af de sid~
ste &r. Jamen det er da ganske naturligt, nr vi i
1992 i EF vedtog, at NOy-veerdierne skulle
reduceres med 60 pct. geeldende fra den 1. janu-
ar 1997, og at reduktionen skulle veere totalt
gennemfert den 1. januar 1999. Det er da givet,
de biler, der er kommet pd markedet de sidste
ar, er tilrettet disse forhold.

Vi vil stette regeringen i, at det er ved hjeelp af
direktiver, man stiller krav. Hvorfor har man
egentlig aldrig stillet krav til togene? Der er
direktiver for personbiler, for lastbiler af en
hvilken som helst type, men for tog: Deutsche
Reichbahns gamle materiel kan fa lov til at kere
overalt i Europa, hvis ellers bredderne passer.

P4 bilomrddet kan man ikke f& lov at kere
med en lastbil, hvis den ikke er godkendt. Jeg
synes da, det er det rigtige, men sa skal det ogsé -
geelde for de andre transportformer. Vi har gen-
nemfert det for fly, for biler, for lastbiler, men
ikke for den kollektive trafik. Hvordan kan det
dog veere, at netop miljepartierne ikke tager sig
af et sddant problem?

Jeg tror, det er, fordi de ikke rigtig mener det,
for det er jo bevisligt, at jernbanerne i Europa
ikke kan tage den trafikveekst, der er. Vi star
med en trafikvaekst pd ca. 3 pct. om dret. Jamen
det, man fra Enhedslistens side her taler om skal
over pd den kollektive trafik, er to &rs veekst.
Der kan maksimalt blive tale om 2 ars vaekst.
Nér man pé 15 ar har en 50 procents foregelse,
vil man altsd simpelt hen seette samfundet i sta,
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hvis man skal veek fra lastbilerne og gé over til
kollektiv trafik.

54 vil jeg gerne sperge: Hvordan vil man lese
den kollektive trafik i Jylland? For det har man
aldrig nogen sinde kunnet. Hvordan har man
kunnet lose den kollektive trafik i landomrader-
ne pé Sjeelland? Det har man aldrig kunnet. Dér
har der kun veeret privatbilismen. Vi har kunnet
det i HT-omrédet, og HT-omrédet blev reddet
af, at vi privatiserede det, sdledes at vi har faet
den bedste kollektive service, der overhovedet
kan leveres i nogen hovedstad.

Det er jo det sjove ved det her. Dér vil man se,
at det sammenspil, der er mellem staten og
amterne, geor, at den kollektive trafik er udbyg-
get sd meget, som den kan blive. Man kan ikke
lave det bedre, fordi der er for langt mellem
husene ude i landomraderne.

Men jeg héber, at vi nu, ndr Enhedslisten
kommer op, virkelig far at vide, hvordan man
skal lgse den kollektive trafik. For deter let - vi
kan alle sammen klare det - i de store byomra-
der, men dér, hvor det virkelig vil komme til at
teelle, er i landomréderne.

Hvis man kan flytte 5 pct., 6 pct., hvor meget
er det s& i forhold til den investering, vi har
foretaget? Vi har investeret i nye S-tog. Den
socialdemokratiske gruppe gjorde alt for, at vi
ikke fik disse S-tog, men det viser sig, at det er
de mest miljgvenlige tog, der overhovedet er
fremstillet i Europa. Nu er vi alle sammen glade
for dem, og sa lykke til! S8 hdber vi, at vi snart
far kebt dem og far sat det hele i gang, og vi vil
ogsd gerne stptte ministeren i, at det bliver
fremskyndet.

Jeg vil da ogsé hébe, at IR4-togene snart
begynder at kere. Vi kebte dem jo, for at de
skulle forbedre den kollektive trafik. Nu har vi
da efterhdnden fiet IC3-togene til at kere, sile-
des at folk ogsé kan holde ud at rejse med dem.

S8 ma DSB ogsa leve op til de store fordele, de
f&r ved Storebzltsforbindelsen, ved Dresunds-
forbindelsen. Det giver den kollektive trafik det
storste loft, der nogen sinde er givet nogen
transportform i hele Skandinavien. P4 den made
f&r man den gamle vision til at blive til virkelig-
hed: Stockholm—Paris i tog. Det er dremme-
billedet fra for 50 &r siden, der nu treeder i kraft i
ar 2000.

Nationalt skal jernbanerne give de sterste
overskud, de nogen sinde kan komme til at give,
ndr Storebzlts- og Dresundsforbindelsen star
feerdig, for det er forst og fremmest for den kol-
lektive trafiks fremme, at disse to forbindelser
vil komme til at virke.

Jeg siger tak for debatten i dag, og vi kan stet-
te den dagsorden, der er foresldet. Jeg haber, vi
kan fortsaette denne afbalancerede holdning, for
vi kan ikke komme uden om, at bilen er opfun-
det; bilen kerer; bilen indbringer 28 mia. kr. om
ret. De penge, vi har til bygning af veje, og
hvad bilerne ellers medferer, er slet ikke op-
brugt. Der er en stor manko i den afdeling. Der-

. imod synes jeg, at vi bruger for mange penge i

forhold til det, vi f&r fra den kollektive trafik.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg kan forsta, at hr. Kaj Ikast ikke har andret
holdning, siden han sagde, at der var for meget
milje og for lidt trafik i »Trafik 2005«. ’

Hr. Kaj Ikast er ogsa s venlig at sige, at han
mener, at de ting, der er i dagsordensforslaget,
er vedtaget. Altsé den holdning har jeg i hvert
fald ikke. Der er da specielt én ting, jeg er glad
for i denne dagsorden, og det er, at man inden
udgangen af 1996 skal fremkomme med en
redegprelse om konkrete jernbaneinvesteringer
sdsom elektrificering, togindkeb og investering i
jernbanespor, og at redegerelsen skal indeholde
en beskrivelse af tidsplaner og af, hvorledes
regeringen forventer projekterne finansieret. Det
synes jeg da er fantastisk vigtigt, og det synes
jeg gar videre end »Trafik 2005«, for det er jo
ikke peanuts, vi snakker om.

Det, jeg er bange for, er den form for trafik-
planleegning, der har veret for, hvor man har
lavet nogle hovsalesninger, altsé det dér med, at
nu fir nogle en Storebeltsbro og andre far nogle
veje oppe i Nordjylland osv. Man kunne da godt
teenke sig, at man i forbindelse med Femer lige
pludselig fandt ud af nogle andre ting med
hensyn til investeringerne. Elektrificeringen i
Senderjylland er vi alle enige om er en udmaeer-
ket investering.

Men der er jo nogle ting her, som er i milli-
ardklassen, vel op mod 30 mia. kr., og synes jeg
da, at der skal ligge en plan derfor. Regeringen
ma give et bud: Hvordan skal det vere, og
hvorndr skal det vaere? Hvor henter vi pengene?
F.eks. bliver de amerikanske underjordiske tog
finansieret bl.a. i Danmark, og mange andre lan-~
de gor det ogsd pd den made: man sender reg-
ningen videre. Hvordan skal vi gere? Kan vi rej-
se de 30 mia. kr. inden &r 2005, eller hvad? Det,
som trafikministeren har veret inde pd med
hurtigtog, var alene 12 mia. kr., og sddan kan
man blive ved.
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Derfor synes jeg, at planleegning, uanset om
man elsker biler eller ej — hvad jeg i hvert fald
ikke ger, jeg vil hellere have en cykel, selv om
jeg fik bil en foraerende — sé er det jo nedven-
digt, at man foretager en trafikplanleegning. Det
ber alle eerlig talt kunne forsta, ogsa den forhen-
veerende trafikminister hr. Kaj Ikast.

(Kort bemaerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg vil sige til hr. Ikast, at i Enhedslisten ger vi
os altsd ikke til talsmeend for, at man kan deop-
finde bilen, men vi ger os til talsmeend. for, at
der er ting, som den ikke er egnet til. Der er ting,
som det ikke er miljomeessigt og energimaessigt
forsvarligt at bruge den til. Og de to vigtigste
ting her er jo pendlingstrafikken og godstrans-:
porten; det er derfor, at det er disse omr&der, vi
skal saette ind p8, og det kan ogsé lade sig gore.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF): v

Jeg vil gerne sige til hr. Tommy Dinesen, at vi
stetter denne dagsorden. Men der har jo kon-
stant veeret en udbygning af togsystemerne. Den
har vi kendt i mange &r. Vi har investeringer
her, indtil vi er feerdig med at indkebe de sidste
S-tog i cirka 2008, s& vidt jeg husker. Det hiber -
jeg kan fremskyndes. Derfor ser jeg ogsa frem til
de punkter, som der er i dagsordenen. Derfor
sagde jeg, at jeg stetter dagsordenen. .
 Mendet, jeg gerne ville have med ogs3, hvis
vi endelig skal veere helt alvorlige, er trafikinve-
steringer af enhver art, for vi kan ikke bare
treekke én del ud. Jeg vil da ogs& gerne have
belyst: Hvad betyder det miljgmaessigt set, at
man mellem Arhus og Kalundborg eller andre
steder begynder at sejle med en ny skibstype
eller med feerger med hejhastighed, der bruger
5 t fuel pd en enkelt streekning? Har man vurde-
ret det, inden man gdr sa steerkt ind for den type
skibstrafik? Jeg sperger bare. Skal vi ikke ogsé
have det undersogt?

(Kort bemeerkning).
Tommy Dinesen (SF):

For at tage hejhastighedsfeergerne forst: Det stdr

. der ogsé i dagsordenen. Lad os fi det belyst.
Det, derer sket pd det sidste, er, atjeg bl.a. har

stillet spergsmalet: Hvad regner man med, at

hejhastighedsfaergerne, deres fart og deres, kan
man sige, fremskridt — ikke fremskridt, men s&
mere fart — betyder for f.eks. Storebeeltsforbin-
delsen? Og det bud, som ministeren har givet p&

dette spergsmdl, er, at det betyder altsd, at
Storebeeltsforbindelsens bildel vil kraeve et
ekstra drs tilbagebetaling.

Det er da rigtigt, at der sker nogle ting pa de
her omrader, men jeg kan ikke forstd, at jeg lige-
som opfatter, at hr. Kaj Ikast er imod planleeg-
ning pd trafikomrdderne. 54 bliver der rigtigt
naevnt S-togene, og vi er tilsyneladende enige

. om, at de skal fremmes. Det er 8,2 mia. kr., det

drejer sig om. Sddan forstod jeg hr. Kaj Ikast..
Det er jo derfor, vi skal have en langsigtet
planleegning p& det her omrdde. Hvad er det,
der er vigtigst? Hvad er det, man far mindst for~
urening ud af? Er det ikke at satse p& naertrafik-
ken, pd pendlere osv.? Det var sddan nogle ting,
viihvert fald godt vil veere med til at f4 plan-
lagt. Vi er jo ikke med i den 3-4rige rammeafta-
le, og derfor er vi nedt til at veere med her for at

. fa lidt indflydelse pa planlegningen og f& den

diskuteret. Det er det, der laegges op til fra vores
side. '

Vibeke Peschardt (RV):
Jeg vil egentlig starte med en kort bemeerkning,
hvis man kan det, til hr. Kaj Ikast og sige, at jeg
er fuldsteendig enig med ham i, at man burde
undersege miljgegkonomien i de nye forbindel-
ser, der sejler over Kattegat. Jeg har hert, at Cat-
Link og andre simpelt hen er storforbrugere af
fuel; altsd miljeekonomisk er det i virkeligheden
helt hen i vejret at have transport af den dér
type. Men man har ikke, i hvert fald ikke fra
Miljeministeriets side, veeret i stand til at stoppe
det.

5S4 vil jeg godt sige om selve forespergslen, at
det jo ikke er s lang tid siden, at vi havde en

-anden forespergsel her i Folketinget ogs4 fra SF

eller maske fra Enhedslisten, hvor vi dreftede
CO,-emissioner og de skred i mélene for trafik-
handlingsplanen, der allerede er sket.

Det er jo lidt sergerligt, synes jeg, at vi ikke
kan fa samlet de forespergsler, s& man kunne f3
dem besvaret samlet, men det er der dbenbart
ikke noget at gore ved.

I dag er det sddan, at energisektoren opfylder
sine mal, men det ger trafiksektoren ikke, og det
er selvfelgelig et problem, ndr man gerne vil
opfylde malene. Det er jo ikke rigtigt gjort, som
ogsa det er blevet sagt et par gange, med nok sd
mange planer, hvis der ikke er vilje til bade
pkonomisk og politisk at fere de afsatte ml ud i
livet. ‘

Energisektoren har klaret sine ting. Trans-
portsektoren er et stort problem. Bilismens fart
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er tilsyneladende uhsemmet, og det geelder bade
godskersel og privatbilisme.

Det kreaever et virkeligt holdningsskift — hvis
vi nu tager privatbilismen ferst — at f& befolk-
ningen til for alvor at forstd, hvad det er, der lig-
ger bag ved CO,-udslippene og den globale
opvarmning. Den typiske indvending fra almin-
delige mennesker er: Hvad betyder det, hvad 5
millioner danskere ger, hvis folk i resten af
Europa, i USA og andre steder kerer i bil, som
det passer dem?

Her har vi i hvert fald den opfattelse, at pa

~ samme made, som vi har en forpligtelse som et
lille velhavende land over for ulandene, har vi
ogsé en forpligtelse over for det globale milje,
og nogen skal starte. .

Vi ved, at der snart bliver fremsat forslag fra
regeringen i de redegerelser, der er annonceret i
dagsordenen her i dag. Vi har til gode at se,
hvad redeggrelserne rummer. Vi har visse for-
habninger om, at de bliver gjort operative pa en
sddan made, at de, nar de bliver fort ud i livet,
kan medvirke til at nedbringe CO,-udslippet.

Vi har nogle ensker, og jeg vil godt kort nsev-
ne nogle af dem. Vi mener, det kunne vaere en
god idé at skreeddersy nogle ordninger til land-
distrikterne, hvor det hverken er miljeekono-.
misk eller gkonomisk i det hele taget at bruge
den kollektive trafik, og her teenker jeg pé trans-
portfradragene, som vi selvfelgelig ikke kan
rore for efter skattereformen — men alligevel.

Vi kunne ogsé godt teenke os at fa pindet klart
ud, at der bliver tilvejebragt muligheder for, at
cykler kan medtages i den kollektive trafik.
Nogle af de nye tog, vi har fdet og bestilt, kan
ikke medtage cykler, og det er dybt beklageligt.
Det er specielt beklageligt, nir man tenker p
broforbindelserne, men vi har ogsa ved en tidli-
gere foresporgsel her veeret inde pd, at noget
matte der gores i den relation.

S4 vil vi gerne have veegtafgifterne indrettet
alt efter, hvor miljevenlige bilerne er.

Endelig er der DSB. DSB fik jo med vores
meget velmente stette udskilt godsdel, busdrift,
rederi osv. med henblik pa at optimere driften,
men DSB skal konfronteres med miljghensyn.
Miljewkonomiske hensyn skal pd en eller anden
méde indgh i DSB’s overvejelser, for der ned-
leegges smé sidebaner, godsbaner, eller hvad
man ellers har pd programmet.

Nér rammeaftalen med DSB udleber i 1998, er
vi indstillet pd at veere med til at forbedre DSB’s
vilkdr for at kere over Storebeelt. DSB har jo
mistet et meegtigt forspring pé Storebeelt efter de

uheld, der har ramt tunnelbyggeriet, og det er
helt afgerende for trafikmensteret, at DSB bliver
konkurrencedygtigt med bilerne pa den forbin-
delse.

Vi ser frem til redegerelsen, og vi kan natur-
ligvis stette dagsordenen.

Jan Kepke Christensen (FP):

Det er jo altid populeert at fremlsegge planer,
teorier om, hvordan fremtiden skal gebeerde sig,
og det har man ogsé gjort i den plan, der bliver
diskuteret i dag, og som jo blev vedtaget i
november 1992 af et flertal minus Fremskridts-
partiet.

Vi skal sige, at vi fra vores side naturligvis
godt vil veere med til f.eks. med afgifter at gere
det bedre for miljeet, men det skal ske ved, at
man leegger mindre afgifter pd mindre forure-
nende keretojer. Det skal ikke veere saledes, at
man legger flere afgifter pd miljeforurenende
transportmidler. Det er ikke den vej, vi skal. Vi
skal alts& en anden vej end den, man har set
gang pé gang. Vi skal ikke lave et misbrug af
ekstra skatter og afgifter, som tilfeeldet er og har
veeret.

I forbindelse med finansloven for 1990, som
Fremskridtspartiet var med i, fik vi indfert net-
op den pind, der gik ud pd, at man saenkede
afgifterne pa blyfri benzin, og det blev jo som
bekendt en succes.

N4r vi taler om sddan noget som kollektive
trafikmidler, er der selvfelgelig argumenter for
og ogsé imod. I Fremskridtspartiet er vi af den
mening, at det nogle steder er sddan, at de
chaufferer, der er pd de amtskommunale bus-
selskaber, kan synge »hele ugen alene«, i hvert
fald ndr vi teenker pd de tyndt befolkede
omrdder.

Vi mener i Fremskridtspartiet, at det efter-
hénden er et hysteri, et miljeflipperi, der foregar
fra visse sider, der gar ud p4, at vi alle sammen
efterhdnden skal kere pa rulleskejter. Det er da
ogsd helti orden, hvis folk vil det, men det skal
naturligvis ikke veere saledes, at alle andre
bliver blacklistede, havde jeg neer sagt.

Vi vil godt advare imod, at man mere eller
mindre sviner privatbilismen til. Vi ensker ikke
at affolke landomraderne; det var jo den debat,
som ogsa hr. Kaj Ikast var inde pa i relation il
SF. Det er jo netop det, vi ser gang pa gang: at
man ikke under nogen omsteendigheder fra SF’s
side og for den sags skyld venstreflojens side
ensker at diskutere, hvad man vil gore i land~

. distrikterne, ndr man ikke har privatbilismen.
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Det heemmer jo naturligvis mobiliteten, nir man
ikke gor noget for privatbilismen, og derfor skal
vi gere det optimale for at forbedre vilkarene for
privatbilismen.

Jeg kan i den forbindelse 1kke lade veere med
at kigge pé: Hvad er det, vi gor over for privat-
bilismen i dette land? I mangel af, kan man sige;
danske verdensrekorder inden for sportens
-omrdde har politikerne, politikerne her i Folke-
tinget — bortset fra Fremskridtspartiet — gjort alt
for, at vi inden for en ganske serlig disciplin
suverzent formér at veere de bedste og oven i
kobet forbedre vores egen rekord igen og igen.
Det, Fremskridtspartiet teenker p4, er naturligvis
skattehop. Ingen anden nation er i stand til at
madle sig med vore hejder inden for alle skattens
mange delomrader. I korte perioder har Sverige
forsggt at gere os rangen stridig, men det er alt-
sd aldrig lykkedes for alvor.

P4 ét punkt er vores forspring i forhold. til
andre lande sd stort, at ingen overvejer at sl3 os,
og det geelder beskatningen af biler. Den typiske
bilejer vil opleve felgende krav for at kunne
komme ud a trille pé de fire hjul: Ferst skal der
betales registreringsafgift. Den er s& p4 180 pct.
af bilens pris. Derefter skal der betales moms af
dette beleb, altsd ogsd af registreringsafgiften.
54 skal der nummerplader pa bilen. Det koster
ca. 800 kr. i afgift til staten. Der er derefter krav
om, at alle skal have en lovpligtig ansvarsforsik-
ring. Ogsd den har en lebende statsafgift. Det
kan da ikke veaere for at begranse forbruget,
kunne man sperge sig selv. :

Vil man ud at kere, ja, s kraeves der betaling
af veegtafgift til staten, som stiger, jo tungere
bilen er. Benzin eller diesel for den sags skyld er
en forudseetning for at kunne bruge bilen. To
tredjedele af benzinprisen er statsafgift, og den
er endda lige steget yderligere. Selv den smere-
olie, der skal heeldes pa bilen, og bilens batteri
har en punktafgift til staten.

Bruger man bilen til kersel til og fra arbejde,
havde man for fa &r siden et kerselsfradrag. Ved
den seneste- skattereform blev dette som
bekendt ogsd udhulet betydeligt.

Hyvis nogen mener, bilejerne ikke giver deres
del til statskassen, ja, s& passer det ganske enkelt
ikke. Bilerne betaler betydeligt mere, end det
koster at vedligeholde og udbygge vejene.
Alligevel er der nogle af de grenne pé venstre-
flejen i dansk politik, som gerne vil leegge yder-
ligere belastning pa bilerne.

Nar broerne over Storebeelt og Dresund
dbnes, vil bilerne blive afkreevet bompenge,

mens DSB stadig far store milliardtilskud fra
statskassen. Parkeringsafgifterne i byerne stiger
konstant, men ikke for at lave flere parkerings-
pladser; tveertimod sa bliver der feerre og feerre.
Socialisterne har en drem om at forhejje statsaf-
giften pa benzin, sa prisen bliver omkring 12 kr.

-pr. liter. At det vil fa katastrofale felger for bil-

ejerne sével som for graensehandelen teenker
man naturligvis ikke over.

Et andet forslag, som er blevet formuleret, er,
at kerselsfradraget helt skal fjernes. Bompenge
til byerne har man ogsé truet med, specielt i
Kebenhavn, ligesom man har planer om at for-
hgje prisen for alle biler for at kunne lave en
pantordning ved skrotning af disse biler. Hvis
de grenne far det, som de vil, ja, s& vil bilejerne
blive jagtet hardt og mélrettet i de kommende
ar. De religiose mélsatninger omkring dansk
enegang med nedbringelsen af vores CO,-
udslip ger, at alle midler vil blive taget i brug
for at begraense trafikken.

Det her er eksempler pa, at privatbilismen
ikke har gode kar i Danmark, og man fortseetter
derudad. Ogsé i den trafikplan, der nu forelig-
ger, ligger detklart i ordene, der er opstillet, at
privatbilismen skal mindskes.

Vi er ikke af den opfattelse i Fremskridtspar-
tiet. Vi mener, at det er en gdde - seerligt for de
darligt stillede, der skal til og fra arbejdet osv.,
og som bor i landdistrikterne, for de har ingen
andre muligheder. Derfor er privatbilen meget,
meget vigtig.

Nar man nu har den grundholdning som
socialist — ogsé iregeringen for den sags skyld —
ja, s er det jo alle tiders, men man glemmer
ligesom at gere noget ved det selv. Jeg kunne
bare nzevne alle ministerbilerne. Min gode kol-
lega hr. Aage Brusgaard stillede under en anden
debat her i salen felgende sporgsmal: Hvor
mange ministerbiler er der? Hvor meget kerte
de i 1995? Og hvilke typer biler keber man ind?
Er det de mindst forurenende? Nej, det er det
ikke; det er faktisk dem, der er veerst med hen-
syn til forurening.

Det er efterhdnden lang tid siden, hr. Brus-
gaard stillede de spergsmal. Der er ikke kom-
met svar endnu, for det er ikke s8 enkelt, siger
man i ministeriet, at komme med disse svar.
Havde det veeret et privat firma, havde det
veeret privatpersoner, ja, s& havde man inden 3
timer faet en telefax, der meddelte, hvor meget
der var kert, hvor mange ressourcer man havde
brugt i firmaet.
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Jeg mener, at man selvfelgelig forst og frem-
mest selv skal leve op til de idealer, man har,
inden man begynder at kreeve af andre. Og der
er vitterlig meget, der treenger til at rettes op pa,
ndr man teenker pd regeringens egen situation,
ogsd pa det omrédde, vi diskuterer i dag.

Men stort set er vi da med p4, at vi skal gere
noget ved den forurening, som jo er global, og
som et enkelt land ikke kan afhjeelpe. Sddan et
omrade kunne véare mere egnet for EU; det er et
af de omrader, hvor vi siger, EU er pé sin plads.

Jeg vil godt understrege, at vi under ingen
omstendigheder kan stemme for de dagsor-
densforslag, der foreligger i dag. Jeg skal bare
neaevne et enkelt punkt under dagsordensforsla-
get fra SF, hvor man jo klart meddeler, at der er
en hel del af de ting, som skal fremleegges, som
er meget omkostningsfelsomme.. Derfor kan vi
ikke stotte dagsordenen.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg kunne ikke lade veere med at teenke pd, om
hr. Jan Kepke Christensen havde fet det for-
kerte manuskript med, for det var jo en meget
smuk tale til bilismens pris, der her blev holdt;
men vi andre vi taler alts§ om, hvordan man
kan f4 mere over i den kollektive trafik, og det
blev der ikke sagt noget om.

Jeg Kan forstd, at Fremskridtspartiets politik
stdr, ligesom da hr. Ernst B. Schmidt var ord-
forer. Da skulle vi ogsd snakke trafikpolitik
og b&de have luft og havne og det hele med.
Da drejede hans tale sig om nogle veje ovre i
Jylland. Det stdr man altsa fast p4; det er
meget godt at have sddan en betonpolitik pd
det her omrade.

(Kort bemarkning).

Jette Gottlieb (EL):

Det er ogs4 til hr. Kepke Christensen, som siger,
at hans vasentligste indvending mod den dags-
orden, der foreligger fra SF og Socialdemokrati-
et, er, at der er en hel masse udeekkede omkost-
ninger. Vil det sige, at hvis man gjeblikkelig
kunne anvise, at pengene f.eks. kunne tages fra
vejanleeg og lign., sa ville der ikke véare nogen
problemer ved at stemme for den?

{Kort bemeerkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

Det, jeg teenker p4 i den dagsorden, der er fore-
sldet af hr. Tommy Dinesen, er pinden:

»— inden udgangen af 1996 at fremkomme med
en redegerelse om konkrete jernbaneinve-
steringer sdsom elektrificering, togindkeb og
investering i jernbanespor.«

Det er efter vor bedste overbevisning noget,
som kan medfere meget store ekstraomkostnin-
ger for samfundet, og det er klart, at det ikke er
det, vi er sat her i Tinget for.

Jeg vil godt sige til fru Jette Gottlieb, at Frem-
skridtspartiet ikke feler, at det er nemt at st her
og sige: Vi vil ikke lave de og de investeringer.
Men vi m4 bare forholde os til virkelighedens
verden, og virkeligheden er, at dette land har ca.
780 mia. kr. i geeld ~ havde det bare veret mil-
lioner - bdde indenlands og udenlands, og der-
for m& man sette teering efter neering.

Det er dbenbart ikke det - og det ved vi godt
- venstreflogjen ensker, men vi ensker stadig
veek, at man ikke bare bruger los, for det er de
efterfolgende generationer, der virkelig kommer
til at heenge pa det ekonomisk set. Hvis vi ikke
passer pa, s& gar det galt.

Og derfor har vi selvfelgelig ikke sendret tra-
fikpolitik, kan jeg sige til hr. Tommy Dinesen.
Hvorfor skulle vi sendre trafikpolitik, blot fordi
hr. Ernst B. Schmidt ikke leengere er i dette ting?
Vor trafikpolitik er fortsat, som den blev fremsat
pé davarende tidspunkt.

Jette Gottlieb (EL):

Der er en skrigende modstrid imellem de milje-
og energiproblemer, der stammer fra transpor-

ten, og sd de initiativer, som regeringen angive-
ligt har sat i veerk for at lese problemerne.

Nar det handler om de peene erkleeringer og
malsetninger, s gr det nogenlunde. I »Trafik
2005« fastsattes en malseetning om, at trafikkens
bidrag til CO,-udslippet i &r 2005 bare skulle
ned pa et niveau, der var som i 1988.

Da denne malsatning blev vedtaget, s& det
overkommeligt ud, men allerede nu tyder alt pa,
at det er en malsaetning, som kreever drastiske
indgreb i transporten, som den fungerer. Hvis
det fortseetter usendret, si vil CO,-udslippet fra
transporten selv med indregning af teknologi-
ske forbedringer forventeligt ligge mere end 22
pct. over mélsatningen for 2005.

S& det er altsd en betydningsfuld politisk
markering, ndr statsministeren i dbningstalen
for dette folketingsér fastholder, for det forste at
CO,~maélseetningen skal holdes, og for det andet
at trafikken skal beere sin del af nedbringelsen.
Og det er da ogsé siden bekraeftet med vedta-
gelsen af CO,-dagsordenen den 6. februar.
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De pzene erkleeringer herer vi jo ogsé ansats
til i trafikministerens tale. Vi skal bevare og
udbygge kvaliteten i vores byer og passe pa
naturen, hedder det, og alle skal have adgang til
et fleksibelt transportsystem, og alle skal have

mulighed for trygt at faerdes i trafikken — under-

forstdet ogsa dem, der ikke har bil, hvilketjo er
50 pct. af samtlige husstande.

Men ndr det kommer til realiteterne, ser vir-
keligheden lidt anderledes ud, for samtidig med
de pane ord afsettes der milliarder til udbyg-

ning af vejnettet med flere motor- og motor-

trafikveje, som vi ved vil generere oget person-
og lastbiltrafik. :
Ministeren henviser til en lang raekke initiati-
ver for fremme af cyklismen, som imidlertid
overvejende er taget p& kommunalt niveau. At
staten sd har stettet igennem trafikpuljer, kan
ikke tages til indtegt. Der gr ganske mange
trafikpuljebidrag pa 30 mio. kr. for at opveje de
knap 600 mio. kr., der er afsat til bare ét af de
vejprojekter, der er sat pd dagsordenen i &r.
Hvad angar den kollektive trafik, konstaterer
ministeren, at det er en god ting. Jamen det er jo
godt nok, men vi har ikke meget at have den
gode vilje i, ndr vi ser pd udviklingen i den
kollektive transport i praksis. :
Jeg er ikke imponeret af, at der skal investeres
mange penge i nye S-tog. Det skulle veere sket
for mange ér siden, og belebet overstiger ikke,
hvad der bruges til at fylde i huller i asfalten.
Man mé konstatere, at al infrastruktur kreever

vedligeholdelse, men det synes at komme bag

pa Trafikministeriet, at det ogsa geelder tog-
materiel. /
Samtidig med at DSB er blevet selskab, er der
ogséd palagt DSB et rentabilitetskrav i driften,
der snart synes at gaelde hver eneste centimeter
bane. Vi bliver derfor bragt i en situation, hvor
vi méned for maned fr endnu en banestrack-
ning, som vi skal keempe for at beholde enten til
passager- eller til godstransport. Det er en ond
cirkel, som det kraever en umadelig politisk
energi at bryde. Nuvel, den vilje vil vi godt leeg-
ge for dagen, og vi glaeder os over, at det mulig-
vis kan geres i samarbejde med regeringen. Det
lyder s&dan i de taler, der er holdt. ,
Godstransporten mé og skal leegges om, men
det kraever en rakke nedvendige og modige
beslutninger, bdde hvad angir omkostningerne
ved havnedrift og prisen pa vejkilometer. Hvor
sender man f.eks. regningen hen, ndr man nu
ved, hvor ufattelig meget sterre sliddet pa vejen
er ved kersel med tunge lastbiler? De eksiste-

rende baner kunne klare meget af den transport,
og med en udbygning ville det gd endnu bedre,
men DSB arbejder i den stik modsatte retning.

En veesentlig del af det kunne naturligvis
0gsa setransporteres, hvis man gjorde noget for
det, i et land, hvor stort set alle kebsteder har
en havn. ‘

Men jeg kan forstd, at de konkrete initiativer
md vi vente pa til fremleeggelsen af energihand-
lingsplanen. 54 vil jeg 54 seette min lid til, at det
er dér, vi far det store spring fremad. -

Arne Melchior (CD):

Mens hovedparten af vore kolleger i aftenens
anledning er hos friseren, skal jeg preve at rede-
gere for CD’s synspunkter pé de ting, som fore-
spergslen rejser.

Ferste del gdr ud pa at fa flest mulige til at
benytte cyklen og den kollektive trafik. M jeg
erkleere som sandt og dokumenterbart, at jeg er
pro begge dele. ’

Vi er i CD glade for kollektiv trafik, men vi
erkender, at den er oppe imod en neesten uover-
kommelig konkurrence fra bilen, der har den
fordel, at den udger der-til-der-transport.

Jeg vil benytte lejligheden til at sld en peel
igennem den misforstdede og forenklede
pastand om, at s& og s& mange mennesker, nir
de selv skal transportere sig, eller ndr de skal
transportere varer eller gods, stér i en valgsitua-
tion mellem tog og bil. Det er ikke rigtigt. De
stdr i en valgsituation mellem en bil eller 3
befordringsmidler for at komme til og 3 for at
komme fra, hvor man kan nejes med ét, altsa
bilen, hvis det er den, man velger. For bor man
ikke i spadsereafstand fra den station, man skal
starte fra — igen hvad enten det geelder personer
eller gods — og er der mere end slentreafstand .
fra den station, hvor man ankommer, og til
f.eks. arbejdsstedet, sd skal man altsd have ét
transportmiddel til toget, si skal man have
toget, og sd skal man have et transportmiddel
fra toget og hen til det lager, den fabrik, det
kontor eller den butik, hvor personen eller god-
set skal hen. Det er sandheden om denne sag.

Folk, der kerer i bil - og i myldretiden kerer i
skridtgang pa dele af straekningen ~ er ikke
dummere end os andre. De ved godt, at toget
har store fordele med hensyn til ekonomi, med

‘hensyn til milje og med hensyn til trafiksikker-

hed. Alligevel fravalger de det, fordi de altsd
foretraekker der-til-der-transporten, og fordi en
meget stor procentdel af dem, hvis vi nu taler
om den daglige hjem-arbejdssted-trafik, skal



4896

Tirsdag den 26. marts 1996 (F 24)

hente eller bringe bern i bernehaver, skoler osv.,
de skal mdske have svigermor eller en bekendt
med hjem, de skal méske handle undervejs, eller
de skal maske bruge bilen til arbejde lidt af
dagen eller det meste af dagen.

Men selv hvor det ikke er tilfeeldet, fraveelges
toget vel vidende, hvad det koster pr. km at
kere i bil; det er der ingen bilist, der er uvidende
om i dag. Toget fravaelges, fordi bilen har disse
usandsynlig store fordele, som neesten ikke er til
at keempe imod.

Samtidig med at vi holder af den kollektive
trafik, m& jeg altsé bekende, at det allervigtigste
er valgfriheden. Det md veere sddan, at enhver
borger, enhver familie, ethvert firma til enhver
tid til transporten veelger transportmiddel alt
efter omsteendighederne: Hvor lang tid er der til
rddighed, er det holdbare varer, hvordan er vej-
ret, hvor travlt har man? Prisen indgér selvfel-
gelig ogsd. Der md vere valgfrihed. Der mé
veere oplysninger om, hvad det forskellige
koster og i evrigt medferer, men dernaest ma
der vere valgfrihed.

Om cyklen kan jeg sige det samme: Jeg er pro.
Jeg vil ikke tro, at der er 3 pct. af Folketingets
medlemmer, der som jeg er medlem af Dansk
CyKlistforbund. Jeg betaler altsd hvert &r mit
kontingent, og jeg er i meget regelmaessig korre-
spondance og dialog med Dansk Cyklistfor-
bund. Jeg skeelder dem ogsé ud, nar jeg synes,
de bliver for en51d1ge

For sandheden er jo, at de fleste danskere er
snart gdgengere, snart cyklister, snart bilister,
snart passagerer pd tog, bus eller fly. Det er jo
ikke en kamp mellem cyklister og bilister eller
mellem bilister og tog- eller flypassagerer. Vi
har jo alle sammen et stort antal af disse identi-
teter mange gange pa den samme dag og i hvert
fald i lebet af den samme uge.

Jeg er altsd pro cykel, men jeg vil erindre om,
at ogsd bygning af motorveje hjalper cyklister
ved at treekke mere af biltrafikken vaek fra de
veje, hvor cyklister s far s& meget mere sikker-
hed og rédderum.

En anden del af foresporgslen angar at fa
mere gods pé tog og skib. Det er jeg ogsd med
p&, men jeg mé sige til hr. Tommy Dinesen, at
det ogsa her er den ulige kamp mellem i dette
tilfelde lastbilen og tre befordringsmidler. Hvis
udskibningsstedet, alts fabrikken, hvor en vare
er produceret, eller lageret, hvorfra den skal
hentes, ikke ligger lige ved en havn eller en tog-
station, s3 skal den altsé ferst leesses og hen til
skibet/toget, s& med skibet/toget, s& losses og

laesses igen pd en ny bil og s& keres frem til
modtageradressen. Det er pé tide, at selv alle
entusiasterne indser, at det er den situation, som
borgerne og firmaerne star i, nér de skal velge
befordringsmiddel.

Derfor: Jeg gér gerne med til mange foran-
staltninger til fordel for tog og skib for menne-
sker og gods, men der er ikke store udsigter - og
som andre har vzret inde p, beskattes bilen jo
ganske peent i dette land.

Nej, lad os & forsket i motorer og i drivmidler
for at gere dem renere. Lad os fa forsket i en
renere udnyttelse af de enorme kulreserver, der
findes i Europa og i verden, og som har et langt
perspektiv, som repreesenterer en gigantisk res-
source. Det tror jeg faktisk der er mere miljepro-
gram i end i disse naesten ugerlige bestraebelser,
som flere af ordfererne - jeg teenker pd SF’s og
pa Enhedslistens — har talt om.

S har jeg to sma kommentarer til ministerens
tale, som jo ellers var fyldig. Ministeren — det er
den flotte, heje herre, der stir dér! — talte i star-
ten af sin tale om, at der er brug for en fortsat
indsats i relation til feerdselssikkerheden, hvil-
ket specielt det seneste &rs udvikling peger pa.
Det tillader jeg mig at bestride. Jeg ved godt, at
der skete flere ulykker og flere dedsfald i 1995
end forud - jeg kender tallene nejagtigt, men jeg
skal ikke diske op med dem her — men der er
ingen beviser for, at det er en tendens.

Vi har haft en nedadgéende kurve i —jeg kan
ikke huske det — 20 &r nu, og selv med den lille
stigning, som jeg tror er en statistisk tilfeeldig-
hed, der er indtruffet i de 12 méneder i 1995, kan
man, hvis vi leegger stigningen i tilbagelagte bil-
kilometer til, ikke komme til andet resultat, end
at vi fortseetter i den retning, som Faerdselskom-~
missionen og andre har angivet, nemlig i retning
af feerre dedsfald. De ferste méneder af 1996
tyder ogsa p4, at der har veeret tale om en stati-
stisk tilfeeldighed.

S4 vil jeg sige til ministeren, hvis tale jeg altsd
kun kan tilstutte mig og rose: Hojhastighedstog i

‘Danmark! Jeg tror ikke, vores storrelse er til det.

Hr. Tommy Dinesen fortalte, at vi har en gen-
nemsnitsfart, som i 1997 kommer op pd
122 km/t. mellem Kebenhavn og Arhus, men
det er inklusive stop. Ved vi, om de lande, som
er angivet i heeftet, ogsé har stoppene med? Selv
hvis de har, s8 er vi jo ikke s& langt fra Irland,
som har 123 km/t., @strig, som har 126 km/t.,
og Finland, som har 129 km/t. som gennem-
snitsfart. Og selv det store Canada har 144 km/t.
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Hr. Tommy Dinesen plejer gerne, nér der er .
tale om, hvor meget man kan vinde ved en fast
forbindelse eller ved en bedre vej til biltrafikken,
at sige: Haster det s& meget? Spiller de 5-10
minutter s stor en rolle? Her gor det det altsd
pludselig.

Jegerenigi, at transport haste1 men forskel-
len til en lang reekke med os sammenlignelige
lande er altsd ikke sd stor, og det kommer jo
ogséd an pd, hvor god en service man giver ved
at stoppe lidt oftere, end man maske gor mellem

“Paris og Lyon, hvor man kerer i ét streek; s3 kan
man sagtens komme op pd den store gennem-
snitshastighed.

Vi kan stemme for dagsordenen, som er lige
sd tyndbenet som forespergslen og neeppe brin-

‘ger nogen bil, noget tog eller noget skib ret
mange meter frem.

(Kort bemaerkning).

Jan Kapke Christensen (FP):

Jeg vil sige til hr. Arne Melchior, at jeg er glad
for, at hr. Arne Melchior lige brugte si meget tid
pé privatbilismen, som Fremskridtspartiet
gjorde.

Jeg vil gerne sperge hr. Arne Melchior, om
min konklusion er rigtig: at der under ingen
omstendigheder vil ske yderligere beskatning
af privatbilismen her i dette land.

Jeg synes, det er positivt, skal jeg sige — en

gang imellem skal vi ogsa veere venlige over for
~ hinanden - og jeg vil rose CD for ogsé i medier-
ne at have gjort det helt klart, at den beskatning,
der sker af privatbilismen, er alt rigelig. Efter
Fremskridtspartiets opfattelse skulle vi hellere
den anden vej, men det m& s komme en anden
gang. Jeg hiber, at CD ogsé kan g& med Frem-
skridtspartiet for at f& beskatningen af privat-
bilismen ned.

Men jeg vil gerne her fra Folketingets talerstol
have helt klarlagt, at det under ingen omstaen-
digheder vil ske for at opfylde den dagsorden,
som ogsa CD vil stemme for, og som CD mener
er tyndbenet.

Og jeg vil s& godt sige, at jeg er af den opfat-
telse, at det jo klart fremgdr, at man vil komme
med yderligere en reekke initiativer for at fore
persontransporten over til cykel og kollektiv
trafik og godstransporten over til se- og bane-
transport. Jeg ved ikke, hvordan man vil gere
det dér med kollektiv trafik, men jeg har p4 for-
nemmeren, at det bliver ved yderligere brand-
skatning af privatbilismen, og det bryder Frem-

skridtsparh’ef sig under ingen omsteendigheder
om.

(Kort bemaerkning).
Arne Melchior (CD):
Tak for spergsmalet.
. Der har her i eftermiddag veeret et par tal
fremme. Der var en af ordfererne, der sagde, at

. bilistfolket i afgifter alt i alt betaler 25 mia. kr.,

og en anden naevnte 28 mia. kr. Jeg har pa for-
nemmelsen, at det ligger i forste halvdel af
20’erne, noget med 22-23 mia. kr., men det kan
selvfolgelig skifte med arene efter, hvor mange
biler der nu seelges. Det er klart, at nu, hvor der
er blevet solgt flere biler i de senere 4r, kan det
veaere lidt hejere.

Jeg erindrer fra Wiirtzenudvalget, at bilister
betaler 1% gang overbrugerbetaling for at kere i
deres biler. Jeg mener, at Wiirtzenudvalget
beregnede den samlede omkostning — altsd
hvad det koster samfundet med veje, anleg og
vedligehold, med ulykker og helbredelsesforan-
staltninger og alt, hvad denne trafik koster — til
at veere i storrelsesordenen 10-11 mia. kr. Bilfol-
ket betaler altsd meget mere end 100 pct. i over-
brugerbetaling, og det mé veere nok. Det indgar
ikke i nogen aktuel politisk teenkning i min lille
hjerne, at vi kan ga lengere ad afgiftsvejen.

Men hr. Kepke Christensen spurgte meget
kategorisk: »aldrig nogen sinde« eller »under
ingen omstendigheder«, og dér vil jeg altsd
minde om, at den benzin, jeg bruger til vores
Mazda, er billigere i dag, end den var for 10 3r
siden, og sa leenge vi ligger i underkanten af
europeeisk benzinpris, sa ter jeg ikke love det.
Dette er ikke nogen fremskrivning til 4r 2005
eller noget i den retning, men i et overskueligt
dremdl er det bestemt det modsatte af sund eller
aktuel politik.

Ole Donner (DF):

Jeg vil gerne starte med at takke ministeren for
redegerelsen. Redegerelsen var fyldig og kom
ind p& mange forskellige omrdder. Der var en
del af det, som Dansk Folkeparti ikke er enig i,
men det var en udmeerket redegprelse.

Dansk Folkeparti gér ind for, at borgerne frit
skal kunne vzlge, hvordan de vil lade sig trans-
portere. Om de vil cykle, kere pd motorcykel, i
bil eller i kollektiv trafik, det ma de selv om.

Vi har f.eks. for nylig foresléet at fjerne afgif-
ten pd motorcykler, som er den lille mands
transportmiddel. Hvis man gjorde det, sd var
der altsd mange flere, der ville vaelge at kore pd
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motorcykel, og det vil dog veere bedre set ud fra
et samfundsmeessigt synspunkt, end at de lader
sig transportere i en bil helt alene. Det vil ogsé

styrke den kollektive trafik, for en meget stor

del af aret har vi s darligt vejr herhjemme, at de
automatisk ville sgge over i den kollektive
trafik, hvis de kun havde en motorcykel. S& det
var jo noget at teenke over for SF at stette vores
forslag pa det omréde.

Vi mener ogsd, at borgere og firmaer skal
have fuld frihed til at bestemme, hvordan de vil
lade deres gods transportere. Vi mener, der skal
veere valgfrihed. Om de vil bruge fly, tog, skib
eller lastbil, eller hvad de vil, det m3 de selv om.
Det kan ikke veere rigtigt, at det er Folketingets
opgave at serge for, hvem der transporterer
hvad.

Det, vi i stedet for skulle ugere, var, at vi
skulle lade vzre at understotte den kollektive
trafik og give den sd mange fordele i forhold til
den private bilisme og de private vilkédr. Det
burde veaere sddan, at den kollektive trafik selv
métte serge for at give den service og transpor-
tere til de priser, der gjorde, at den var konkur-
rencedygtig.

Vi mener ogsd, at man hellere skulle bruge
nogle penge pa trafiksikkerhed end forsege at
tvinge folk til at bruge det ene eller det andet
transportmiddel. Hvis man havde nogle cykel-
stier, og hvis man havde en adskillelse mellem
biler og cykler og knallerter, s& ville det ogsé
veaere mere sikkert at bruge disse transportmid-
ler, og s& ville flere nok ogsé gere det.

Vier i Dansk Folkeparti meget interesseret i
at f3 en redegerelse om, hvordan DSB vil
udbygge deres banenet, elekfrificere og investe-
re i nye tog. S& haber vi, at regeringen denne
gang far nogle rigtige oplysninger, og ikke, som
ndr man f.eks. oplyser, at banen til Frederiks-
sund skal koste sd og s& mange hundrede mil-
lioner, og et par maneder efter s& er den blevet
neesten dobbelt sa dyr, og ndr den endelig bliver
feerdig, sd er den mdske tre gange s dyr.

Vi forstar ikke, at regeringen finder sig i alle
de misinformationer, der kommer fra DSB. Det
drejer sig om sikkerhedsudstyr, det drejer sig
om indkeb af feerger, det drejer sig om indkeb af
lokomotiver, af tog osv. Derfor er vi meget
interesseret i at veere med til at se pd, hvordan
man har teenkt sig atlave de mange indkeb af
S-tog, som skal ske i den nzrmeste drreckke.

Man kan jo bare tage eksemplet med regio-
naltogene, som er leveret for flere ar siden, og
som ikke kerer endnu - eller rettere sagt, de

kerer jo godt nok, det har de gjort hele tiden, det
er bare de tog, de meder, der ikke kan kere, som
gér i std. Det er dog blevet lidt bedre, s& nu vil
man tilsyneladende f& nogle enkelte indsat, s&
man er fri for kun at kere i Nordsjeelland i natte-
timerne uden passagerer for at f& dem til at
kere. Derfor synes vi, det er udmeerket med den
redegprelse, som foreslds i dagsordenen.

Jeg kan sige, at vi ikke kan stette Enheds-
listens dagsorden, men vi kan godt stette den
dagsorden, der er foresldet af regeringen og SF,
netop fordi den taler om, at man nu far en plan,
s& Folketinget i hvert fald har mulighed for at se,
hvad tankerne er om fremtiden. Sa vi stetter den
dagsorden. ’

Tommy Dinesen (SF):
Da jeg forst havde ordet, ndede jeg ikke at kom-
me det hele igennem, og det skal jeg gore kort.

Hr. Poul Andersen var inde pa det fzelles bil-
letsystem, og det var en af de ting, der var med i
den dagsorden, som blev behandlet, vil jeg godt
sige. Men en gang imellem gar udviklingen jo
hurtigt, og i fredags var det feelles billetsystem
en realitet, og det kan jeg kun hilse med gleede.
Da jeg kom i Folketinget for godt og vel 14 ar
siden, var et af de ferste spergsmal, jeg stillede
til den daveerende trafikminister, hvorndr vi fik
et feelles billetsystem, og nu er det altsd kommet.

Hr. Poul Andersen var ogsa inde pa sideba-
ner, og der har veeret en del diskussion om,
hvad man ger med sidebanerne, iseer hvis DSB
nedlegger dem. Jeg var selv inde pad Legster-
banen, vi har diskuteret spergsmalet i SF, og
vi mener, det er en fordel, hvis de ikke bliver
nedlagt. Om vi s& kan lave det, man har gjort i
Sverige og andre steder, hvor vognmeend eller
de ansatte eller andre er gdet sammen med pri-
vatbanerne, vil vi godt veere med til at kigge pa i
fremtiden.

Spergsmalet om, hvordan skibstrafikken skal
kunne konkurrere med lastbiltrafikken, er et af
de omrader, der ikke har veaeret naevnt her, men
det er som sagt med i Funderrapporten. Jeg vil
godt sige, at jeg mener, lastbilerne burde betale
en vis afgift af brug for havnen, som skibene
gor, sa de to transportformer blev mere ligestil-
let.

Hr. Svend Heiselberg var inde pa det samme
som jeg selv med hensyn til DSB’s bestyrelse og
gik ogsd ind for, at streekningen Kebenhavn-
Ringsted blev dobbeltsporet, s& vier da i hvert
fald enige pd det punkt.
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Hr. Arne Melchior var inde pa noget med
skibstrafikken og havnebyer og om, hvordan
man kan fremme skibstrafikken. Jeg tror dog
ikke, at den méde, hr. Arne Melchior fremstille-
de sagen p4, er den rigtige. Sagen er jo den, at
ikke alle byer er havnebyer — det er noget, der
siger sig selv — og at det er derfor, containertra-
fikken er blevet en succes. Der skal transporte-
res varer fra nogle virksomheder til nogle andre,
og deter jo ikke alle laster, der ligefrem egner
sig til skibstrafik. Men containertrafikken og de
tunge laster er noget af det rigtige.

Jeg vil godt sige tak til ordfererne, for jeg
synes, det har veeret en god debat. Som sagt
stotter vi naturligvis fra SF’s side det stillede
dagsordensforslag, og jeg synes, det er godt, der
kommer nogle langsigtede trafikplaner og
-investeringer. Det er der i hvert fald behov for,
og det drejer sig om op til 30 mia. kr., méske
endda mere.

Hermed sluttede forhandlingen.

Anden nastformand (Henning Grove):

Som tidligere meddelt vil afstemningen om de
fremsatte dagsordensforslag ferst finde sted pa
torsdag.

Den sidste sag pd dagsordenen var:

14) Forste behandling af lovforslag nr. L 221:
Forslag til lov om andring af lov om
Kobenhavns Lufthavne A/S.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 13/3 96).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Kaj Ikast (KF):

Det Konservative Folkeparti kan stotte ministe-
rens lovforslag. Vi synes, lufthavnen er indei en
god udvikling, som det fremgar af den frem-
gangsprognose, vi fik gennemgdet for kort tid
siden; og det forslag, ministeren har fremsat,
kan vi ga 100 pct. ind for, s4 vi vil give det en
fair og hurtig behandling.

Svend Heiselberg (V):

Venstre kan statte det lovforslag, ministeren har
fremsat, og vi skal drage omsorg for, at der kan
komme en hurtig udvalgsbehandling.

Tove Lindbo Larsen (S):

Socialdemokratiet kan stette det fremsatte lov-
forslag. Vi er opmeerksomme p4, at det ikke
medferer nogen sendringer for de ansatte. Det er
afgerende for os, og vi haber, forslaget fir en
hurtig behandling.

Tommy Dinesen (SF):
Vi skal ikke forhindre en hurtig behandling,
men vi stemmer imod forslaget.

Vibeke Peschardt (RV):
Det Radikale Venstre kan stotte forslaget.

Jan Kepke Christensen (FP):
Fremskridtspartiet kan ogsé stette forslaget. Vi
synes, det er et godt forslag, og vi stetter det
helhjertet.

Jette Gottlieb (EL): "
Jeg vil bare indskreenke mig til at sige, at dette
lovforslag er en del af regeringens forseg p4 at
fa finansloven til at lebe rundt — p& samme
made, som smé drenge tror, der er en bestemt
méde, de kan holde varmen pd. Regeringen star
altsd model til, at man nu salger ud af arve-
selvet for at sikre, at man kan fijerne formue-
skatten og p& den made f& finansloven til at lebe
rundt.

Arne Melchior (CD):
Leenge leve finansloven og L 221!

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg siger tak for de positive bemeerkninger og
gor blot opmaerksom p4, at forudseetningen for
at gennemfere denne loveendring, sd tjeneste-
meend ikke leengere skal pligtudlanes til Keben-
havns Lufthavne A/S, er den kendsgerning, at
der ikke leengere er udlant s mange statstjene-
stemeend som for &r tilbage. Derfor er det rege-
ringens sken, at der foreligger en mulighed for
en fornuftig udvikling af virksomheden i et
samarbejde mellem tjenestemandsorganisatio-
nerne, og derfor er det med fuld tryghed, rege-
ringen fremszetter dette lovforslag - vel viden-
de, at de udlénte tjenestemeend naturligvis har
deres rettigheder som. beskrevet i geeldende
regler og lovbestemmelser med hensyn til
rddighedslen osv.



