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ikke mindst Kebenhavn, om disse spergsmal.
Der skal hverken leegges mere eller mindre i det
end netop forhandling. Sagen er jo, at der er
utrolig mange forhold at tage hejde for, og at
der er utrolig mange lokalpolitiske hensyn at
tage: beskeeftigelsesmzessige hensyn, hensyn til
omseetningen for handelen i byen, muligheder-
ne for forskellige anvendelsesformer for de ind-
teegter, som matte komme fra ekonomiske sty-
ringsmidler, og en diskussion om, hvorvidt
midlerne i virkeligheden skal ga til trafikanleeg,
der medferer oget trafik, eller bl.a. skal g4 til at

gennemfere trafiksaneringer, der betyder min-

dre trafik.

Et eksempel, der har veeret rejst i debatten
her, er Oslo, hvor man har brugt bompengeind-
teegterne til trafikanlaeg, der samlet set har med-
fort en pget-trafik i Oslo. Der er masser af uaf-
klarede spargsmal her, som skal diskuteres, og
der er ogsd mange forskellige metoder til at
opfylde en bestemt malsaetning. Hvis malseet-
ningen i Kebenhavns Kommune matte veere at
begraense trafikken i kommunen, er der masser
af styringsmetoder og midler. Nogle af dem er
naevnt i beslutningsforslaget, andre er ikke
nzevnt. Der kan laves forskellige former for mil-
jeprioriterede gennemfarter. Busbaner er f.eks.
et meget godt eksempel pé, hvorledes man rent-
fysisk kan gennemfere begrensninger, der er
- nok s& markante i forhold til mulighederne for
- den individuelle trafik.

Jeg siger alt dette for blot at understrege, at
der ligger hverken mere eller mindre i ordet for-
handling, end at vi skal have en grundleggende
droftelse om alle speargsmalene med Keben-
havns Kommune, ndr Kebenhavns Kommune
beder om det, og jeg skal sige, at jeg ser frem til
en sddan dreftelse. Jeg mener bestemt, der er
masser af speendende ideer og tanker om, hvor-
ledes man kan forbedre mulighederne for at
leve og bo i Kebenhavn, og der er masser af
muligheder for at tilretteleegge den overordnede
trafikstruktur med henblik pa ogsd at forbedre
beskeeftigelsesmulighederne og mulighederne
for trafikafviklingen i Kebenhavn. Det er den
samlede helhed, diskussionen meget gerne
skulle handle om, og det-er simpelt hen den lidt
udefinerlige situation pd nuveerende tidspunkt,
der ligger bag mine betragtninger om, at jeg ser
frem til at forhandle hele komplekset med
Kebenhavns Kommune.

Hermed sluttede forhandlingen.

‘Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) behand—
ling vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foresldr, at forslaget til folketingsbeslutning

henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen gor ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det-som -
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

16) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 127: .
Forslag til folketingsbeslutning om udv1k-
lingsprojekter pé. trafikomridet finansieret
ved en 10-pres CO,-afgift pd benzin og diesel.
Af Bent Hindrup Andersen (EL) og ]ette
Gottlieb (EL).

(Fremsat 23/4 96).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Hovedsigtet med dette forslag er at fremskaffe
midler til finansiering af udviklingsrettede pro-
jekter pa transportomrédet.

Regeringen er af den opfattelse, at staten bar
medvirke til en udvikling af en beeredygtig tra-
fiksektor, og det er ogs et centralt element i den
netop offentliggjorte handlingsplan for nedbrin-
gelse af CO,-emissionen i transportsektoren. De
seneste ars trafikpuljer pa finansloven er ogsa
netop et udtryk for denne politik, og i forbindel-
se med finansloven for 1997 vil regeringen tage
stilling til det fremtidige omfang af de midler,
regeringen skenner fornedne.

Et andet element i forslaget er, at midlerne
ber tilvejebringes gennem en afgift pa 10 ere pr.
liter benzin og pr. liter diesel. Jeg skal her
understrege, at regeringen ingen planer har om
at gremeerke benzin- og dieselafgifter til
bestemte formal. Udviklingen i benzin- og
dieselafgifterne er fastlagt for de kommende &r
som et led i skattereformen.
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Regeringen er enig med forslagsstillerne i, at
der ma afseettes midler til udvikling af en beere-
dygtig transportsektor. Imidlertid er regeringen
af den opfattelse, at det beleb pa 300 mio. kr.,
som er afsat i forslaget, nok er for hajt. Ligeledes
synes forslagets fordeling af midlerne p& de
neevnte fire omrdder — coastertrafik, landdi-
striktsprogram, bydistriktsprogram og brint-
program — ikke at vaere optimal med hensyn til
nedbringelse af miljebelastningen fra transport-
sektoren. :

Som omtalt har regeringen for nylig fremlagt
en handlingsplan for nedbringelse af energifor-
bruget og dermed CO,-emissionen i transport-
sektoren. Det er regeringens opfattelse, at kraef-
terne nu ma samles om at gennemfere denne
handlingsplan og de prioriteringer for ind-
satsomrdder, der ligger i handlingsplanen, sam-
tidig med at vi mere generelt folger op pé rege-
ringens trafikplan »Trafik 2005« bla. ved gen-
nemferelse af forsegs- og udviklingsprojekter,
som finansieres af trafikpuljen.

Regeringen er enig i, at der lobende m4 arbej-
des med at fremme neerskibstrafikken. Senest
har Funderudvalget i marts 1996 afgivet en
beteenkning om fremtiden for dansk skibsfart,
og Folketinget havde efterfelgende en indgaen-
de dreftelse af, hvordan vi bedst kan fremme
dansk skibsfart, herunder neerskibstrafikken.

Erhvervsministeren arbejder videre med for-
slagene fra udvalget i lyset af de synspunkter,
der fremkom under debatten. Regeringen har
dog allerede besluttet at fremseette forslag om
ophaevelse af fartomraddebegreensning for fragt-
skibe i DIS og etablering af et bareboatregister.
Disse forslag vil i hej grad veere med til at frem~
me konkurrenceevnen for dansk neerskibsfart.

Til beslutningsforslagets idé om en seerlig
pulje til landdistrikterne vil jeg gerne knytte den
kommentar, at Folketinget jo — bl.a. med
Enhedslistens stemmer — den 29. februar 1996
vedtog, at der skal nedseettes et hurtigtarbejden~
de udvalg, der far til opgave at foretage en gen-
nemgribende analyse med efterfolgende los-
ningsforslag senest den 1. marts 1997 med hen-
blik pa at gere transporten pé landet og de sma
wer optimal, fleksibel og miljerigtig samt at gere
den kollektive trafik mere individuelt orienteret.

Jeg synes ikke, at man skal foregribe resulta-~
terne af dette udvalgsarbejde ved allerede nu at
treeffe forhastede beslutninger om initiativer pa
dette omrdde. Det er bedst tjent med, at der
foretages en gennemgribende udredning i over-
ensstemmelse med den vedtagelse, der blev
truffet i Folketinget i februar maned.

For s4 vidt angar cykeltrafikken i byerne, er vi
allerede i Trafikministeriet i gang med en hel
reekke initiativer. Mange har méaske haft forne-
jelse af at se de initiativer, der er sat i gang i for-
bindelse med kulturdret til fremme af cykeltra-
fikken. Der er en lang raekke initiativer, som vi
stotter bla. fra Trafikministeriets side, og de har
alle til formal at sikre udviklingen af cykeltra-
fikken i byerne som et led i opfyldelsen af
CO,-handlingsplanens mélsaetninger.

Jeg mener ikke, at der er grund til at treeffe
nye beslutninger om meget konkrete initiativer
pa dette omrdde, for vi kender resultaterne af
det allerede igangvarende og ganske omfatten~
de arbejde for at fremme cykelirafik.

Hvad angér anvendelse af brint i transport-
sektoren, har Milje- og Energiministeriet i et
svar til Folketingets Milje~ og Planleegnings-
udvalg i marts méaned i &r redegjort for, hvorfor
indsatsen pé& dette omréde isser ber besta i at
folge den internationale udvikling pd omradet
frem for at opprioritere den danske forsknings-
og udviklingsindsats.

Jeg skal i evrigt henlede opmarksomheden
pé det ret store forseg, som Trafikministeriet i
samarbejde med Milje- og Energiministeriet har
igangsat med det formal at f& afprevet det af fir-
maet Haldor Topsee producerede breendstof
dimetylaeter — eller DME, som vi kalder det i
forkortelse — der jo netop skal afpreves i fuld
skala pa i hvert fald 5 busser, der skal kere
rundt i de danske storbyer.

Det er sammenfattende min opfattelse, at
regeringen har sat en lang reekke initiativer i
gang pa transportomradet, og at der med en
fortsaettelse af trafikpuljen i de kommende ar vil
viéere skabt et tilstreekkeligt finansieringsinstru-
ment for nye aktiviteter. Regeringen ma derfor
pé trods af dets gode intentioner afvise beslut-
ningsforslaget, som det foreligger.

Inger Bierbaum (S):

Der findes i Enhedslisténs forslag mange gode
elementer, som falder i tr&d med Socialdemo-
kratiets ideer og visioner pa milje- og trafikom-
rddet, nar det drejer sig om at nedsaette CO,-~
udslippet.

Nar Socialdemokratiet alligevel ikke kan stot-
te forslaget om en 10-gres afgift, er det, fordi
udviklingen i benzin- og dieselafgifterne jo er
fastlagt som et led i skattereformen. Det er altsa
ikke muligt at indfere en ekstra benzin- og
dieselafgift nu.
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Desuden er der allerede i dag en hel del initi-
ativer pd de fire omrader, som udviklingspro-
jekterne i forslaget retter sig mod.

I bestraebelserne for at omlegge godstrans-
porten fra biltrafik til skibsfart stetter Socialde-
mokratiet de tiltag, som er beskrevet i regerin-
gens handlingsplan for reduktion af CO,~udslip
i transportsektoren. Her er det tilkendegivet, at
der senere vil blive fremlagt et forslag til, hvor-
dan den mindre skibsfarts transportvilkdr kan
styrkes.

I den samme handlingsplan gives der udtryk
for, at det kollektive trafiknet i badde land- og
bydistrikter skal forbedres, bdde hvad angar
kvalitet og pris.

I byomraderne skal der geres en foreget ind-
sats for at f4 begreenset biltrafikken og forbedre
forholdene for cyklisterne, s& langt flere veelger
cyklen. Der er via trafikpuljen i 1996 afsat 50
mio. kr. til udviklingsprojekter som f.eks. eta~
blering af en kalde-bybus-ordning i Grena,
cykelruter i Kebenhavn, bus- og togsamarbejde
og mange mange flere, alt sammen tiltag, der
styrker den kollektive trafik og forbedrer cykli-
sterne vilkédr i byerne.

Det er ogséd klart formuleret i regeringens
handlingsplan, at der skal foregd en lebende
forskning og forsegsvirksomhed inden for
udviklingen af alternative breendstoffer. I hand~
lingsplanen er det yderligere tilkendegivet, at
regeringen neje vil folge den internationale
udvikling vedrerende netop forseg med brint-
drevne biler.

Enhedslistens beslutningsforslag B 127 retter
sig altsd mod omréder, hvor der allerede i dag
er taget initiativer; og Socialdemokratiet stiller
sig ikke tilfreds med det, men vi vil senere folge
op med nye forslag, som bla. tager udgangs-
punkt i regeringens handlingsplaner for reduk-
tion af transportsektorens CO,-udslip og »Ener-
gi 21«, og derfor md Socialdemokratiet afvise
forslaget.

Jens Kirk (V): ;

Da Venstres ordferer pd omrédet ikke kan veere
til stede, har jeg lovet at fremfore Venstres syns-
punkter.

Forslaget leegger op til, at literprisen pa ben-
zin og diesel skal stige med 10 gre. Det mest
positive, man kan sige om det, er, at det er min-
dre, end vi normalt ser fra Enhedslistens side.

Men nér det er sagt, skal det med det samme
tilfejes, at Venstre ikke kan stotte et sédant for-
slag. Det bygger pa de gamle holdninger om, at

!

alt skal gennemferes ved afgifter og atter afgif-
ter. Det er helt forkert at g& den vej, hvis man
f.eks. — som foresldet i forslaget - vil gere noget
for landdistrikterne.

Problemet er ikke, om der kan etableres land-
taxi i rutefart i de tyndt befolkede egne. Det dre-
jer sig om, at befolkningen kan f lov til at bruge
deres egen bil til at kere pé arbejde, til at bringe
bern til daginstitution, til at kebe ind osv. Det er
den helt forkerte vej at gd at paleegge de familier
ekstrabyrder ved at gore deres driftsomkostnin-
ger sterre; her ville en lettelse af befordrings-
fradraget hjelpe.

Venstre vil gere meget for at mindske bilernes
CO,-udslip. Derfor har vi foreslaet, at vi afskaf-
fer registreringsafgiften og veegtafgiften og
erstatter dem med en afgift, der retter sig meget
mere mod CO,-udslippet fra den enkelte bil pr.
kort kilometer. P& den made ville de biler, der
kerer langt pr. liter, skulle betale mindre end de
biler, der kerer fa kilometer pr. liter, og det ville
gore noget ved CO,-udslippet.

Vi vender os ogsa helt klart imod indholdet i
bydistriktsprogrammet. Vi vil ikke veere med til,
at offentlige myndigheder i Danmark skal ud og
kontrollere, hvor folk er pé vej hen; det leder jo
tankerne hen pé et system, der har vist sig ubru-
geligt i Dsteuropa. Vi ensker ikke mere kontrol,
vi har rigeligt.

I dag er der rig mulighed for at yde stette til
forskellige alternative breendsler, f.eks. setanol.
Hvis der skal laves forseg med anvendelse af
brint produceret via vindkraft, ber det efter
Venstres mening ske ved tildeling af midler fra
allerede eksisterende puljer; vi har ikke brug for
nye midler til ovennaevnte formal.

Afslutningsvis vil jeg tilkendegive, at Venstre
altsé ikke kan stotte beslutningsforslaget. Vi skal
ikke have yderligere afgifter.

Kaj Ikast (KF):
Da vor ordferer, fru Eva Meller, ikke kan veere
til stede, har jeg lovet at tage denne sag.

Jeg vil gerne sige med det samme: Dette er et
fuldsteendig foraeldet forslag. Det er ude af pro-
portion med hver eneste tankegang, som gen-
nemfores i Folketinget i 1996. Det er en reel kas-
seteenkning, ligesom man for i tiden kerte med
et antal kasser, hvor benzinafgiften kom ind,
hvor sygekassen kom ind, og man havde et
antal smé kasser, hvorfra man kunne gé og for-
dele de penge, der kom ind i afgifter. Det ser ud.
til, at Enhedslisten er ndet frem til det stadium

‘nu, at man vil have genindfert det system.
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Det, der reelt sker i finanslovforhandlingerne,
er jo, at et antal partier bliver enige om en prio-
ritering inden for kollektiv trafik, inden for fri
bilisme, og hvilke afg1fter man skal pdlegge
benzin og diesel.

Jeg synes, man i stedet for skulle have sat 1 kr.
af, for havde man nu taget 1 kr. pr. liter, kunne
man have gennemfert meget mere. Det ser jo sa
rosenrgdt ud, ndr man leser bemerkningerne
til forslaget, alt hvad der egentlig kan laves.
Havde man nu taget 1 kr., sd havde man kunnet
lave 10 gange sa meget.

Og det er lige realistisk, for der er ikke noget
af det her, der bliver fremmet. Vi vil i hvert fald
gere alt muligt for, at den tankegang ikke vinder
frem. Vi skal ikke tilbage til den gamle kasse-
teenkning, hvor der skal svares krone for krone,
hvad der kommer ind.

Havde vi gjort det i trafikken, s& havde vi haft
motorveje over hele landet. Der havde snart
ikke veeret marker tilbage, s mange penge er
der kommet ind i afgifter pa bilerne, penge, som
er brugt til alt mulig andet, til sygehuse, miljeo-
udvikling og alt muligt andet. Indteegterne har i
masser af ar ligget mellem 20 mia. kr. og 27 mia.
kr. om aret. 54 det dér med at komme og sige, at
man skal tage 10 gre mere for benzin og diesel,
det er ren lysebld teori.

Tommy Dinesen (SF):

Jeg mé& nok indremme, at jeg har haft nogle-af de
samme tanker, som hr. Kaj Ikast gav udtryk for,
ikke sddan generelt om miljeet og alt det dér,
men om det med cigarkassesystemet. Det er
ikke vores opfattelse, at man skal lave en masse
smd kasser.

Noget af det, vi har diskuteret i SF’s folke-
tingsgruppe, er, om grunden til, at man fra
Enhedslisten kun kommer med 10 gre, er, at
man er bange for at genere folk p& nogen som
helst made. Hvis man skal gere noget for den
kollektive trafik — og det er vores holdning — s
er det da i hvert fald kroner pd benzinprisen,
man skal tale om.

Med hensyn til punkt 3 og 4 kan jeg sige, at vi
har sympati for forslaget som sddan — der er
ikke noget, vi er imod — men forslaget er bygget
lidt meerkeligt op. ‘

Pa coastersiden er der en masse punkter, der
er taget op. Jeg kan da godt sige, at nogle af de
punkter — punkt 2, 3,4, 6,7, 8 og 9 —er ting, der
sker i forvejen. Det er jo ikke sddan, at der ikke
er nogen, der har arbejdet med coasterproble-
matikken for. Mange mennesker — skibsmaegle-

re osv. — arbejder erlig talt serigst og har gjort
det gennem mange &r; sd derfor er der ikke
noget nyt i det, der er fremsat her.

Der er lavet tre — ikke bare én, men der er
lavet tre rapporter inden for det sidste halve ar —
og der er ikke rigtig sket noget med det, men det
gor der méske pa et eller andet tidspunkt, og vi
er da meget enige om, at der skal ske noget. Men
det, der er problemet med hensyn til coastere,
hvis de skal veere fremtidens fragtskibe inden
for landet eller i Dsterseen, eller hvor det nu kan
veere, er, at havnepengene herhjemme skal
gores ens, sddan at lastbiler kommer til at betale
for at bruge havnene som sadan, altsd kraner,
arealer, kornsugere, og hvad det nu kan veere.
Det gor de nemlig ikke. Det er alene skibene, der
betaler nogle afgifter, og det er noget af det, som
man har peget pa.

En anden ting er, at vi har en sag pé& dagsor-
denen pé tirsdag med nogle forslag fra Funder-
udvalget, og der er nogle af de ting, som jeg tror
vil have sterre indflydelse pé coasternes overle-
velse, f.eks. cabotageregler, som betyder, at
coasterne kan ga ind under Dansk Internationalt’
Skibsregister. Det er et forslag, som vi ikke vil
veere med til fra SF's side, fordi det betyder, at
sefolkene bliver fritaget for skat, men ikke sdle-
des at de fir mere ud af det, for det er rederne,
der far noget ud af det. Det er et forslag, der skal
diskuteres pa tirsdag, og det er da et forslag,
som der sikkert er flertal for, der vil betyde, at
coasterne vil f4 sterre muligheder, fordi en tred-
jedel af hyreudgifterne derved forsvinder.

Derimod er der en anden ting, som vi har
gjort os til fortalere for, som ogsa er pd dags-
ordenen pé tirsdag, nemlig bareboatchartring,
altsd det, at man kan chartre eller leje et skib —
det kan godt veere i udlandet, det kan vare
andre steder — uden beseetning. S& seetter man
selv besetning og dansk flag om bord, og sa
lejer man det for to-tre &r. Det vil betyde, at man
kan leje nogle neesten helt nye skibe og s& ga ind
i den konkurrence, der er, med tyskere og
hollzendere. Jeg tror, det er noget, der er mere
perspektiv i.

Der neevnes s& ogsd et andet forslag, som vi
synes er udmeerket, nemlig genoprettelse af sej-
lads mellem Aalborg og Kebenhavn. Det har vi
foresldet for ti &r siden. Jeg ma nok sige i dag, at
jeg tror ikke, det er noget, man skal gé ind og
stotte. Den dag, der er nogen, der vil ga ind og
sejle p& Aalborg-Kebenhavn, ja, s vil det nok
ske, den dag der er penge i det.
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Landdistriktprogrammet. Ja, der er jo neevnt
gratis feergeordninger for beboerne pé de dan-
ske sméager. Det er jo sddan noget, som de alle
sammen vil klappe ad, ndr man kommer til
generalforsamling den 1. juni p4 Ome, som jeg -
har meldt mig til. eg synes ikke, det er det, man
diskuterer i sudvalget, og det er heller ikke det,
man diskuterer smégerne imellem. Deres pro-
blem er et helt andet, nemlig at de mangler ikke
100 mio. kr., som skal bruges til en masse ting,
men 467 mio. kr. til udskiftning af samtlige sma-
feerger i dette land. Med baggrund i »Estonia«
og »Scandinavian Star« er der kommet nogle
stramninger fra Sefartsstyrelsen, som ger, at
nogle af gerne og ekommunerne har nogle
gevaldige problemer, fordi de ikke kan kebe nye
feerger. Det er det, der er problemet i denne her
forbindelse, ikke at gare det gratis.

For at tage en kommune som Bjergsted med
7.000 indbyggere, som Sejere herer under, skal
de altsé ud og hente 50 mio. kr. i 4r, og det er
noget, der betyder nogle ret s& heje skattepro-
center i den pégeeldende kommune. De rdber
om hjeelp. Det er sddanne henvendelser, vi far i
pudvalget, sd det er her, der skulle saettes ind i
stedet for.

Som sagt har jeg kommenteret de punkter,
hvor vi er delvis uenige, men hvor vi godt kan
sige, at vi har sympati for forslagene, for de er
da meget gode, og vi har ikke noget imod pro-
grammer. Vi har heller ikke noget imod, at man
prover nogle ting, som der iseer laegges op til i
punkt 3 og 4. Men jeg md nok sige, at pé de to
andre punkter er vi uenige, og der skal flere
penge til pd de omrader.

Elsebeth Gerner Nielsen (RV):

Det er et pd mange méader sympatisk forslag,
som Enhedslisten har fremsat, ikke mindst fordi
der ogsé er foresldet en finansiering. Jeg vil dog
godt med det samme fastsl3, at i Det Radikale
Venstre er vi ikke meget for cigarkassesystemer.
Jgede grenne afgifter skal efter vores opfattelse
ferst og fremmest bruges til at nedbringe ind-
komstskatten.

Dermed ikke sagt, at de forslag, som Enheds-
listen har stillet omkring styrkelsen af den kol-
lektive trafik og eget cykeltrafik, er dérlige. i
Mange af de foresldede initiativer vil imidlertid
kunne finansieres af trafikpuljen. '

'Hvad angar landdistrikterne, er der-allerede '
igangsat en raekke forseg med nye former for
kollektiv transport dér. Erfaringerne samles
lobende og formidles til amterne og kommuner-

ne, som jo i sidste ende har ansvaret for den kol-
lektive trafikforsyning: Desuden er der p4 bag-~
grund af landdistriktdebatten her i salen nedsat’
et hurtigtarbejdende udvalg, som bl.a. skal se p&
trafiksituationen i landdistrikterne. _

P& den baggrund kan Det Radikale Venstre
ikke stgtte beslutningsforslaget.

Aage Brusgaard (FP):

Jeg vil starte med at sige tak til trafikministeren
for hans indleeg. Jeg kan egentlig stette alt, hvad
trafikministeren neevnte angdende sagen.

Det med at leegge en ekstra afgift pd 10 ere pd
benzin og diesel kan vi under ingen omstendig-
heder tilslutte os; Vi mener egentlig, breendstof
er dyrt nok i forvejen.

Med hensyn til punkt 11 forslaget om et coa-
sterprogram med henblik p4 at styrke den min-
dre skibsfart er der ingen tvivl om, at Frem-
skridtspartiet ensker, at skibsfarten bliver
udbygget, seerlig for sd vidt angir de mindre
skibe, og at det ville kunne aflaste lastvognstra-
fikken. Men det er vel sddan, at det, der skal til,
er nogle bedre overenskomster for disse skibe
med lidt mindre lenninger, og det far vi altsd
kun ved at seenke skatten. Tingene heenger jo
sammen.

Alle de smaskibe, der sejlede i de danske fjor-
de for 30-40 ar siden, er vel forsvundet bla. pa
grund af for heje lenninger og for store krav til
bemanding af skibene; og det, ma vi s3 sige,
beerer Folketinget selv og overenskomsterne
ansvaret for.

Med hensyn til punkt 2 om et landdistrikt-
program er vi sd heldige, at et ~ for en gangs
skyld — enigt Folketing har vedtaget et beslut-
ningsforslag om, at der skulle seettes handling
bag ordene, s& vi md jo hébe, at det kommer til
at kere pé skinner.

Angdende punkt 3, bydlstrlktprogrammet, er
det vel sddan, at enhver kommune og enhver by
har lov til at lave sit eget program. Det behever
vi ikke vedtage her i Folketinget. Og skal der
penge til, s& kan kommunalbestyrelsen jo selv
bevilge dem ud af sit budget. Kommunalbesty-
relser opkreever som bekendt ogsa skatter. Og
hvis vi ellers feerdes her i det kebenhavnske
omréde, sd kan vi se alle de cykler, man efter-
hdnden kan ldne gratis, og det kunne jo ogs
veere en god idé.

Og vedrerende punkt 4, brintprogrammet:
Der kerer jo forseg bade her og i Sverige og
andre steder bl.a. med busser, si disse forseg er
i gang og har veret det de sidste 2-3 Ar.

'
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Med baggrund i det, jeg har sagt, ma vi altsd
desveerre vende tommelfingeren nedad.

(Kort bemeerkning).

Kai Dige Bach (KF):

Det er lige en bemeerkning til hr. Aage Brus-
gaard, som jo har konstateret, at coasterne ikke
har det s& godt: Det er nu ikke kun pa grund af
de ting, som hr. Aage Brusgaard naevner. Det er
ogsd, fordi Folketinget har sndret anpartslov-
givningen, séledes at det ogsa er géet ud over de
historiske partsrederier. Derfor kan der alts&
naevnes mange andre ting, uden at man lige
heenger det op pa noget.

Man kan jo ogsé sige, at de nye toner, der er i
skibsfarten for ejeblikket, nemlig det, som vi er
ved at lave herinde: at indenlandsk fragttrafik
nu far mulighed for at komme ind under DIS-
systemet, gor jo noget ved det.

I virkeligheden kan vi gore dansk mindre
skibsfart veeldig konkurrencedygtig, hvis vi kan
lase det finansieringsproblem, som vi har haft s&
svaert ved at lese. Vi andre har haft svert ved at
komme med et forslag, der var godt nok til
ministeren, og ministeren er ikke kommet med
noget. Men vi kunne da stadig vaek foresla det,
der er i Funderrapporten, nemlig at man gen-
indferer det gamle anpartsrederi og sddan
noget.

Jeg synes, det er veesentligt at sige, at det ikke
kun er de ting, der skal til, men at der ogsd skal
veere en finansieringsmulighed.

Bent Hindrup Andersen (EL):
Feorst til ministerens indleeg: Jeg vil godt sige, at
vi har fremsat dette forslag, for at der trods alt
skal begynde at ske noget pd trafikomrédet.

Det er ingen hemmelighed, at netop pé trafik-
omradet mener vi i Enhedslisten, at den sidden~
de minister har gjort alt for at overgd, hvad en
konservativt ledet regering ville kunne opnd.
Der glider utrolig mange motorvejsprojekter
igennem. Der er aldrig blevet bygget s3 mange
broer feerdig og investeret i og taget initiativ til
nye som under den nuveerende trafikminister.
Og det er belb, der er himmelhegje i forhold til
de smapenge, der s& som aflad gives for at kun-
ne sige, at man trods alt ger lidt for trafikken, til
en cykelsti her og dér. Det, vi gerne ville med
dette forslag, var at sige, at nu skulle vi begynde
og tage fat i en ende og omlegge investeringer-
ne.

Ministeren siger ogsd, at der er forsegs- og
udviklingsarbejde i gang, men der sker — det er

derfor, vi fremseetter forslaget — overhovedet
intet af betydning pa det omréde. Ministeren
henviser til, at der er nedsat et nyt udvalg. Det
har veeret udvalg pé udvalg pd udvalg siden
1991, og hver eneste dag leegger coasterne op.
Der sker intet, der rykker i den retning, ingen-
ting. Vores erhvervsminister har i hvert fald
ogsé veeret seerlig bekymret over det. Hver gang
vi snakker om coastere, s& siger de: Jamen hvor
skal pengene komme fra? Og vi har altsd gjort os
den umage at sige, at her er i hvert tilfeelde en
pulje til at starte pd noget af det.

Nar det drejer sig om udviklingen i landdi-
strikterne, sa siger trafikministeren ligeledes, at
der jo er vedtaget en dagsorden i Folketinget. Ja,
det er rigtigt. Den blev der sddan set taget initi-
ativ til af partier uden for regeringen for at pres-
se regeringen til trods alt at leve op til noget, og
den har vi veeret med til at vedtage. Regeringen
ville jo ikke forhandle om nogen dagsorden. Jeg
ved ikke, om alle husker hele det store cirkus,
der var, med forhandlinger om dagsordener om
landdistrikterne.

Og samtidig er der udgivet en landsplanrede-
gorelse, som gér den stik modsatte vej, hvor der
ikke med ét eneste ord nevnes, hvordan man vil
udvikle landdistrikterne. Lige sa snart regerin-
gen ikke seettes under pres for det her, s& gen-
nemferer den de store, centrale trafikanleg og
gor ingenting for udviklingen i landdistrikterne,
ingenting. Her giver vi ogsa et forslag til, hvor-
dan man kan gere det, og ogsd hvordan man
kan finde midlerne til det.

Endelig siger ministeren, at der er en pulje til

~ eksperimenter osv. Et af de eksperimenter, der

er gennemfort, har faktisk allerede vist sig at
veere en succes, og det er det sdkaldte cykel-
boosterforseg i Arhus. Vi foresldr s, at man
tager konsekvensen af, at det er en succes, og
udbygger det og giver midler til, at projektet
kan gentages i andre byer. Det kan ogsé skifte
fra ar til &r, sddan at det er forskellige folk, der
far tilbudet, og derigennem kunne det vaere et
steerkt vanedannende element til, at man leegger
sine trafikvaner om.

Endelig s& er det centrale, at regeringen siger,
at den har foretaget sig noget — og jeg er ikkei -
tvivl om, at regeringen har foretaget sig noget.
Den har taget utrolig mange initiativer til at
fremme bilismen, utrolig mange initiativer. Alli-
gevel stiger benzinforbruget som aldrig fer, og
der tages ingen initiativer til at begreense det,
ingen. Det er det, vi prover at prikke bare en lille
smule til og herigennem give regeringen og tra-
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fikministeren lejlighed til at begynde at teenke
lidt anderledes.

Nar det sa drejer sig om selve finansjeringen,
siger ministeren, at det skal staten selvfelgelig
ind i, og derfor skal man gere det over finans-
loven.

Jeg vil lige sige — ogsa i forbindelse med hr.
Kaj Ikasts indlaeg — at vi jo netop sidste &r fik en
ny politik, som jo i hvert fald vores miljemini-
ster ogsd er ganske tilfreds med, sddan at det,
f.eks. ndr det drejer sig om trafikken, er trafik-
ken, der skal betale for omstillingen. Det er det,
det drejer sig om her. Det fik vi ind i energiafgif-
terne sidste &r.

Selv om Venstre og De Konservative ikke kan
lide energiafgifterne, s ex der trods alt nu ind-
fort det princip, at de skal bruges til omstilling
af sektoren ved en madlrettet tilbageforing af
afgifterne; sa der er en nyteenkning pa vej dér.
Jeg er godt klar over, at hr. Kaj Ikast som med-
lem af Det Konservative Folkeparti selvfolgelig
slet ikke kan lide afgifterne, men jeg vil bare lige
sige, at der er faktisk ogsé et princip om, at det
er den, der forurener, der skal betale for forure-
ningen, og det er den sektor, som belaster milje-
et, der skal betale for en omstilling. Det er det,
det drejer sig om her.

Det er sd ogsd en kommentar til fru Inger
Bierbaum fra Socialdemokratiet, som siger, at
udviklingen er lagt fast i skattereformen, og
derigennem er regeringen ldst — sddan forstér
jeg det. Og det vil sige, at der ikke er mulighed
for at hente andre midler ind, at benzinafgiften

er last fast for tid og evighed i skattereformfor~

slaget, og at man derfor ikke kan stotte afgifter.
Det er jo lidt underligt, for man kan godt indle-
de afgiftsforhandlinger med os, f.eks. nér det
drejer sig om spildevandsafgiften. Den er jo ikke
14st mere fast, end at den skal forhandles. Men
ndr det drejer sig om benzinen, sd ensker man
ikke at inddrage et andet flertal end De Konser-
vative i sin gkonomiske politik.

Sa siger fru Inger Bierbaum ogs4, at der er 50
mio. kr. til udviklingsprojekter. Ja, det er der,
men det er altsd ikke nok. Der sker ingenting.
Og det, vi s& forseger at fa her, er dog trods alt
noget mere. Det vil veere mere end en fordob-
ling af udviklingsprojekterne, hvis vi far den
afgift igennem og far den malrettet tilbagefort.

Og jeg er overbevist om, at 10 ere ikke er
afgerende, det er ikke sd meget, at det vil skabe
det helt store oprer i befolkningen. Det vil vaere
med til selvfelgelig at rette op p& den urimelig-
hed, at breendslet er sd billigt, som det er i dag,

men det er klart, at det ikke er noget, der rykker
afgerende i prisudviklingen. Men vores formal
har veeret at vise, at hvis man bruger den for-
nuftigt, s& kan man na ret langt.

Til Venstre, der siger, at de er imod denne her
retning med individuelt orienteret kollektiv tra-
fik: Det undrer mig s&dan set, for det er jo det, vi
har vedtaget en feelles dagsorden om. Det er
netop et af de initiativer, der skulle tages i land-
distrikterne. S& mener Venstre maske ikke, at
man stér bag dagsordenen af 29. februar, hvor
vi havde udvikling i landdistrikterne til debat
her pd initiativ af bl.a. Venstre og De Konserva-
tive? Jeg haber da ikke, at det skal tages for
palydende, sddan at man ikke stotter den dags-~
orden lengere.

54 til hr. Tommy Dinesen, som naevner, at der
er gjort meget fortreeffeligt arbejde, nér det dre-
jer sig om coasterne. Det er der; der er lavet
mange udmeerkede rapporter. Den rapport fra
1991, som vi henviser til, var faktisk ogsd
udmeerket. Der er bare ikke taget nogen politi-
ske initiativer - for nu - til at felge den op. Der
er ikke sket noget.

- Coastertrafikken har det mildt sagt ikke seer-
lig godt; den er deende, og det haster med at
give den kunstigt &ndedraet. Det var det, vi ger-
ne ville gare, for det er jo netop dér, vi virkelig
vil kunne se et resultat pd CO,-regnskabet, idet
vi far flyttet noget transport fra lastbilerne og
over til skibsfarten.

54 kan jeg oplyse til hr. Tommy Dinesen, at
det, der er kernen i forslaget, netop er, at vi vil
omfordele afgiften ved ogsé at laegge en afgift

- pd diesel og fritage coasterne for havneafgiften

for p& den made at fa ligestillet trafikken. Sa det
er muligt, at hr. Tommy Dinesen ikke har laest
det rigtigt.

54 siger hr. Tommy Dinesen ogsd — og det er
maske det centrale i SF’s politik — at hvis man
ikke kan fa en benzinpris pé 12 kr., s3 vil SF ikke
snakke om det. Det er jo utroligt, for p& den
made kan man blive ved med at tale om det,
hvilket jo ogsé er sket herinde i Folketinget
omkring coasterne. Man har snakket, Og man
bar snakket, man har haft udvalg siddende ~ nu
sidst Funderudvalget — og der er intet sket. Den
plade, som vi nu fir gentaget af hr, Tommy
Dinesen, er, at vi har snakket meget om de
coastere, og .at der er meget godt i gang. Men
der sker jo alts& ikke noget.

Fru Elsebeth Gerner Nielsen siger, at kernen i
deter, at det er ikke en afgift, der skal finansiere
det, for De Radikales politik er en skattereform.
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Men her har vi jo desverre set, hvordan man

" laver afgifter, sdkaldte gronne afgifter, der ven-
der den tunge ende nedad, og hvor man oven i
kobet i den skattereform, man lavede, giver
skattelettelser til iseer de hejt lennede. Og for at
det ikke skal veere logn, s& dryssede man ved
den sidste finanslov lidt salti séret ved ogsa at
fjerne formueskatten for at sla fast, hvad det er
for en politik, Det Radikale Venstre og regerin-~
gen forer péd skatteomlegningsomrédet.

Jeg kan dermed ogsa forstd, at fru Elsebeth
Gerner Nielsen er meget imod den eendring i
afgiftspolitikken, som vi fik indfert sidste ar
med CO,-afgiften. Men jeg haber da, at fru Else-
beth Gerner Nielsen stadig vaek stér ved, at det
var meget fornuftigt at f& en afgift, hvor der er
flere skruer at stille p&, bl.a. den generelle tilba-
gefering, men ikke mindst den mélrettede tilba-

‘geforing gennem investeringstilskud.

Til Fremskridtspartiet vil jeg bare sige, at det
jo er en Klar tale for ikke at gere noget, og skal jeg
forholde mig til den, m4 jeg sige, at det er stik
imod det, vi vil, og jeg tror egentlig ogs resten
af Folketinget vil. Fremskridtspartiet siger nem-~
lig, at benzinen er dyr nok, og at det er lennen,
der er for hej. Dertil kan jeg sige, at dér kan
enderne ikke nd sammen.

Med de bemeerkninger siger jeg tak for ind-
laeggene

(Kort bemaerkmng)
Elsebeth Gerner Nielsen (RV):
Det er en kommentar til det med, at de grenne
afgifter vender den tunge ende nedefter. Det er
rigtigt nok, at de grenne afgifter vender den
tunge ende nedefter, men jeg vil gerne gore hr.
Bent Hindrup Andersen opmeerksom pd, at da
de grenne afgifter i sin tid blev indfert, blev de
fulgt op af en reekke justeringer pa hele det soci-
ale omrade, netop for at vi kunne sikre os, at de
gronne afgifter ikke ramte bl.a. bernefamilierne.
Noget af det, der jo blandt andet blev resultatet
af ezendringerne pd det sociale omrade, var en
forhajelse af tilskuddet til bernefamilier.

$4 hvis man ser pa den mide, som de gronne
afgifter er blevet indrettet pa indtil dags dato, sa
har de ikke haft den konsekvens, at de har vendt
den tunge ende nedefter.

(Kort bemeerkning).

Jens Kirk (V):

Nu kunne man naesten tro, at hr. Bent Hindrup
Andersen har glemt, at han var en del af et enigt
Folketing, der besluttede, at vi skulle styrke

landdistrikterne, for ndr der kommer en ekstra
10-gre i CO,-afgift p& benzin og diesel, sa var
det jo ikke med i den dagsorden, der blev ved-
taget den dag.

Hvis vi tager det fremsatte beslutmngsforslag
fra Enhedslisten punkt for punkt, s& er der
punkter, der godt kunne fortjene en ngjere gen-
nemgang. Men set over ét og afstemt under ét
ma vi gd imod det, og jeg synes, at det er hr.
Bent Hindrup Andersen, der vender tingene pd
hovedet og faktisk gar imod sin egen dags-
orden.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Der blev sagt, at SF havde foreslaet 12 kr. pr. L
Det har vi nu nok ikke gjort, men jeg ma nok
indremme, at jeg ville foretraekke 12 kr. pr. 1
frem for 120 forslag a 10 gre stykket.

Bent Hindrup Andersen (EL):

Ja, til den sidste kan jeg sige, at det jo mdske er
en af forskellene p& SF og Enhedslisten. Vi
gnsker nemlig ikke at fere paradepolitik herin-
de. Vi ensker at gé efter nogle resultater, og vi
gnsker ogsd at fremsztte nogle forslag, som
efter vores opfattelse bliver meget farligere -

. forstdet pa den made, at det er meget sveerere at

afvise dem, hvis de er mere realistiske end som
sa. :

Vi skal selvfelgelig ogsa altid fastholde per-
spektivet i det, og vi vil jo ikke kere alene og
fastholde, at trafikomrédet kan loses med en
10-gre. Men det kan i hvert fald ikke afvises
med, at det er det helt store beleb. Det vil des-
uden veere effektivt og veere en god pulje til
ogsd at lese nogle af de problemer, som hr.
Tommy Dinesen jo i hvert fald siger, at han har
veeret med til at arbejde sd meget for, nemlig
omkring coasterne, da vi vil f4 nogle penge til at
lgse de problemer.

Til fru Elsebeth Gerner Nielsen: Jeg havde
faet den forstielse, at Det Radikale Venstre godt
havde set, at der er nogle problemer i skattere-
formen, at den rent faktisk i hejere grad, end det
var tanken, g&r ud over dem, der er darligst stil-
let i samfundet. Og jeg havde ogsé faet en for-
staelse af, at man ville kigge pa det, men det kan
godt vaere, at meldingen s er, at det var en god
skattereform, man lavede, og at den kommer de
rette til gode. Det gor den altsa ikke."

Og s4 til Venstre, der siger, at det er 10-oren,
der er kernen i det: Da vi havde debatten om
landdistrikterne, sd var der ogsé et spergsmdl
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om, hvor pengene skal komme fra til den
omstilling, der skal ske. Vier jo enige om, at der
skal laves en kollektiv, individuelt rettet trans-~
port, men hvis den skal have nogen chancer,
skal den ogsd have en finansiering.

Enhedslisten er af den opfattelse, at nar vi
fremseetter forslag i Folketinget, s& skal vi ogsé
bestraebe os pd at finde pengene til det, s vier
med til i hvert fald at pege pa en finansiering af
de ting, der skal seettes i veerk. Det er maske
ogsa en af forskellene p& Venstre og Enheds-
listen: Vi er i virkeligheden mere ansvarhge end
partiet Venstre.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) behand-
ling vedtoges uden afstemning,

Anden nastformand (Henning Grove):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Miljo- og Planlegningsudvalget.
Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som Vedtaget (Ophold). Det er
vedtaget.

Den neeste sag p& dagsordenen var:

17) Forste behandling af lovforslag nr. L 223:
Forslag til lov om indberetningspligt for
finansielle rddgivere og visse bestyrelses-
medlemmer.

Af Frank Aaen (EL) og Seren Sendergaard (EL).
(Fremsat 21/3 96).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):
Enhedslisten foreslar, at der skal veere pligt til at
indberette ulovlige handlinger med den hensigt
at sikre, at der hurtigst muligt gribes ind over
for direkte lovovertreedelser og'ikke mindst
omgaelser af lovgivning. Jeg er sikker p4, at alle

er enige i, at det er uacceptabelt, nr radgivere

medvirker til overtreedelse af loven, men jeg
mener ikke, at den foresldede fremgangsmade
er den rigtige

Efter min mening er rddgivere og deres orga-
nisationer bade etisk og moralsk forpligtet til at
holde selvjustits med hensyn til kreativ raddgiv-
ning. Jeg mener ogsd, man md forvente, at de
orienterer myndighederne, hvis de bliver
opmerksomme pd, at lovgivningen i praksis
viser sig at have samfundsskadelige konsekven-
ser, og jeg synes, at man har set en stigende
interesse for at leve op til det ansvar.

Lovforslaget foreskriver en indberetnings-
pligt til offentlige myndigheder, men det er ikke

‘helt klart, hvem eller hvad lovforslaget vedre-

rer. Hvis man veelger at fastseette en strafbelagt
pligt, s& er det vel et grundleggende krav, at
pligten er klart afgreenset. Det lagde man netop
megen veegt pa i forbindelse med gennemferel-
sen af hvidvaskningsloven. Men det star vel i
hvert fald klart, at revisorer og advokater vil
veere omfattet af lovforslaget.

Da der for et &rs tid siden — eller er det snart
to — var debat om revisors rolle som offentlighe-
dens tillidsrepreesentant, fastslog jeg dengang
pé regeringens vegne, at det ikke var tanken, at
revisor skulle fungere som det offentliges politi-
betjent over for virksomhederne.

I den nye bekendtgerelse om revisors regn-
skabserkleering er der faktisk taget direkte hejde
for nogle af de forhold, som dette lovforslag
omhandler. Det er -nu direkte foreskrevet, at
revisor i forbindelse med tilretteleeggelsen og
udferelsen af revisionen skal veere opmeerksom
pa forhold, der kan tyde pd besvigelser og andre
uregelmaessigheder. Revisor har desuden pligt
til i revisionspategningen at oplyse om forhold,
der giver en begrundet formodning om, at med-
lemmer af virksomhedens ledelse kan ifalde
erstatnings- eller strafansvar. Det er alisa en
pligt for revisor at gere opmaerksom pé den
slags ting i pétegnmgen Det vil jeg gerne
understrege.

For s vidt angdr advokater, md man altsé
igen sld fast, at en advokat er en partsrepraesen-
tant og derfor ferst og fremmest skal varetage
sin klients interesser. Det er en grundlaeggende
regel i retsplejen, at tillidsforholdet mellem en
advokat og hans klient er ukreenkeligt. Det fol-
ger samtidig af retsplejelovens regler, at advo-
katen naturligvis skal udeve sit hverv i overens-
stemmelse med god advokatskik. Det falger
derfor af lovgivningen, at advokater selvfolgelig
i deres rddgivning af klienter skal leve op til de



