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leengere. Samkvemmet over graenserne spiller
en helt anden rolle i dag, ikke mindst hjulpet pa
vej af bortfald af tidligere tiders restriktioner.
Dette har haft vigtige konsekvenser pd skatte-
omradet.

Forudseetningen for, at vi kan opretholde den
indre sammenheeng i vores skattesystem, er, at
det ogsé har en ydre sammenheeng, nemlig en
sammenhaeng med de regler, som geelder i sam~
spillet med udlandet. Disse regler er en vigtig
del af det samlede regelsaet péd skatteomrédet,
og de ber veere underlagt nejagtig samme parla-
mentariske kontrol som de interne skattelove,
som Folketinget vedtager.

Med ophzvelsen af bemyndigelsesloven leeg-
ger regeringen op til en diskussion med Folke-
tinget om de krav, der skal stilles til de dobbelt-
beskatningsoverenskomster, som Dan.mark ind-
gar.

Idet jeg i evrigt henviser til forslagets be-
meerkninger, skal jeg anbefale forslaget til Fol-
ketingets velvillige behandling.

‘Skatteministeren (Ole Stavad): .
Hermed tillader jeg mig at fremseette:

Forslag til lov om afgift af ve]benyttelse
(Lovforslag nr. L 4).

Forslag til lov om sendring af lov om veegtafgift
af motorkeretejer m.v., lov om afgift af ansvars-
forsikringer for motorkeretejer m.v. og lov om
energiafgift af mineralolieprodukter m.v. (Ned-
saettelse og omleegning af veegtafgiften af visse
lastmotorkeretgjer, opheevelse af ansvarsforsik-
ringsafgiften for vognmandsbiler, reduktion. af
dieselolieafgiftsforhejelsen, genindferelse af ud-
ligningsafgiften af dieseldrevne busser og vare--
biler m.v. og forhgjelse af udhgmngsafglften af
dieseldrevne personbiler).

(Lovforslag nr. L 5).

Lovforslaget om afgift af vejbenyttelse indehol-
der bestemmelser om indferelse af en vejafgift
for sdvel danske som udenlandske lastbiler til
godstransport. Afgiften, der er tidsafheengig, vil
omfatte lastbiler og lastbilstog til godstransport
med en samlet totalvaegt pa 12 t og derover. Den
arlige afgift bliver pa godt 5.000 kr. arligt for 2-
og 3-akslede lastbiler og knap 10.000 kr. for
lastbiler med 4 aksler og derover.

For danske lastbiler og lastbilstog foreslds det,

at afgiften betales én gang arligt for benyttelsen
af hele det danske vejnet. Udenlandske lastbiler

skal betale afgift, hvis de ensker at anvende de
danske motorveje eller sdkaldte E-veje, og der
betales i s3 fald afgift for en dag, en uge, en mé-
ned eller et &r. Savel danske som udenlandske
keretejer far et seerligt bevis for, at der er betalt
afgift, som skal medbringes under kerslen.
Afgiften etableres i feellesskab mellem Tysk-
land, Beneluxlandene og Danmark, idet de
neevnte landes regeringer har indgaet en aftale
om en feelles vejafgift, som landene i givet fald
skal overholde ved indferelse af en vejafgift.
Herved har regeringerne benyttet sig af, at Ra-
dets direktiv 93/89/EQJF af 25. oktober 1993

- giver mulighed for, at flere lande inden for EU

kan g4 sammen om at opkraeve feelles vejbenyt-
telsesafgifter. Betalt afgift i ét af disse lande vil
folgelig give ret til afgiftsfri feerdsel pa landenes
afgiftspligtige veje, iseer motorvejene. Der eta-
bleres udligningssystemer mellem landene.

_ Deter i Tyskland vedtaget at indfere vejbe-
nyttelsesafgiften pr. 1. januar 1995, medens de
pvrige lande endnu ikke har truffet endelig be-
slutning herom. Det vil efter regeringens opfat-
telse veere til gavn for Danmark ogsé at indfere
afgiften den 1. januar 1995. Det skyldes iszer, at
danske vognmend helt uden problemer vil
kunne feerdes i de andre aftalelande, og at delta-

" gelse vil blive en samfundsekonomisk fordel. -

Hvis Danmark ikke gar med, skal danske eks-
portvognmeend, der kerer sydp4, i alle tilfeelde
betale afgift, men i s tilfaelde vil belobet g ube-
skéret til statskassen i Tyskland m.fl., og danske
eksportvognmaend skal ved hver kersel sikre sig
de fornedne beviser for betalt afgift.

En vedtagelse af lovforslaget vil samtidig in~
debeere et samtykke til ratifikation af aftalen om
den felles vejafgift. Lovforslaget om veegtaf-
giftsnedsaettelse m.m. indebeerer sendringer i en
raekke afgiftslove, der iseer skyldes 1ndfﬂrelsen
af vejafgiften.

Der foreslds for det ferste en nedsaettelse af
vaegtafgiften til EU’s minimumssatser for lastbi-
ler, der er omfattet af vejbenyttelsesafgiften, dels
som kompensation til vognmandserhvervet og
dels for at bevare erhvervets konkurrenceevne.
Nedsettelsen af veegtafgiften vil i gennemsnit
veere pa ca. 2.000 kr. arligt.

Derneest foreslds afgiften af den lovpligtige
ansvarsforsikring ophsevet for vognmeend (i

- gennemsnit 1.000 kr. pr. lastbil).

1 skattereformen blev det forudsat, at forha-
jelser af den danske dieselolieafgift skulle folge
de tyske afgiftsstigningér. Da disse stigninger
ikke har veeret sd store som forudset, foreslas
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det kun at gennemfere en forhojelse af die-
selolieafgiften pa 2 are pr. 1. januar 1996 i stedet

for-de 23 ere, der blev vedtaget i forbindelse -

med skattereformen. For herefter at opretholde
den afgiftsmeaessige balance mellem diesel- og’
benzindrevne keretojer, der pavirkes af den
mindre forhejelse af afgiften af diesel (samt au-
“togas), foreslds udligningsafgiften forhejet for
personbiler og genindfert for varebiler, mindre
lastbiler og busser med ca. 300 kr. rligt fra 1 ja-
nuar 1996. '
Efter direktiv 93/89/EQF skal sdvel ve]afglf-
ten som minimumssatserne for veaegtafgiften

omregnes i national valuta efter ecukursenden

forste arbejdsdag i oktober for det kommende
dr. Som felge af kursudsving kan der ske arlige
reguleringer. I begge tilfeelde kan det vaere, at de
- i lovforslagene indeholdte satser skal justeres
inden 1. januar, hvis de overskrider en vis tole-
rance, idet man af tidsmaessige &rsager ikke har
kunnet anvende den pégaeldende kursi forsla-
get.

Alt i alt vil disse aendrmger, der har vaeret
forhandlet med vognmandsorganisationerne, -
bevirke, at Vognmandserhvervets konkurrence=
evne styrkes. Forslagene vil samlet vare pro-

. venuneutrale, men da de forst har fuld virkning -

fra 1996, vil der indtil da opstd en provenu- ‘
gevinst.

Det vurderes endvidere med usﬂ<kerhed at
de samlede @ndringer fremover kan medfere en

- vis, omend beskeden, forbedring i miljeet.

De samlede statslige administrative udgifter i
1994 skennes at ville udgere op til 3,9 mio. kr.,
hvortil kommer visse udgifter i Trafikministeri-
et. Da udgifterne af tidsmaessige &rsager delvis
vil skulle afholdes, inden den nedvendige lov-
givning eventuelt vil kunne veere vedtaget af
Folketinget, har jeg ved et aktstykke anmodet
om Finansudvalgets tilslutning til afholdelse af
udgifterne.

De samlede statslige drlige administrative
merudglfter fra 1995 skennes at ville udgrare op
til 0,7 mio. kr.

Idet jeg i ovrigt henviser til bemaerkmngerne
til lovforslaget, skal jeg anbefale det til Tingets
velvillige behandlmg

Skatteministeren (Ole Stavad):
Jeg skal hermed tillade mig at fremseette:

Forsldg til lov om aendring af ligningsloven.
(Omlaegning af kontantlén frist mellem trans-

- aktionerne).

(Lovforslag nr. L 6).

Lovforslaget har til form4l at give 14ntagerne en
sterre grad af valgmulighed med hensyn til valg
af tidspunkt for gennemferelse af en ensket 13-
neomlaegning. Hermed lettes presset p& den
gruppe af boligejere, som tidligere pa aret, da
renten var lavere, opsagde deres gamle kontant-
l&n uden samtidig at kurssikre det nye 1an, idet
de pageldende med lovforslaget vil fa bedre
mulighed for veelge det for dem mest hensigts-
maessige omleegningstidspunkt.

Bevarelse af kurstabsfradraget ved omlaeg-
ning af kontantldn forudszetter, at der er en tat
sammenknytning mellem det gamle og nye lan,
idet det er en betingelse, at det gamle kontantldn
indfries ved optagelse af et nyt realkreditlan. Ef-

ter hidtil geeldende praksis har kravet om samti-

dighed veeret anset for opfyldt, sdfremt der -
maksimalt forleber 3 méneder mellem indfriel-
sen af det gamle ldn og optagelsen af det nye.

"Hvor det nye 1dn optages, for det gamle indfries,

har kravet vaeret anset for opfyldt, sdfremt den
tidsmeessige forskel alerie afspejler den admini-
strative hdndtering af ldnesagen, dog séledes at
der maksimalt accepteres en forskel pa 1 ar.
Hvor det gamle kontantldn indfries, for det

‘nye 1&n optages, er det efter geeldende praksis

yderligere en betingelse for bevarelse af kurs-
tabsfradraget, at 14netilbudet pa det nye 1&n er
afgivet inden indfrielsen af det gamle kontant-

" 1&n, samt at det er dette 1dnetilbud, der udnyttes.

Med lovforslaget foreslas der gennemfert en
lovmeessig regulering af, hvorndr kravet om
samtidighed kan anses for opfyldt. Samtidig fo-

reslds en indholdsmaessig sendring, sdledes at

der generelt accepteres en frist p& 1 &r mellem
de to transaktioner.

Hvor det gamle kontantlén indfries, for det
nye lan optages, indebzrer forslaget dermed, at
den nugeldende frist p4 3 méneder forleenges
til 1 r. De ovrige krav sendres ikke. Det vil der-
for fortsat veere et krav, at ldnetilbudet p& det

+ nye realkreditldn er afgivet inden indfrielsen af

kontantldnet, samt at det er det pdgeeldende 13-
netilbud, der udnyttes.
Det foreslds, at @ndringerne skal have virk-

‘ning for omlegninger, der finder sted den 27.

juni 1993 eller senere, sdledes at de f&r samme
virkningstidspunkt som det, der geelder for ind-
forelsen af reglerne om kurstabsfradrag ved
omleegning af kontantldn.



