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ske misbrug af de danske skatteregler, og at den
lov her kan bidrage til, at vi alle sammen er me-
re opmerksomme pd det forhold, og at vi i feel-
lesskab kan sikre endnu bedre end hidtil, at der
er sammenheeng ikke bare nationalt, men ogsd
internationalt i vore skatteregler.

* Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: - : ; :
Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Skat-
teudvalget. ‘ B

Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget. S ' :

Den naste sag pd dagsordenen var: =
3) Farste behandling af lovforslag nr. L 4:
Forslag til lov om afgift af vejbenyttelse. .
Af:skatteministeren (Ole Stavad).

(Fremsat 6/10 94). -

, Sammén med denne sag foretoges den under
punkt 4 pd dagsordenen opferte sag, nemlig:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 5:
Forslag til lov om andring af lov om vagtaf-
gift af motorkeretojer m.v,, lov om afgift af an-
svarsforsikringer for motorkeretgjer m.v. og
lov om energiafgift af mineralolieprodukter
m.v. (Nedsattelse og omlaegning af vagtafgif-
ten af visse lastmotorkoretojer, ophavelse af
ansvarsforsikringsafgiften for vognmandsbi-
ler, reduktion af dieselolieafgiftsforhajelsen,
genindforelse af udligningsafgiften af diesel-
drevne busser og varebiler m.v. og forhejelse
af udligningsafgiften af dieseldrevne person-
biler). ~ -

Af skatteministeren (Ole Stavad). -

(Fremsat 6/10 94).

Lovforslagene sattes til forhandling.

Forhandling -

Erik Mortensen (S):

Der er for mig slet ingen tvivl om, at der igen-
nem meget lang tid i hvert fald i store dele af
befolkningen har veret et enske om, at der blev
indfert vejbenyttelsesafgift for at benytte og be-
laste de danske veje og ikke mindst, nar det dre-
jer sig om udenlandske lastvogne.

Men langt vigtigere er jo den kendsgerning, at
syd for os, nemlig i Tyskland, indferer man en
vejafgift pr. 1. januar 1995, og det vil stille dan-
ske vognmeend seerdeles darligt i konkurrence-
maessig henseende.

Nu er det s&dan, at 5 EU-lande i henhold til
EF-direktivet af 25. oktober 1993 nu aftaler feel-
les retningslinjer pd omradet, og s& er det
oplagt, at Danmark tilslutter. sig, idet vores
godstransport jo primeert gar gennem vore syd-
lige nabolande. At aftalen er fordelagtig, under-
streges jo ogsa af, at brancheforeningerne anbe-.
faler. :

- Den gkonomiske belastning for vognmaende-
ne beregnet til ca. 270 mio. kr. m4 jo nedvendig-
vis kompenseres, og det sker s4 i henhold til fel-

- geloven ved en justering af vaegtafgiften, forsik-

ringsafgiften, lavere stigningstakt for dieselolie
samt en forventet stigning i fragtraterne. Der-
med fér staten jo et provenutab. Det kompense-

res selvfelgelig dels ved vejafgifterne, der kom-

mer ind, dels ved en oget veegtafgift p& mindre
lastvogne/store varevogne samt en forhajelse af
udligningsafgiften pa dieseldrevne personbiler.
Alti alt forventes ordningen, ndr den er i fuld
drift, at veere udgiftsneutral.

De miljemaessige gevinster vil selvfolgelig
ogsé af hensyn til konkurrencevilkarene for
vognmendene ikke umiddelbart blive serlig
store. Dog mener jeg, at loven uvaegerligt vil
medvirke til en begyndende flytning af gods fra
vej til bane, i og med at vi i forste omgang for-
mentlig fir en fragtstigning, ligesom vilkirene
for de mindre dieseldrevne biler nok vil tilskyn-
de brugerne til at skifte til benzindrevne biler
med katalysatorer, og det i sig selv er jo ogsden’
miljegevinst. ‘ :

Alti alt et nedvendigt forslag i hvert fald set i
relation til indferelse af den tyske vejafgift fulgt
op af en fornuftig felgelov pa afgiftsomradet og
sd selvfelgelig — om end sparsomt - et nyttigt
signal om miljehensyn i forbindelse med gods-
transport pé landeveje kontra jernbane.

Og med disse bemeerkninger vil jeg gerne pa
Socialdemokratiets vegne anbefale de to lovfor-
slag.
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Svend Heiselberg (V): ,
Da spergsmalet om afgift af vejbenyttelse blev
forhandlet i Markedsudvalget, kunne Venstre
ikke give mandat til, at man gennemforte en af-
tale i EU om vejbenyttelsesafgift. Venstres syns--
punkt var, at Tyskland ikke bare skulle presse
en vejbenyttelsesafgift igennem. Venstre er.
imod, at der skal gennemfores bureaukratiske
regler for at f& lov til at kere pd Europas veje, og
vi er imod, at der skal plegges nye og flere
omkostninger for vognmandsbranchen. -
Vognmandsbranchener i forvejen hérdt pres-
set, men ndr det er sagt, s& m& vi ogsa erkende,
at Tyskland vil gennemfere en vejbenyttelsesaf-
gift fra 1. januar 1995, og at Beneluxlandene for-
mentlig folger efter. Derfor er det ogsd naturligt,
at de danske vognmeend har forsegt at afbede
virkningen af den ekstra udgift og de gener, der

bliver, ved at forsege at forhandle en aftale .-

igennem, som stort set er udgiftsneutral for -
vognmandsbranchen. :

Venstre er da ogsé positiv over for at kunne fa
forhandlet en aftale igennem her i Folketinget,
som kunne imedekomme nogle af vognmeende-
nes ensker, men de to lovforslag er jo mere
komplicerede end som s4, og derfor har Venstre
ogsé en raeekke synspunkter og spergsmal, som -
vi vil stille, inden vi siger endeligt ja til lovfor-
slaget. . ' : ,

Det, som vi er optaget af, er-de satser, der i
det vaesentlige skal gere lovforslaget udgifts-
neutralt. Vi taenker her bl.a. pa de udligningsbe-
lob, der skal pélignes bl.a. personbiler og visse
varebiler. Vi har heller ikke seerlig stor lyst til at
engagere os i noget af det, som vi har veeret
imod i skattereformen, og her teenker jeg pé die-
selafgiften, hvor man stillede i udsigt, at det .
ikke skal véere s slemt som ferst antaget med -
den urimelige dieselafgift. Den har vi sveert ved
at kebe, fordi vi altid har veeret imod, at man
skulle gennemfere en sddan foreget dieselafgift
her fra 1996, som det er varslet i skattereformen,

Det er som sagt nogle af de ting, som vi i ud-
valget gerne vil have dreftet og eventuelt gerne
vil have forhandlinger med ministeren om..

Vi vil alts3 herefter vende tilbage med, hvil- |
ken holdning vi har til selve lovforslaget. Vores
generelle enske er, at man skal forsege at tilgo-
dese vognmendene, og at vi maske alts ogsa -
skulle overveje, om vi kunne gennemfere loven
sddan, at man kunne finde dakning for den -
‘ekstra udgift, vi far, ud over at man ogsa fjerner
den dieselafgift, som er med i den skattereform-
aftale, som man har lavet. .

Gitte Seeberg (KF): o s
Det Konservative Folkeparti hilser de EU-har-
moniseringer, som de to lovforslag indebeerer,
velkommen. Det ville vaere uklogt at vige uden
om en vejafgift som den foresldede, som det og-
s& fremgar af bemeerkningerne til lovforslaget.
Danske vognmeend ville alligevel i stort tal -
skulle betale afgiften i Tyskland, hvor den ind~
fores naeste ar. Danmark vil heller ikke vaere
med i udligningsordningen, hvis vi valger ikke
at gd med. - I ;

I 1991 s3 det ud til, at den danske vogn-
mandsstand stod for nedleggelse, da-den tyske
regering fremsatte forslag om en vejbenyttelses-
afgift p& 10.000 D-mark pa keretajer over 12 1.
Alene dette ville - hvis det var blevet indfert i
Tyskland - veere katastrofalt for de danske-
vognmeend. : cos ,

Derfor stetter Det Konservative Folkeparti
forslaget. , S C

Med hensyn til administration og kontrol vil
det veere pa sin plads at sikre, at beviserne og
eventuelt en meerkat i ruden i bilen udformes
ens i de deltagende lande.

Den delvise kompensation, som vognmaeende-
ne far gennem de i lovforslag nr. L 5 foresldede
afgiftsnedszttelser, er helt pa sin plads. Afgifter
pa erhverv, der er i konkurrence over lande-
greenser, bor efter Det Konservative Folkepartis
opfattelse altid veere pd EU’s minimumsniveau.

Derfor stetter Det Konservative Folkeparti
helhjertet den foresldede nedseettelse af vaegtaf-
gift og afskaffelse af afgiften pa den lovpligtige
ansvarsforsikring. Jeg er enig i hr. Svend Heisel-
bergs bemerkninger angéende dieselafgiften,
og jeg vil gerne have dreftet denne naermere i
udvalget. ‘ :

For Danmark betyder det, at vi med denne af-
tale kan f et konkurrencedygtigt vognmands-
erhverv med ensartede afgifter, og som er fuldt
konkurrencedygtigt over for de evrige europee-
iske lande. Vi m& fra Det Konservative Folke-
partis side henstille til regeringen, at Finland,
Sverige og Norge deltager pé lige fod med de
gvrige deltagende lande, sifremt og ndr de op-
tages i EU. ~ :

I relation til konkurrenceforholdene henstiller
Det Konservative Folkeparti, at der snarest
fremszettes lovforslag om stramning af godsker-
selsloven, s4 der bliver en udvidet adgang til at
tilbageholde keretejer, der ulovligt udferer
godskersel. Vi ensker samtidig en stramning af
feerdselsloven med henblik pa skeaerpede krav til
traktorer, idet jeg i den forbindelse skal henvise
til bemeerkningerne til lovforslaget.
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Huvis vi under udvalgsarbejdet steder pd an-
dre konkurrenceforvridende afgifter eller for-
hold, ber vi ogsa se p& dem ved den lejlighed.
Jeg vil derfor opfordre skatteministeren til at
udarbejde en oversigt til Skatteudvalget over af-
gifterne pd vognmandserhvervet i de lande, som
nu indferer felles vejafgift. Med en sddan over-

o sigt at ga frem efter vil vi-arbejde hurtigt og

konstruktivt i udvalget til gavn for bade vogn-
mandserhvervet. og beskftigelsen. .

. Jes Lunde (SF); o ‘
SF er positiv over for at indfere vejbenyttelses- -
afgifter. Men vi er nu alligevel noget kritiske
+ over for den samlede pakke, for hvis vi kigger
pa, hvad der egentlig er brug for, s er der jo
brug for nogle kraftige initiativer til at begrsense
lastbiltrafikken. ~ : oo

Vi ved, at trafikken slet ikke lever op til de
handlingsplaner; vi har pd miljgomrédet. Vi har
problemer med CO,-forureningen, og dér er der
sd lavet en handlingsplan, som er vedtaget her-
inde i Folketinget, og som betyder, at CO,-for- -
ureningen skal nedbringes ar for ar. Vi ved sam-
tidig, at det gar preecis modsat pa trafikkens
omréde; forureningen stiger og stiger ar for r,
og derfor er der altsd brug for en kraftig indsats
for at f& nedbragt lastbiltrafikken og for at fi en
meget storre del af godset over pd skinner.

Og det sker desveerre ikke med den her pak-
ke. S

en miljevurdering af lovforslaget, og de skriver,
at de ting, man leegger frem her, har nogle mod-
glende tendenser. P4 den ene side er vejafgiften
positiv, p& den anden side lemper man s& meget
i dieselafgifter pd andre dele, at man opheever
virkningen. Den miljemzessige virkning, der -
kunne have vereti den her politik, forsvinder
altsd mellem fingrene pé regeringen. Miljosty-
relsen bruger ordene, at miljevirkningen er -
marginal. Det betyder, den ikke er til at fa oje
pé, og den kan sdmaend lige s godt vére nega-~
tiv, som den kan vaere positiv. :

Det synes vi er helt galti en situation, hvor.vi
ved, at vi ikke lever op til de handlingsplaner,
Folketinget selv har vedtaget p& miljsomradet.
Der ber altsa foretages en kraftig indsats for at
lose miljeproblemerne pa trafikomrédet. Vi sy-
nes, det er ret katastrofalt, at man s kommer
med en pakke, som samlet set ikke hjelper p&
problemerne. : : ‘

SF er altsd positiv over for princippet med at
lave en vejbenyttelsesafgift, men det er alt for

Miljestyrelsen er blevet bedt om at foretage

lavt et niveau, man satser pd. Den vejbenyttel-
sesafgift, man laver, bliver pd dagsbasis 45 kr.
for at kere et vogntog ned igennem Jylland, og
hvis en norsk spediter skal overveje, om godset
skal pa skinner eller det skal kere palastbil, s&
tvivler jeg pd, at en omkostning pa 45 kr. pr.
vogntog pr. dag er det, der gor, at godset bliver .
flytiet over pa skinner.. - - ' :
S4 det her er alt for lidt til at lose de miljepro-
blemer, vi har. Og ndr man s oven i kebet med
den anden hdnd saenker priserne pa diesel, fjer-
ner afgiften pd ansvarsforsikring osv. og billig-
gor lastbiltrafik, ja, sd forsvinder sigtet fuld--
steendig. o e . L
Vikan altsd se et lille positivt bidrag.i L 4 og
et desveerre nok sterre negativt bidrag i L. 5,58 °
vi er meget kritisk indstillet over for den samle-:

_de pakke, regeringen her er kommet med.

Kristian Thulesen Dahl (FP): -

' Tillad mig indledningsvis at sige, at i modsaet-
_ning til SF Kan jeg ikke se, hvor man nedsaetter

afgiften pd diesel; man mindsker en‘planlagt
stigning i dieselafgiften, og det er for mig at se
noget andet. - - S : :
Vi er géet med pé princippet om vejbenyttel-
sesafgift, da det stod klart, at der ellers ville bli-
ve tale om en tysk enegang pd det her omréde.
Derfor kan vi ogs& nu stette princippet og tan-~
ken om, at der indferes en brugerbetaling pa be-
nyttelse af vejnettet. For os er det fornuftigt, at
de, som slider hdrdt pd vejnettet, ogsd betaler
for det, og seerlig ndr vejbenyttelsesafgiften eta-
bleres i fellesskab mellem Tyskland, Benelux-

. landene og Danmark, finder vi, at afgiften vil

kunne fungere hensigtsmeessigt. :

Da afgiften bygger pa et rddsdirektiv, ma det’
vel antages, at der er flere lande, der kommer
med i ordningen senere, og derfor skal mit-
spergsmdl til ‘ministeren herom veere, hvornir

_det forventes, at Beneluxlanderie vil veere at fin-

de i ordningen. Det fremgdr af den skriftlige
fremseettelse af forslaget, at Tyskland har vedta-
get at indfere afgiften pr. 1. januar 1995, men at
de ovrige lande endnu ikke har truffet endelig -
beslutning om, hvornar de ensker at-veere med i
ordningen. Derfor vil det veere interessant at vi-
de, hvorndr regeringen forventer at de pageel-
dende lande kommer med - samt selvfelgelig
ogsé andre EU-lande. - S
Tyskland indferer altsé afgiften pr. 1. januar
1995, og det betyder, at de danske eksportvogn-
meend, der kerer sydp4, i alle tilfzelde skal betale
denne afgift. Det vil sige, at hvis vii Danmark
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ikke indferer ordningen, s vil afgiften, som det
ogsa fremgdr, ubeskaret g i den tyske statskas-
Hvis vi tiltreeder forslaget, vil danske eks-
portvognmeend, der betaler afgift i Danmark,
ikke skulle yderligere afgiftsbelaegges i eksem-
pelvis Tyskland og derfor.virker det for os at se
rationelt, at vi hltraeder ordmngen Det var an-
géende L 4. :

S4 skal vi jo ogséd tage shlhng tilL 5. Og her
skal det med det samme siges, at vi ser nogle
sterre vanskeligheder. Vi leegger veegt pa i
Fremskridtspartiet, at vognmandserhvervets
samlede udgifter til det offentlige ikke forages.
Vi finder, at omkostningerne for erhvervet er
store nok, som de er nu. Og derfor er det selv-
folgelig afgerende for os, at erhvervet kompen-
seres for afgiften pa vejbenyttelse pd ca. 270 mio.
kr.

Som vi leeser forslaget, er der lagt op til pd en
reekke omrader at kompensere erhvervet for
nogle omkostninger. Det fremgdr af forslaget, at
vaegtafgiftssatserne for lastkeretejer pd 12 t eller
derover senkes til EU’s minimumssatser, og det
kan Fremskridtspartiet stette. Endvidere kan vi
stotte en opheevelse af afgiften pé ansvarsforsik-
ringer. Og vi kan ogsé stette, at for at kompen- .
sere for den likviditetsbelastning, som vil kom-
me, nir man a@ndrer pé betalingsfristerne og
samler betalingsfristerne, nedsattes vaegtafgif-
ten med virkning for 1994.

Der, hvor vi ser et sterre problem, er med
hensyn til forslaget om dieselafgift. Det foreslds,
at forhajelsen af dieselafgiften fra 1. januar 1996
pA 23 ore pr. 1 reduceres til en stigning pé 2 ere
pr. 1. Og det er jo et led i skattereformen fra
1993, at dieselafgiften skulle felge udviklingen i
Tyskland. Den tyske afgiftsstigning er blevet
mindre end tidligere forudsat, og ifelge skatte-
reformen skal dieselafgiften derfor stige mindre
i Danmark end tidligere fastsat.

Vi finder derimod ikke, at det er rigtigt at
inddrage den mindre afgiftsstigning i en'bereg-
ning, som skal pévise, at vognmandserhvervet
efter indferelsen af vejbenyttelsesafgiften holdes
skadeslase gennem s&dan en form for kompen-
sation. Vi stemte jo ogsa imod skattereformen,
bl.a. fordi den indebeerer et foreget afgiftstryk,
og det finder vi ikke er rimeligt, tveertimod.
Derfor siger det ogsd sig selv, at vi ikke kan
stotte den del af forslaget, som handler om, at
man reducerer dieselafgiftsforhejelsen for pa
den méde at pastd, at man har neutraliseret eks-~
traomkostningerne for vognmandserhvervet. Vi
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mener, den kompensation, man finder, helst
skal veere reel over for erhvervet.

Der er andre ting, som vi ogsé har beteenke- -
ligheder ved. Der er andre steder i forslaget,
hvor man forhejer afgifter, og derfor skal jeg af-
slutningsvis konkludere, at vi vil kunne stotte

‘en stor del af L. 5, men vi har nogle zendringer,

som vi vil foresl4, specielt hvad angr visse af-
giftsforhejelser, samt- spec1elt vedrerende die--
selafgiften. :

Elisabeth Arnold (RV):

Hyvis jeg herte den forrige ordferer ret, sa kunne
det lyde, som om Fremskridtspartiet ville g&
imod en afgiftsnedseettelse. Det synes jeg ville
veere interessant at se i praksis. Men det vil vise
sig, ndr vi kommer til udval’gsarbejdet hvad der
egentlig var budskabet.

Fra Det Radikale Venstres side hllser vi dette
forslag velkommen. Vi mener, at det er et rigtigt
miljepolitisk instrument at skifte til en vejbenyt-
telsesafgift i stedet for en veegtafgift. Der er ikke
noget meerkeligt i, at Tyskland, som har den ko-
lossalt store transittrafik, ensker at f& palagt
denne transittrafik en ekstra afgift. Set fra et
rmlyapohtxsk synspunkt er det ogsé denrigtige
vej at ga.

Om maélene nds med dette, kan vi have vores
tvivl om. Det er jo et kompromis med de for-
skellige takster, som vejes op mod hinanden, og
det er fem forskellige lande, der skal indgd en
felles aftale. :

Vi er s&dan set enige med SF's ordfarer i, at
ambitionsniveauet nok har veret sat for lavt;

- men der er ingen tvivl om, at instrumentskiftet

er rigtigt, og at det er den vej, vi skal g ifremti-
den, og der er ingen tvivl om, at man senere kan
overveje at zendre pd bade afgiftsstorrelserne og
pa kompensationsinstrumenterne.

* Nettovirkningen for erhvervet som helhed er
neutral, ndr man ser pd L 4 og L. 5 i sammen-~
heeng. Men det er jo unaegtehg et meget kompli-
ceret forslag, og vi m4 sige, at vi bliver nedt til at
have en del tid i udvalget, hvor vi gennemgér’
nogle af detaljerne for at se, om der er nogen
virkninger, som ikke er ;anskvaerdxge

Men positivt tilsagn fra Det Radlkale Venstre
til disse to forslag. 1 :

Frank: Aaen (EL): DI -
Vi stetter, at der indferes en ve]afglft men Vi
ensker den hgjere end det, der er foresldet. Vi
synes i evrigt, at det er uantageligt, at der laves
en. aftale, der setter maksimum pé afgiftens
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sterrelse. Vi synes ogsa, at det er urimeligt, at vi
skal have en Union til at tillade, at fem selv-
steendige lande laver en sddan aftale om en vej-
afgift.

Til gengaeld afwser viL 5 V1 mener ikke, at
der skal gives kompensation til vognmeendene,
og vi afviser, at der skal ske, som der stér i be-
meerkningerne, en forbedring af vognmandser-
hvervets konkurrenceevne. Det vil ske pa milje-
ets bekostning, og det er vi imod. Hvordan skal
mannogen sinde kunne f3 flyttet transporten fra
vejene over pa skibe og tog, hvis vi hver eneste
gang giver den form for kompensation? Det er
vi imod, ogsé selv om det kan koste noget p&
konkurrenceevnen i et erhverv, og-uanset om
det kan koste noget pd graensehandelen. Ogsd
selv om det skulle koste enkelte arbejdspladser,
er vi imod 'den holdning, der ligger bag L 5.

Vi gnsker, at der bliver markeret en miljorig-
tig linje, som forhabentlig kan f& andre lande til
ogsd at sge afgiften pd olie og benzin, og som i
det hele taget er med til at gore lastbiltranspor-
ten'i dette land og i andre lande dyrere.

Vi vil i stedet for satse p4, at der bliver skabt

- nye arbejdspladser andre steder i transportsek-
toren, herunder ved udvikling af nye og mere
energibesparende transportmidler.

Der er et medlem af Folketinget, der har fore-
sldet, at der skulle veere medvind pa cykelstier-
ne, og vi vil gerne supplere det udmaerkede for-
slag med at sige, at der altid skal vaere modvind
for lastbilerne. Vi gor opmerksom p4, at lastbi-
lerne allerede er urimeligt begunstigede. med la-
ve afgifter, selv om lastbilerne baerer hovedan-
svaret for sliddet pd vores veje, og det er bl.a. pa
grund af den generelle begunstigelse af lastbil-
transporten, at denne transportform har et sta-
dig stigende omfang, hvor alle varer keres tu-
sindvis af kilometer..

Jeg vil gere opmarksom p4, at transportud-
gifterne og transportomfanget vokser dobbelt s&
hurtigt, som ekonomien og produktionen i al-

- mindelighed vokser. I dag er det sidan, at mere
end en fjerdedel af energiindholdet i-en vare
stammer fra transport. Vi mener, at det er en
fuldsteendig urimelig udvikling, og at den skal
eendres.

. Detfor ansker viat vaere med til at mindske -
transportomfanget i vores samfund, og vi en-
sker at flytte en sterre andel af det nedvendige
transportarbejde over pa tog og skibe. Vi vil se-
nere komme med forslag til Folketinget til kon-
krete forbedringer af godstransport pd tog og
skib, og det provenu, vi her kan sikre os ved at

lade veere med at folge L. 5, vil vi bruge til at ud-
vikle mere energirigﬁge transportformer.

Sonja Albrink (CD):

Lad mig starte med at sige, at CD stetter de to
lovforslag, der ligger fra skatteministeren. Vi
ensker under udvalgsarbe]det at dykke ned i

- nogle af de ting, som vi ensker yderligere belyst

]eg vil ogsé gerne sige, at en af de ting, som vi
ngje vil felge, er, om man omlegger trafikken
fra de mere befeerdede veje til de mindre befzer-
dede veje - det er jo ikke meningen med det. Vi
havde selvfolgelig gerne set, at alt gods blev lagt
over pd skinner af miljehensyn, men vi ved og-
sd, at det ikke altid er hensigtsmaessigt, ndr man’
er sd lille et land som Danmark.

Men alt i alt kan vi tilsige en positiv udvalgs-
behandhng og vedtagelse af lovforslagene

Skatteministeren (Ole Stavad)

- Jeg vil gerne takke for en, som jeg lyttede mig til

det, bestemt overvejende positiv holdmng tilde
to lovforslag:

~ Specielt lovforslag nr. L 4, der handler om
vejbenyttelsesafgiften, var der, hvis jeg forstod
meldingerne rigtigt, stort set enighed om. S3 var
der en raekke bemaerkninger til nogle af de ele-.
menter, der er indeholdt i lovforslag nr. L 5. Det
far vi god lejlighed til at drefte under udvalgs-
arbejdet og med hinanden i gvrigt. Der er nem-
lig her forsegt skabt en balance, som ogs3 er for-
handlet med vognmandserhvervet. Vi er get
efter det mal, at ndr der kommer vejbenyttelses-
afgifter, som der igennem meget lang tid har
veeret diskussion om i forhold til Tyskland, si
skulle det fra dansk side tilrettelaegges sammen
med de evrige lande pa en made, sd danske
vognmeends konkurrenceevne ikke kom til at li-
de skade. Og det mél tror jeg vi har lov at sige at

vi har net.

Der kan selvfelgelig stilles mange forskellige
spergsmal til de forskellige elementer. Hr.
Svend Heiselberg var inde pa udligningsafgif-
ten, og der har veeret lidt diskussion om den
nedsatte dieselafgift. Jeg forstar godt problemet,
men omvendt er det jo ogsd sveert at komme
med endringsforslag til den, hvis det er sddan,
at man bare ikke kan lide, at der blev lavet en
forhejelse for 1% ar siden. S& dér tror j jeg vi sam-

. men finder en lesning.

Den konservative ordferer, fru Gltte Seeberg, .
spurgte, om man kunne f3 en oversigt over de
afgifter, der i det hele taget er palagt vogn-
mandserhvervet. Den vil vi selvfelgelig meget
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gerne levere, hvis vi fir spergsmdlet gennem
udvalget. Dermed tror jeg ogsd, at vi kan doku-.
mentere, at der egentlig ikke er meget at give af
med de aendringer, vi her har lavet, hvor vi gér
ned pd minimumsafgiften, for s& vidt angar
vaegtafgiften, og hvorvi fjerner afgiften pd an-
svarsforsikringer. S4 er der sddan set ikke meget
mere, vi kan regulere pd. Men det far vi, ndr
' spmgsmélet kommer, lejlighed til at give svar
pé og i givet fald ogsa diskutere.
" Hr. Jes Lunde var bestemt ikke tilfreds med_ ’
miljevirkningen af dette forslag; det kan jeg pd
sin vis godt forstd. Vi har heller ikke forsegt at
selge dette under en stor fed overskrift, der
hed, at det her er virkelig noget, der giver store
miljeforbedringer. Vi har tilstreebt en sammen-
seetning af denne pakke, sd vi kan sige, at i den
udstraekning, det har virkninger, s er det posi-
tive og ikke negatnve v1rkmnger

Vores problem er jo, at vi i forhold til diesel- -
afgiften er utrolig felsomme, ndr vi ser pd green-~
sehandelsproblemet. Det er meget store meeng-
der, der flyttes p& den forkerte side af den.
dansk-tyske greense, hvis vi-kommer over det
tyske niveau. Det far s yderligere den milje-
maessige konsekvens, at hvor vi har let diesel,
har tyskerne endnu ikke let diesel — de har plan-

lagt det senere heni 1990’erne — s vi risikerer, ..

" at ogsa de biler, der kerer ind i Danmark, kom-
mer med braendstof, der miljemeessigt set er lidt
ringere end den diesel, der saelges pd dendan-
ske side af graensen. :

Derudover mé vi ogsa sige, at provenumees-
sigt vil det komme til at koste ganske meget,

hvis ‘hele graensehandelen flytter pd den tyske -

side af graensen i stedet for at veere, som den
fortrinsvis er i dag: p& den danske side af green-
sen. Men ogsé det kan vi f4 lejlighed til at uddy-
be under udvalgsarbejdet. -

Hr. Kristian Thulesen Dahl spurgte: Hvordan
ser det ud med de gvrige Beneluxlande? Til det
kan jeg sige: De seneste oplysninger, vi har -
med de forbehold, man mé4 tage — er, at vi for~
venter, at sdvel Belgien som Luxembourg vil
veere med fra starten pr. 1. januar 1995, og at
Holland formentlig forst kommer med nogle
maneder senere. Nar vi leegger meget stor vaegt
p4, at vi er med fra starten, er det, fordi det giver
os nogle muligheder for at tilretteleegge det ad-
ministrative system. Hvis vi forst kommer ind
senere 0g skal heefte os pa det tyske system, risi-
kerer vi at blive pdduttet noget bureaukrati, som
vi bestemt vil gere os umage for at pwve at
undga. «

Derfor bliver jeg ogsa nedt til at komme med-
en forsigtig opfordring til Folketinget og Folke-~
tingets Skatteudvalg om, at vi hjeelper hinanden
med at f§ dette forslag gjort faerdigt, sa det kan
vedtages senest medio november. For det er
faktisk nedvendigt, hvis vi skal kunne nd at lase
de problemer og saette de ting i-veerk, der skal
opfyldes omkring det administrative, s vi alle- .
rede fra den 1. januar 1995, ndr danske lastbiler
kerer over den dansk-tyske graense, ved, at ndr
bilen har en dansk nummerplade p4, er det ga-.

. ranti nok for, at vejafgiften er betalt. Dermed

sparer vi ogsd de danske vognmeend for en
masse administrative problemer og for at blive
standset og for, at de hver gang skal vise, om de
nu ogs4 har betalt vejafgiften. Derfor ligger der
Klart nogle administrative fordele ved, at vi.
kommer med fra starten, bdde i forhold til tilret-
teleeggelsen og i forhold til vore vognmeend, der
kerer i de andre lande, som har vejafgiften.

Fru Elisabeth Arnold mente, at vi skulle bru-
ge endel tid i udvalget pd at f& forslaget ordent-
hgt gennemarbejdet; det er jeg helt enig i. S& far
vi i faellesskab den sterst mulige sikkerhed for
konsekvenserne, ndr forslaget vedtages; men vi
ber ogsé skynde os sd meget, at vi kan sikre, at
det er endeligt pa plads, s vi kan né.at fa den
administrative del med. = =

Hr. Prank Aaen var inde p4, at der var behov
for at f4 flyttet gods fra lastbiler og over pé ba-
ner; det tror jeg er en intention, vi har felles,
men der er ikke megen idé i at fa flyttet godset
fra danske lastbiler og over pd udenlandske
lastbiler. Derfor beder jeg om, at man ogsé pro-
ver at se konkurrencevinklen, at vi med den fri
be'vaegelighed ikke har nogen begreensninger
for, at man i stedet kan bestille andre landes
vognmaend til at transportere varerne. Derfor
har vi interesse i at tilretteloegge konkurrence-
vilkérene for danske vognmeend, s& de kan kla-
re sig internationalt sammen med de evrige lan-
des vognmeend, som de er i direkte konkurrence
med.

Jeg skal slutte med endnu en gang at takke for
en positiv modtagelse. Jeg haber, at vi igennem
udvalgsarbejdet kan f& besvaret de spergsmal .
grundigt, der allerede i dag er stillet i sagen, og
ogsé yderligere spergsmal, sa forslaget i lobet af
en méneds tid kan blive vedtaget.

(Kort bemeerkning).

Jes Lunde (SE): ‘

Man kan selvfelgelig sxge, at det er en fOl‘mll-
dende omsteendighed; at skatteministeren ikke
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forsager at selge dette her som et miljeforslag.
Det har vi jo prevet for med bilskrotningsafgif-
ten, som blev solgt som et miljeforslag, selv om
det overhovedet ikke var det; s& det er da en vis
formildende omsteendighed.

Men jeg mé alligevel sperge skatteministeren
som respraesentant for regeringen: Hvorndr far
vi 58 egentlig nogle forslag fra regeringen til at
lese miljgproblemerne pé dette omrade? For det
gér joikke, at hver gang vi har et lovforslag til -
behandling, s& kommer man med 117 gode ar-
gumenter for, at her kan vi altsé ikke gere noget

. for miljeet. .

Skatteministeren kom ganske vist i sin replik
alligevel til at sige, at han tror, at de miljemaessi-
ge virkninger er positive; men det er de jo ikke.
Vi har jo miljeministerens styrelse, der har ud-
talt sig i lovforslaget, og de siger, at der ikke er
nogen miljevirkning, der er til at f3 gje pa i dette
lovforslag. Men hvorndr kommer der en plan
for, hvordan man f4r lest problemerne, hvorndr
kommer der en plan for at nedbrmge miljebe-
lastningen fra trafikken? .

Folketinget har vedtaget nogle handlmgspla-
ner om, at CO,-forureningen skal nedbringes.
Vi kan se, at det ikke er det, der sker — tvaert~
imod. S& det m& vere en forpligtelse for den
siddende regering at komme med et forslag til,
hvordan det s& kan lade sig gore, hvis ikke den
synes, oppositionens ideer til at nedstemme L 51
denne omgang gar an. 54 regeringen ma selv
komme med et andet udspil, hvis den da gr op
i at fa lest disse miljgproblemer.

(Kort bemaerkning).
Frank Aaen (EL): ‘
Jeg er selvfelgelig enig i, at det ikke er en god
“ ting at flytte transporten fra ét lands lastbiler

over pd et andet lands lastbiler. Derfor vil jeg
sperge skatteministeren: Hvordan er mulighe-
den for, at vi kan f& denne vejafgift — i det mind-
ste i Danmark - sat hejere op, end den er nu, s
den virkelig bliver et incitament til, at ndr der
kommer gods til den danske granse, sa flyttes -
det fra lastbil over pa tog eller skib?

For det andet vil jeg sige, at vi helst vil have,
at transporten kommer vek fra lastbilerne, og i
den forbindelse er det sidan set ligegyldigt, om-
det er en dansk eller tysk lastbil. Vi-gari hvert
fald ikke med til at oge den indenlandske last-
biltrafik for at undgg, at nogle enkelte varer bli-
ver flyttet fra en dansk lastbil til en tysk.

Vi ensker hejere afgifter, for det vil i hvert
fald f& den indenlandske lastbiltrafik til at blive
mindre.

Skatteministeren (Ole Stavad):
Jeg vil gore en enkelt bemaerkmng til hr. Frank
Aaens spergsmdl, om vi ikke bare kan forhfa]e
vejafgiften.

Nej, det kan vi 1kke, for vi har faktisk indgdet
aftaler med andre lande, og det er i klar dansk

~ interesse, at vi har det. Vores problem har fak-

tisk véeret, at tyskerne havde planlagt meget ho-
je vejafgifter, som ville blive en meget stor be-
lastning for danske vognménd, hvorimod de
ikke pa nogen tilsvarende mdde har de samme
problemer i forhold til vejafgifter i Danmark. S&
derfor er problemet stadig vk det, at man be-
vaeger ‘sig meget over landegrenserne; og nir
hr. Frank Aaen s siger, at vi med dette ikke m&
bidrage til, at vi eger den indenlandske trans-
port med lastbiler, sd md man sige, at dér, hvor
der ikke gives fuld kompensation, det er vel i
forhold til den indenlandske transport, i og med
at man ikke opndr den besparelse, der ligger i, at
man ellers skulle have betalt en vejafgift i Tysk-
land. Jeg mener ikke, at man med nogen rime-
lighed kan sige, at dette giver nogen incitamen-
ter til at oge transporten med lastbiler i forhold
til med bane ~ snarere tveertimod. -

Hr. Jes Lunde sperger om store planer. Det
handler jo altsd om at finde en balance, sa vi og-
s far de faktiske virkninger. Der er jo ikke me-
genidé i, at vi pa dette felt, pA omrader, hvor vi
er ude i direkte konkurrence med andre lande;
gdr enegang med den konsekvens, at vi bare
flytter transpoften ‘over pd andre lastbiler. Der
ligger i hvert fald nogle generelle tiltag i den
forhejelse af dieselafgift m.v., der er sket i for-.
bindelse med skattereformen Det kan man si
tvivle pd er nok i forhold til den mélsaetmng, vii
feellesskab har, og derfor drefter vi jo ogs i an-
den sammenhzng, hvordan vi kan komme vi-
dere med adfeerdsregulerende afgifter for at sik-
re, at vi ndr de mal, som vi i faellesskab har stillet
op og er enige om. Men det skal ogsa gennem-
fores i en form, s vi far virkningen pa miljeet
ogsd i Danmark, ikke bare ved, at man flytter
over pa nogle andre landes lastbiler.

(Kort bemeerkning).

Erik Jacobsen (V): o
Jeg vil meget kort sige til hr. Frank Aaen, som
ensker transporter flyttet fra lastbiler over pé
jernbanen: Det tror jeg sdmaend ogsd nok at
mange vognmaend ensker. Nu er det sdan, at
jernbanens kapacitet naesten er ved at veere fuldt
udnyttet. Og sd skal hr. Frank Aaen lige huske
P, at lastbilerne er langt det bedste, det mest ef-
fektive og det hurtigste transportmiddel, vi har.
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(Kort bemerkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg tvivler sdmeend ikke pé oplysmngerne om,
at der kan vaere kapacitetsproblemer inden for
jernbanedriften; men det er jo bl.a. et spergsmal
om de investeringer, som vedtages her fra Fol-
ketingets side. Nar Folketinget beslutter at bru-
ge 1,7-1,8 mia. kr. pa at asfaltere en pzen del af
Vendsyssel, sd de kan fi motorvej deroppe,
samtidig med at man kun har ét jernbanespor
fra Aalborg nordpa op til Frederikshavn, sd er
det jo et valg, som Folketinget har truffet. Og
ndr man s bagefter kommer og siger: Vi kan
desveerre ikke flytte noget gods over pé jernba-
nen, for der er ikke plads, s er det jo, fordi man.
har fert en investeringspolitik her fra Folketin-~
get, som er mﬂjaﬁendthg, s det klodser, og det

er maske den, vi skulle tage os sammen til at f§

lavet om pa.

(Kort bemeerkning).

Frank Aaen (EL):

Det, som hr. Jes Lunde lige sagde, var som talt
ud af min mund. Jeg vil bare tilfeje, at ud over,
at vi skal have udbygget jernbanen, burde vi
madske teenke pd, hvordan vi kan f3 coastertra-
fikken i Danmark til at fungere, sdledes at det
igen kan betale sig at sejle fra Nordjylland til
Kebenhavn, og sa vi igen kan f& varerne til at
kere p& den méde. For skibstransport er i virke-
ligheden den allermest miljevenlige transport-
form, og det g&r vi meget ind for.

Hermed sluttede forhandlingen:

Afstemning

Lovforslagenes overgang til anden behandlmg
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foresldr, at lovforslagene henvises til Skat- -

teudvalget.

Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er-
vedtaget.

Den sidste sag pd dagsordenen var:

5) Farste behandling af lovforslag nr. L 6:
Forslag til lov om endring af ligningsloven.
(Omlegning af kontantlan - frist mellem
transaktionerne).

Af skatteministeren (Ole Stavad)
(Fremsat 6/10 94).

Lovforslaget sattes til forhahdling‘

Forhandling

Anna-Marie Hansen (S):
Det aktuelle lovforslag er et forslag, som hjeelper
med tilbagevirkende kraft. Det er et lovforslag,

_ der tager sigte pa at give en raekke borgere stor-

re valgfrihed til at veelge det rigtige tidspunkt -
for at ombytte deres boliglén.

.Reglerne i skattereformen havde til formal at
sikre familierne en mindre boligudgift med det
lavere renteniveau. Meningen med dette lovfor-
slag er at samle op pé konverteringen af gamle
18n til nye n for dem, der har faet 1&n med -
kurstab, der i realiteten fjerner den fordel, at de
nye 14n er billigere end de gamle 1an.

Nogle uheldige eksempler har vist sig, séle-
des at hensigten med den tidligere regerings
forslag om konvertering af gamle 14n ikke ind-
fries. Dette er uheldigt, hvorfor det her fremsat-
te forslag til sendring af ligningsloven mé ses
som et bade rimeligt og nedvendigt tilbud til de
familier, der er fanget i en rentefeelde.

Socialdemokratiet giver positivt tilsagn om
hurtig udvalgsbehandling.

Jens Lﬂgstrup Madsen v):

Det er dbenbart kommet som en overraskelse for
regeringen, at renten ogsa kan stige, og derfor er
der en reekke boligejere, som er kommet i van-
skeligheder, nar de har opsagt deres gamle kon-
tantldn uden at kurssikre de nye.

I Venstre har vi en positiv holdning til, at dlS—
se boligejere bliver hjulpet, sledes at de f&r mu-
lighed for at fA et kurstabsfradrag. Vi synes dog
ikke, at det er nogen serlig elegant made, nér vi
pa dette omrade skal til at lave lovgivning med
tilbagevirkende kraft; men vi er som sagt positi-
ve over for lovforslaget. Vi ensker dog, at en
raekke tekniske spergsmal bliver afklaret under
udvalgsbehandlingen.

Gitte Seeberg (KB):

I Det Konservative Folkeparti ser vi med glaede

p4, at skatteministeren tilsyneladende nu ved-
gér, at de boligejere, der kom i klemme ved ren-
testigningen, har et reelt problem, og vi ser med
ikke mindre glaede, at skatteministeren ogsé er-
kender, at Folketinget har mulighed for, ja, i Det



