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Lovforslag nr. L 4. Fremsat den 6. oktober 1994 af skatteministeren (Ole Stavad)

Forslag

Lov om afgift af vejbenyttelse

Afgifispligtige kbret@jer

§ 1. Efter bestemmelserne i denne lov beta-
les afgift til statskassen for retten til benyttelse
af vejnettet, jf. § 5, stk. 1, eller visse dele af
dette, jf. § 7, stk. 1 og 2, for lastbiler og last-
vognstog m.v. til vejgodstransport, der har en
tilladt totalveegt pa 12 ton eller derover.

Stk. 2. Afgiften betales for det enkelte kare-
toj og kan ikke overfores til et andet koretaj.

Afgifisperiode og afgiftens storrelse

§ 2. For afgiftspligtige keretejer, der er regi-
streringspligtige i Danmark, er afgiftsperioden
et ar.

Stk. 2. For udenlandske afgiftspligtige kere-
tojer betales afgiften for perioder, jf. § 3, stk. |
0g 2, der mindst udger en dag og hojst et ar.

Stk. 3. Afgiftsperioden starter ved dognets
begyndelse.

§ 3. Den arlige afgift udger 5.625 kr. for ke-
retojer med hojst 3 aksler. For keretojer med 4
aksler eller derover er den rlige afgift 9.375 kr.

Stk. 2. For udenlandske keretojer med haojst
3 aksler udger afgiften pr. maned 562 kr., pr.
uge 150 kr. og pr. dag 45 kr. For udenlandske
keretojer med 4 aksler eller derover udger af-
giften 937 kr. pr. maned, 248 kr. pr. uge eller 45
kr. pr. dag.

Stk. 3. For dansk registrerede lastmotorke-
retejer, der er registreret som treekkraft for én
pdhengs- eller sattevogn, fastszttes afgiften
efter det registrerede antal aksler og den regi-
strerede totalvaegt af det samlede vogntog.

Stk. 4. For dansk registrerede lastmotorke-
retejer, der er registreret som trackkraft for fle-
re forskellige pdhangs- eller settevogne, fast-
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siettes afgiften efter den kombination af total-
vaegt og akselantal, der giver det hejeste af-
giftsbelab.

§ 4. Afgiftsbelobene i § 3, stk. | og 2, og det
gebyrbeleb, der er nevnt i § 12, stk. 3, regule-
res pr. 1. januar i hvert kalenderar pa grundlag
af den modverdi i danske kroner af ECU, som
var geldende den forste hverdag i oktober det
foregdende 4r, og som offentliggeres i De Eu-
ropziske Faellesskabers Tidende. Ved omreg-
ningen til danske kroner nedrundes de frem-
komne beleb til nermeste antal hele kroner.

Stk. 2. Omregningen sker pa grundlag af de
afgiftssatser i ECU, som fremgar af art. 8 i den
aftale om opkraevning af afgifter for tunge er-
hvervskeretojers benyttelse af visse veje, der er
optaget som bilag til denne lov. Satserne regu-
leres ikke, hvis omregningen for nedrunding
medferer en @ndring, som udtrykt i danske
kroner er p& under 5 pct. eller under 5 ECU
omregnet efter den kurs, der er nzvnt i stk. 1.

Stk. 3. Skatteministeren offentligger regule-
ringer af satserne ved bekendtgerelse i Lovti-
dende. ~

Afgiftspligtige veje, afgifispligtens indtreeden og
afregning af afgiften

§ 5. For afgiftspligtige keretajer registreret i
Danmark betales afgiften for retten til benyt-
telse af det danske vejnet.

Stk. 2. Afgiften opkraves af Centralregiste-
ret for Motorkeretajer. Der betales afgift fra og
med dagen for registrering.

Stk. 3. For betalt afgift udstedes et bevis.

Stk. 4. Ved registreringen udstedes beviset
mod betaling af afgift samtidig med udlevering
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af nummerpladerne. Herefter betales afgiften
senest den 5. i maneden for den maned, hvori
en ny afgiftsperiode begynder.

Stk. 5. Skatteministeren fasts@tter de naer-
mere regler for afgiftens opkravning.

§ 6. Hvis afgiften for en afgiftsperiode ikke
er betalt, skal keretojets nummerplader snarest
fjernes ved politiets foranstaltning. Den, der
helt eller delvist hefter for afgiften, jf. § 10,
stk. 1, kan herefter ikke fa koretojet registreret,
- for den afgift, der pahviler den pageldende, er
betalt.

Stk. 2. Hvis afgiften ikke betales rettidigt, til-
leegges 1,3 pet. i ménedlig rente for hver pébe-
gyndt méned at regne fra den 1. i den méned,
der folger efter den méned, i hvilken afgiftspe-
rioden begynder, og indtil betaling sker, dog
mindst 50 kr.

Stk. 3. Der skal betales et gebyr pa 65 kr. for
erindringsskrivelser vedrerende betaling af af-
gift.

Stk. 4. Forfaldne renter i henhold til stk. 2 og
gebyr i henhold til stk. 3 refunderes ikke ved
refusion af afgift i medfer af § 12, stk. 1.

§ 7. For udenlandske afgiftspligtige koreto-
jer betales afgiften for retten til benyttelse af
den del af det danske vejnet, der udgeres af
motorvejsstrekningerne.

Stk. 2. Der betales desuden afgift for retten
til benyttelse af den del af vejnettet, der udge-
res af de E-vejsstreekninger, der ikke er motor-
veje.

Stk. 3. Afgiften skal veere betalt inden pabe-
gyndelse af korsel pa de i stk. 1 og 2 omhandle-
de veje. Afgiften betales ved keb af beviser, der
giver adgang til vejbenyttelsen inden for det
tidsrum, der er angivet pa beviset.

Stk. 4. Der betales ikke afgift af keretgjer,
der medforer et gyldigt bevis for betalt vejbe-
nyttelsesafgift udstedt i et andet europisk
land i overensstemmelse med den i Bruxelles
den 9. februar 1994 underskrevne aftale om
opkravning af afgifter for tunge erhvervskere-
tojers benyttelse af visse veje.

Salg af beviser for betalt afgift

§ 8. Skatteministeren kan give virksomhe-
der, organisationer m.v. tilladelse til pa ner-
mere fastsatte vilkar at forhandle beviser be-
regnet til udenlandske koretgjer.

Stk. 2. Fergeselskaber, rederier m.v., hvis
skibe sejler i rutefart mellem udenlandske og
danske havne og medforer de i § 1 nzvnte ko-
retojer, skal forhandle alle typer af dags- og
ugebeviser beregnet til udenlandske karetajer i
forbindelse med fergefarten og inden ankom-
sten til dansk havn. Dette gelder dog ikke ved
sejlads mellem havne i lande, der opkraever af-
gift i overensstemmelse med den i § 7, stk. 4,
naevnte | aftale, og danske havne. De nzvnte
feergeselskaber, rederier m.v. kan desuden for-
handle méineds- og arsbeviser.

Stk. 3. Skatteministeren fastsatter de nzr-
mere vilkar for salget af beviser.

§9. I}eviserne sxlges af de statslige told- og
skattemyndigheder til de virksomheder m.v.,
der er navnt i § 8, mod kontant betaling. Bevi-
serne kan mod fuld sikkerhedsstillelse s@lges
til forhandlerne med en rentefri kredit pa lo-
bende maned plus 15 dage. 1 betalingen fra-
treekkes 1,75 pet. af veerdien af de kabte bevi-
ser.

Stk. |2. Der ydes forhandlere af beviser en
arlig provision pa 5 kr. pr. bevis for de forste
200 beviser, der er solgt i labet af aret. Herud-
over ydes et vederlag pa 500 kr. pr. &r til for-
handleren uanset salg. Provisionen og vederla-
get ydes pr. fergelinje eller udsalgssted. Det er
en betingelse for udbetalingen af provision og
vederlag, at modtageren har veret forhandler i
en sammenhangende periode pa mindst et ar.

Stk.|3. Forhandlerne ma hejst selge beviser-
ne til den patrykte pris.

Stk.|4. Forhandlerne skal udfylde beviserne
med koretojets registreringsnummer, registre-
ringsland, gyldighedsperiode, udstedelsestids-
punkt og -dato samt firmastempel eller lignen-
de. Odlysningen om bevisets gyldighedsperio-
de og udstedelsesdato skal paferes beviset me-
kanisk ved hjzlp af en skrivemaskine, et stem-
pel eller lignende. Endvidere skal forhandle-
ren ve}d salg af maneds- og arsbeviser registre-
re nationaliteten af det keretej, som beviset
udstedes til, og indsende disse oplysninger til
de stétslige told- og skattemyndigheder én
gang arligt.

Stk| 5. Skatteministeren kan fastsztte regler
om sikkerhedsstillelse og om afregning af pro-
vision| og vederlag, jf. stk. 2.
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Afgifispligtige parter

§ 10. For dansk registrerede keretojer pahvi-
ler afgiftspligten den, der enten er ejer af kare-
tojet, forer koretojet, har radighed over det i
egen interesse eller er den, der tager beslutning
om brugen af keretgjet.

Stk. 2. For udenlandske koretgjer pahviler
afgiftspligten den, der pa tidspunktet for be-
nyttelsen af de i § 7, stk. 1 og 2, omhandlede
veje enten er ejer af koretojet, forer koretajet,
har radighed over det i egen interesse eller er
den, der tager beslutning om brugen af kerete-
jet.

Stk. 3. Er der tale om flere afgiftspligtige
parter, hefter disse solidarisk.

Fritagelse for afgift

§ 11. Fritaget for vejbenyttelsesafgift er:

1) keretojer, der tilherer forsvaret og det stats-
lige regionale redningsberedskab,

2) koretgjer, der specielt er indrettet til brand-
sluknings- og redningsopgaver og udeluk-
kende anvendes ved udrykning hertil, samt
keretgjer, som tilherer og udelukkende an-
vendes af beredskabskommissioner og ikke
anvendes erhvervsmessigt i konkurrence
med private erhvervsdrivende,

3) keretajer, der tilherer politiet, og

4) koretojer, som tilherer vejvesenerne.

Stk. 2. En forudsatning for afgiftsfritagelse i
henhold til stk. 1 er, at koretojerne udefra kan
genkendes som beregnet til de i stk. 1 nzvnte
formal.

Stk. 3. For keretejskombinationer er motor-
koretojet bestemmende for, om kombinatio-
nen er fritaget for afgift.

Refusion

§ 12. For dansk registrerede keretejer kan
afgiften refunderes, safremt keretojet afmeldes
af motorkaretojsregisteret i afgiftsperioden.

Stk. 2. For udenlandske koretojer kan afgif-
ten refunderes for dansk udstedte beviser, sa-
fremt beviset returneres til de statslige told- og
skattemyndigheder inden udlebet af afgiftspe-
rioden. Der kan ikke opnas refusion, nér afgif-
ten er betalt for perioder under et ar.

Stk. 3. Refusionsbelobet efter stk. 1 og 2 ud-
gor antal resterende hele tolvtedele af afgifts-
perioden fratrukket et gebyr pa 188 kr.

Stk. 4. Forhandlere kan f4 refunderet kebs-
prisen, jf. § 9, stk. 1, for ubrugte danske bevi-

ser. Tilsvarende gelder for forkert udfyldte be-
viser, sfremt forhandleren over for de statslige
told- og skattemyndigheder kan godtgare, at
beviset ikke har veeret brugt.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastsatte ner-
mere regler om betalingen af refusion.

Kontrolbestemmelser

§ 13. Foreren af et afgiftspligtigt koretoj skal
medfere bevis for betalt afgift, jf. § 5, stk. 3,
eller § 7, stk. 3, ved benyttelse af afgiftsbelagte
veje og vise beviset til politiet pa forlangende.

Straffebestemmelser

§ 14. Med bede straffes den, der forsatligt
eller groft uagtsomt afgiver urigtige eller vild-
ledende oplysninger til brug ved:

1) afgerelse af, om der skal svares afgift af et
koreto;j,

2) beregning af afgiftens storrelse, eller

3) afgerelse om afgiftsfritagelse eller refusion
af afgift.

Stk. 2. P4 samme made straffes den, der for-
satligt eller groft uagtsomt:

1) overtraeder § 8, stk. 2, eller § 9, stk. 3 eller 4,

2) unddrager sig afgift ved gentagne gange at
benytte et afglftspllgtlgt keretoj, der ikke er
betalt afgift for,

3) benytter eller indretter et keretej, som er
fritaget for afgift, i strid med betingelserne
for afgiftsfritagelsen, eller

4) i ovrigt benytter eller indretter et koretoj i
strid med keretojets afgiftspligtige art og
anvendelse.

Stk. 3. Den, der overtrader § 13, straffes
med bede.

Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af
loven, kan der fastsettes straf af bade for den,
der forsatligt eller groft uagtsomt overtreeder
bestemmelserne i forskrifterne.

Stk. 5. For overtreedelser, der begas af sel-
skaber, foreninger, selvejende institutioner,
fonde eller lignende, kan der palegges den ju-
ridiske person som sddan bedeansvar. Er over-
treedelsen begdet af en kommune eller et kom-
munalt fellesskab, jf. § 60 i lov om kommuner-
nes styrelse, kan der palegges kommunen eller
det kommunale fzllesskab bedeansvar.

Andre bestemmelser

§ 15. Afgift efter loven med palebne renter
og omkostninger samt gebyr efter § 6, stk. 3, er
tillagt udpantningsret.
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§ 16. Er det koretoj, som en overtredelse ef-
ter § 14 vedrorer, hjemmeherende i udlandet,
kan koretajet tilbageholdes af politiet. Tilbage-
holdelsen opherer, nir forskyldte afgifts- og
bedebelob og sagsomkostninger er betalt, eller
der er stillet sikkerhed for betalingen. Sker det-
te ikke inden 2 maneder efter sagens endelige
afgarelse, kan der soges fyldestgorelse i kere-
tojet.

Stk. 2. Med hensyn til iveerksattelse af tilba-
geholdelsen efter stk. 1 finder retsplejelovens
kapitel 75 b om beslagleggelse tilsvarende an-
vendelse. Tilbageholdelsen kan kun ske, si-
fremt det findes pakrevet for at sikre betaling
af de nzvnte beleb. Var fereren uberettiget i
besiddelse af koretojet, kan tilbageholdelse ik-
ke ske.

§ 17. Reglerne om eftergivelse og henstand i
mervardiafgiftslovens § 83 finder tilsvarende
anvendelse pa afgift, renter, gebyrer og admi-
nistrative beder efter denne lov.

§ 18. Skatteministeren kan fastsatte bestem-
melser om adgangen til at klage over afgerelser
efter denne lov.

Stk. 2. Ministeren kan bestemme, at afgorel-
ser om refusion af afgift, som er truffet af Told-
og Skattestyrelsen, ikke kan indbringes for he-
jere administrativ myndighed.

Ikrafitreeden

§ 19. Loven treder i kraft den 1. december
1994, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 6, stk. 1, § 8, stk. 2, § 13, § 14, stk. 2,
nr. 2-4, 0g stk. 3, § 15 og § 16 treeder i kraft den
L. januar 1995.

Stk. 3. Skatteministeren fastsatter ikrafttrae-
delsestidspunktet for § 7, stk. 2.

Stk. 4. For keretojer, der ved lovens ikraft-
treeden er dansk registrerede, eller som regi-
streres i/perioden fra lovens ikrafttreden til og
med 31. december 1994, skal der betales afgift
forste gang for afgiftsperioden 1. januar 1995 -
31. december 1995. Afgiften for keretojer, der
er registrerede ved lovens ikrafttreeden, opkrae-
ves af Centralregisteret for Motorkeretajer og
skal vare indbetalt il dette senest den 20. de-
cember‘l994. For keretojer, der afmeldes af
motorke‘;reszregisteret i perioden fra lovens
ikrafttreeden og til og med den 31. december
1994, refunderes betalt afgift uden fradrag af
det geb&r, der er nevnt i § 12, stk. 3.

Stk. 5. For udenlandske keretgjer skal der
betales 1afgift for enhver benyttelse af de i § 7,
stk. 1, nievnte veje, som finder sted den 1. janu-
ar 1995/ og senere.

Stk. P For keretojer, der er registreret i
Grakenland, udger afgiften indtil den 31. de-
cember | 1997 50 pct. af de i § 3, stk. 1 og 2,
angivne satser. 4

Stk. 7. For keretajer, der er registreret i Por-
tugal eller Irland, udger afgiften indtil den 31.
december 1996 50 pct. af de i § 3, stk. | og 2,
angivne satser.

§ 20. Loven gelder ikke for Fareerne og
Grenland. Feroske og gronlandske koretojer,
der er omfattet af § 1, skal betale afgift efter

samme regler som udenlandske keretojer.
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. Aftale |
om opkreevning af afgifter
Jor tunge erhvervskoretojers
benyttelse af visse veje

Ubereinkommen
iber die Erhebung von Gebiihren
Juir die Benutzung bestimmter Strafen
mit schweren Nutzfahrzeugen

Accord
relatif a perception d'un droit d’'usage
pour l'utilisation de certaines routes
par des véhicules utilitaires lourds

Verdrag
inzake de heffing van rechten
voor het gebruik van bepaalde wegen
door zware vrachtwagens
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Regeringerne i
Kongeriget Belgien,
Kongeriget Danmark,
Forbundsrepublikken Tyskland,
Storhertugdemmet Luxembourg og
Kongeriget Nederlandenc

har

i medfor af Ridets direktiv 93/89/EQF af 25. oktober
1993 om opkravning i medlemsstaterne af afgifter pa
visse koretojer, der anvendes til vejgodstransport, samt
af vejafgifier og brugsafgifier for benyttelse af visse in-
frastrukturer

i medfor af Fzlleserklzringen fra delegationerne for
Belgien, Danmark, Forbundsrepublikken Tyskland, Lu-
xembourg og Nederlandene vedrerende et fzlles brugs-
afgifissystem, ved det 1668. mede i Ridet for De Euro-
pziske Fxllesskaber den 7., 8. og 19. juni 1993 i Lu-
xembourg

indgdet folgende aftale:

Artikel 1
Aftalens formil

Formalet med nzrvarende aftale er parternes opkrav-
ning af en felles brugsafgifi pd keretojer. der benytier
visse veje inden for parternes territorier. samt
fastsittielse af betingelserne og proceduren for forde-
lingen af afgiftsindtagierne.

Artikel 2
Definitioner

1) Definitionerne i artikel 2 i Radets direktiv 93/89
EOF af 25. oktober 1993 om opkravning i medlems-
staterne af afgifter pa visse kerctojer, der anvendes
til vejgodstransport, samt af vejafgifier og brugsaf-
gifter for benyttelse af visse infrastrukturer. hercfter
benevnt direktivet, er gieldende.

2) lovrigt geelder i denne aftale:

“En parts territorium” betyder Kongeriget Beigien.
Kongeriget Danmark, Forbundsrepublikken Tysk-
land. Storhertugdemmet Luxembourg og Kongeriget
Nederlandenes respektive territorier i Europa.

Die Regierungen
des Kinigreichs Belgien,
des Kinigreichs Dinemark,
der Bundesrepublik Deutschland,
des Gropherzogtums Luxemburg und
des Kénigreichs der Niederlande -

aufgrund /der Richtlinie 93/89/EWG des Rates der Eu-
ropﬁische‘u Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993 iiber
die Besteuerung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Gilter-
beRirderu‘ng sowie die Erhebung von Maut- und Benut-

zungsgeb‘ﬁhren fiir bestimmte Verkehrswege durch die
Mitgliedstaaten,

|
aufgrund der wahrend der 1668. Tagung des Rates der
Europiischen Gemeinschaften am 7., 8. und 19. Juni
1993 in |Luxemburg abgegebenen Gemeinsamen Er-
klirung der belgischen, der ddnischen. der deutschen.
der luxemburgischen und der niederlindischen Dele-
gation zu einem gemeinsamen Benutzungsgebih-

rens_vsten‘\ -

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Zweck des Ubercinkommens

Zweck dieses Ubereinkommens ist die Erhebung einer
gemeinsamen Benutzungsgebiihr durch die Vertrags-
parteien |fiir Kraftfahrzeuge. die bestimmte Strafen in
ihrem Hoheitsgebict benutzen. sowie die Festlegung der
Bedingungen und Verfahren zur Venteilung der Gebiih-
reneinnahmen.

Artikel 2
Begriffshestimmungen

1) Es geillen die Begriffsbestimmungen des Artikels 2
der Richtlinie 93/8%/EWG des Rates der Europi-
scherﬁ‘ Gemeinschaften vom 25. Oktober 1993 iiber
die Besteuerung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Gii-
terbeforderung sowie die Erhebung von Maut- und
Benutzungsgebithren fiir bestimmte Verkehrswege
durch dic Mitgliedstaaten, im folgenden als Richtli-
nie bezeichnet.

2) Im gbrigen bedeutet im Sinne dieses Ubereinkom-
mens

“Holiitsgebiet der Vertragsparteien” das jeweilige
europiische Hoheitsgebiet des Konigreichs Belgien,
des Konigreichs Danemark. der Bundesrepublik
Deutschland, des GroBherzogtums Luxemburg und
des Konigreichs der Niederlande.
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Les Gouvernements
de la République fédérale d'Allemagne,
du Royaumse de Belgique,
du Royaume du Danemark,
du Grand-Duché de Luxembourg
et du Royaume des Pays-Bas

vu la Directive 93/89/CEE du Conseil des Communau-
tés curopéennes du 25 octobre 1993 relative a I'applica-
tion par les Etats membres des taxes sur certains véhi-
cules utilisés pour le transport de marchandises par
route, ainsi que des péages et droits d'usage pergus pour
F'utilisation de certaines infrastructures,

vu la Déclaration commune concernant l'introduction
d'un droit d'usage commun faite & Luxembourg par les
délégations allemande, belge, danoise, luxembourgeoise
et néerlandaise 4 la 1668% session du Conseil des
Communautés européennes des 7, 8 et 19 juin 1993,

sont convenus de ce qui suit:

Article premier
Objectif de I'Accord

Le présent Accord a pour objet la perception d'un droit
d'usage commun par les Parties contractantes a charge
de certains véhicules empruntant certaines routes sur
leur territoire, ainsi que les conditions et modalités de
répartition du produit de ce droit.

Article 2
Définitions

1) Les définitions reprises 4 l'anticle 2 de la Directive
93/89/CEE du Conscil des Communautés européen-
nes du 25 octobre 1993 relative 4 application par
les Etats membres des taxes sur certains véhicules
utilisés pour le transport de marchandises par route,
ainsi que des péages et droits d'usage perqus pour
l'utilisation de centaines infrastructures. dénommée
ci-aprés la Directive, s'appliquent au présent Accord.

2) Par ailleurs. aux fins du présent Accord, on entend
par:
“territoire des Parties contractantes” respectivement
le territoire européen de la République fédérale
d'Allemagne, du Royaume de Belgique, du Royaume
du Danemark, du Grand-Duché de Luxembourg et
du Royaume des Pays-Bas.

De Regeringen van
het Koninkrijk Belgie,
het Koninkrijk Denemarken,
de Bondsrepubliek Duitsland,
het Groothertogdom Luxemburg
en het Koninkrijk der Nederlanden

op grond van Richtlijn 93/89/EEG van de Raad van de
Europese Gemeenschappen van 25 oktober 1993 betref-
fende de toepassing door de Lid-Staten van de belastin-
gen op sommige voor het goederenvervoer over de weg
gebruikte voertuigen en van de voor het gebruik van
sommige infrastructuurvoorzieningen geheven tolgel-
den en gebruiksrechten,

op grond van de gemeenschappelijke verklaring van de
Belgische, de Deense, de Duitse, de Luxemburgse en de
Nederlandse delegatic inzake een gemeenschappelijk
stelsel van gebruiksrechten, afgelegd tijdens de 1668e
zitting van de Raad van de Europeses Gemeenschappen
op 7,8 en 19 juni 1993 te Luxemburg,

zijn het volgende overeengekomen:

Artikel ]
Docl van het Verdray

Doel van dit Verdrag is het heffen van een gemeen-

schappelijk gebruiksrecht door de Verdragsluitende
Partijen voor motorvoertuigen die bepaalde wegen bin-
nen hun grondgebied gebruiken, alsmede het vaststel-
len van de voorwaarden en procedures voor het verde-
len van de inkomsten uit het gebruiksrecht.

Artikel 2
Begripsbepalingen

1) Van toepassing zijn de begripsbepalingen van antike!
2 van Richtlijn 93/89/EEG van de Raad van de Eu-
ropese Gemeenschappen van 25 oktober 1993 betref-
fende de toepassing door de Lid-Staten van de belas-
tingen op sommige voor het goederenvervoer over de
weg gebruikte voertuigen en van de voor het gebruik
van sommige infrastructuurvoorzieningen geheven
tolgelden en gebruiksrechten, hierna . richlijn 1
noemen, ’

2) Overigens wordt voor de toepassing van dit Verdrag
verstaan onder:

"grondgebied van de Verdragsluitende Partijen” het
onderscheiden Europese grondgebied van het Ko-
ninkrijk Belgi€, van het Koninkrijk Denemarken,
van de Bondsrepubliek Duitsland, van het Groother-
togdom Luxemburg en van het Koninkrijk der Ne-
derlanden.
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Artikel 3
Afgiftspligt

1) Fra. 1. januar 1995 opkraver parterne inden for de-
res territorium i overensstemmelse med nzrvarende
aftale en ficlles afgift for de i dircktivets artikel 2
nzvnte kerctejers benyticlse af motorveje. Motor-
veje, der ferer til cller fra en grnscovergang til
lande, der er medlemmer af Den Europziske Union,
og som ikke opkrzver den fxlles afgift, kan fritages
for afgiften inden for parternes territorium fra gran-
scovergangen til nzste forbindelse til det afgifisfric
net i overensstemmelse med den i artikel 9 i direkti-
vet angivne procedure. )

2) Parterne kan i henhold til artikel 7, litra d, i direkui-
vet udvide opkravningen af den fzlles afgift til ogsi
at omfatte andre veje.

3) 1 henhold til artikel 7, litra e, i direktivet kan parter-
ne opkrazve afgiften fra koretejer, der er indregistre-
ret i det pigzldende lands territorium, pé hele
partens vejnet.

4) Afgiften betales for et specifikt keretej. Den kan ikke
overfores fra et keretoj til et andet.

Artikel 4
Fritagelse for afgift (dispensationer)

1) Kerciojer titherende forsvaret. civilforsvaret, brand-
vaesenet og andre beredskabstjenester. ordensmagten
og vejviesenet er fritaget for afgiften i henhold til
artikel 3.

2) Parterne kan for deres respektive territoricr fritage
koretojer. der er navnt i artikel 6. stk. 3. andet led i
direktivet. for afgiften i henhold til artikel 3. -

3) En forudsztning for afgiftsdispensationen i henhold
til stk. 1 er, at koretejerne udefra kan genkendes som
beregnet til de i stk. 1 nzvnte formal. 1 det i stk. 2
omhandlede tilfelde informerer parterne hinanden
samt Kommissionen for De Europaiske Frlles-
skaber om. hvilke keretejer der er fritaget for afgift.

4) 1 tilfelde af korctejskombinationer er motorkoretojet
bestemmende for, om kombinationen er fritaget for
afgift.

Artikel 3
Gebiihrenpflicht

1) Die Vertragsparteicn erheben in ihrem Hoheitsgebiet
fir die Benutzung von Autobahnen mit Kraft-
fahrzcl*gen im Sinne des Artikels 2 der Richtlinie ab
1. Jam‘m 1995 entsprechend diesem Ubercinkom-
men cipc gemeinsame Gebithr. Autobahnen. die zu
oder von einem Grenzibergang zu Mitgliedstaaten
der Europaischen Union fithren. in denen dic ge-
mcinsa‘me Gebiihr nicht erhoben wird, kénnen im
Hoheitsgebiet der Vertragsparicien vom Grenziiber-
gang bis zur nichtsten AnschluBstelle zum ge-
biihrenfreien Netz entsprechend dem Verfahren nach
Artikel 9 der Richtlinie von der Gebithr ausgenom-
men werden.

samen| Gebiihr entsprechend Artikel 7 Buchstabe d

2) Jede Vertragspartei kann die Erhebung der gemein-
der Rilhllinic auf andere Straien ausdchnen.

3) Jede ‘emagspanei kann fiir in ihrem Hoheitsgebiet
zugelassene Kraftfahrzeuge nach Artikel 7 Buch-
stabe ¢ der Richtlinie die Gebiihr fiir ihr gesamtes
StraBennetz erheben.

4) Die GFbﬁI\r wird fiir ein bestimmtes Kraftfahrzeug
entrichtet. Sie ist nicht von einem Kraftfahrzeug auf

ein anderes Gibertragbar.

Artikel 4
Ausnahmen von der Gebiihrenpflicht (Befreiungen)

1) Von der Gebiihr nach Artikel 3 sind Krafifahrzeuge
der Streitkrifte. des Zivil- und Katastrophen-
schutzes. der Feuerwehr und anderer Notdienste, der
Ordm‘mgsbehérdcn und des StraBenunterhaltungs-
oder StraBenbetricbsdienstes befreit.

2) Jede ‘/cnmgspnnei kann fur ihr Hoheitsgebiet Kraft-
fahrzcuge. die in Artikel 6 Absatz 3 2. Anstrich der
Richtlinie bezeichnet sind, von der Gebiihr nach Ar-

tikel 3 befreien.

3) Voraussetzung fiir die Gebiihrenbefreiung nach Ab-
satz 1 ist, dab die Kraftfahrzeuge duBerlich als fiir
die dort genannten Zwecke bestimmt erkennbar sind.
L Fall des Absatzes 2 unterrichten die Vertragspar-
teien|einander sowie die Kommission der Europii-
schen Gemeinschafien iiber die Kraftfahrzeuge, fir
die sie Gebiihrenbefreiung gewahren.

4) Im FFI" von Fahrzeugkombinationen ist das Motor-
fahrzeug fir die Gebiihrenbefreiung der Kombina-

tion l‘uaﬁgebend.
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Article 3
Assujettissements au droit d'usage

1) Conformément aux dispositions du présent Accord,
les Parties contractantes pergoivent sur leur territoire, 3
partir du ler janvier 1995, un droit commun pour l'utili-
sation des autoroutes par les véhicules définis 3 l'article
2 de la Directive. Les autoroutes menant 3 ou venant
d'un point frontiére avec un Etat membre de I'Union
européenne par lequel le droit d'usage commun n'est
pas pergu peuvent, conformément & la procédure de
l'article 9 de la Directive, étre exemptées du droit
d'usage sur lc territoire des Parties contractantes en-
tre le point frontiére et I'échangeur le plus proche
donnant accés au réseau gratuit.

2) Conformément 4 l'article 7 point d) de la Directive,
chaque Partie contractante peut étendre la perception
du droit d'usage commun 3 d'autres routes.

3) Pour les véhicules immatriculés sur son territoire.
chaque Partie contractante peut percevoir, confor-
mément 3 l'article 7 point ¢) de la Directive, le droit
d'usage pour I'ensemble de son réseau routier.

4) Le droit d'usage est acquitté pour un véhicule dé-
terminé. [l n'est pas transférable d'un véhicule a un
" autre.

Article 4
Exemption du droit d'usage

1) Sont exemptés du droit d'usage visé a l'article 3, les
véhicules appartenant aux forces armées, aux servi-
ces de protection civile ct d'intervention en cas de
catastrophes, aux services de lutte contre les incen-
dies et autres services de secours, aux services res-

ponsables du maintien de 1'ordre public et aux servi-

ces d'entretien et d'exploitation des routes.

2) Sur leur territoire respectif, les Parties contractantes
peuvent exemplter les véhicules énumérés i l'article 6
paragraphe 3, deuxiéme tiret de la Directive du droit
d'usage visé a l'article 3.

3) Pour étre exemptés du droit d'usage prévu au para-
graphe 1 les véhicules doivent pouvoir étre identifiés
comme étant affectés a l'usage visé a ce paragraphe.
Dans le cas du paragraphe 2 les Parties contractantes
se comumuniquent 'une A l'autre ainsi qu'a la Com-
mission des Communautés européennes les informa-
tions sur les véhicules pour lesquels ils ont octroyé
des exemptions.

4) Dans le cas d'ensembles de véhicules, le véhicule a

moteur est déterminant pour l'exemption du droit
d'usage.

Artikel 3
Verplichting tot het betalen van het gebruiksrecht

1) De Verdragsluitende Partijen heffen binnen hun
grondgebied overeenkomstig dit Verdrag vanaf 1 ja-
nuari 1995 een gemeenschappelijk gebruiksrecin
voor het gebruik van autosnelwegen met voeruigen
in de zin van artikel 2 van de richtlijn. Autosnelwe-
gen naar of vanaf een grensovergang met Lid-Staten
van de Europese Unie waar het gemeenschappelijk

gebruiksrecht niet wordt geheven. kunnen binnen

het grondgebied van de Verdragsluitende Partijen
vanaf de grensovergang tot aan dc eerstvolgende
aansluiting op het wegennet waar het gebruiksrecht
niet wordt geheven, overeenkomstig de procedure als
bedoeld in artikel 9 van de richtlijn worden vrijge-
steld van het gebruiksrecht.

2) Elk der Verdragsluitende Partijen kan dc heffing van
het gemeenschappelijke gebruiksrecht ovcrcenkoni-
stig artikel 7, onder d, van de richtlijn cvenecns toc-
passen voor het gebruik van andere wegen.

3) Elk der Verdragsluitende Partijen kan voor binnen
haar grondgebied geregistreerde voertuigen overeen-
komstig artikel 7, onder e, van de richtlijn gebruiks-
rechten heffen voor het gebruik van haar gehele we-
gennet.

4) Het gebruiksrecht wordt betaald voor een bepaald
voertuig. Het kan niet op een ander vocriuig worden
overgedragen. .

Artikel 4
Uitzonderingen van de verplichting tot het betalen
van het gebruiksrecht (vrijstellingen)

1) Militaire voertuigen, voertuigen van dc burgerbe-
scherming, de brandweer en andere diensten voor
eerstchulpverlening. alsook voertuigen voor de orde-
handhaving en voertuigen voor de aanleg en het on-
derhoud van de wegen zijn vrijgesteld van het in ar-
tikel 3 bedoelde gebruiksrecht.

2) Elk der Verdragsluitende Partijen kan binnen haar
grondgebied voertuigen als bedoeld in artikel 6,
derde lid, tweede streepje, van de richtlijn vrijstellen
van het in artikel 3 bedoelde gebruiksrecht.

3) Een voorwaarde voor vrijstelling van het in het eer-
ste lid bedoelde gebruiksrecht is dat de voertuigen
aan de buitenkant herkenbaar zijn als bestemd voor
de in dat lid genoemde doeleinden. In het geval van
het tweede lid delen de Verdragsluitende Partijen el-
kaar alsmede de Commissie van de Europese Ge-
meenschappen mede voor welke voertuigen zij vrij-
stelling van het gebruiksrecht verlenen.

4)In het pgeval van samengestelde voertuigen
(combinaties) is het motorvoertuig doorslaggevend
voor de vrijstelling van de combinatie.
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Artikel 5
Afgiftspligtige parter

Afgiftspligten pahviler den persbn, der p tidspunktet
for benyttelsen af de i artikel 3 nzvnte veje

1. tager beslutning om brugen af motorkoretojet,
2. farer motorkeretojet,

3. er faktisk ejer af motorkeretajet eller den person, der
har ridighed over det i egen interesse.

Hvor der er tale om flere afglﬁsphguge parter, hafter
disse solidarisk.

Artikel 6
Afgiftsopkrzvning

Proceduren for afgiftsopkravningen skal administreres
af parternes forvaltningsmyndigheder med Kommissio-
nen for De Europaiske Faliesskaber som observator i
overenssiemmelse med artikel 8, stk. 1 i direktivet.

Artikel 7
Betalingsperiode

1) Afgiften kan betales for enhver periode. der kan op-
gores i kalenderdage, uger, mancder eller ar. dog ik-
ke lzngere end for et ar.

2) For en periode pa en uge eller mere kan afgiften be-
tales med virkning fra starten af en kalenderdag. jf.
dog stk.3.

3) Parter. der kun opkra:ver érlige afgifter for koretojer.
der er indregistreret i deres territorium, kan fastsxtic
kalenderaret som den arlige periode.

Artikel 3
Gebiihrenschuldner

Gebithrenschuldner ist die Person, die wihrend der Zeit
der Bcnu&ung der in Antikel 3 genannten Straben

1. diber den Gebrauch des Motorfahiv.cugs bestimmt,

2. das Motorfahrzeug fihn.
3. Eigentiimer oder Halter des Motorfahrzeugs ist.

Mehrere Gebithrenschuldner hafien als Gesamtschuld-
ner.

Artikel 6
Gebiihrenerhebung

Das Verfahren der Gebiihrenerhebung wird auf
Verwaltungsebene zwischen den Vertragsparteien unter
Beiziehu‘g der Kommission der Europiiischen Ge-
meinschaften entsprechend Artikel 8 Absatz 1 der

Richtlinié geregelt.

Artikel 7
Entrichtungszcitraum

1) Die Gebiihr kann fiir cinen nach Kalendertagen.
Wochen, Monaten oder Jahren bestimmbaren Zeit-
raum cotrichtet werden; ein Jahr ist der lingste
Zeitraum. der vorgesechen werden kann.

2) Fiir einen Zeitraum von einer Woche oder mehr
kann die Gebithr unbeschadet des Absatzes 3 mit
Wirkung vom Beginn jedes Kalendertags entrichiet
werden.

3) Vertragsparteicn. die fiir in ihrem Hobheitsgebiet zu-
gelassene Kraftfahrzeuge nur Jahresgebiihren erhe-
ben. konnen als jihrlichen Zeitraum das Kalender-
jahr festlegen.
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Article 5
Débitewr du droit d'usage

Le débiteur du droit d'usage est la-personne qui, pen-
dant la durée d'utilisation des routes visées a l'article 3,

1. décide de l'utilisation du véhicule 2 moteur,
2. conduit le véhicule 2 moteur,
3. est propriétaire ou détenteur du véhicule 3 moteur.

Plusieurs débiteurs sont tenus solidairement au paie-
ment du droit d'usage. .

Article 6
Perception du droit d'usage

Les modalités de la perception du droit d'usage sont
réglées sur le plan administratif entre les Parties
contractantes, la Commission des Communautés
européennes y étant associée conformément A l'article 8
paragraphe | de la Directive.

Article 7
Période couverte par le droit d'usage

1) Le droit d'usage peut étre acquitté pour une période
définie en termes de jours calendrier, de semaines.
de mois ou d'années; l'année est la période la plus
longue pouvamt étre prévue.

2) Sans préjudice des dispositions du paragraphe 3.
pour une période égale ou supérieure a une semaine,
le droit d'usage peut étre acquitté pour prendre effet
a chaque jour calendrier.

3) Les Partics contractantes qui. pour les véhicules im-
matriculés sur leur territoire, ne pergoivent qu'un
droit d'usage annuel peuvent retenir I'année calen-
drier comme période annuelie. :

Artikel 5
Betalingsplichtige

De betalingsplichtige is degene die voor de duur van
het gebruik van de in artikel 3 bedoelde wegen

1. beslist over het gebruik van het motorvoenuig,
2. het motorvoertuig bestuurt,
3. cigenaar of houder van het motorvoentuig is.

Meerdere betalingsplichtigen zijn hoofdeluk aanspra-
kelijk.

Artikel 6
Heffing van het gebruiksrecht

De werkwijze inzake de heffing van het gebruiksrecht

-wordt op bestuursrechtelijk niveau geregeld in overleg

tussen de Verdragsluitende Partijen, waarbij de Com-
missie van de Europese Gemeenschappen als waamne-
mer wordt betrokken overcenkomstig artikel 8. eerste
lid, van de richtlijn.

Artikel 7
Betalingstijdvak

1) Het gebruiksrecht kan worden betaald voor een
tijdvak bestaande in kalenderdagen, weken, maan-
den of jaren; een Jjaar is het langste tijdvak waarvoor
betaald kan worden.

2) Voor cen tijdvak van een week of meer kan het
gebruiksrecht. onverminderd het derde lid. worden
berekend met ingang van iedere kalenderdag.

3) Verdragsluitende Partijen die voor binnen hun
grondgebied geregistreerde voertuigen alleen jaar-
lijkse rechten heffen, kunnen als jaarlijks tijdvak het
kalenderjaar vaststellen.
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Artikel 8
Afgiftssatser
1) Afgiften, inklusive administrationsomkostningerne,
for et Ar er for kerctajer:

1. med op til tre aksler
2. med fire eller flere aksler

ECU 750,
ECU 1.250.

2) Afgiften, inklusive administrationsomkostningemne,
for en méned er for keretojer:
1. med op til tre aksler
2. med fire eller flere aksler

ECU 75,
ECU 125.

3) Afgiften, inklusive administrationsomkostningeme,
for en uge er for kerctojer:
1. med op til tre aksier

2. med fire eller flere aksler

ECU 20,
ECU 33.

4) Afgiften, inklusive administrationsomkostningerne.
for en dag belober sig tit ECU 6 for begge koretojs-
kategorier.

5) For keretejer, der er indfegislreret i Grakenland, er:

afgifien i henhold til stk. 1-4 50% af de deri angivne
satser i en overgangsperiode frem til 31. december
1997.

For keretojer, der er indregistreret i Irland eller
Portugal, er afgifien i henhold til stk. 1-4 50% af
deri angivne satser i en overgangsperiode frem til
31. december 1996.

6) Parter, der udelukkende opkraver arlige afgifter for
koretojer indregistreret i deres territorium. kan ved
fastsa:ttelsen af afgifissatserne i henhold 1l stk. 1.
lzgge den sterst mulige keretojskombination til
grund. hvoraf en del kan vare et afgiftspligtigt mo-
torkoretej.

7) Med henblik pA nzrvarende aftale fastsattes kursen
for omregningen af ECU til de forskellige nationale
valutaer i overensstemmelse med artikel 11 i direkti-
vel.

Artikel 9
Dokumentation for betaling af afgifter

1) Der udstedes et bevis for betaling af afgifien.
2) Beviset i henhold til stk. I skal indeholde:

. udstedelsesdato og -klokkes!zt,

. perioden for hvilken afgiften betales,

. afgifiskategoni,

. afgiftsbelob,

. motorkoretojets registreringsnummer og -land.

h o4 W N e

3) Koretojets forer skal medfore det i stk. 1 nevnte
bevis ved benyttelse af afgiftsbelagte veje og forevi-
se det pa forlangende.

Artikel 8
Gebithrensfitze

1) Die Gebiihr einschiieBlich der Verwaltungskosten
fur ein Jahr betragt fiir Kraftfahrzeuge
1. mit bis zu drei Achsen
2. mit vier oder mehr Achsen

750 ECU.
1 250 ECU.

2) Die G‘ebuhx einschlieBlich der Verwaltungskosten
fiir eincn Monat betrigt fiir Krafifahrzeuge
1. mit bis zu drei Achsen

: 75 ECU,
2. mit vier oder mehr Achsen

125 ECU.

3) Die ‘ iihr cinschlieBlich der Verwaltungskosten
fiir eine Woche betrigt fiir Krafifalirzeuge

L. mit bis zu drei Achsen
2. mit vier oder mehr Achsen

20 ECU.
33 ECU.

4) Die Gebiihr einschlieBlich der Verwaltungskostcn
fiir einen Tag betrigt fiir beide Fahrzeugklassen ein-
heitlich 6 ECU.

!

5) Fir Kraftfahrzeuge, die in Griechenland zugelassen
sind, betrigt die Gebiihr nach den Absitzen 1 bis 4
fiir eine. Ubergangszeit bis zum 31. Dezember 1997
die Hiilfte der dort genannten Sétze.

Fir Kraftfahrzeuge. die in Irland oder Portugal
zugelassen sind. betrdigt dic Gebiihr nach den
Absiitzen | bis 4 fiir eine Ubergangszeit bis zum 31.
Dezember 1996 die Hilfte der dort genannten Sitze.

6) Vertragsparteien, die fir in ihrem Hoheitsgebiet zu-
gelassene Kraftfahrzeuge nur Jahresgebiihren erhe-
ben. konnen bei der Festlegung der zu entrichtenden
Gebiihr nach Absatz 1 die grobimogliche Fahrzeug-
kombination zugrundelegen, deren Teil ein gebiih-
renpflichtiges Motorfahrzeug sein kann.

7) Fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens wird der
Kurs fiir dic Umrechnung der ECU in die verschie-

denenlelndeswﬁhnmgen nach Artikel 11 der Richt-
linie festgelegt.

Artikel 9 »
achweis der Gebiihrenentrichtung

1) Uber Cie Entrichtung der Gebiihr wird eine Be-
scheinigung erteilt.

2) Die Bescheinigung nach Absatz } mu enthalten:

. das Datum und die Uhrzeit der Ausstellung,

den} Zeitraum, fiir den die Gebiihr entrichtet wird.
die|Gebiihrenklasse,

die|Hohe der Gebiihr,

das amtliche Kennzeichen des Motorfahrzeuges
einschlieBlich der Nationalitit.

T

3) Der|Fahrzeugfiihrer hat dic Bescheinigung nach
Absatz 1 wihrend der Benutzung gebiihrenpflich-
ligel‘ StraBen mitzufiihren und auf Verlangen vor-
zuzeigen. ‘
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Article 8
Taux du droit d'usage

1) Le droit d'usage annuel, y compris les frais adminis-
tratifs, s'éléve pour les véhicules
1. jusqu'a trois essieux a 750 ECU.
2. a quatre essieux ou plus a 1.250 ECU.
2) Le droit d'usage mensuel, y compris les frais admini-
stratifs, s'éléve pour les véhicules
1. jusqu'a trois essieux a75 ECU,
'2. 4 quatre essieux ou plus 2125 ECU.
3) Le droit d'usage hebdomadaire, y compris les frais
administratifs, s'éléve pour les véhicules
L. jusqu'a trois essieux 420 ECU,
2. 4 quatre essieux ou plus , "a33ECU.
4) Le droit d'usage journalier, y compris les frais ad-
ministratifs, pour les deux catégories de véhicules,
est fixé uniformément 4 6 ECU.

5) pour les véhicules immatriculés en Grece, le droit
d'usage mentionné aux paragraphes 1 2 4 est réduit &
la moitié des montants prévus, pendant une période
transitoire allant jusqu'au 31 décembre 1997.

Pour les véhicules immatriculés en Irlande ou au
Portugal, le droit d'usage mentionné aux paragra-
phes 1 a 4 est réduit A la moitié des montants prévus,
pendant unc période transitoire allant jusqu'au 31
décembre 1996. .

6) Les Parties contractantes qui, pour les véhicules im-
matriculés sur leur territoire, ne pergoivent qu'un
droit d'usage annuel, peuvent, lors de la fixation des
taux du droit d'usage prévus au paragraphe I, pren-
dre comme base I'ensemble de véhicules le plus large
dont pourra faire partie le véhicule moteur assujetti
au droit d'usage.

7) pour l'application du présent Accord, le taux de
change de I'ECU dans les différentes monnaies na-
tionales est fixé conformément a I'article 11 de la
Directive. )

Article 9
Attestation de ['acquittement du droit d'usage

1) Lors de l'acquittement du droit d'usage. une attesta-
tion est délivrée.

2) L'attestation visée au paragraphe 1doit contenir:

—

. La date et I'heure de délivrance;

2. la période pour laquelle le droit d'usage est
acquitté;

3. la catégorie du droit d'usage;

4. le montant du droit d'usage:

5. le numéro d'immatriculation du véhicule i moteur

ainsi que sa nationalité.

3) Le conducteur du véhicule doit étre en possession
de l'attestation visée au paragraphe 1 lorsqu'il em-
prunte des routes assujetties au droit d'usage et doit
la présenter a toute réquisition.

Artikel 8
Tarieven
1) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administra-
tickosten bedraagt voor één jaar voor voertuigen:

1. met ten hoogste drie assen: 750 ECU.
2. met vier of meer assen; 1 250 ECU.

2) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administra- -

tiekosten bedraagt voor één maand voor vocrtuigen:
1. met ten hoogste drie assen: 75 ECU,
2. met vier of meer assen: 125 ECU.
3) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administra-
tickosten bedraagt voor één week voor voertuigen:
1. met ten hoogste drie assen: 20 ECU.
2. met vier of meer assen: 33 ECU.
4) Het gebruiksrecht met inbegrip van de administra-
tickosten voor een dag is gelijk voor beide voenuig-
klassen en bedraagt 6 ECU.

5) Voor voertuigen die in Griekenland geregistreerd
staan, bedraagt het gebruiksrecht bedoeld in het
eerste tot en met het vierde lid gedurende een over-
gangsperiode tot en met 31 december 1997 de helfi

- van de in die leden genoemde tarieven.

Voor voertuigen die in lerland of Portugal geregi-
streerd staan, bedraagt het gebruiksrecht bedoeld in
het eerste tot en mer het vierde lid gedurende een
overgangsperiode tot-en met 31 december 1996 de
helft van de in dic leden genoemde tarieven.

6) Verdragsluitende - Partijen die voor binnen 'fun
grondgebied geregistreerde voertuigen alleen. jaar-
lijkse gebruiksrechten heffen, kunnen de vaststelling
van de te betalen gebruiksrechten als bedoeld in het
eerste lid baseren op de grootst mogelijke combinatic
Van voertuigen waarvan een molorvoeruig waarvoor
betaling van het gebruiksrecht verpliciu is. deel kan
uitmaken, .

7) Voor de toepassing van dit Verdrag wordt de koers
voor het omrekenen van de ECU in de verschillende
nationale valuta vastgesteld overeenkomstig artikel

LI van de richtlijn,

Artikel 9
Bewijs van betaling van het gebruiksrecht
1) Er wordl cen certificaat afgegeven als bewijs van be-
taling van het gebruiksrecht.
2) In het in het eerste lid bedoelde cenificaat dienen te
zijn vermeld:
1. datum en tijdstip van afgifte,
2. het tijdvak waarover het gebruiksrecht wordt
betaald, '
3. de klasse van het gebruiksrecht,
4. de hoogte van het gebruiksrecht,
5. het kenteken van het motorvoenuig alsook de
nationaliteit.
3) De bestuurder van het voertuig dient het in het
~ eerste lid bedoelde centificaat tijdens het gebruik
van wegen waarvoor betaling van het gebruiksrecht

verplicht is. met zich mee te voeren en op verzoek
te tonen. : ‘

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Artikel 10
Refusion ved undladelse af brug

1) Afgifien refunderes ved ansegning, sifremt beviset
returneres inden udlebet af betalingsperioden. Der
kan ikke opnis refusion, nir afg:ﬁcn er blevet betalt
for perioder under et 4r.

2) Beregningen af refusionsbelobet baseres udelukken-
de pi antallet af de resterende hele mineder af
betalingsperioden, dvs. delbelob pa en tolvtedel af
afgifien i henhold til artikel 8, stk. 1. Der opkrves
et administrationsgebyr pi ECU 25 for behandling af
refusionsansegninger.

3) Parter, der udelukkende opkraever arlige afgifter for

keretejer indregistreret i deres territorium, kan for
disse koretojers vedkommende afsla refusion.

Artikel 11
Kontrol

1) Parterne er selv ansvarlige for kontrollen med over-
holdelsen af bestemmelserne om betaling af afgifter.
de udpeger og ctablerer myndighederne med ansvar
for denne kontrol.

2) Parterne informerer hinanden samt Kommissionen
for De Europziske Fallesskaber om de love og ad-
ministrative bestemmelser, som de udsteder i dette
ejemed, samt om de myndigheder og organisationer.
der er ansvarlige for, at bestemmelserne om betaling
af afgift overholdes i deres respektive territoricr.

3) Parterne og de af dem udpegede myndigheder og or-
ganisationer indgdr et samarbejde med henblik pd
dennc kontrol.

Artikel 12
Sanktioner

Parterne skal sikre, at‘ovenra:delser al afgiftspligten
samt af pligten i} at medfore beviset sanktioneres.

Artikel 13
Fordeling af afgiftsindt:xgterne

1) Indtzgten fra afgifisbetalingen i en parts territorium.
i hvilket den falles afgift opkraves, tilfaldef denne
part.

Mellem parterne, i hvis territorier den faelles afgift

Artikel 10
Erstattung bei Nichtbenutzung

1) Die GePuhr wird auf Antrag crstattet. wenn die Be-
scheinigung vor Ablauf des Entrichtungszeitraums
zuriickgegeben wird. Eine Erstattung ist ausge-
schlossen. wenn die Gebiihr fir weniger als ein Jahr

entrich‘et worden ist.

2) Bei dcni' Berechnung des Erstattungsbetrags wird nur
die der verbleibenden vollen Monate des
Entrichtungszeitraums, und zwar in Teilbetriigen in
Hohe je eines Zwolftels der Gebiihr nach Artikel 8
Absatz 1, zugrunde gelegt. Fiir dic Bearbeitung des

Erstattungsantrags wird eine Verwaltungsgebihr

von 25 ECU erhoben.
3) Vertra eien, dic fiir in ihrem Hoheitsgebiet zu-

gclasséne Kraftfahrzeuge nur Jahresgebithren erhe-
ven. konnen fiir diese Kraftfahrzeuge auf die Erstat-
tung verzichten.

Artikel 11
Kontrolle

1) Jede Vertragspartei kontrollicrt die Einhaltung der
Vorschriften iiber die Gebithrenentrichtung in eige-
ner Verantwortung; sic bestimmt die fiir dic Kon-
trolle zustandigen Behorden und richtet sie ein. |

2) Sie teilt den anderen Vertragsparicien sowie der
Kommission der Europiischen Gemeinschaften die
zu diesem Zweck von ihr erlassenen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften sowie die Behérden und
Organisationen mit, die fiir die Einhaltung der Vor-
schriften iiber die Gebiihrenentrichtung in ihrem je-
weiligen Hoheitsgebiet zustindig sind.

3) Die Venragspdnelen und die von ihnen bezeichne-
ten Behorden und Organisationen arbeifen zuim
Zweck der Kontrolle zusamunen.

Artikel 12
Sanktionen

Dic Venragsparteien stellen sicher, dab Verstobe gegen
die Gebiihrenpflicht sowie gegen die Pflicht zur Mit-
filhrung der Bescheinigung geahndet werden.

Artikel 13
Verteilung des Gebiihrenaufkommens

1) Das Gebiihrenaufkommen, das im Hoheitsgebiet
einer Vertragspartei, von der die gemeinsame
Gebithr  erhoben wird, erzielt wird. fillt dieser
Vertragspartei zu.
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Article 10 )
Remboursement en cas de nmliliution

1) Sur demande, le droit d'usage est remboursé lorsque
, l'attestation est restituéc avant l'expiration de la
période pour laquelle le droit d'usage a été payé. Le
remboursement n'est pas autorisé lorsque le droit
d'usage a été acquitté pour une période inférieure 4
un an.

) Lors du calcul du montant A restituer, il sera uni-
quemcnt tenu compte des mois complets restants de
la période pour laquelle le droit d'usage a été acquit-
1€, et ceci en tranches égales a4 1/12éme du droit
d'usage fix¢ conformément a l'article 8 paragraphe 1.
Des frais administratifs de 25 ECU sont prélevés
pour I'examen de la demande de remboursement.

3) Les Parties contractantes qui ne pergoivent que le
droit d'usage annuel pour les véhicules immatriculés
sur leur territoire,” peuvent renoncer au rembour-
sement pour ces véhicules,

Article 11
Contrile

1) Chaque Partie contractante contrdle, sous sa respon-
sabilité, le respect de la réglementation portant sur le
droit d'usage; elle désigne et instituc les autorités
compétentes pour ces contrdles.

2) Elle communique aux autres Parties Contractantes et
a la Commission des Communautés européennes les
dispositions légales et administratives prises a cet
effet, ainsi que les autorités et organismes compé-
tents pour assurer le respect de la réglementation
portant sur le droit d'usage sur son territoire.

3) Les Parties contractantes et les autorités et organis-
mes qu'elics ont désignés collaborent en matiére de
contrdle.

~Articlel 12
Sanctions

Les Parties contractantes prennent les dispositions pour
que les infractions concernant le non-acquittement du
droit d'usage ou la non-possession de I'attestation 3
bord du véhicule soient sanctionnées.

Articlel 13
Répartition du produit du droit d'usage

)Le produit du droit d'usage pergu sur le territoire
d'une Partie contractante o le droit d'usage commun
est percu, revient a cette derniére,

Le produit du droit d'usage provenant des transpor-

Artikel 10
Terugbetaling bij niet-gebruik

1) Het gebruiksrecht wordt op verzoek terugbetaald in-
dien het centificaat voor het verstrijken van het beta-
lingstijdvak wordt teruggegeven. Terugbetaling is
uitgesloten indien het gebruiksrecht voor minder dait
een jaar is betaald. ‘ '

2) Het terug te betalen bedrag wordt berekend op basis
van alleen het resterende aantal volledige maanden
van het betalingstijdvak. en bestaat uit deelbedragen
per maand ter hoogte van een twaalfde van het ge-
bruiksrecht bedocld in artikel 8, cerste lid. Voor de
behandcling van het verzoek tot terugbetaling wor-
den administratickosten in rekening gebracht ad 25
ECU.

3) Verdragsluitende Partijen die alleen ecn jaarlijks ge-
bruiksrecht heffen voor op hun grondgebied geregi-
streerde voertuigen, kunnen ten aanzien van deze
voertuigen afzien van terugbetaling,

Artikel 11
_ Toezicht op de naleving

1) Etke Verdragsluitende Partij ziet op eigen verant-
woordelijkheid toe op de naleving van de voorschrif-
ten inzake be betaling van het gebruiksrecht; zij
wijst de voor het toezicht verantwoordelijke
autoriteiten aan respectievelijk stelt deze in.

2) Zij deelt de overige Verdragsluitende Partijen als-
mede de Commissie van de Europese Gemeenschap-
pen de hiertoe door haar uitgevaardigde wettelijke en
bestuursrechtelijke voorschrifien mede. en deelt hun
ook mede welke autoriteiten en organisaties binnen
haar onderscheiden grondgebied verantwoordclijk
zijn voor het toezicht op de naleving van de voor-
schriften inzake de betaling van het gebruiksrech,

3} De Verdragsluitende Partijen en de door hen aange-
wezen autoriteiten en organisaties werken ten be-
hoeve van het toezicht samen.

Artikel 12 )
Sancties

De Verdragsluitende Partijen verzckeren dat niet-
nakoming van de verplichting tot het betalen van het
gebruiksrecht alsmede van de verplichting het centifi-
cuat met zich mee te voeren, wordt gestrafi,

Artikel 13
Verdeling van inkomsten uit het gebruiksrecht

1) Inkomsten uit het gebruiksrecht die worden ver-
worven binnen het grondgebied van een- Verdrag-
sluitende Partij waar het gemeenschappelijk ge-
bruiksrecht wordt geheven, vallen toe aan deze
Verdragsluitende Partij.
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opkrzves, korrigeres indtzgierne, der stammer fra
parternes transportvirksomheder, i henhold til stk,
2.

Indtxgter, som stammer fra keretejer, som er indre-
gistreret uden for parternes territorier, i hvilke den
fzlles afgift opkrxves, opgoeres og fordeles mellem
parterne i henhold til stk. 3.

2) Afgiftsindtaegter, som stammer fra (ransportvirk-

somheder fra parter, i hvis territorier den falles af-
gift opkrxves, korrigeres pi grundiag af brugsaf-
gifissatsen, det gennemsnitlige kerte kilometental pr.
lastbil og det antal kilometer, som transportvirksom-
heder fra én pant har kert i en anden parts territori-
um i 1992, Parterne stiller hertil de nedvendige sta-
tistiske oplysninger til ridighed for hinanden. To
eller flere parter kan aftale at undlade at korrigere
indtzgterne fra den fzlles brugsafgift.

Korrektionen foretages pi grundlag af felgende for-
mel:

C D-E)=F, hvor C= A/B.

A = den arlige afgift pa ECU 1.250,

B = det gennemsnitligé arlige kilometertal pa
130.000 km,

C = satsen for den falles brugsafgift pr. kort kilo-
meter.

D = antal kilometer kort af koretojer fra part B i
part A's territorium,

E = antal kilometer kort af koretojer fra part A i
part B's territorium,

F= korrigerih.gsbelob

3) Med henblik pi fordelingen opgor parterne. i hvis

territoricr den falles afgift opkraves, forst sterrelsen

af de afgifisindtzgter, der er betalt til dem for kore- |

tojer, der er indregistreret uden for disses territorier.
Opgerelsen foretages ved udgangen af hvert kalen-
derar, forste gang pr. 31. december 1995, for den
forlobne 4rlige betalingsperiode. De udfardiger in-
den for e mAneder. en meddelelse herom til de an-

.dre parter, i his territorier den fzlles afgift opkre-

VES.

Zwischen den Vertragsparteien. von denen die
gcmein‘same Gebiihr erhoben wird. wird das Auf-

komme‘n. das von den Verkchrsunternchmen diescr

Vertragsparteien stammt, nach Absatz 2 korrigiert.

Das Gebithrenaufkommen, das von Kraftfahrzeugen
stammt, die auBerhalb des Hoheitsgebicts der Ver-
mmncicm von dencn dic gemeinsame Gebiihr
erhoben wird. zugelassen sind, wird nach Absatz 3
festgestellt und zwischen diesen Vertragsparteien

verteilt, -

2) Das Gebiihrenaufkommen, das von dén Verkehrsun-

ternchmen der Vertragsparteien stammi. von denen

die gemeinsame Gebithr erhoben wird, wird unter
Zugrul‘ delegung der Hohe der Benutzungsgebiihr.
der durchschnittlichen Anzahl der zuriickgelegten
Kilometer pro Kraftfahrzeug und der Anzahi Kilo-
meter, welche die Verkehrsunternchmen ciner Ver-
trags| i 1992 jeweils im Hoheitsgebict einer
anderen  Vertragspartei  zunickgelegt  haben.
korrigiert. Die Vertragsparteien unterstiitzen cin-
ander |hierbei mit den erforderlichen statistischen
Angaben. Zwei oder mehr Venragsparteien kénnen
beschlieBen. von einer Korrektur des Aufkommens
aus der gemeinsamen Benutzungsgebiihr abzusehen.

Die Korrektur wird nach folgender Formel vorge-
nominen: '

C (D -E)=F, wobei C = A/B ist.

A = | Jahresgebiihr in Hohe von 1 250 ECU:

B = | durchschnittliche Jahresfahrieistung von
130 000 km:
C = | Hohe der gemeinsamen Benutzungsgebiihr

je zunickgelegtem Kilometer:

D = | Anzahl der von Kraftfahrzeugen aus Ver-
tragspartei B in Vertragspartei A zuriickgelegten
Kilometer:

E = | Anzahl der von Kraftfahrzeugen aus Ver-

lragsr‘mrtei A in Vertragspartei B zuriickgelegicn
Kilometer:

F = | zukorrigierender Betrag.

3) Zum Zweck der Verteilung stellen die Vertragspar-

teien. von denen die gemeinsame Gebithr erhoben
wird.| zunichst die Hohe des an sie entrichteten Ge-
bﬁhr?uauﬂ(mnmens fiir Krafifahrzeuge fest, die
auBer‘halb des Hoheitsgebiets dieser Vertragsparteien
zugcl‘assen sind. Die Feststellung erfolgt mit Ablauf
des jeweiligen Kalenderjahrs, erstmals zum 31. De-
zember 1995, fiir den jeweils abgelaufenen jahrli-
chen| Entrichtungszeitraum. . Sic iibermitteln den
anderen Vertragsparteien, von denen die gemeinsa-
me Gebiihr erhoben wird, innerhalb von drei Mona-
ten eine Mitteilung hieriiber.
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" teurs des Parties contractantes ob le droit d'usage
commun est percu, sera corrigé conformément au
paragraphe 2.

Le produit du droit d'usage provenant de véhicules

immatriculés en dehors du territoire des Parties con-

tractantes ou le droit d'usage commun est pergu, est

déierminé et réparti entre ces Partics contractantes
conformément au paragraphe 3.

2) Le produit du droit d'usage provenant des transpor-
teurs des Parties contractantes ou le droit d'usage
commun est percu est corrigé sur la base du taux du
droit d'usage, du nombre moyen de kilométres par-
courus par véhicule ‘et du nombre de kilométres
parcourus par les transporteurs d'une Partie contrac-
tante sur le territoire d'une autre Partie contractante
en 1992, Les Parties contractantes se communique-
ront les données statistiques nécessaires. Deux ou
plusicurs Parties contractantes peuvent convenir de
ne pas appliquer de correction au produit du droit
d'usage commun. )

La correction est effectuée sur la base de la formule
suivante:

C (D-E)=F, o0 C= A/B.

A = droit d'usage annuel de 1 250 ECU;

B = kilométrage annuel moyen par véhicule de 130 (Xx)
km;

C = montant du droit d'usage commun par kilometre
parcouru:

D = nombre de kilomeétres parcourus sur le territoire
de la Partie contractante A par les véhicules de la
Partie contractante B;

E = nombre de kilométres parcourus sur le territoire
de la Partie contractante B par les véhicules de la
Partie contractante A:

F = montant auquel s'applique la correction.

3) En vue de la répartition du produit du droit d'usage

pergu sur les véhicules immatriculés en dehors du
territoire des Parties contractantes oi le droit d'usage
commun. est percu, les Parties contractantes
déterminent le montant du produit qui leur a été
versé, Ce calcul se fera 4 la fin de I'année calendrier
en cours, et ce pour la premiére fois au 31 décembre
1995, pour la période annuelle de perception
révolue. Les informations qui s'y rapportent sont
transmises aux autres Parties contractantes ou le
droit d'usage commun est pergu, endéans les trois
mois.

De inkomsten die afkomstig zijn van de
vervocrsondernemingen van de  Verdragsluitende
Partijen binnen wier grondgebied het gemieenschap-
pelijk gebruiksrecht wordt geheven. worden tusscn
deze Verdragsluilende Pantijen gecorrigeerd over-
eenkomstig het tweede lid.

Inkomsten uit het gebruiksrecht die afkomstig zijn
van voertuigen dic geregistreerd staan buiten het
grondgebicd van de Verdragsluitende Partijen waar
het gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt geheven,
worden overeenkomstig het derde lid vastgesteld en
tussen deze Verdragsluitende Partijen verdecid.

2) Inkomsten uit het gebruiksrecht die afkomstig zijn
van de vervoersondememingen van de Verdragsiui-
tende Partijen waar het gemeenschappelijk gebruiks-
recht wordt geheven, worden tussen twee Verdrag-
sluitende Partijen gecorrigeerd op basis van de
hoogte van het gebruiksrecht, het gemiddelde aantal
afgelegde kilometers per motorvoertuig en het aantal
kilometers dat de vervoersondernemingen van de ene
Verdragsluitende Pantij in 1992 hebben afgelegd
binnen het grondgebied van een andere Verdragslui-
tende Partij. De Verdragsluitende Partijen vertstrek-
ken elkaar hiertoe de vereiste statistische gegevens.
Twee of meer Vedragsluitende Partijen kunnen be-
sluiten af te zien van correctic van de inkomsten uit
het gemeenschappelijk gebruiksrecht.

De correctie geschiedt aan de hand van de volgende
formule:

C (D - E) =F, waarbei C = A/B.
A = jaarlijks gebruiksrecht ad 1.250 ECU.

B = gemiddeld afgelegdc afstand van 130.000 ki
per jaar,

C = hoogte van het gemeenschappelijk gebruiks-
recht per afgelegde kilometer,

D = aamal kilometers afgelegd in Verdragsluitende
Partij A door voertuigen uit Verdragsluitende Pantij
B.

E = aantal kilometers afgelegd in Verdragsluitende

Partij B door voertuigen uit Verdragsluitende Partij
A.

F = 1e corrigeren bedrag.

3) Ten behoeve van de verdeling stellen de Verdrag-
sluisiende Partijen waar het gemeenschappelijk ge-
bruiksrecht wordt geheven, eerst de hoogte vast van
de aan hen betaalde gebruiksrechten voor voertuigen
dic gercgistreerd staan buiten het grongebicd van
deze Verdragsluitende Partijen. De vaststelling ge-
schiedt steeds aan het eind van het lopende kalender-
jaar, voor het eerst op 31 december 1995, voor het
afgelopen jaarlijkse betalingstijvak. Zij doen hiervan
binnen dric maanden een mededeling tockomen aan
de andere Verdragsluitende Partijen waar het ge-
meenschappelijk gebruiksrecht wordt geheven,
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Disse parter kontrollerer sammen de udfzrdigede
meddelelser og bekrafier sammen rigtigheden heraf.

De opgjorte afgifisindtagter fordeles mellem panter-
ne som folger:

- Kongeriget Belgien modtager 13%
af indtzgterne,

- Kongeriget Danmark modtager 4%
af indtzgterne,

- Forbundsrepublikken Tyskland modtager 73%
af indtzgterne,

- Storhertugdemmet Luxembourg modtager 1%
af indtzgterne,

- Kongeriget Nederlandene modtager 9%
_ af indtzgterne.

Disse procentsatser kan ved enstemmig vedtagelse
axndres pi grundlag af statistiske oplysninger, som
viser, hvorvidt de pigaldende transportvirksomhe-
der har benyttet/infrastrukturen hos hver af de par-
ter, der anvender det falles vejbrugersystem.

Hertil stiller parterne de nedvendige statistiske op-
lysninger til raidighed for hinanden.

4) Pantemme fastsztier ved enstemmig vedtagelse
kompensationsbelobene opgjort efier ovenstaende
metoder og foretager afregning inden for en méned
efter fastszticlse af disse beleb.

Artikel 14
Nedszttelse af et koordineringsudvalg

1) Parterne nedsatter et koordineringsudvalg til ivark-
sattelse af samarbejdet om den filles afgifisop-
kravning som nzvint i nxrvarende aftale. Koor-
dineringsudvalget varctager isxr folgende opgaver:

. Anvendelse af korrigerings- og fordelingsnoglen i
henhold til nzrvierende aftale.

i)

. Overvagning og afregning af afgifisbetalingen i
de stater, i hvilke den falles afgift ikke opkraves.

3. Koordinering af de nationale kontrolinstanser i de
stater, i hvilke den fzlles afgift opkraves.

2) Koordineringsudvalget fastsatter en forretningsor-
den, i hvilken beslutningsprocessen og de i narvie-
rende aftale nzvnte vediagelser er specificeret i
enkeltheder.

3) Koordineringsudvalget afholder meder, nar en af
parterne indkalder et sadant, og mindst €n gang om
iret. Koordineringsudvalget trzder sammen efier
anmodning fra en part.

1) Kommissionen for De Europziske Fallesskaber in-
viteres til at overvare alle koordineringsudvalgets
moder.

Diese [Vertragsparteien prifen gemeinsam dic
ersteliten Mitteilungen und stellen gemeinsam deren
Richtigkeit fest.

Das festgestellte  Gebiihrenaufkommen  wird
zwischen den Vertragsparteien wie folgt verteilt:

- Das Konigreich Belgien erhiit 13 vom Hundert
Aufkommens,

- das KOmgrcnch Danemark erhiit 4 vom Hunden
Aufkommens,

- die ﬁmxdmrepubhk Deutschiand erhilt 73 vom
Hundert dieses Aufkommens,

- das GroBherzogtum Luxcmburg erhéilt 1 vom
Hundert dieses Aufkommens,

- das Konigreich der Niederlande erhilt 9 vom
Hundert dicses Aufkommens.

Auf einstimmigen Beschlub der Verragsparteien
konnen diese Vomhundensitze unter Zugrundele-
gung statistischer Angaben gesndert werden. aus
denen hcnlorgeht inwiewcit die betreffenden Ver-
kehrsunternehmen die Verkehrswege einer jeden
Vertragspartei, die das gemeinsame Benutzungsge-
biihrensystem anwendet, benutzt haben. In diesem
Fall unterstiitzen die Vertragsparteien einander hier-
bei mit den erforderlichen statistischen Angaben.

1) Die Vertragsparteien stellen einstimmig die nach
vorstehenden Methoden ermittelten Ausgleichsbe-
trige fest und filhren den Zahlungsausgleich inner-
halb elpes Monats nach Feststellung der Ausgleichs-
betriige durch.

Artikel 14
Einrichtung eines Koordinicrungsausschusses

1) Zur D]urcl\ﬁihmng der in diesem Ubereinkommen
genan 1m:n gemeinsamen Arbeiten zum Zweck der
gemeinsamen Gebiihrenerhebung richten die Ver-
tragsparteien einen  Koordinierungsausschull  ein.
Dieser] nimmt insbesondere folgende Aufgaben
wahr: ‘
1. die|Anwendung des Korrektur- und Verteilungs-

schliissels nach diesem Ubereinkommen:

2. die|Uberwachung und Abrechnung der Gebithren
entrichtung in den Staaten, in denen die ge-
meinsame Gebiihr nicht erhoben wird:

3. die Koordinierung der nationale Aufsichtsgremien
der| Vertragsparteien, von denen die gcmemsmne
Gebiibr erhoben wird.

2) Der Koordinierungsausschub gibt sicl\ eine Ge-
schitftsordnung, in der das Verfahren und die in die-
sem Ubereinkommen genannten BeschluBfassungen
im einzelnen geregelt werden.

3) Der Koordlmemngsausschun hélt mindestens emmal
jahrlich auf Einladung einer Vertragspartei cine Sit-
-zung ab. Auf Antrag einer Vertragspartei ist der Ko-
ordinierungsausschuf einzuberufen.

4) Die Kommission der Europdischen Gemeinschaften
wird tu allen Sitzungen des Koordunemngsaus-
schus semgeladeu
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Ces Parties contractantes procédent, en commun, 3
1a vérification de ces informations et établissent leur
exactitude.

Le produit du droit d'usage ainsi déterminé est ré-
parti de la fagon suivante entre les Parties ‘contrac-
tantes:

- le Royaume de Belgique obtient 13%
ue ce produit;
- le Royaume de Danemark obtient 4%
de ce produit;
- la République fédérale d'Allemagne obtient 73%
de ce produit;
- le Grand-Duché de Luxembourg obtient 1%
de ce produit;

- le Royaume des Pays-Bas obtient 9%
de ce produit.

Ces pourcentages peuvent étre corrigés par décision

unanime des Parties contractantes sur la base des

statistiques reflétant I'utilisation qui est faite par les
entreprises concernées de l'infrastructure de chaque
Partie contractante participant aw droit d'usage
commun. Dans ce but, les Parties contractantes col-
laborent en se communiquant mutuellement les don-
nées statistiques nécessaires.

4) Les Partics contractantes établissent 3 'unanimité les

montants-de compensation détermings selon les mé-
thodes décrites ci-avant et effectuent les paicments
commpensatoires dans le mois qui suit I'établissement
des montants de compensation.

" Article 14
Instauration d'un comité de coordinaition

1) Afin d'effectuer les travaux communs décrits dans e ;

présent Accord aux fins de la perception d'un droit

d'usage commun. les Parties contractantes créent un

comité de coordination. Celui-ci assure notamment
les fonctions suivantes:

1. application de la clé de correction et de répartition

conformément aux dispositions du présent Accord:

2. contrdle ¢t décompte de la distribution du droil
d'usage dans les Etats qui ne prélévent pas le droit
d'usage commun; ) :

3. coordination des organes nationaux de surveillance
¢tablis par les Parties contractantes qui prélévent le droit
d'usage commun.

2) Le comité de coordination adopte un réglement in-
téricur qui fixe les détails de la procédure et de la
prise des décisions citées dans le présent Accord.

3) Le comité de coordination se réunit au moiuns une

fois par an sur invitation d'une des Parties contrac-
tantes. Le comité doit étre convoqué sur demande
d'une Partie contractante.

4) La Commission des Communautés européennes sera
invitée a participer a toutes les réunions du comité
de coordination.

Deze  Verdragsluitende  Partijen  controleren
gezamenlijk de opgestelde mededelingen en stellen
gezamenlijk de juistheid ervan vast.

De aldus vastgestelde inkomsten uit het gebruiks-
recht worden als volgt onder de Verdragsiuitende
Partijen verdeeld: o

- het Koninkrijk Belgi¢ ontvangt 13%
~van deze inkomsten;

= het Koninkrijk Denemarken ontvangt 4%
van deze inkomsten:

~ de Bondsrepublick Duitsland ontvangt 73%
van deze inkomsten;

- het Groothertogdom Luxemburg ontvangt 1%
van deze inkomsten;
- het Koninkrijk der Nederlanden ontvangt 9%
van deze inkomsten.
Bij unaniemn besluit van de Verdragsluitende Partijen
kunnen deze percentages worden veranderd op basis
van statistische gegevens waaruit blijkt in hoeverre
de desbetreffende vervoersondernemingen gebruik
hebben gemaakt van de infrastruktuur van iederc
Verdragsluitende Partij die het gemeenschappelijk
stelsel van gebruiksrechten tocpast. In dat geval
verstrekken de  Verdragsluitende Partijen clkaar
hiertoe de vereiste statistische gegevens.

4) De Verdragsluitende Partijen stellen de volgens de

hierboven beschreven methoden berekende verreke-
ningsbedragen unaniem vast en vocren dc verreke-
ning uit binnen een maand na de vaststelling van de
verrekeningsbedragen. :

Artikel 14
Instelling van een cobrdinaticcommissic

1) Voor de uitvoering van de in dit Vedrag genoemde
gemeenschappelijke werkzaamheden ten behoeve
van de gemeenschappelijke heffing van het gebruiks-
recht stellen de Verdragsluitende Partijen een coér-
dinaticcommissie in. Deze heeft-in het bijzonder de
volgende taken?

1. de tocpassing van de correctie- en verdeclsleutel
overeenkomstig dit Verdrag;

2. het toezicht op en de afrekening van rechten die
worden geind in staten waar het gemeenschappelijk ge-
bruiktsrechit niet wordt geheven; -

3. de codrdinatie tussen de nationale 1oezichthoudende
autoriteiten van de Verdragsiuitende Partijen waar
het gemeenschappelijk gebruiksrecht wordt geheven.

2) De codrdinatiecommissie stelt haar eigen reglement

op. waarin de bijzonderheden worden geregeld van
de werkwijze en de in dit Verdrag genoemde te ne-
men beslissingen,

3) De codrdinatiecommissie houdt ten minste eens per

Jaar zitting op uitnodiging van een Verdragshuitende
Partij. Op verzoek van een Verdragsluitende Partij
dient de codrdinatiecommissie te worden bijeenge-
roepen. ‘

4) De Conunissie van de Europese Gemeenschappen

wordt uitgenodigd bij alle zittingen van de codrdi-
natiecommissie.
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Artikel 15
Voldgift

Enhver tvist, der mittc opstd mellem parterne vedro-
rende fortolkningen cller anvendelsen af nzrvarende
aftale med tillzg, og som ikke kan afgeres ved direkte
forhandlinger i koordineringsudvalgets regi, afgeres ef-
ter anmodning fra en part i henhold til artikel 182 i
traktaten til oprettelse af Det Europiske Okonomiske
Fzllesskab af Domstolen for De Europziske Fzllesska-
ber.

Artikel 16
Tiltreedelse

Hver medlemsstat af Den Europaiske Union kan til-
trede nzrvazrende afiale. Tiltradelsen reguleres ved
indgelse af en aftale mellem den pigzldende stat og
partcrne.

Artikel 17
Afstiele fra at opkraeve afgifter

1) Hver part kan afsta fra at opkrave den fazlles brugs-
afgift eller beslutte at ophere med at opkrzve den
felles brugsafgift i sit territorium. Parterne mé dog
ikke indfore tidsafhzngige brugsafgifter pa nationalt
plan og inden 1. januar 1998 ikke indfere generelle
afstandsafhzngige brugsafgifissystemer pa nationalt
plan.

2) Ophoret af afgiftisopkravningen skal ni maneder for-
inden skriftligt meddeles depositaren. Med virkning
fra samme tidspunkt kan andre parter ligeledes op-
hore med at opkrave afgifien med en informations-
frist reduceret til seks maneder.

3) 1 disse tilfzlde justerer parterne efter oplag fra ko-
ordineringsudvalget i henhold til artikel 14 den ved
artikel 13, stk. 3 fastsatte fordelingsnegle. Dennc ju-
stering godkendes ved diplomatisk noteudveksling.

Artikel 15
Schicdsverfahren

Jede Streitigkeit, die zwischen den Vertragsparteien iber
die Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens
und hierzy getroffener erginzender Vercinbarungen ent-
steht m%cht durch unmittelbare Verhandlungen im
Rahmen Koordinierungsausschusses beigelegt werden
kann, wird auf Antrag einer Vertragspartei nach Arti-
kel 182 des Vertrags zur Griindung der Européischen
Gemeinschaft dem Gerichtshof der Europdischen Ge-
meinschaften vorgelegt.

Artikel 16
Beitritt

Jeder Mitgliedstaat der Europitischen Union kann die-
sem Ubereinkommen beitreten. Der Beitritt wird in ¢i-
nem Ubereinkommen zwischen diesem Staat und den
Vertragsparteien geregeit.

Artikel 17
Verzicht auf Gebiihrenerhebung

1) Jede Vertragspartei kann auf die Erhebung der ge-
meinsamen Benutzungsgebiihr verzichten oder be-
schlieBen, die Erhebung der gemeinsamen Gebiihr in
ihrem |Hoheitsgebiet einzustellen. Sie darf jedoch
keine |nationale zeitabhiingige Benutzungsgebiihr
und vor dem 1. Januar 1998 kein nationales generel-
les entfernungsabhingiges Benutzungsgebiihrensy-
stem cinﬁihren.

2) Die Einstellung der Gebiihrenerhebung ist dem
Vem‘j\rer neun Monate vorher schriftlich anzuzei-
gen. Mit Wirkung vom gleichen Zeitpunkt kénnen
andcre Vertragsparieien die Erhebung der Gebihr
mit einer auf sechs Monate verkiirzten Anzeigefrist
gleichfalls cinstellen.

3) In diesen Fillen passen die Vertagsparteien auf Vor-
schiag des in Artikel 14 bezeichneten Koordinie-
rungsausschusses den in Artikel 13 Absatz 3 ge-
nanntén Verteilungsschliissel an. Die Annahme die-
ser Anpassung erfolgt durch diplomatischen Noten-
wechsel.
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Article 15
Procédure d'arbitrage

Tout différend cntre les Parties contractantes relatif a
l'interprétation ou & I'application du présent Accord et
des arrangements complémentaires y afférents, qui ne
peut étre réglé par des négociations directes dans le ca-
dre du comité de coordination, est réglé par la Cour de
justice des Communautés européennes, conformément i
l'article 182 du Traité instituant la Communauté euro-
péenne. '

Article 16
Adbésion

Tout Etat membre de 1'Union européenne péut adhérer
au présent Accord. L'adhésion est réglée dans un
accord & conclure entre cet Etat et les Parties contrac-
tantes.

Article 17
Renonciation i la perception du droit d'usage

1) Chaque Partie contractante peut renoncer a prélever
le droit d'usage commun ou décider de cesser de le
percevoir sur son territoire. Dans ce cas. elle ne peut
introduire de droit d'usage national lié au temps
d'utilisation ni introduire avant le ler janvier 1998
un systéme général national de droit d'usage lié ala
distance parcourue.

2) La cessation de la perception du droit d'usage com-

mun doit &tre communiquée au"dépositaire avec un
préavis de neuf mois. A partir de cette date les autres
Parties contractantes peuvent également - cesser la
perception du droit d'usage commun sous réserve
d'un préavis réduit a six mois. S

3) Dans ces cas, les Parties contractantes adaptent. sur
proposition du comité de coordination visé i I'article

14, la clé de répartition fixée & l'article 13 paragra-.

phe 3. L'approbation de cette adaptation se fait par
échange de notes diplomatiques.

Artikel 15
Arbitrageprocedure

leder geschil dat tussen de Verdragsluitende Partijen ont-
staat betreffende de uitlegging of toepassing van dit Ver-
drag cn de hiertoe gemaakte aanvullende afspeaken, en dat
niet door rechistreckse onderhandelingen binnen het kader
van de codrdinatiecommiissie kan worden beslecht. wordh
Op verzock van ecen der Verdragsluitende Partijen
ovaemkomstiganikdevanthudngm(opﬁchting
van de Europese Gemeenschap voorgelegd aan het Hof van
JustitievandeEumpwchmeenschappen..

Artikel 16
Toctreding

ledere Lid-Staat van de Europese Unic kan tot . dit
Verdrag toctreden. De toetreding wordt geregeld in cen
Verdrag tussen die Staat en de Vedragsluitende Par-
tijen. )

Artikel 17
Afzien van heffing van het gebruiksrecht

1) ledere Verdragsluitende Partij kan afzien van hef-
fing van het gemeenschappelijk gebruiksrecht of
besluiten de heffing van het gemeenschappelijk ge-
bruiksrechit. binnen haar :grondgebied te betindigen.
Zij kan echter geen nationaal aan een tijdvakgebon-
den gebruiksrecht invoeren, en voor 1 januari 1998
geen nationaal algemeen aan een' afstandgebonden
stelsel van gebruiksrechten invoeren,

2) Van ‘beéindiging van heffing van het gebruiksrecht
dient negen maanden van tevoren schriftelijk ken-
nisgeving te worden. gedaan aan de Depositaris. Met
ingang van hetzelfde tijdstip kunnen andere Ver-
dragsluitende Parijen de heffing van het gebruiks-
recht eveneens begindigen met een tot zes maanden
bekorte kennisgevingstermijn.

3) Indeze ge?allen passen de Verdragsluitende Partijen

op voorstel van de in artikel 14 beschreven codrdi-

natiecommissie de in artikel 13, derde iit_i. genoemde
verdeelsleutel aan. De aanneming van deze aanpas-
sing. geschiedt door middel van diplomaticke-no-
tawisseling.
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Artikel 18
Opsigelse
1) Nrverende aftale kan forst opsiges pr. 31. decem-
ber 1997 med ni mineders varsel ved en skriftlig
erklzring til depositaren, Efter dette tidspukt kan af-
talen til enhver tid opsiges med farnavnte varsel til
udgangen af et kalenderdr.

Udnytter en part sin opsigelsesret, kan de ovrige
parter opsige aftalen med en frist reduceret til seks
méineder.

Den part, der udnytter sin opsigelsesret, mi ikke
indfere en tidsafhangig brugsafgift pd nationalt
plan.

2) 1 tilfzlde af en opsigelse i henhold til stk. 1 justerer
de ovrige parter fordelingsnoglen fastsat ved artikel
13, sik. 3. Denne justering godkendes ved diploma-
tisk noteudveksling.

Artikel 19
Ikrafttrazden

1) Narvarende aflale treder i kraft den forste dag i den
maned, efter hvilken alle parter ad diplonuatisk vej
skriftligt har meddelt Kommissionen for De Europa-
iske Fallesskaber, at de pakrevede nationale fonid-
sa:tninger for aftalens ikraftiraden er opfyldt.

2) Depositaren notificerer alle parters regeringer om de
i stk. | omhandlede meddelelser og informerer dem
om datoen for aftalens ikrafttraden.

3) Safremt en eller flere parter ikke kan afgive den 1
stk. 1 nzvnte meddelelse for 1. januar 1993, kan de
ovrige parter cller blot en af dem forelobig anvende
den foreliggende aftale fra dette tidspunkt.

Artikel 20
Gyldighcdsperiode

Denne aftale gelder indtil 31. december 2019. Den kan
forlaznges ved aftale mellem to eller flere parter.

Artikel 18
Kiindigung

1) Dieses| Ubereinkommen kann erstmals zum 31. De-
zember 1997 durch cine schrifiliche Erklirung ge-
genber dem Verwahrer mit ciner Frist von neun
Monaten gekiindigt werden. Nach dicsem Zeitpunkt
kann reinkommen mit der zuvor genannten
Frist jeweils zum Ende cines Kalenderjahrs gekiin-
digt werden.

Macht  eine  Verragspartei  von  ihrem
Kiindigungsrecht Gebrauch, so konnen die anderen
Vertragsparteien ihrerseits das Ubercinkommen mit
ciner auf sechs Monate verkiirzten Frist kiindigen.

Die Vertragspartei, die von ihrem Kiindigungsrecht
Gebra‘hch macht, darf keine nationale zeitabhingige
Beniitzungsgebiihr cinfihren.

2) im Fall ciner Kiindigung nach Absatz | passen die
vetble}beuden Vertragsparteien den in Artikel 13
Absatz 3 genannten Verteilungsschliissel an. Dic
Annahme dieser Anpassung erfolgt durch diplomati-
schen|Notenwechsel.

Artikel 19
Inkrafttreten

1) Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats
in Kraft. der auf den Monat folgt. in dem alle Vertrags-
parteien der Kommission der Europaischen Gemein-
schafien auf diplomatischem Weg schrifilich mitge-
teilt haben, dab die erforderlichen innerstaatlichen
Voraussetzungen fiir das Inkrafitreten erfiillt sind.

2) Der Verwahrer iibermittelt den Regierungen aller:
Vertragsparteien die in Absatz 1 bezeichneten Mit-
leilul{gen und teilt ihnen den Tag des Inkrafttretens
des Ubereinkommens mit.

3 Falls|eine oder mechrere Vertragsparteien die in Ab-
satz | genannte Mitteilung nicht vor dem 1. Januar
1995| abgeben konnen. konnen dic iibrigen Vertrags-
partejien oder auch nur eine von ihnen das Uberein-
kominen ab diesem Zeitpunkt vorliufig anwenden.

Arukel 20
Geltungsdauer

Dieses | Ubereinkommen gilt bis zum 31. Dezember
2019, Es kann durch Vereinbarung zwischen zwci oder
mehr Vertragsparteien verlingert werden.
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Article 18
Dénonciation

1) Le présent Accord peut étre dénoncé peur la pre-
miére fois au 31 décembre 1997 par une ..iclaration
¢crite au dépositaire et sous réserve d'un préavis de
neuf mois. Aprés ceite date, il peut étre dénoncé a la
fin de chaque annéc civile sous réserve du préavis
précité,

Au cas ou une des Parties contractantes exerce son
droit de dénonciation, les autres Parties contractan-
- tes peuvent dénoncer le présent Accord sous resenc
d'un préavis réduit A six mois.

La Partie contractante, qui exerce son droit de dé--

nonciation, ne peut introduire de droit ~d'usage natio-
nal lié au temps d'utilisation.

2) Dans le cas d'une dénonciation conformément au pa-
ragraphe 1, les Partics contractantes restantes adap-
tent la clé de répartition fixée 4 l'article 13 paragra-
phe 3. L'approbation de cette adaptation se fait par
échange de notes diplomatiques.

Artikel 19
Entrée en vigueur

1) Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du
mois suivant celui ol toutes les Parties contractantes ont
notifié 4 la Commission des Communautés européennes
par voie diplomatique que les exigences constitutionnel-
les nationales nécessaires i lentrée en vigueur sont
remplies.

2) Le dépositaire transmet aux gouvernements de toutes
les Parties contractantes les notifications visées au
paragraphe I et leur communique la date de l'entrée
en vigueur du présent Accord.

3) Dans le cas ot une ou plusieurs Parties contractantes
n'ont pu remettre la notification visée au paragraphe
1 avant le ler janvier 1995, les autres Parties con-
tractantes, ou méme une d'entre-elles, peuvent appli-
quer le présent Accord & partir de cette date, 4 titre
provisoire.

Article 20
Durée de validité

Artikel 18
Opzegging
1) Dit Verdrag kan voor het eerst per 31 december
1997 door middel van een aan de Depositaris gerich-
te schriftelijke vcrklan'ng worden opgezegd, met een
opzegtermijn van negen maanden. Na dit tijdstip
kan het Verdrag met inachtneming van bovenge-
noemde termijn aan het eind van ieder kalenderjaar
worden opgezegd.

Indien een Verdragsluitende Partij gebruik maakt
van haar opzeggingsrecht, dan kunnen de overige
Verdragsluitende Partijen hunnerzijds het Verdrag

opzeggen met inachtneming van een tot zes maan- -

den bekorte opzegtermijn.

De Verdragsluitende Partij die gebruik maakt van
haar opzeggingsrecht, mag geen nationaal tijdge-
bonden gebruiksrecht invoeten.

2) In geval van een opzegging overcenkomstig het eer-

ste lid passen de overgebleven Verdragsluitende
Partijen de in artikel 13, derde lid, genoemde
verdeelsleutel aan. De aanneming van deze
aanpassing geschiedt door middel van diplomaticke-
notawisseling.

Artikel 19
Inwerkingtreding

1) Dit Verdrag treedt in werking op de eerste dag van de

maand die volgt op de maand waarin alle Verdragslui-
tende Partijen de Commissie van de Europese Gemeen-
schappen langs diplomatieke weg schrifielijk  hebben
medegedeeld dat aan de binnen hun staten geldende
voorwaarden voor de inwerkingtreding van het Verdrag
is voldaan.

2) De Depositaris doet de Regeringen van alle Verdrag-

sluitende Partijen de in het eerste lid bedoelde mede-
delingen toekomen en deelt hun de datum van de
inwerkingtreding van het Verdrag mede.

3) Indien een of meer Verdragsluitende Partijen de in

het eerste lid bedoelde mededeling niet voor 1 ja-
nuari 1995 kunnen doen, kunnen de overige Ver-
dragsluitende Partijen of zelfs slechts één van hen
het onderhavige Verdrag vanaf die datum voorlopig
toepassen.

Artikel 20
Geldigheidsduur

Dit Verdrag geldt tot 31 december 2019. Het kan wor-
den verlengd indien twee of meer Verdragsluitende
Partijen zulks overeenkomen.

Le présent Accord est valable jusqu'au 31 décembre
2010. Deux Parties contractantes ou plus peuvent
convenir de prolonger cette durée.
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Udarbejdet i Bruxelles den 9. februar 1994 . Geschehen zu Briissel am 9. Februar 1994

pi dansk, fransk, hollandsk og tysk med samme gyl- in dinischer, deutscher, franzdsischer und nicderlandi-
dighed, i en originaludgave, som deponeres i arkivet scher Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen
hos Kommissionen for De Europziske Fallesskaber: verbindlich ist, in einer Urschrift, die im Archiv der
Kommissionen sender hver part en bekrzfiet kopi. Kommission der Europiischen Gemeinschaften hinter-

legt und verwahrt wird; diese iibermittelt jeder Ver-
tragspartei einc beglaubigte Abschrift.

For regeringen i Kongeriget Belgien
Fur die Regierung des Konigreichs Belgien

Pour le Gouvernement du Ro, elgique
Voor de Regering 2t Koninkrijk B Igie

For regeringen i Kongeriget Danmark
Fir die Regierung des Konigreichs|Ddnemark
Pour le Gouvernement du Rovaume du Danemark
Voor de Regering van het Koninkrijk \Denemarken

For regeringen i R;rhumlsmpublikk{en Tyskland
Fiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Pour le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne
Voor de Regering van de Bondsrepubliek Duitsland

s & ptbas
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Fait 4 Bruxelles le 9 février 1994

en langues allemande, danoise, frangaise et néerlan-
daise, chaque texte faisant également foi, dans un
original déposé dans les archives de la Commission des
Communautés curopéennes; celle-ci transmet & chaque
Partic contractante une copie certifiée conforme.

Gedaan te Brussel op 9 februari 1994

in de Deense, de Duitse, de Franse en de Nederlandse
taal, zijnde alle teksten gelijkelijk authentiek, in één
oorspronkelijk exempiaar, dat wordt nedergelegd en
bewaard in het archief van de Commissie van de Euro-
pese Gemeenschappen; deze doet iedere Verdragslui-
tende Partij een voor censtuidend gewaarmerkt afschrift
toeckomen. }

For regeringen i Storhertugdemmet Luxembourg
Far die Regierung des Grofherzogtums Luxemburg
Pour le Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg
Voor de Regering van het Groothertogdom Luxemburg

~

2

For regeringen i Kongeriget Nederlandene
Fir die Regierung des Konigreichs der Niederlande
Voor de Regering van het Kqninkrijk der Nederlanden
Pour le Gouvernement dufRovaume des Pays-Bas
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Foranstdende tekst er en bekrzftet genpart af originaldokumentet deponeret i Kommissionen for
De Europziske Fallesskabers Generalsekretariats arkiver i Bruxelles.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des
Generalsekretariats der Kommission der Européischen Gemeinschaften in Briissel hinterlegt ist.

Le texte qui précéde est une copie certifiée conforme l'original déposé dans les archives du
Secrétariat général de la Commission des Communautés européennes a Bruxelles.

De voorgaande tekst is het voor eensluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel, nedergelegd
in de archieven van het Secretariaat-Generaal van de Commissie der Europese Gemeenschappen -
te Brussel. C

Bruxelles, den - .
Brissel, den 15 1L 1394

Bruxelles, le

Brussel, ’ . ' -
e

\ i T I
\ \
-_‘\:A 2 ‘..TV‘\A ) '
. RS Y .

\ ) !
S

VYN

Y D.F. WILLIAMSON
} Secrétaire général’
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Almindelige bemaerkninger
Indledning

Radets direktiv 93/89/EQF af 25. oktober 1993
indeholder is®r bestemmelser om landenes beskat-
ning af store lastbiler til godstransport, herunder mi-
nimumssatser for vagtafgift og bestemmelser om
vejbenyttelsesafgifter. I denne forbindelse indehol-
der direktivet bestemmelser om, at flere lande inden
for EU kan indga aftaler om at opkreave falles vejbe-
nyttelsesafgifter, der skal geelde inden for de pagel-
dende landes samlede omrade. Denne mulighed har
regeringerne i Danmark, Tyskland, Holland, Belgien
og Luxembourg benyttet sig af og har indgéet en af-
tale om opkrvning af en felles vejbenyttelsesafgift
for lastbiler m.v. pa 12 ton eller derover, som benyt-
ter visse veje inden for landenes territorier.

Det er givet, at Tyskland vil indfere en vejbenyt-
telsesafgift pr 1. januar 1995. Det vil derfor ogsé ve-
re til gavn for Danmark at indfere afgiften samtidig.
Det skyldes iser, at danske vognmand helt uden
problemer vil kunne feerdes i de 4 andre aftalelande,
og at deltagelse vil blive en samfundsekonomisk for-
del. Hvis Danmark ikke gir med, skal danske eks-
portvognmend, der kerer sydp4, i alle tilfzlde beta-
le afgift, men i s4 tilfzlde vil belobet gi ubeskaret til
statskassen i Tyskland m.fl., og danske eksportvogn-
meand skal ved hver kersel sikre sig de fornadne af-
giftsbeviser. ’

Dette lovforsiag fremsettes med henblik pa at op-
fylde aftalen fra dansk side. Aftalen er optaget som

bilag til lovforslaget. En vedtagelse af lovforslaget

skal betragtes som et samtykke til ratifikation af afta-
len, jf. grundlovens § 19, stk. 1. '

Tyskland nedsatte 1. april 1994 sin vagtafgift for
lastbiler. Hermed vandt de tyske vognmeend konkur-
renceevne i forhold til de danske. Med henblik p4 at
forbedre de danske vognmends konkurrenceevne
fremszattes der sammen med forslaget endvidere for-
slag om @ndring af vagtafgiftsloven, der indebeerer
nedsattelse af vaegtafgiften for bererte lastbiler til
EU’s minimumssatser og lovforslag om afskaffelse af
afgiften af den lovpligtige ansvarsforsikring for
vognmand.

Bemcerkninger til lov{orslaget

Yderligere vil der ske en stramning af godskersels-
loven.

Den tyske forhajelse af dieselafgiften blev mindre
end forudset i skattereformen. I overensstemmelse
med de|principper, der er anfert i bemarkningerne
til skattereformen, L 300/93, foreslds den vedtagne
forhejelse af afgiften pa gas og diesel reduceret.

Alt ialt vil disse @ndringer, der har varet for-
handlet| med vognmandsorganisationerne, bevirke,
at den samlede pakke vil styrke vognmandserhver-
vets konkurrenceevne.

De enkelte elementer i pakken er omtalt nedenfor
og i detsamtidigt fremsatte forslag til &ndring af lo-
vene om vagtafgift, afgift af mineralolie og ansvars-
afgift.

Vejbenyttelsesafgifit

EF-direktiv

1 sluﬂningen af det danske EU-formandsskab for
forste halvar 1993 blev der opndet politisk enighed
om regulering af koretojsafgifter (vagtafgift) og vej-
benyttelsesafgifter i EU. Enigheden blev udmentet i
EF-direktiv nr. 93/89/E@F af 25. oktober 1993 om
opkravning i medlemsstaterne af afgifter af visse ke-

- retojer,|der anvendes til vejgodstransport, samt af

vejafgifter og brugsafgifter for benyttelse af visse in-
frastrukturer.

For vagtafgiften blev der fastsat minimumsafgif-
ter for keretajer og vogntog pé 12 ton eller derover
tilladt totalvegt. En keretojsafgift som vagtafgiften
belastelL koretajer registreret her i landet, uanset om
de korer her i landet eller €j, mens udenlandske ke-
retojer,|der korer her i landet, ikke skal betale afgift
til den danske stat. Minimumsafgifterne i direktivet
er generelt lavere end de nuvarende danske, og
strukturen i afgiftsskalaerne er anderledes. Samtidig
med vedtagelsen af direktivet gav medlemsstaterne
tilsagn om i princippet at undgd nedszttelse af vaegt-
afgifterne (stand still) i perioden 1. januar 1995 til
den 31./december 1997, medmindre afgifterne er vee-
sentligt over minimumssatserne, hvilket ikke er til-
feldet 1 Danmark.
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Herudover blev der opnaet enighed om regulering
af vejbenyttelsesafgifter. En Vejbenyttelsesafglft om-
fatter i princippet alle lastbiler — udenlandske som
indenlandske - der benytter det natlonale vejnet eller
eventuelt dele deraf.

Det blev fastsat, at vejbenyttelsesafgifter alene kan
omfatte keretajer og vogntog pa 12 ton eller derover
tilladt totalveegt, og at afgiftssatsen i en overgangs-
periode hejst kunne udgere 9.375 kr. arligt for kore-
tojer med 4 eller flere aksler og hejst 5.625 kr for
koretojer med 3 eller feerre aksler ved en ECU kurs
pa 7,50 kr. Det blev endvidere fastsat, at flere EU
lande kunne samarbejde om opkravningen af en
regional vejbenyttelsesafgift. Vejbenyttelsesafgiften
omfatter som udgangspunkt alene motorveje og lig-
nende veje, men der er mulighed for, at medlemslan-
dene kan udstrekke afgiftspligten for nationale
vognmend til at omfatte hele det nationale vejnet og
fastsette, at der skal ske arlig betaling - dog med
mulighed for refusion, hvis koretgojet ikke benyttes i
hele aret.

Med baggrund i direktivet har Danmark, Tysk-
land, Holland, Belgien og Luxembourg forhandlet
sig frem til en aftale af 9. februar 1994 om, hvordan
den felles vejbenyttelsesafgift neermere skal indret-
tes. Aftalen forpligter ikke landene til at gd med i
den felles ordning, men forhindrer landene i at ind-
fore andre former for vejbenyttelsesafglfter

Vejbenyttelsesafgiften for de danske lastbiler

Det foreslas, at afgiftspligten skal omfatte hele det
danske vejnet for de danske lastbiler, og at afgiften
skal betales for et 4r ad gangen. Herved sikres, at der
‘ikke gives mcnamenter til kersel uden for motorveje-
ne, der er de mest traf‘k51kre vejformer, og dé admi-
nistrative omkostninger for det offentlige og er-
hvervslivet kan holdes p& ét minimum.

I praksis teenkes ve]benyttelsesafglften for de dan-
ske vognmand opkravet sammen med veegtafgiften
af Centralreglsteret for Motorkeretojer.

Som bevis for betaling af afgiften udstedes et s@r-
ligt certifikat udformet i samarbejde med de ‘andre

lande. Hvis Danmark er med i ordningen, vil vogn-

manden ikke searskilt skulle betale vejbenyttelsesaf-
gift ved kersel i Tyskland og Benelux. Safremt Dan-
mark ikke er med i ordningen, vil vognmmndene
skulle betale til disse landes statskasser for benyttel-
se af motorvejene efter fastsatte dag-, uge-, méned-
eller arssatser.

Efter aftalen skal der etableres en udligningsord-
ning mellem samarbejdslandene vedrerende vogn-
meand fra disse lande, som udferer kersel i omradet,
Udligningen baseres pa omfanget af dansk kersel pa
f.eks. tyske motorveje og omvendt. Udligningen fast-

lzegges bilateralt mellem samarbejdslandene pa bag-
grund af statistiske oplysninger. Landene kan bilate-
ralt aftale, at man undlader udligning, f.eks. hvis der
netto kores lige meget i begge lande. Der er endnu
1kke indledt forhandlinger om sterrelsen af udlignin-
gen. Der hersker siledes fortsat usikkerhed om ster-
relsen heraf, men det er allerede nu klart, at Dan-
mark netto skal overfore beleb til Tyskland, da dan-
ske lastbiler benytter de tyske veje mere, end de ty-
ske vognmand benytter de danske veje. Udligningen
til Tyskland mv. vil dog sandsynligvis blive mindre
end de beleb, danske vognmend skulle betale direk-
te'til Tyskland, hvis Danmark ikke er med i det fel-
les afgiftssystem. Ved vejbenyttelsesafgiften vil Dan-
mark f4 betaling for bl. a. de tyske lastbilers benyttel-
se af de danske veje gennem udhgnmgsordnmgen
hvilket ellers ikke ville ske. -

Afgiftssatsen for vejbenyttelsesafglften vil vare. pa
1.250 ECU érhgt svarende til 9.375 kr. (kurs | ECU

=17,50 kr) for keretojer eller vogntog pd 12 ton eller

derover tilladt totalvegt med 4 eller flere aksler og
750 ECU svarende til 5. 625 kr. for koretojer eller
vogntog' pa 12 ton eller derover med 3 éeller farre
aksler. For lastvognstog (forvogn og anh&nger) og
s&ttevognstog (szttevognstraekker og s@ttevogn) vil
placeringen i afgiftsklasseriie veere bestemt af, hvor
mange aksler, der maksimalt kan veare tale om efter
koretojets reglstrermg )

‘Det bemzerkes, at afgiftssatserne i lovforslaget ‘er
forelablge og maske skal justeres lidt, da det er kut-
sen'pd ECU pr. 1. arbejdsdag i oktober, der danner
grundlag for omregningen til daiiske kroner.

For danske lastbiler anslés provenuet til 270 mill.
kr. ér]lgt

vVejbenyttelsesafgiﬁ Jor udenlandske k@ret@jer

Vejbenyttelsesafglften skal ogs& omfatte uden-

landske keretajer Det foreslas, at alle motorveje og

de sakaldte E-veje, som ikke er motorveje, omfattés

‘af afgiftspligten for udenlandske keretejer. Udvidel-
sen af afgiftspligten til ogsa at omfatte’ den del af

E-vejsnettet, der ikke er motorveje, skal godkendes
af Europa-Kommissionen.

1 forbindelse med indforelsen af vejbenyttelsesaf-
giften foretager Vejdirektoratet trafikale for- og ef-
tertellinger pa vejnettet for at fa afklaret; hvorvidt
der sker en overforsel af godstrafkken fra den del af
vejnettet, der er afgiftsbelagt, til det evrige vejnet.
Safremt det mod forventning viser sig; at der bliver
vaesentlige overﬂytnmgsproblemer vil man fra
dansk side sege om Kommissionens godkendelse til
ogsd at lade andre dele af vejnettet vaere omfattet af
loven, jf herved art. 7 d) sidste afsmt i Rédets direk-
tiv 93/89/EQF.

9 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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De udenlandske keretojer vil pA samme made som
de danske f4 et s@rligt bevis for, at de har betalt af-
giften. Afgiften, der er tidsafhengig, kan betales for
en kalenderdag, en uge, en méned eller et ar. Afgifts-
satserne, der er specificeret i direktivet og aftalen,
giver rabat ved betaling for lngere perioder. Ligele-
des er der i direktivet fastsat serlige, midlertidige,
rabatordninger vedrerende lastbiler fra Portugal, Ir-
land og Grzkenland. I praksis forventes der solgt
flest dagsbeviser. Prisen for et dagsbevis er 45 kr.
uanset antal aksler.

Beviset, der skal medbringes i lastbilen, vil kunne
erhverves internt i ethvert af de 5 lande, der deltager
i samarbejdet, ved samarbejdslandenes eksterne
greenser til lande, der ikke er medlemmer af EU, og i
et balte i de EU-lande, der stader op til samarbejds-
landene. Sidstnzvnte skyldes, at opkravningen af
afgiften ikke ma give anledning til nye procedurer
ved passage af grenser mellem EU-lande. Uanset
hvor beviset er erhvervet, vil det veere betaling af af-
gift for benyttelse af motorvejsnettet m.v. i alle fem
samarbejdslande.

Provenuet fra salg af beviser til vognmend fra an-
dre lande end samarbejdslandene vil blive fordelt ef-
ter en aftalt nogle, der kun kan @ndres ved enstem-
mighed. Ved udligningen, der skal foregd en gang
arligt, vil Danmark f4 4 pct. af det samlede provenu
fra salg af beviser til vognmand uden for samar-
bejdslandene, Tyskland 73 pct., Holland 9 pct., Bel-
gien 13 pet. og Luxembourg | pct. P4 baggrund af de
forelobige opgorelser over det forventede salg af be-
viser i alle 5 lande skennes det, at Danmarks andel
af provenuet vil vaere ca. 20 mill. kr. arligt.

Der er lagt op til, at de fem samarbejdslande hver
for sig organiserer salget af beviser til ikke-samar-
bejdslandes vognmand internt i landene. Der skal
sikres et tilstreekkeligt fintmasket salgsnet, saledes at
vognmend uden for samarbejdslandene ikke skal
have urimeligt besvar eller omkostninger ved om-
korsel og lignende til salgsstederne. ;

Herudover er der lagt op til, at Tyskland via en
privat tysk virksomhed skal std for salget af beviser i
et balte inde i de EU-lande, der grenser op til Tysk-
land, Belgien, Holland og Luxembourg samt pa fer-
ger hertil. Danske myndigheder vil foruden salget in-
ternt i Danmark ogsa skulle organisere salget af be-
viser pa ferger til Danmark fra lande uden for sam-
arbejdet. ‘

I praksis er det tanken, at en serligt udpeget Told-
og Skatteregion (Told- og Skatteregion Frederiks-
havn) skal szlge beviser til serlige forhandlere. For-
handlerne opnar en vis kredit med betalingen mod
fuld sikkerhed og gives herudover en provision og et
vederlag for pligten til at have de forskellige typer

beviser til radighed. Der vil dog ikke vere pligt til at
fore maneds- eller arsbeviser, da der kun forventes
beskedeljlt salg af disse.

Feergeselskaber, der driver trafik til Danmark, vil
skulle have beviserne til radighed med henblik pa
salg om bord pa fergerne eller i afgangshavnen. In-
ternt i lahdet vil f.eks. benzinselskaber, transportcen-
tre eller [vognmandsorganisationer kunne blive for-
handlere. )

Forha‘ndleme, der ikke ma tage sterre pris end
fortrykt pa de forskellige beviser, skal péfere kereto-
jets regi%treringsnummer og nationalitet p4 beviset,
samt hvilken dag eller uge beviset er gyldigt. Herud-
over skﬁl udstedelsesdato og tidspunkt anferes sam-
men med firmastempel eller lignende. Forhandleren
vil selv vaere ansvarlig for betalingen, jf. at myndig-
hederne‘ vil fa betaling for afgiften ved udlevering af
beviserne til forhandlerne.

Omkostningerne ved salg af beviser internt i sam-
arbejdsl‘andene, det veere sig til egne eller fremmede
vognmand, beres af hvert land selv. Derimod er der
lagt op til, at omkostningerne ved salg pé grenserne
til ikke EU-lande, i bzltet i EU-lande, der stader op
til samarbejdslandene, og pa feergerne hertil skal de-
les efter den ovenfor omtalte nogle for fordelingen af
provenuet. ’ ‘

Udenlandske vognmaend, der ensker at kobe.bevi-
ser, kaﬁ mod forudbetaling f4 tilsendt sddanne fra
Told- og Skatteregion Frederikshavn.

For sé vidt angar kontrollen vil dansk nummerpla-
de i de| fleste tilfelde vaere fuldgyldigt bevis for, at
der er betalt afgift for de danske lastbiler. For de
udenlahdske lastbiler vil kontrollen ske i forbindelse
med den almindelige ferdselskontrol.

Som | allerede nevnt foregar der dog fortsat for-
handlinger mellem samarbejdslandene om den en-
delige organisering af salg af beviser til fremmede
vognmgend.

Fordele ved dansk deltagelse i vejafgiftssamarbejdet

I Tyskland er der allerede lovgivet saledes, at af-
giften kan treede i kraft 1. januar 1995. 1 Holland,
Belgien og Luxembourg er der endnu ikke taget en-
delig s}illing til, om man vil deltage i samarbejdet
eller ej. .

Givét at Tyskland allerede har besluttet at indfore
afgifteh pr. 1. januar 1995, vil det efter regeringens
opfatt Ise vare til gavn for Danmark ogsa at indfore
afgiften 1. januar 1995. For eksportvognmand, der
kerer sydp4, vil afgiften i alle tilfelde skulle betales
enten direkte til statskassen i Tyskland m. fl. eller via
den danske statskasse. Hvis Danmark er med, skon-
nes det, at der alt i alt vil skulle overfares henved 10
mill. Kr. mindre arligt til Tyskland og Benelux end
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ellers. Tilsvarende fAr Danmark alene ved at have en
vejbenyttelsesafgift indtegter fra udenlandske vogn-
mands benyttelse af danske veje. Det skonnes med
nogen usikkerhed, at provenuet heraf vil udgore ca.
30 mill. kr.

Endelig far Danmark indflydelse pa udformmn-
gen af vejbenyttelsesafgiften ved deltagelse. I mod-
s@tning til vaegtafgiften, der belaster danske vogn-
mands konkurrenceevne i forhold til udenlandske,
er vejbenyttelsesafgiften i det store og hele konkur-
renceevneneutral for vognmandene i forhold til
udenlandske konkurrenter.

Vejbenyttelsesafgiften vil isoleret set gennem
overveeltning i hejere fragtrater medfore en vis be-
grensning i godstransporten med lastbil, hvilket
medferer en tilsvarende begrznsning af miljebelast-
ningen fra lastbiltransport. ]

P4 helarsbasis vil vejbenyttelsesafgiften give et
nettoprovenu pa ca. 270 mill. kr. fra danske vogn-
mend. Udligningerne vil efter et forelobigt overslag
netto ga lige op.

Vagtafgiften og afgiften af ansvarsforsikringer for
lastbiler

De nuverende danske vagtafgiftssatser for lastko-
retojer pd 12 ton eller derover tilladt total vaegt -er
altid over de fra 1. januar 1995 vedtagne EU mini-
mumssatser. Det foreslas imidlertid, at de nye EU
minimumssatser indferes i Danmark. Gennemferel-
sen skal i givet fald ske inden den 1. Januar 1995, jf.
den ovenfor omtalte stand still aftale.

Grunden til, at vagtafglften foreslds nedsat til EU
minimumssatserne, er, at de danske vognmends in-
ternationale konkurrenceevne er blevet forvaerret
gennem betydelige nedsettelser af veegtafgiften i
Tyskland og Holland. De tyske og hollandske ned-
sattelser, der allerede er gennemfort, skal ses i sam-
menh&ng med den planlagte indforelse af vejbenyt-
telsesafgiften i disse lande. Ved en nedszttelse af
veegtafgiften for de tunge keretojer neutraliseres en
del af denne konkurrenceevneforveerring,

Den foreslaede ophavelse af afgiften af ansvars-
forsikringer for lastvognmand fra 1. januar 1995 vil
ligeledes medvirke til neutralisering af den stedfund-
ne konkurrenceevneforvarring. .

Nedszttelsen af vagtafgiften vil medfere et fald i
den gennemsnitlige vaegtafgift fra ca. 5.000 kr. til ca.
3.000 kr. pr. keretoj. Opheavelsen af ansvarsforsik-
ringsafgiften for lastvognmend vil i gennemsnit re-
ducere afgiften med ca. 1.000 kr. pr. koretaj.

Samtidig med reduktionen af afgiftssatserne fore-
slas en tilpasning af betalingsfristerne for vaegtafgif-
ten til betalingsfristerne for den nye vejbenyttelsesaf-
gift. Vejbenyttelsesafgiften vil efter aftalen med de

andre lande skulle betales forud for et 4r ad gangen.
Derfor foreslds den nye reducerede vegtafgift for
keretojer pd 12 ton eller derover opkravet ﬁrligt i
stedet for som nu kvartalsvis. :

Ved at have samme betalingsfrister for den nye
vaegtafgift som for vejbenyttelsesafgiften opnas bety-
delige administrative fordele for savel myndigheder
som vognmand. Ved de nye reducerede satser vil
der ofte veaere et misforhold mellem de administrati-
ve omkostninger ved 4 opkravninger i stedet for én
opkrevning og sterrelsen af den nye afgift. )

Ligeledes vil det sandsynligvis give de danske
vognmend visse fordele i form af mindre intensiv
kontrol af vejbenyttelsesafgiften.i de andre lande.
Séfremt vaegtafgiften ikke betales, inddrages kereto-
jets nummerplader. Da der vil vere en tat sammen-
heng mellem vejbenyttelsesafgiften og vagtafgiften,
vil besiddelse af dansk nummerplade vare et nesten
sikkert tegn pa, at den danske vognmand har betalt
vejbenyttelsesafgift. Behovet for kontrol gennem
standsning af danske keretajer bliver dermed min-
dre.

Samling af betalmgsfristeme, sdledes at der beta-
les forud for en lengere periode, vil dog give danske
lastvognsejere en vis likviditetsbelastning, Som kom-
pensation herfor foreslas det, at vaegtafgiften for ke-
retejer, der omfattes af den nye vejbenyttelsesafgift
og de nye vagtafgiftssatser, allerede i 1994 nedsattes
med et beleb svarende til, at de nye reducerede sat-
ser havde haft virkning fra 1. april 1994.

Indferelse af EU mindstesatsen for keretojer pé
12 ton eller derover og afskaffelse af afgift pa an-
svarsforsikring for vognmend vil medfore et proven-
utab pd henholdsvis ca. 60 mill. kr. og ca. 25 mill, kr.
Reduktion af vaegtafgiften i 1994 vil medfere et en-
gangsprovenutab pi ca. 45 mill, kr.

Ligesom for vejafgiften er afgiftssatserne i Iovfor-
slaget forelabige og skal méske justeres lidt, da det
er kursen p4 ECU pr. 1. arbejdsdag i oktober, der
danner grundlag for omregningen til danske kroner.

Dieselafgift

Ved. skattereformen blev dieselafgiften forhojet
under forventning om en tilsvarende tysk forhajelse.
Det forventedes da, at Tyskland ville forheje sin di-
eselafgift med i-alt 13 pfennig pr. liter med halvdelen
den L. januar 1995 og halvdelen den 1. _januar 1996.
Danmark kunne hermed forhgje sin dieselafgift med
2 x 23 ere pr. liter pA samme datoer uden fare for, at
den for Danmark gunstige graznsehandelssituation
ville blive forringet. Det blev imidlertid samtidig i-
bemerkningerne anfort, at safremt Tyskland forhe-
jede sin.afgift anderledes end forudsat, ville regerin-
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gen stille forslag om en tilsvarende justering af af-
giftssatsen.

Den tyske afgiftsstigning blev med 7 pfennig pr.
liter mindre end forudsat, men kom til gengeld fuldt
ud 1. januar 1994.

For at opfylde regeringens intentioner vil den ved-
tagne dieselafgiftsstigning fra 1. januar 1996 pa 23
ore pr. liter skulle reduceres med 21 ore pr. liter til 2
ore pr. liter.

Reduktionen af afgiftsstigningen vil medfere et
vist provenutab, der dog begrenses meget veesentligt
ved, at man ved en fastholdelse af den vedtagne af-
giftsstigning sandsynligvis ville opleve et kraftigt
fald i salget af diesel med dansk afgift pd grund af
nedgang i greensehandelen i dansk faver iser vedro-
rende udenlandske vognmend. Lige omkring balan-
cepunktet i forhold til iszr den tyske afgift er green-
sehandelen meget folsom. Dieselafgiften, der ellers
stort set er konkurrenceevneneutral, vil ved en stig-
ning henimod og lidt over det tyske niveau i praksis
alene give danske vognmand ekstra omkostninger,
idet de udenlandske vognmand allerede ved et lidt
mindre afgiftsspend vil fraveelge dansk diesel i for-
hold til national diesel.

P4 samme made som ved skattereformen vil afgif-
ten p4 autogas folge afgiften pa dieselolie med ned.

Under forudsetning om uendret salg (forventet
1995 niveau) vil reduktionen med 21 ore pr. | af for-
hejelsen give et provenutab pd 345 mill. kr. pa hel-
arsbasis for diesel og henved 5 mill kr for gas.

Vagt- og udligningsafgift for ikke benzindrevne per-
sonbiler, varevogne, mindre lastbiler og busser.

Reduktionen af dieselafgiftsforhejelsen fra 1. ja-
nuar 1996 vil nedsatte omkostningerne ved korsel i
dieseldrevne keretejer. Dette er blandt andet af mil-
jomassige arsager ikke hensigtsmassigt. Det fore-
slas derfor at neutralisere gevinsten for dieseldrevne
personbiler, busser samt varevogne 0g mindre lastbi-
ler ved en forhejelse af vegt- og udligningsafgiften
for disse keretojskategorier, der sjeldent konkurre-
rer med udenlandske vognmeand.

Den samlede gevinst ved reduktionen af dieselaf-
giften for disse koretajskategorier er pa ca. 165 mill.
kr. svarende til ca. 600 kr. pr. keretej i gennemsnit
arligt.

Regeringen vil fordele forhajelsen lidt anderledes.

Vegtafgiften for varevogne med totalvaegt mellem
2,5 og 3 ton er pa 2.052 kr., der opkraves en gang
arligt. For en varevogn med totalveegt pa 3.050 kg er
veegtafgiften 512 kr. om dret, der opkraeves i fire ra-
ter. Dette fald i vaegtafgiften har bevirket, at der ofte
anskaffes en sterre varevogn end behovet for nytte-
last strengt taget tilsiger alene med henblik pa at op-

na en afJiftsbesparelse. Udover at de store varevog-
ne normalt er dyrere i indkeb uden afgift, medferer
dette forhold en helt unadvendig ekstra miljobelast-
ning, id ‘t brendstofekonomien i de oftest diesel-
drevne sjore varevogne er darligere end i mindre va-
revogne, der ofte kan opfylde samme behov, og som
til og med mere hyppigt drives af blyfri benzin og
har monteret miljevenlig katalysator.

Det foreslas derfor, at veegtafgiften for sterre vare-
biler og smé lastbiler over 3 ton forhgjes til samme
niveau, som geelder for mindre varebiler fra 1. januar
1996. '

Hermed skabes der tillige i hejere udstrekning en
fair konliurrence mellem de storre lastbiler, der skal
betale véjbenyttelsesafgiften, og de mindre, der ikke
skal betale denne afgift.

P4 samme made som efter de nuvaerende regler for
de mindre varebiler under 3 ton foreslas, at ogsd de
store vanJ'ebiler, lastbiler, der ikke er afgiftspligtige ef-
ter lov om vejbenyttelsesafgift, og busser skal betale
vaegt- og udligningsafgift arligt fra 1995.

Herved opnas merkbare administrative lettelser
for s‘ave} myndigheder som for vognmand.

Udover forhejelsen af vagtafgiften for de store va-
rebiler Ag sma lastbiler over 3 ton pa op til 1.540 kr
arligt, foreslds udligningsafgiften forhejet for per-
sonbiler| og genindfort for varebiler, mindre lastbiler
og busser med ca. 300 kr. arligt fra 1. januar 1996.

Samlét set sker der siledes ikke nogen sterre af-
giftsbelastning af gruppen af mindre dieseldrevne
koretojer, end samme gruppe opndr i fordele ved
den mirLdre dieselafgiftsforhejelse.

P4 helarsbasis vil forslaget medfere en provenuge-
vinst péIca. 165 mill. kr. Der er sledes i det store og
hele balance mellem ekstra afgifter og lettelser for
savel store lastbiler p4 12 ton eller derover som for
person-| og varebiler mv.

Stramning af godskerselsloven mv.

Der er mellem trafikministeren og skatteministe-
ren pa den ene side og vognmandsorganisationerne
pé den anden side indgéet en aftale om, at der frem-
settes forslag til @ndring af godskerselsloven, der
bla. in : ebaerer udvidet adgang til tilbageholdelse af
motorkFretejer, der udferer ulovlig godskersel.

Endvidere vil godskerselsbekéndtgorelsen blive
a2ndret] saledes at der sker en stramning af de eko-
nomiske adgangskrav til erhvervet, forbedring af
vognmandskurser, indferelse af tilladelseskrav til
slamsugning m.v. )

Der vil endvidere blive fremsat forslag til 2ndring
af ferdselsloven med henblik pa fastsattelse af
skerpede krav til traktorer.
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Herudover afs@ttes der af Trafikministeriets tra-
fikpulje et beleb pa 10 mill. kr. over 3 4r til telematik.

Endelig treffes en reekke foranstaltninger, herun-
der indferelse af krav om farvning af afgiftsfri diesel
og information af politiet med henblik pa en skarpet
politiindsats over for den ulovlige godskersel.

Forhandlinger med vognmandsorganisationer

Vognmandsorganisationerne, der har varet rad-

spurgt under forhandlingerne i EU om direktivet og
aftalen, har ogsd veeret rddspurgt om sammenszat-
ningen af den foresldede pakke.

Organisationerne har erkleret sig enige med rege-
ringen i, at den samlede pakke vil gavne vognmands-
erhvervet.

Provenumsssige konsekvenser

I folgende oversigt er vist ekonomiske provenu-
virkninger af vejbenyttelsesafgiften og af de i forbin-
delse hermed foresliede ®ndringer af vagtafgiften
og dieselolieafgiften mv. Skennene er beheftet med
usikkerhed. ‘

mill. kr. | 1994 | 1995 [ 1996 | Helar
Vejbenyttelsesafgift
Danske lastbiler...............oo i 265 270 270
Salg af certifikater til brug for tredjelands lastbiler via danske '
myndigheder ........ ... . 1 20 20 20
Overforsel af provenu fra Danmark til faellesskab ............ 0 0 20 -20
Overforsel af 4 pct. af provenu fra fellesskabs indtagter fra Co :
tredjelands vognmend til Danmark ....................... 0 0 20 20 -
Udligning til Tyskland m.v. for danske lastbilers benyttelse af - )
tyske VEJe Metto . ... .o vttt 0 -20 -20 -20
Udligning fra fellesskab af omkostninger afholdt af danske '
myndigheder for feellesskab ............................ .. 1 1 1
Dansk bidrag til felles omkostninger m.v. ... ... P -1 -1 -1
I alt vejbenyttelsesafgift ................................. 266 270 270 270
Kompensation til danske lastvognmznd pa grund af tysk
nedszttelse af vaegtafgift: -
Ophzvelse af afgift pa ansvarsforsikring for lastvognma&nd‘ 0 -23 -25 25
Nedsattelse af veegtafgift til EU mlmmumsafglft for lastbiler, .
omfattet af vejbenyttelsesafgiften. . . .. .. e 0 -60 -60 -60
Nedsattelse af vaegtafgift for lastbiler, omfattet af
vejbenyttelsesafgift o
1. april - 31. december 1994 .............................. 0 -45 0 0
Lalt kompensation........................oilL 0 -128 -85 -85
Reduktion af dieselafgift som felge af mindre tysk forhejelse end
forudsat: )
Reduktlon af dieselafgift......................... e 0 0 =315 -345
- heraf for danske keretajer m.v. ikke omfattet af -
vejbenyttelsesafgiften ................................. .. 0 0 170 185
Reduktion afgasafgift . ............................... . 0 0 -5 -5
Ialt diesel oggas ....... et e e, 0 0 -320 -350
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mill. kr. 1994 1995 [ 1996 | Helar
Forhajelse af veegt- og udligningsafgift for biler, der ikke
omfattes af vejbenyttelsesafgiften
Forhajelse af veegtafgift, store varevogne og smi lastbiler, der
ikke omfattes af vejbenyttelsesafgift .............. ..o 0 - 0 75 75
Udligningsafgift for varevogne og lastbiler, der ikke omfattes af
vejbenyttelsesafgift ........ ..o 0 0 60 60
Udligningsafgift for personbiler, hyrevogne og busser ........ 0 0 30 30
I alt veegtafgift m.v. vare- og personbilerm.v................. 0 0 165 165
| I s 11 T OO 266 142 30 0

Til de enkelte poster bemearkes i ovrigt:

Vejbenyttelsesafgiften

Der er i alt ca. 26.000 lastbiler og ca. 8.000 satte-
vognstrekkere, der har en totalvegt pA mindst 12
ton. Af de 26.000 lastbiler skonnes 12.000 at have
mindst fire aksler, nar man teller det mulige antal
aksler p4 pahangsvogne, der kan sammenkobles
med lastbilerne. Stort set alle settevognstraekkere vil
indga i szttevogntog med mindst fire aksler.

Ved en kurs pa pa 7,50 kr. pr. ECU vil satsen ud-
gore 9.375 kr. pr. &r for vogntog med mindst fire aks-
ler og 5.625 kr. for vogntog med mindre end fire aks-
ler. P4 denne baggrund skennes indtagterne fra vej-
benyttelsesafgiften f.s.v.a. danske lastbiler at udgere
ca. 270 mill. kr. Heri er inkluderet indtagter fra ge-
byr i forbindelse med refusion af vejbenyttelsesaf-
gift, nar koretajet er registreret mindre end et &r mv.

Afgiften forfalder til betaling for starten af afgifts-
perioden. Afgiften vedrerende 1995 vil saledes skul-
le indbetales i 1994. Allerede i 1994 vil der derfor
vere indtzgter fra vejbenyttelsesafgiften pa ca. 266
mill. kr.

Udover indtzgter fra danske lastbiler vil der ogsé
veere indtzgter fra udenlandske lastbiler, og der vil
veere udgifter vedrerende danske lastbilers benyttel-
se af vejnettet i Tyskland mv., der vil skulle udredes
af den danske stat.

For s& vidt angar danske lastbilers kersel i Tysk-
fand og Benelux og kersel i Danmark foretaget af
lastbiler fra Tyskland og Benelux, er der i aftalen
mellem landene fastsat en udligningsordning. Med-
lemslandene kan bilateralt aftale at afstd fra udlig-
ning. Udligningen skal i givet fald beregnes pa bag-
grund af statistiske oplysninger om kerselsomfanget
i de pageldende samarbejdslande. Da danske lastbi-
ler ojensynligt benytter de tyske motorveje mere, end
de tyske lastbiler benytter de danske, vil Danmark
sandsynligvis skulle overfore et nettobeleb til de ty-

ske myndigheder. Forelabige beregninger foretaget
af Tyskland synes at vise, at Danmark netto vil skul-
le overfv%re henved 30 mill. kr. til Tyskland. De fore-

lobige danske beregninger synes at vise, at der nar-
mere bliver tale om, at Danmark vil skulle overfore i

naerhede‘n af 20 mill. kr. Spergsmalet har dog endnu

ikke vzer‘et diskuteret blandt samarbejdslandene. Det

er sz’aledis med nogen usikkerhed, at det skennes, at
der vil skulle overfares 20 mill. kr. til de andre sam-
arbejdsl%\nde netto.

For sd vidt angar kersel i Danmark, Tyskland og
Benelux|foretaget af lastbiler fra andre lande, sken-
nes det med betydelig usikkerhed, at der gennem de
danske ! yndigheder vil blive solgt certifikater for
ca. 20 mill. kr. arligt. Dette sken er meget folsomt
overfor, hvordan handelsmenstret vil blive i praksis.
Belobet kan saledes blive vasentligt sterre og min-
dre. Disse indtzgter er dog ikke endelige indtegter,
idet de ammen med tilsvarende indt@gter fra Tysk-
land og Benelux vil blive omfordelt mellem landene.
Omfordﬁlingen sker en gang arligt, forste gang i 1996
pa baggrund af 1995-indtegterne. P& baggrund af fo-
relabige‘ overslag foretaget af Tyskland kan det med
nogen usikkerhed skennes, at Danmarks endelige
andel (4 pct.) af disse indtegter vil blive pa ca. 20
mill. kr. }

Da forhandlerne af certifikaterne skal kobe en vis
maengdé for 1. januar 1995 for at kunne szlge fra
denne dato, vil der allerede i 1994 kunne bogfores
indtagter. Indtegterne i 1994 skonnes til i storrelses-
ordenen | mill. kr.

Endelig vil landene ogsa fordele omkostningerne i
forbindelse med salg af certifikater pd grensen til
tredjelahde, ved fargefart til samarbejdslandene fra
lande uc‘ienfor samarbejdet og i et belte i EU-lande,
der ikk‘ er medlem af samarbejdet (Frankrig og
Ostrig). P4 baggrund af foreiobige overslag vil denne
udlignin?g stort set vaere neutral for den danske stat

dog med en tendens til, at der vil blive overfort et lidt
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storre beleb til Danmark end Danmark skal overfore
til de andre lande. Dette skyldes, at Danmark vil
skulle betjene 7-8 pct. af salgsstederne pa gransen

mv., men vil skulle bere 4 pct. af omkostningerne.

De danske omkostninger pr. salgssted vil sandsyn-

ligvis veere mindre end de tyske. Det skennes, at-der -

brutto vil blive overfort henved | mill. kr. fra felles-
skabet til Danmark, og at Danmarks andel af de fzl-
les omkostninger vil veere lidt mindre. Det er endnu
ikke aftalt, om udligningen for 1995 sker i 1995 eller
1996.

Danmark vil ogsa fa udligning for dele af Told- og
Skattestyrelsens omkostninger. Udligningen vil blive
konteret pa § 38. Udgiften til forhandieravance kon-
teres ogsd her. De to beleb vil stort set modsvare
hinanden.

Der har varet tvivi med hensyn til, om der skal.
moms pé vejbenyttelsesafgiften. Medlemslandene og
Kommissionen er dog blevet enige om, at man i for-
ste omgang undlader at kreve moms, indtil spergs-
malet er nermere undersogt herunder eventuelt mu-
ligheden af at anvende en forenklet procedure.

Kompensation til lastvognmeend for nedscettelse af
vaegtafgiften for tyske vognmeend fra 1. april 1994 ’

Afskaffelse af afgiften p& ansvarsforsikring for
lastvognmand vil medfere et helarsprovenutab pa
ca. 25 mill. kr. For 1995 vil provenutabet dog alene
udgere ca. 23 mill. kr., da afgiften for december 1994
indtegtsfores i januar 1995,

Forslaget om at nedsatte vegtafgiften for last-
vogntog, der omfattes af vejbenyttelsesafgiften til
EU minimumsafgiften, vil ved en ECU kurs p4 7,5
kr. pr. ECU medfore et &rligt provenutab pa ca. 60
mill. kr. fra 1995. Provenuet falder fra ca. 160 mill.
kr. arligt til ca. 100 mill. kr. 4rligt. Sterrelsen af pro-
venutabet er usikkert, jf. usikkerhed om hvilke kom-
binationer af lastbiler og pahangsvogne m.v., der
anvendes, og p4 grund af usikkerhed omkring udvik-
lingen i ECU kursen.

Forslaget om at nedsatte vagtafgiften for lastbi-
ler, der skal betale vejbenyttelsesafgift, fra 1. april
1994 til 31. december 1994 med 35 pet. vil medfere et
engangsprovenutab pa ca. 45 mill. kr. Da det forud-
ses, at nedsattelsen vil blive modregnet i den forste
betaling af den heldrlige vegtafgiftbetaling, der i

praksis vil finde sted i 1995, vil provenutabet forst -

blive bogfert i 1995, :
Forslaget om, at lastbll\er, der’ quattes af vejbe-
nyttelsesafgiften, skal betale arlig vagtafgift, sken-
nes at medfore en forbedring af statens gennemsnit-
lige likviditet med godt 50 mill. kr. en gang for alle.
Da vognmandene i praksis forudses at skulle betale
den arlige vaegtafgift i starten af 1995, vil der ikke ske

nogen stigning i de bogferte indtzgter bortset fra
rentekontoen, der vil blive forbedret med ca. 5 mill.
kr. Denne effekt er ikke med i oversigten.

Dieselafgifisreduktionen

Forslaget om at reducere den vedtagne forhgjelse
af dieselafgiften den 1. januar 1996 med 21 ere pr.
liter fra 23 ere pr. liter til 2 ore pr. liter vil ved benyt-
telse af de forventede 1995 maengder (1.580 mill. li-
ter) medfore et provenutab p4 ca. 335 mill. kr. uden
moms. Da der ikke kan godtgeres moms p4 diesel-
olie til personbiler og hyrevogne, vil det samlede
provenutab udgere ca. 345 mill. kr. pA helarsbasis. -
Provenutabet for 1996 vil dog alene udgore 315 mill.
kr., da indtzgterne fra dieselafgiften bogferes med
en maneds forsinkelse i forhold til salgstidspunktet.

Til orientering ber det imidlertid understreges, at
man sandsynligvis ville have fiet stort set samme
provenu i 1995 og 1996, hvis satsen var blevet forho-
jet den 1. januar 1996 som vedtaget i skattereformen.
Den danske dieselafgift ville da vare blevet storre
end den tyske (ved nuveerende tysk sats og valuta-
kurs m.v.), hvorfor man ved denne hejere sats ville
have faet et vaesentligt fald i salget af dieselolie i
Danmark som felge af mindre udenlandsk granse-
handel i Danmark og mere dansk grensehandel i
udlandet.

Reduktionen af forhejelsen af autogasafgiften vil
medfere et provenutab pa henved 5 mill. kr.

Forhojelse af veegtafgift og udligningsafgift for biler
der ikke er omfattet af vejbenyttelsesafgifien

Forslaget om at forheje vagtafgiften for varevog-
ne over 3 ton med 1.540 kr. og vagtafgiften for de
mindre lastbiler fra 10 ton og ned til 3,5 ton med fra
45 kr. for de storste lastbiler og op til 1.375 kr. pr. ar
for de mindste, vil medfere en provenugevinst pa 75
mill. kr. ved uendret bestand.

Forslaget vil give incitamenter til; at der i mindre
udstrekning end i dag erhverves store varebiler over
3 ton, hvor registreringsafgiften er 19.000 kr. og i ste-
det kebes mindre varevogne, hvor registreringsafgif-
ten udger 30.000 kr. for varevogne mellem 2-3 ton og
95 pet. af verdien uden afgift udover de forste 6.000
kr. for varevogne under 2 ton.

Hvis @ndringen i vagtafgiften vil bevirke, at der
arligt bliver solgt 5.000 ferre varevogne over 3 ton
og modsat 4.000 flere varevogne mellem 2 og 3 ton
og yderligere 1.000 varevogne under 2 ton vil pro-
venugevinsten blive pd henved 100 mill. kr. arligt.
Der er ikke regnet med nogen provenugevinst i op-
stillingen af denne afledte virkning.



|

72 Bilag til f. t. l. om afgift af vejbenyttelse

Forslaget om, at veegtafgiften skal opkraves en
gang arligt for store varebiler og mindre lastbiler
samt busser, vil medfere en forbedring af statens
gennemsnitlige likviditet med ca. 60 mill. kr. en gang
for alle. Da den 4rlige veegtafgift i praksis vil blive
opkraevet forste gang i begyndelsen af 1995, vil der
dog ikke kunne konstateres nogen merindtegt bort-
set fra, at rentekontoen vil blive forbedret med ca. 6
mill. kr. Denne effekt er ikke med i oversigten.

Forslaget om udligningsafgift p4 varebiler og last-
biler, der ikke omfattes af vejbenyttelsesafgiften, vil
medfore en arlig provenugevinst pa ca. 60 miil. kr.
Tilsvarende vil forslaget om at forheje udligningsaf-
giften for personbiler, hyrevogne og busser medfere
en 4rlig provenugevinst pa ca. 30 mill. kr., heraf
20-25 mill. kr. vedrerende personbiler.

Ved forhejelsen af udligningsafgiften for person-
biler, busser, varebiler og smé lastbiler og vaegtafgif-
ten for store varevogne og sma lastbiler vil fordelen
ved nedsattelse af dieselafgiften i gennemsnit blive
neutraliseret for de berorte koretojskategorier.

Det understreges dog, at der indenfor det givne
provenu er foreslaet en forholdsvis kraftig stigning af
veegtafgiften for de store varevogne, sdledes modsat
at forhojelsen af udligningsafgiften ikke fuldt ud
»udligner« den gennemsnitlige dieselbilist gevinst
ved en mindre forhejeise af udligningsafgiften.

Samlet set er pakken, jf. oversigten, provenuneu-
tral fra 1997 og frem, idet det dog bemarkes, at der
udover de i oversigten nazvnte provenueffekter vil
komme et vist merprovenu i det omfang, der kebes
faerre varevogne over 3 ton og flere varevogne under
3 ton og en vis varig gevinst pa rentekontoen, idet
pakken giver en provenugevinst i 1994-1996, jf. over-
sigten, og herudover medforer en forbedring af sta-
tens gennemsnitlige likviditet med godt 110 mill. kr.
p4 grund af overgang til heldrlig veegtafgift m.v. for
varevogne og lastbiler.

Erhvervsskonomiske konsekvenser

Vejbenyttelsesafgiften

Vejbenyttelsesafgiften . vil umiddelbart belaste
danske lastvognsejere med 270 mill. kr om 4ret. Ved
at vognmand m.fl. betaler vejbenyttelsesafgift til
den danske stat, undgar vognmandene imidlertid at
betale afgift til Tyskland og Benelux ved kersel i dis-
se lande. Afgiften ville have udgjort i sterrelsesorde-
nen 40 mill. kr.

Netto medferer forslaget saledes en afgiftsstigning
for vognmandene pé ca 230 mill. kr. om &ret. Vejbe-
nyttelsesafgiften har imidlertid meget gode mulighe-
der for at blive veltet over i hejere fragtrater. Mulig-

hederne t‘or overvaltning er specielt gode, hvis alle,
der udferer en bestemt aktivitet, bliver belastet med
samme a{fgift. Ved kersel internt i Danmark med
storre lastbiler vil alle i praksis blive omfattet af af-
giften. V‘Fd eksportkersel er det afgerende, at uden-

landske lastvognmend skal betale afgift i samme

omfang ‘som danske vognmend ved kersel i Dan-

mark, T)‘rskland og i Benelux. Ved disse karsler er
der siledes ogsa meget gode muligheder for over-
veeltning, Alene ved korsel pa ikke-motorveje i kon-
kurrence med udenlandske vognmeend i samarbejds-
landene }og ved kersel uden for samarbejdslandene
opstar der et vist konkurrenceevnetab. I det store og
hele er konklusionen dog fortsat, at vejbenyttelsesaf-
giften er| konkurrenceevneneutral og vil kunne val-
tes over|i hgjere fragtrater. De hejere fragtrater vil
blive overvaltet til sdvel importerer som eksporte-
rer, og der er dermed videre gode muligheder for, at
erhvervenes indkomster netto ikke belastes af afgif-
ten.

Bland‘ lastvognsejere vil afgiften tendere mod at
veere forholdsvis let at bare, hvis lastvognene udfe-
rer et stort transportarbejde, da afgiften da hviler let-
tere pr. km eller pr. tonkm. Vognmand, der udnytter
deres vognpark effektivt, vil derfor tendere mod at
vinde markedsandele pa afgiften, mens lastvogneje-
re, der kprer mindre, vil kunne tabe markedsandele.

Kompensation pé grund af tysk og hollandsk nedscet-
telse af veegtafgift

Tyskland og Holland har nedsat deres vegtafgift i
forbindelse med indforelsen af afgiften. Herved har
vognmaeind fra to af de vasentligste konkurrenter til
Danmark pa eksportkerselsomridet vundet konkur-
renceevr‘le. I modsztning til vejbenyttelsesafgiften
belaster vagtafgiften kun nationale vognmend, der
derfor h‘ar sveerere ved overvzltning uden tab af

markeds‘andele, fordi de udenlandske konkurrenter

gér fri. Pet skal dog bemarkes, at iser den tyske
vaegtafgift tidligere var veesentligt over den danske
afgift, og det skal ogsd understreges, at den tyske be-
slutning| om nedsattelse af den tyske vagtafgift er
uafhengig af, om Danmark indferer vejbenyttelses-
afgiften eller ej. -

Forslaget om at nedstte den danske vegtafgift
for de store lastbiler og fjerne afgiften pa ansvarsfor-
sikringer for lastvognmaend vil medfore, at de dan-
ske vognmand vinder konkurrenceevne i forhold til
udenlandske. Hovedparten af afgiftsnedsettelsen vil
dog bli\)e overvaeltet, da der for de fleste transporter
er tale om konkurrence internt mellem danske last-
vogne, men overvaltningen sker ikke i helt samme
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udstraakmng som for vejbenyttelsesafglften i alle til-
feelde lkke p4 kortere sigt. ’

Dieselafgiftscendringen

Under de fleste omstandigheder er dieselafgifts-
@ndringer konkurrenceevneneutrale. Vognmand
uanset nationalitet vil kebe dieselolien det sted pa
ruten, hvor olien er billigst. Vognmand, der korer pa
samme rute, vil derfor f4 ensartede &ndringer i deres
afgiftsbelastning, hvorefter der er gode muhgheder
for overveeltning.

Nar dieselafgiften imidlertid er stort set lige stor,
som den vil veere i 1995 mellem Danmark og Tysk-
land, vil en ensidig dansk forhgjelse, der bringer den
danske afgift over den tyske, fortrinsvis belaste dan-
ske vognmand. Det skyldes, at der i praksis er mer-
omkostninger ved keb af diesel i et fremmed land,
bade fordi det er mere omkostningsfuldt at fa refun-
deret kebsmomsen, og at det i praksis er vanskelige-
re-at kvalificere sig til kvantumsrabatter i udlandet
end i indlandet. Den vedtagne dieselforhejelse ville
derfor have betydet, at omkostningerne for danske
vognmend steg nzsten lige s& meget, som satsen vil-
le blive sat op, mens tyske vognmend allerede ved
lavere afgiftsstigning ville veere gaet vaek fra at kabe
dansk dieselolie og derved ikke ville have fiet mer-
omkostninger i samme omfang.

Under de nuverende forhold, hvor den danske og
den tyske afgift er tet pa hinanden, vil forslaget om
at reducere den vedtagne forhejelse af dieselafgiften
med 21 ere pr. liter derfor medfere en vis konkurren-
ceevneforbedring for danske vognmand i forhold til
udenlandske vognmand. Hovedparten af den min-
dre afgiftsforhejelse vil dog fortsat blive valtet over.

Reduktionen af dieselafgiftsforhejelsen forhindrer
et vaesentligt fald i salget af dieselolie fra dansk om-
rade (mindre greensehandel). Forslaget har saledes
en vasentlig positiv betydning for de erhverv, der
forhandler dieselolie i Danmark.

1 felgende oversigt er vist den umlddelbare effekt
af den samlede pakke for lastvognmand, uden at der
er taget hensyn til overveeltning.

Umiddelbare meromkostninger og besparelser
ved den samlede pakke for danske ]astbllcr pa
mindst 12 ton: :

Omkostninger
Vejbenyttelsesafgift .......... L.. 270 mill. kr
Mindre veegtafgift ......... A -60 mill. kr
Ingen ansvarsafgift ............. -25 mill. kr
Mindre dieselafgift ............. -135 mill. kr
Sparet tysk vejafgift ........ S -40 mill. kr
Netto'................. Ceeeea 10 mill. kr

Umiddelbart gar regnestykket siledes lige op. Nar
man imidlertid tager hensyn til de forskellige over-
veltningsmuligheder, er der ingen tvivl om, at de
danske vognmeand under ét vinder ved omlagnin-
gen, idet der for is@r eksportvognmandene er tale
om en entydig gevinst, men ogs& de indenlandske
vognmend vinder i én vis udstrekning,

Personbiler, hyrevogne, busser, varevogne og lastvog-
ne, der ikke er omfattet af vejbenyttelsesafgifien

For disse keretejstyper vil dieselafgiftsnedsattel-
sen medfore en besparelse pa ca 165 mill. kr. (Resten
af dieselafgiftsnedsattelsen vedrerer udenlandske
lastbiler -og entreprenermaskiner). -

For de ovennavnte keretajstyper vil forslaget om
hejere vaegtafgift og udligningsafgift samlet medfore
en tilsvarende belastning,

Indenfor gruppen er det dog foresldet, at de store
varebiler over 3 ton og de sm4 lastbiler skal -have
forholdsvis sterre stigninger, end de vinder ved di-
eselnedszttelsen i gennemsnit. Derfor vil der modsat
netto vere tale om lettelser for dieseldrevne person-
biler, sm4 varevogne og busser og is@r relativt for
dieseldrevne hyrevogne. De fleste varebiler og en
stor del af de diseldrevne personbiler anvendes er-
hvervsmessigt.

De sterre afgiftsforhejelser for de store varevogne
over 3 ton vil ikke nedvendigvis medfore tilsvarende
omkostningsstigninger for varevognskeberne, idet
det ma forventes, at disse i et Vist omfang vil reagere
mod afgiften ved at kebe mindre og billigere vare-
vogne, der kan opfylde samme transportbehov. Her-
ved vil bade varevognskeberne og det offentlige tje-
ne. Det er en absolut fordel for det danske samfund,
at der ikke pd grund af skeve afgiftsregler kebes
unedigt dyre biler.

Den mindre samlede umiddelbare afgiftsbelast-
ning for dieseldrevne personbiler, hyrevogne, busser
og sma varevogne md i det vasentligste forventes
overvaeltet. Tilsvarende for den sterre samlede af-
giftsbelastning for store varevogne og sma lastbiler.
Hermed bliver det ogsa lettere for de store lastbiler
at overvalte.

For entreprenermaskiner mv. vil dieselafgiftsned-
seettelsen betyde en gevinst pa ca 20 mill. kr.

I folgende oversigt er vist de umiddelbare virknin-
ger af afgiftseendringerne for de forskellige koretojs-
kategorier:



74 Bilag til f. t. l. om afgift af vejbenyttelse

[ Vagtafgift mv. | Dieselafgift

Netto
Personbiler, hyrevogne ogbusser. .................. 30 -60 -30
Varebiler ogsmé lastbiler ......... ...l 1%5 -105 30
|
) 7Y S R 165 -165 0

Da der for de store lastbiler er tale om en umiddel-
bar provenugevinst pa 10 mill. kr, da der er proven-
uneutralitet for de andre keretojstyper, samt at der
for entreprengrmaskinerne tabes 20 mill. kr og at der
under forudsztning om uandret salg tabes ca 20
mill. kr pa salg til udenlandske vognmend, mé der
vere andre poster med, hvis pakken i sin helhed skal
veere provenuneutral.

Det er der ogs4, jf. at det forventes, at der brutto
vil blive betalt ca 30 mill. kr i vejbenyttelsesafgift fra
udenlandske vognmand.

Samlet set vil pakken sdledes styrke lastvognmaen-
denes konkurrenceevne, og for de andre koretojska-
tegorier vil virkningen veare neutral.

Miljemsessige konsekvenser

Vejbenyttelsesafgiften

Indferelse af vejbenyttelsesafgiften, der vil blive
overveltet i hojere fragtrater for lastbiltransporteret
gods, vil medfere en mindre mangde gods, der skal
transporteres med lastbil. Hermed reduceres milje-
belastningen fra godstransport. I det omfang godset i
stedet transporteres med bane eller skib, vil der ogsé
vare tale om en nettoforbedring af miljoet.

Da afgiften er af forholdsvis beskeden sterrelse i
forhold til de samlede omkostninger ved godstrans-
port, og omkostningerne til godstransport udger en
forholdsvis beskeden del af de fleste varers pris, vil
den positive miljevirkning dog veere af beskedent
omfang (under 0,5 pct. af det samlede dieselforbrug).

Lavere vaegtafgift for store lastbiler og opheevelse af
afgift pa ansvarsforsikringer for vognmaend

Disse nedsettelser vil reducere den positive miljo-
virkning ved vejbenyttelsesafgiften med henved 1/3.

Hojere vaegt- og udligningsafgift for ikke benzindrevne
person- og varebiler ‘

Da det foreslas, at der iser sker afgiftsstigninger
for de store varevogne over 3 ton, der meget ofte af
afgiftsmassige arsager er overdimensionerede i for-
hold til det reelle transportbehov, kan der forventes
en merkbar nedsattelse af breendstofforbruget.

Det forventes, at en sterre del af de nuvaerende
varevogne over 3 ton med tiden vil blive udskiftet

med mindre varevogne eller personbiler, der har en
vesentlig bedre brendstofekonomi og oftere drives
af blyfri benzin, og som er monteret med katalysator.

Effekten af forslaget kan med nogen usikkerhed
skonnes| at medfore en reduktion af brandstoffor-
bruget med ca. 1 pct. af det samlede dieselforbrug.

Reduktion af forhajelsen af dieselafgiften

Reduktionen af forhajelsen af dieselafgiften i 1996
folger af den ved skattereformen aftalte regulering,
safremt |de tyske afgiftsendringer blev anderledes
end forventet. Hvis afgiftsforhejelsen for 1996 fast-
holdes pa trods af mindre tysk afgiftsforhejelse end
forudsat, vil greensehandlen i dansk faver blive redu-
ceret svarende til et provenutab pa ca. 250 mill. kr.,
der kun i beskedent omfang vil komme de danske
borgere [til gode. :

Blandt de forskellige afgifter pa vejtransport m.v.
er brzem:istofafgiftemc de mest effektive i forhold til
opfyldeﬂse af miljemal. :

100 mill. kr. i dieselafgift giver siledes et bedre
milje e ‘d 100 mill. kr. i f.eks. veegtafgift.

Sammenhzngen meliem dieselpris og dieselfor-
brug miles ved priselasticiteten. Priselasticiteten for
dieselolie er forholdsvis beskeden. Ved en elasticitet
pé ca. 0,‘! 5 vil reduktionen af forhejelsen medfere, at
priseme: bliver henved 5 pct. mindre end ellers, sale-
des at de forbrugte mengder stiger med 0,5-1 pct.
Den anforte elasticitet pa 0,15 er sandsynligvis min-
dre ved |isolerede danske prisendringer, da disse ik-
ke vil foranledige udvikling af nye brendstofekono-
miske koretojer alene til det danske marked.

Ved reduktionen af afgiftsforhejelsen kan der fast-
holdes len sterre mangde ‘dieselolie i gransehandel
end elle‘rs. Da den danske dieselolie er let, mens den
udenlandske indeholder mere svovi, vil forslaget
medfere en vis reduktion i svovludledningerne.

Saml‘et vurderes det, at der efterhdnden kan opnés
en vis ‘ eskeden forbedring i'miljmjt ved pakken.
Skiftet fra den kerselsafhangige dieselafgift til den
mindre(kerselsafhaangige vejbenyttelsesafgift m.v. vil
efterhdnden blive overdevet af, at der gennem om-
fordeling af den relative afgiftsbyrde fra mindre til
store va‘lrevogne kan forventes et fald i det samlede

braands‘tofforbrug og et skift fra diesel til den mindre
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miljoebelastende blyfri benzin til biler med katalysa-

tor.

Det skal understreges, at de kvantitative vurderin-
ger er usikre.

Miljestyrelsen har til de miljemzssige bemeerk-
ninger udtalt:

— at man kan tilslutte sig de kvalitative betragtnin-
ger, . .

- at foruds®tningerne for de kvantitative opgerelser
efter Miljestyrelsens opfattelse er usikre,

— og at den samlede miljomzssige betydning af pak-
ken — med den kompenserende reduktion af den
fremtidige dieselafgift — efter styrelsens opfattelse
vil veere marginal.

Administrative konsekvenser

Justitsministeriet, Centralregisteret for Motorkereto-
Jer

Det nuverende centralregister over motorkereto-
jer danner grundlag for opkra:vmng af vaegtafglft og
udligningsafgift.

Dette register skal @ndres for at tage hojde for
veegtafgift efter de principper, der er vedtaget af EU
for vogntog pa 12 ton eller derover samt vejbenyttel-
sesafgift af dansk registrerede koretojer.

For vaegtafgiften bestar den vesentligste 2ndring
i, at afgiften skal opkraves af lastbilen enten ud fra
oplysninger om, hvilket pihangskeretoj den er sy-
net og registreret med, dvs. pa grundlag af totalvaegt
og antallet af aksler for den kombination af lastbil og
pahzngskeretoj som vognmanden onsker, eller i de
tilfelde, hvor der er flere anvendelsesmuligheder, ud
fra oplysninger om den mulige anvendelse, akselan-
tal og totalvaegt. Systemet svarer i store treek til det
der'i dag anvendes for settevogntog, mens lastbiler
og padhangsvogne hidtil udelukkende har varet be-
skattet hver for sig. Hvis en vognmand rent faktisk
ikke ensker at udnytte anh@ngertraekket, skal dette ,
ligesom antal aksler og affjedring, fremgd af registre-
ringen.

Det foreslds endvidere at &ndre vagtafgiftsloven
séledes, at den for lastbiler og lastvogntog, omfattet
af vejbenyttelsesafgiften, folger denne for sa vidt an-
gir opkravning og refusion. Dette medferer, at
vagtafgiften fremover vil blive opkravet en gang 4r-
ligt mod nu kvartalsvis, og refusionen @ndres fra et
dag-til-dag- princip til refusion p4 ménedsbasis. 1
forbindelse med ejerskifte vil den nye ejer dog kunne
fortsette med den tidligere betalte vagt- og vejbe-
nyttelsesafgift. Af administrative grunde foreslas der
ogsé indfert &rlig opkreevning af vaegt- og udlig-
ningsafgift af busser og ikke vejbenyttelsesafgifts-

pligtige lastbiler m.v., hvor afgiften hidtil er blevet
opkravet kvartalsvis.

Ved afmelding/nyregistrering skal der som hidtil
ske henvendelse til motorkontoret. Centralregisteret
foranstalter herefter refusion af vaegtafgift og vejbe-
nyttelsesafgift. I forbindelse med nye registreringer
betales vagtafgift og vejafgift for et nyt ar.

Centralregisteret for Motorkeretojer skal tilpasse
den EDB-massige opbygning af opkravningssyste-
met. Dette vil kreeve, at systemet udbygges med op-
lysninger, der ikke i dag er indeholdt i registret, og at v
systemet kan beregne vaegtafgift og vejskat ud fra de
koretojskombinationer, der vil vaere mulighed for at
anvende.

Herudover bor der vare muhghed for ved synsfri
sammenkobling at registrere et »billigere« vogntog
end det storst tilladte. Der skal saledes indsattes nye
koder for valgfrit trak.

Arbejdet med tilpasning af edb-systemerne mv.
skal af tidsmessige arsager igangsettes inden lovens
eventuelle vedtagelse, hvis systemet skal kunne
hdndtere registrering af afgifterne inden 1. januar
1995.

Engangsudgifterne hertil skonnes at v1lle udgare i
alt ca. 1,3 mill. kr. ‘

Engangsudgifter i forbindelse med porto samt ad-
ministrative omkostninger til nedsattelse af vagtaf-
gift for 1994 skennes til i alt 0,6 mill. kr. Hertil kom-
mer eventuelle omkostninger til personale mv. Ud-
gifterne hertil vil bl.a. afh@nge af afgiftslovgivnin-
gens ikrafttreedelsestidspunkt.

*Det kan i evrigt oplyses, at indferelsen pr. 1. janu-
ar 1995 af arlige opkraevninger af vegtafgift pa last-
biler omfattet af vejbenyttelsesafgiften samt for vare-
og lastbiler over 3 ton totalvaegt, der ikke er omfattet
af vejbenyttelsesafgiften, ifelge Justitsministeriets
oplysninger skensmeessigt vil medfere besparelser i
Centralregisteret p& 0,3 mill. kr. fra 1995,

Skatteministeriet, Told og Skat

Told- og Skattestyrelsens udgifter i 1994 til afgifts-
@ndringerne samt information og trykning mv. af
vejbenyttelsesbeviser skonnes pi det foreliggende
grundlag at udgere op til 2,0 mill. kr.

Fra 1995 skennes de 4rlige udgifter i forbindelse
med salg mv. af vejbenyttelsesbeviser mv. at ville ud-
gore op til 1,0 mill. kr. Hertil kommer udgifter til
provision til forhandlere, der vil blive optaget under
§ 38. Skatter og afgifter. En del af disse udgifter vil
dog blive daekket af overforsler fra de andre samar-
bejdslande, men Danmark vil ogsa skulle-dekke en
del af fzllesudgifterne i disse lande. Den endelige
fordeling er ikke fastlagt endnu. Det er endnu uklart
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i hvilken udstrekning forhandleravancen vil omfatte
udgifter for styrelsen. .

Til administration af vejafgiften skennes desuden
at skulle anvendes 2 arsvaerk.

De samlede statslige administrative udgifter i 1994
skonnes siledes at ville udgere op til 3,9 mill. kr.

De samlede statslige arlige administrative merud-
gifter fra 1995 skonnes p4 nuvzrende tidspunkt at
ville udgere op til 0,7 mill. kr.

Det bemarkes, at de administrative konsekvenser
ikke omhandler konsekvenser af de -under »Stram-
ning af godskerselsloven mv.« nzvnte emner.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser
Til § 1

Det foreslds, at der betales afgift for retten til be-
nyttelse af vejnettet for lastbiler og lastvognstog
m.v., der anvendes til vejgodstransport og har en til-
ladt totalvaegt pa 12 ton eller derover. For udenland-
ske keretajer, dvs. keretojer, der ikke er registreret
her i landet, betales der dog kun for benyttelsen af
motorvejene samt, under forudsztning af Europa-
Kommissionens godkendelse, jf. bemarkningerne til
§ 7, de E-veje, der ikke er motorveje.

Til § 2

For afgiftspligtige keretojer, der er registrerings-
pligtige i Danmark, foreslas det, at afgiften betales
for et ar ad gangen.

Udenlandske keretojers brug af afgiftspligtige ve-
je betales for en periode, der kan opgeres i dage,
uger, maneder eller ar, dog ikke lengere end for et
ar. Afgiftsperioden starter ved degnets begyndelse.

Til § 3

Afgiften for 1 &r udger 5.625 kr. for keretajer med
hejst 3 aksler, og for keretojer med 4 aksler og der-
over er den arlige afgift 9.375 kr.

Afgiften for udenlandske koretajer med hejst 3
aksler er 562 kr. pr. maned, 150 kr. pr. uge og 45 kr.
pr. dag. Afgiften for udenlandske koretojer med 4
aksler eller derover er 937 kr. pr. maned, 248 kr. pr.
uge og 45 kr. pr. dag.

For dansk registrerede keretojer, der er registreret
som treekkraft for én pahangs- eller s@ttevogn, gel-
der det, at afgiften skal fastsettes efter det registrere-
de antal aksler og den registrerede totalvaegt af det
samlede vogntog.

For keretojer, der er registreret som traekkraft for
flere forskellige pahengs- eller s@ttevogne, gelder
det, at afgiften skal fastsettes efter den kombination

af akselantal og totalvaegt, der giver det hejeste af-
giftsbelob. ‘

Til § 4

I aftalen er afgiftssatserne fastsat i ECU, og det
har derfor veret nedvendigt at indsaztte en bestem-
melse orln regulering af satserne i tilfzlde af udsving
i valutaﬂurserne. De i forslaget navnte satser er be-
regnet u‘d fra en ECU kurs pa 7,50 kr. og skal maske
justeres pa grundlag af kursen den 1. arbejdsdag i
oktoberW

1 henhold til artikel 11 i Radets direktiv
93/89/ @@F om opkravning i medlemsstaterne af af-
gifter pa visse koretajer, der anvendes til vejtrans-
port, sar‘nt af vejafgifter og brugsafgifter for benyttel-
se af visse infrastrukturer, skal afgiftssatserne regule-
res pr. 1. januar hvert ar, hvis ECU vardien varierer
med 5 pct. eller 5 ECU eller derover i forhold til den
nationale valuta. Det laveste af disse to beleb er af-
gorende for, om satserne kan opretholdes.

P4 denne baggrund er der indsat en bemyndigelse
til skattc‘:ministeren til at regulere afgiftssatserne, sa-
fremt verdien af ECU varierer med 5 pct. eller 5

ECU eller derover som navnt ovenfor.

Til § 5

Det foreslds, at der for afgiftspligtige koretojer,
der er r‘egistreret her i landet, skal betales afgift for
retten til benyttelse af hele det danske vejnet. Af-
giftsperioden starter pa datoen for registreringen,
hvor af‘%iften betales pa4 motorkontoret ved udleve-
ringen af nummerpladerne. Samtidig udleveres et
bevis fo}r betalt afgift. Centralregisteret for Motorke-
retojer opkraever derefter afgiften, der betales forud,
en gang 4rligt og fremsender et nyt bevis for betalt
afgift ti\‘ ejeren af koretajet. Vejbenyttelsesafgiften vil

blive opkrevet sammen med vagtafgiften.

Til § 6

Det foreslas, at hvis afgiften for en afgiftsperiode
ikke er |betalt, skal koretejets nummerplader fjernes
snarest|ved politiets foranstaltning. Samtidig tilleg-
ges en manedlig rente at regne fra den 1. i den fol-
gende méned pé 1,3 pet., dog mindst 50 kr. Keretojet
kan fml‘st registreres igen, nar afgiften er betalt.

End ‘idere opkrzves et gebyr pa 65 kr. for erin-
dringsskrivelser. Renter og gebyr refunderes ikke
ved refusion af afgift.
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Til§ 7

Efter forslaget skal der -for udenlandske afgifts-
pligtige keretojer betales afgift for retten til benyttel-
se af den del af vejnettet, der udgeres af motorvejs-
strekningerne. Afgiften betales ved keb af srlige
beviser, der giver adgang til benyttelse af disse veje.

Desuden foreslas det, at der for udenlandske kore-
tojer skal betales afgift for retten til benyttelse af de
E-veje, der ikke er motorveje. Ifelge art. 7 d) i direk-
tiv 93/89/EQ@F skal medlemsstater, der ansker at op-
kreeve afgift for anvendelsen af andre streekninger af
hovedvejsnettet end motorveje, andre veje med ka-
rakter af motorveje, broer og tunneler, forelegge
dette for Europa-Kommissionen. Bestemmelsen vil
derfor forst kunne blive sat i kraft, nir Kommissio-
nen har godkendt udvidelsen..

For koretgjer med gyldigt bevis udstedt uden for
Danmark betales der ikke afgift. Et udenlandsk ke-
retej, der medferer et gyldigt bevis, der f. eks. er kabt
i Tyskland, kan saledes kere pa afgiftspligtige veje i
Danmark i den periode, beviset gelder for.

Tii§ 8

Det foreslas, at skatteministeren kan give virksom-
heder, organisationer m.v. tilladelse til at forhandle
beviser til udenlandske keretajer.: Der kan blive tale
om salg fra f.eks. servicestationer, transportcentre og
vognmandsorganisationer. Disse forhandlere kan
slge alle typer beviser, men vil i praksis formentlig
mest selge dags- og ugebeviser. Beviser til udlen-
dinge vil ogsa kunne bestilles direkte hos de statslige
told- og skattemyndigheder mod forudbetaling. Det
er hensigten, at Told- og Skatteregion Frederikshavn
skal tage sig af dette salg.

Fargeselskaber og rederier, hvis skibe sejler i rute-
fart mellem danske havne og andre udenlandske
havne end aftalelandenes, palegges efter forslaget
pligt til at forhandle alle typer af dags- og ugebevi-
ser, siledes at disse kan erhverves.inden anleb af
dansk havn. Salget kan saledes ske f.cks i forbindelse
med billetsalg eller om bord pa fergen.

Skatteministeren bemyndiges til at fastsatte de
nermere vilkar for salget af beviser.

Til§9

Efter forslaget skal de statslige told- og skattemyn-
digheder sezlge beviserne: til forhandlerne. Det vil i
praksis blive Told- og Skatteregion Frederikshavn,
der skal tage sig af salget til forhandlerne. Disse skal
som udgangspunkt afregne kontant. Der vil dog des-
uden mod fuld sikkerhed kunne ydes en rentefri kre-
dit pa lebende maned plus 15 dage. Forhandlerne vil

i begge tilfelde fa en lobende provision pa 1,75 pet.
af verdien af de kobte beviser, som fratraekkes i be-
talingen.

Med henblik pa at fa opbygget et bredt net af for-
handlere foreslds det desuden, at forhandlerne far et
arligt vederlag pa 500 kr. uathengigt af, om der er
solgt beviser eller ¢j. Dernast gives der en 4rlig pro-
vision pa 5 kr. pr. solgt bevis for de forste 200 stk.,
der er solgt pr. faergelinje eller udsalgssted i lobet af
aret. Der gives ikke provision af det salg, der ligger
over 200 stk. pr. &r. ‘

For at fastholde et stabilt net af forhandlere fore-
slas det, at udbetaling af provision og vederlag gores
afhaengig af, at den pageldende har varet forhand-
ler i en sammenhangende periode pd mindst 1 4r.

Beviserne mé hejst selges af forhandlerne til den
patrykte verdi.

Paragraffen indeholder endvidere regler om, hvor-
ledes forhandleren skal udfylde beviset, inden det
udleveres til modtageren, samt regler om registrering
af koretejets nationalitet ved salg af maneds- og ars-
beviser.

Til § 10

Afgiften péhviler ejeren af keretejet, hvad enten
der er tale om en fysisk eller juridisk person, samt
den, der har radighed over det i egen interesse. Af-
giften pahviler endvidere den, der tager beslutning
om brugen af keretojet (f.eks. en arbejdsleder), samt
foreren af koretojet. Hvis der er tale om flere afgifts-
pligtige parter, hefter disse solidarisk.

Til § 11

Det foreslds, at keretajer, der tilherer forsvaret,
det statslige redningsberedskab og politiet, og kere-
tejer, der anvendes til brandsluknings- og rednings-
opgaver, samt keretojer, der anvendes af vejvase-
nerne, fritages for afgiften. Tilsvarende fritagelse fo-
reslds for sd vidt angdr beredskabskommissioners
keretajer, hvis de ikke anvendes erhvervsmassigt i
konkurrence med private erhvervsdrivende. De
n&vnte fritagelser er en del af aftalen.

Bortset fra politiets og vejvasenets koretojer, er
disse koretajer i forvejen fritaget for vagtafgift.

En forudsatning for afgiftsfritagelsen er, at kore-
tojerne kan genkendes som beregnet til ovennavnte
formal.

Safremt der er tale om kombinationskeretojer, er
det motorkeretejets karakter, der er afgerende for,
om kombinationen er fritaget for afgift. -
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Til § 12

For danske keretajer foreslds det, at afgiften kan
refunderes, safremt koretojet afmeldes af motorkere-
tojsregisteret inden udlebet af afgiftsperioden. For
udenlandske koretojer skal afgiften kunne refunde-
res, hvis beviset returneres til de statslige told- og
skattemyndigheder inden udlebet af afgiftsperioden.
Refusion kan kun ske for disse karetejer, hvis der er
betalt afgift for en periode pa et 4r, siledes at danske
og udenlandske keretgjer er ligestillet i denne hense-
ende.

Refusionsbelabet udger antal resterende hele tolv-
tedele af afgiftsperioden. I forbindelse med refusion
af afgiften fratreekkes et administrationsgebyr pa kr.
188. '

Forhandlerne vil kunne f refunderet den patrykte
pris fratrukket provisionen pa 1,75 pct. for ubrugte
danske beviser, som bliver returneret til de statslige
told- og skattemyndigheder. Beviser, der er forkert
udfyldte, vil kunne refunderes, hvis forhandleren
kan godtgere, at beviserne er ubrugte.

Til § 13

Ved benyttelse af de afgiftspligtige veje skal fore-
ren af et afgiftspligtigt keretoj medbringe et gyldigt
bevis for betalt afgift, og det skal forevises politiet pa
forlangende. Kontrollen af, om fereren har et bevis
for betalt afgift med sig, vil ske i forbindelse med den
almindelige feerdselskontrol.

Til § 14

Bestemmelserne svarer i det vaesentlige til straffe-
bestemmelserne i vaegtafgiftsloven.

Der foreslas dog indsat en bestemmelse om, at sé-
fremt beviset ikke kan forevises pa forlangende, op-
kreves en bede. Der vil kunne opkraeves beder af
savel danske som udenlandske ferere af keretojer.
Der ber derfor ved bodeudmalingen tages hensyn til
bedeniveauet i de andre aftalelande. At der er betalt
bede, vil ikke fritage den pageldende fra at kobe et
bevis for vejbenyttelsesafgift for den pagzldende
dag snarest muligt hos den nzrmeste forhandler. I
modsat fald vil vedkommende kunne f4 en ny bede.

Til § 15

Det. foreslas, at afgiften med renter og omkostnin-
ger samt rykkergebyr kan inddrives ved udpantning.

Til § 16

De foresldede bestemmelser svarer til bestemmel-
serne i ferdselslovens § 120.

Til §§ 17 og 18

De foreslaede bestemmelser, der indeholder regler
om hensfand, eftergivelse og klageadgang, svarer til
bestemmelserne i de evrige punktafgiftslove.

Til § 19

Det fareslas, at loven treeder i kraft den 1. decem-
ber 1994, men at de afgiftspligtige forst skal betale
afgift for tiden fra og med den 1. januar 1995. Som
folge heraf foreslds det, at en reekke bestemmelser,
der ism" vedrerer konsekvenser af manglende beta-
ling, forst skal treede i kraft den 1. januar 1995. Den
foreslée‘ e generelle ikrafttreedelse pr. 1. december
1994 skyldes de praktiske problemer, der er forbun-
det mecll, at afgiften skal betales forud, og at de af-

giftspligtige skal kunne have beviserne for betalt af-

gift i ha‘ande inden den 1. januar 1995.

Det fc{)reslés desuden, at skatteministeren fastsat-
ter ikrafttreedelsestidspunktet for bestemmelseni § 7,
stk. 2, ifelge hvilken de udenlandske afgiftspligtige
koretajer ogsa skal betale afgift for benyttelsen af de
E-veje, ler ikke er motorveje. Det forudsattes, at be-
stemmelsen s@ttes i kraft umiddelbart efter Kom-
missionens godkendelse, dog siledes, at den ikke far
virkning for den 1. januar 1995.

For kf‘aretojer, der er dansk registrerede ved lovens
ikrafttr. ‘den, foreslas det, at afgiften for afgiftsperio-
den 1. januar 1995 til 31. december 1995 skal veere
indbetaﬁt til Centralregisteret for Motorkeretojer se-
nest den 20. december 1994. Hvis et keretwj, for hvil-
ket der er indbetalt afgift, afmeldes fra motorkere-
tojsregisteret i lobet af december maned, refunderes
den betalte afgift uden fradrag af administrationsge-
byret pa 188 kr.

Endvldere er der i overensstemmelse med aftalen
af 9. februar 1994 indsat overgangsbestemmelser

med heﬁsyn til afgiftssatserne for lastbiler registreret

i Grak Yn]and, Portugal og Irland.

Til § 20

err0§ke og gronlandske koretajer, der er omfattet
af deﬁn‘itionen pa afgiftspligtige koretajer i § 1, skal
betale afgift efter samme regler som udenlandske ke-
retajer, |dvs. for benyttelsen af de danske motorveje
og, under forudsetning af Kommissionens godken-

delse, E-veje, der ikke er motorveje.




