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F. t. L. vedr. brandstof, der forbruges af feerger m.v.

Lovforslag nr. L 214. Fremsat den 6. april 1995 af skatteministeren (Carsten Koch)

. Forslag ,

Lov om afgift af braendstof der forbruges af f&rger og
 luftfartgjer 1 indenrigsfart

Afgifispligtigt forbrug og afgifissatser

§ 1. Der betales afgift til statskassen af

breendstof, som forbruges af feerger og luftfar-
tgjer i indenrigsfart. .

§ 2. Afgiften udger ved dagtemperatur for

- 1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbreendstof .................
2) Anden gas- ogdieselolie.................
3) Letdieselolie ..................ooennnn
4) Fuelolie, der anvendes som motorbrandstof
5) Andenfuelolie ............iiiiiiil
6) Petroleum, der anvendes som motorbreendstof ...t
7) Andenpetroleum............. .o
8) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. 1)
9) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. 1)

.........................

.........................

.........................

Stk. 2. Ved fmrger forstds passagerskibe
samt skibe, der er indrettet til transport af rul-
lende materiel, herunder keretojer o.lign. (Ro-
ro skibe).

239 gre pr. liter
176 ere pr. liter
229 gre pr. liter
271 gre pr. kg

198 gre pr. kg

239 gre pr. liter
176 ere pr. liter
396 ere pr. liter
331 gre pr. liter

......................

10) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. 1) udleveret fra anleg med

01173027 13 S e LR LR R 393 gre pr. liter
11) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. 1) udleveret fra anlaeg med :

dampretur...........oovieenen P 328 @re pr. liter
12) Autogas (LPG) .. ovvvviie it aia e 159 pre pr. liter
13) Anden flaskegas (LPG) ... .....ovviiier i i, 230 ore pr. kg

Stk. 2. Af andre brendtoffer end de i stk. 1
naevnte, betales afgift efter den sats, der galder
for et tilsvarende brandstof. »

Stk. 3. Af en blanding af de i stk. 1 og 2
navnte brendstoffer eller disse brandstoffer
og andre varer betales der afgift af hele blan-
dingen efter satsen for det brendstof, der har
den hejeste afgiftssats efter denne lov.

Stk. 4. Afgift efter stk. 1 betales af varer, der
medtages fra udlandet, eller for hvilke, der er
ydet afgiftsfritagelse efter § 9, stk. 3, i lov om

Skattemin.

engrgiafgiﬁ af mineralolieprodukter m.v.

Registrering af virksomheder mv.

§ 3. Virksomheder, der forbruger afgiftsplig-
tigt breendstof, jf. § 1 og § 2, stk. 4, skal registre-
res hos de statslige told- og skattemyndlghe-
der.

Stk. 2. Safremt en udenlandsk virksomhed
ikke har filial eller lignende her i landet, skal
den registreres ved en person, der er bosidden-
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de her i landet eller ved en v1rksomhed der
har forretmngssted her i landet.

‘Stk. 3. Til de registrerede v1rksomheder m.v.
udstedes et bevis for reglstrermgen

Af[gzﬁspertode og opgﬂrelse af afgtftsphgttgt forbrug .

§ 4. Afglﬁspenoden er méneden

§ 5. Reglstrerede,v1rksomheder skal opgere
den afgiﬁspligtige mangde, der i perioden er
forbrugt i hvert enkelt fartg;.

Stk. 2. Registrerede virksomheder, som har
ferger eller fly, der udelukkende er i inden-
rigsfart og forsynes med brendstof fra anlxg,

der er godkendt hertil af de statslige told- og

skattemyndigheder, kan opgere den afgifts-
pligtige mengde, som den mangde, der i pe-
rioden er leveret fra anlaggene til fartejerne.

Stk. 3. Skatteministeren fastsetter regler for
opgerelsen efter stk. 1 og 2.

§ 6. I den afgiftspligtige: macngde opgjort ef-
ter § 5 fradrages braendstof, der forbruges un-
der transport direkte til eller fra en destmatlon
i udlandet.

Stk. 2. De statslige told- og skattemyndlghe-

der kan faststte naermere regler om fradraget

efter stk. 1, herunder at fradraget kan opgeres
. forholdsmaessigt, sifremt der ogsid udferes
transport mellem danske destinationer. -

Regnskabsbestemmelser

§ 1. Regxstrerede virksomheder m.v. skal fo-
re regnskab over forbruget af breendstof til far-
ger og fly. Virksomheden skal endvidere fore
regnskab over indkeb af braendstof.

Stk. 2. Virksomhederne m.v. skal opbevare
regnskabsmateriale, herunder fakturaer og
fakturakopier, og opgerelser i 5 ar efter regn-
skabsérets afslutning.

Stk. 3. De statslige told- og skattemyndlghe-‘

der fastsatter nzrmere regler for regnskabsf;a-
relsen. .

Afregning af afgiften

. §8. Registrerede virksomheder m.v. skal ef-

ter udlebet af hver maned og senest den 15. i
- den méned, der felger efter afglftspenoden til
de statslige told- og skattemyndigheder angive
 mengden af de varer, hvoraf der skal betales
afgift, jf. §§ 5 og 6. Angivelsen skal veere under-
skrevet af den ansvarlige ledelse.

Stk. 2. Afgives angivelsen ikke inden udle-
bet af den naevnte frist, kan de statslige told- og
skattemyndigheder inddrage  registreringen,
indtil den manglende anglvelse er myndlghe-
derne i hande.

Stk. 3. Skatteministeren kan fastsactte: be-
stemmelser vedmrende anglvelsen ‘

§ 9. Registrerede virksomheder m.v. skal
indbetale afgiften for en afgiftsperiode til de
statslige told- og skattemyndigheder senest
den 15. i'den méned, der folger efter afgiftspe-
rioden. Udger afgiften under 50 kr., kan indbe-

-taling af belgbet undlades.

Stk. 2. Betales afgiften ikke rettidigt, skal der
betales 1,3 pct. i ménedhg rente for hver pabe-
gyndt méned fra den 1. i den méned, i hvilken
belgbet skal betales af v1rksomheden dog
mindst 50 kr, =~ -

Stk. 3. Skatteministeren kan fastsaette be-
stemmelser om afgiftens indbetaling.

§ 10. De statslige told- og skattemyndighe-
der Kan palagge en virksomhed, der ikke beta-
ler afgiften rettidigt, at afgive anglvelse for kor-
tere perioder end 1 méned.

Stk. 2. De statslige told- og skattemyndighe-
der kan endvidere pdlagge en virksomhed, der
ikke betaler afgiften rettidigt, en kortere beta-
lingsfrist end den i § 9, stk. 1, navnte.

§ 11. Betales forfalden afgift ikke senest den
14. dag efter betalingsfristens udleb, kan virk-
somhedens registrering inddrages, indtil de
forfaldne afgifter er betalt.

Stk. 2. Er der efter § 10 sket forkortelse af
afgiftsperioden eller betalmgsfnsten kan regi-
streringen inddrages straks eﬁer betahngsfn-
stens udlﬂb

§ 12. Safremt det konstateres, at en virksom-
hed mv. har afgivet urigtig angivelse til de
statslige told- og skattemyndigheder, sdledes
at virksomheden har betalt for lidt i afgift, af:
kraeves virksomheden det’ skyldige beleb til be-
taling senest 14 dage efter pakrav.

Stk. 2. Kan sterrelsen af det afgifisbelob,
som péhviler virksomheden mv., ikke opgeres
pa grundlag af virksomhedens regnskaber, kan
de statslige told- og skattemyndigheder foreta-
ge en skensmassig ansxttelse af afgiftstilsva-
ret. Afgerelsen skal indeholde oplysning om
den i stk. 3-naevnte klageadgang. ‘ ,
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Stk. 3. Afgorelser efter stk. 2 kan indbringes
for det i § 17 omhandlede naevn.

Stk. 4. Betales afgiften i de i stk. 1 og 2
nazvnte tilfelde ikke rettidigt, skal der betales
1,3 pct. i manedlig rente for hver pdbegyndt
méned fra den 1. i den maned, i hvilken bela-
bet skal betales af virksomheden, dog mindst
50 kr. '

§ 13. Der skal betales et gebyr pd 65 kr. for
erindringsskrivelser vedrerende betaling af af-
gift.

Kontrolbestemmelser

§ 14. De statslige told- og skattemyndighe-
der har mod behgrig legitimation og uden rets-
kendelse adgang til at foretage eftersyn i-de
virksomheder m.v., der omfattes af loven, og til
at efterse virksomhedens varebeholdninger,
forretningsbeger og gvrige regnskabsmateriale
samt korrespondance m.v.

Stk. 2. Virksomhedernes indehavere og de i
vitksomhederne beskaftigede personer skal
yde de statslige told- og skattemyndigheder
forngden vejledning og hjlp ved foretagelsen
af de i stk. 1 naevnte eftersyn.

Stk. 3. Det i stk. 1 naevnte materiale skal pa

begaring udleveres eller indsendes til de stats- -

lige told- og skattemyndigheder.

Stk. 4. De statslige told- og skattemyndighe-
der er berettiget til at foretage eftersyn af vare-
beholdninger, regnskabsmateriale mv. i faerger
og luftfartgjer, jf. stk. 1.

- § 15. Offentlige myndigheder skal pd begz-
ring meddele de statslige told- og skattemyn-
digheder enhver oplysning til brug for registre-
ring af og kontrol med virksomheder, der om-
fattes af loven.

§ 16. Skatteministeren kan fastsatte bestem-
melser om kontrolforanstaltninger, herunder
om maling af forbruget af breendstof pa faerger
og i lufifartgjer.

Andre bestemmelser

§ 17. Det efter § 79 i mervaerdiafgiftsloven
nedsatte naevnt har den endelige administrati-
ve afgorelse af
1) spergsmil om varers afglftsphgt efter § 1

og2 og.

2) klager over de af de statslige told- og skat-
temyndigheder efter § 12, stk. 2, og § 19,
trufne afgorelser.

Stk. 2. Reglerne i mervardiafgifislovens
§ 79, stk. 5, hvorefter sporgsmal af principiel
karakter kan indbringes direkte for nzvnet,
finder tilsvarende anvendelse pa de i stk. 1, nr.
1, omhandlede sporgsmal.

Stk. 3. Anmodning om indbringelse for naev-
net af de statslige told- og skattemyndigheders
afgerelser af de i stk. 1, nr. 1, nevnte spergs-
mal skal veere fremsat over for navnet senest 3
mdéneder efter, at der er truffet afgerelse. Ad-
modning om indbringelse for nevnet af de i
stk. 1, nr. 2, nevnte skensmeessige ansattelser
skal vaere fremsat over for naevnet senest 4 uger
efter, at der er truffet afgorelse. Navnet kan
dog se bort fra en overskridelse af fristerne,
hvis sarlige forhold taler herfor.

'§ 18. For betaling af afgift efter loven hafter
den, der som ejer, forpagter eller lignende dri-
ver virksomheden for egen regning. Er en
udenlandsk virksomhed registreret ved en her-
vaerende reprasentant efter § 3, stk. 2, haefter
denne og virksomheden solidarisk for betaling
af afgiften.

§ 19. Safremt varer overdrages, erhverves el-
ler anvendes pa en sddan méde, at der ikke er
betalt den afgift, som skulle have varet betalt
efter loven, afkrzeves det skyldige beleb til be-
taling senest 14 dage efter pakrav. Kan sterrel-
sen af det skyldige belob ikke opgeres pa
grundlag af virksomhedens regnskaber, kan de
statslige told- og skattemyndigheder foretage
en skensmassig ansatielse af belgbet. Regler-
ne i § 12, stk. 2-4, finder tilsvarende anvendel-
se.

- Stk. 2. Der skal betales et gebyr pé 65 kr. for
erindringsskrivelser vedrﬂrende betaling af af-
gift.

§ 20. Med udlandet sidestilles med hensyn
til lovens bestemmelser Faroerne og Gren-
land.

§ 21. Skatteministeren kan fastsatte bestem-
melser om adgangen til at klage over afgarelser
efter denne lov.

Stk. 2. Ministeren kan bestemme, at afgarel—
ser der er truffet af Told- og Skattestyrelsen
ikke kan indrbinges for hgjere administrativ
myndighed, jf. dog § 17.
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§ 22. Reglerne om eftergivelse og henstand i

merverdiafgiftslovens § 83 finder tilsvarende -

anvendelse pd afgift, renter, gebyrer og admi-
nistrative beder efter denne lov. ‘Reglerne fin-
der ligeledes anvendelse pé belab, som perso-
ner er pligtige at betale som erstatning for sel-
- skabers manglende betaling af afgiften.

§ 23. Skatteministeren kan fastsatte narme-
re regler om henstand med betaling af afgift i

- forbindelse med klager over de statlige told- og’

skattemyndigheders afgarelser.

Straffebestemmelser

§ 24. Med bede straffes den, der forsaetllgt

eller groft uagtsomt .

1) afgiver urigtige eller vildledende oplysnin-
ger eller fortier oplysnmger til brug for af-
giftskontrollen

2) overtraeder § 3, stk. 1 eller 2, § 7, stk. 1 eller
2, §8 stk. 1, § 14, stk. 20g3 §26 stk. 4og
5,

3) undlader at efterkomme et eﬂer § 10, stk. 1,
meddelt pdbud

4) overdrager, erhverver, tllegner sig eller an-
vender va rer, hvoraf der ikke er betalt af-
gift, som skulle have veret betalt efter lo-

ven, eller forseger herpé eller

5) fortsetter driften af en afgifispligtig virk-
somhed, efter at de statslige told- og skatte-

‘myndigheder har inddraget registreringen i

medfor af § 8, stk. 2, og § 11.
- Stk. 2. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af
loven, kan der fastsettes straf af bede for den,
~ der forsetligt eller groft uagtsomt overtrader
bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 3. Den, der begir.en af de naevnte over-
trazdelser med forsat til at unddrage statskas-
sen afgift, straffes med bede, heefie eller fang-
sel indtil 2 &r.

Stk. 4. For overtradelser, der begas af sel-
skaber, foreninger, " selvejende institutioner,
fonde eller lignende, kan der palegges den ju-
ridiske person som sddan bedeansvar. Er over-
trazdelsen begdet af en kommune eller et kom-

- munalt fellesskab, jf. § 60 i lov om kommuner-

nes styrelse, kan der palaegges kommunen eller
det kommunale fzllesskab bgdeansvar.

§ 25. Skennes en overtraeedelse ikke at ville
medfere hgjere straf end bgde, kan skattemini-
steren eller den, ministerén bemyndiger dertil,
tilkendegive den pagaldende, at sagen kan af-
gores.uden retslig forﬁalgnmg, séfremt den pé-

‘gxeldende erkender sig skyldig i overtradelsen

og erklarer sig rede til inden for en nermere
angivet frist, der efter begering kan forlenges,

~at betale en i tilkendegivelsen angivet bede.

Stk. 2. Med hensyn til den i stk. 1 navnte
tilkendegivelse finder bestemmelsen om tilta-

- lerejsning i retsplejelovens § 930, jf. § 926, til-

svarende anvendelse.

Stk. 3. Betales beden i rette tid, eller bliver
den efter vedtagelse inddrevet eller afsonet,
bortfalder videre forfﬁlgmng

Stk. 4. Ransagning i sager om overtradelse
af bestemmelser i denne lov sker i overens-
stemmelse med retsplejelovens regler om ran-
sagning i sager, som efter loven kan medfm'e
fnhedsstraf

‘Overgangs- og ikrafttreedelsesbestemmelser

§ 26. Tidspunktet for lovens ikrafitraeden
fastszttes af skatteministeren. Loven kan tid-
ligst traede i kraft den 1. januar 1996. Skattemi-
nisteren kan dog bestemme, at bestemmelserne -

1§ 3, stk. 1, skal treede i kraft forud: for lovens

gvrige bestemmelser
Stk. 2. Afgiften svares dog i penoden 1. ja-

~nuar 1996 — 31. december 1997 efter falgende

satser fra lovens ikrafttraden:

Gas- og dieselolie samt petroleum, der anvendes som motorbreendstof*

229 are/1 i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
239 ere/1 i perioden 1. januar 1997 — 31. december 1997

Let dieselolie:

219 gre/1 i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
229 gre/1 i perioden 1. januar 1997 — 31. december 1997
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Fuelolie, der anvendes som motorbr;éndstof:

260 gre/kg i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
271 ore/kg i perioden 1. januar 1997 — 31. december 1997

Blyholdig benzin med blyindﬁold over 0,013 g pr. I:

386 ore/l i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
391 gre/l i perioden 1. januar 1997 — 31. december 1997

Blyfri benzm med blyindhold pd hajst 0,01 3 gpr I

321 gre/l i perioden 1. Januar 1996 — 31. december 1996
326 ore/l i perioden 1. januar 1997 - 31. december 1997

Blyholdig bénzin' méd blyindhold over 0,013 g pr. | fra anleeg med dampretur:
383 gre/l i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
388 gre/l i perioden 1. januar 1997 - 31. december 1997

Blyfii benzin med blyindhold pd hajst 0,013 g pr. | fra anleg med dampretur:

318 ere/l i penoden 1. januar 1996 — 31. december 1996
323 gre/l i perioden 1. Januar 1997 — 31. december 1997

Autogas (LPG):

152 gre/l i perioden 1. januar 1996 — 31. december 1996
159 gre/l i perioden 1. januar 1997 - 31. december 1997

Stk. 3. Loven finder anvendelse p& afglﬁs-
pligtige varer, der efter lovens ikrafttraeden for-
bruges af registrerede virksomheder.

Stk. 4. Virksomheder, der skal registreres ef-
ter loven, skal opgere lagerbeholdningen af af-
giftspligtige varer ved lovens ikrafttreeden.

Stk. 5. Virksomheder, der forbruger braend-
stof om bord i ferger og lufifartgjer i inden-
rigsfart, og som ikke registreres efter loven,
skal indsende en opgﬂrelse over lagerbehold-

ning af varer nevnti § 2 og betale afgiﬁ senest
15 da’ge efter lovens ikraﬂtrasden.

§ 27. I lov om energiafgift af mineraloliepro-
dukter m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 543 af 22.
juni 1994, som andret senest ved lov nr. af
1995, foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 1, affattes siledes:
»Der betales afgift af mineralolieprodukter
m.v. her i landet. Afgifien udger for::
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- Ved ; o
. dagtemperatur o Ved 15° C
1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbraendstof . 212 ere/l © 210,7 ere/l .
2) Andengas-ogdieselolie ...............covvununnn. 149 gre/1 148,1 ore/l
3) Letdieselolie ............c.ovuiiiivininnnnnn.. 202 gre/l. 200,8 gre/l
4) Fuelolie, der anvendes som motorbrandstof ......... 239 gre/kg =
5) Andenfuelolie ..................coiiiiiinn.. 166 ore/kg .-
6) Fyringstj®re . .........oiviiiiiiininnnnnnnn.. ... 150 gre/kg ‘ -
7) Petroleum, der anvendes som motorbrendstof ... .... 212 gre/l 210,7 pre/l
8) Andenpetroleum......................... wieewso o 149 gre/l 148,0 are/1
9) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 gpr.1) ...... 396 ere/l 392,7 gre/l
10) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 gpr.1).......... 331 ere/l 328,2 ere/l
- 11) Blyholdig benzin (blyind hold over 0,013 g pr. 1) ,
udleveret fra benzinstationer udstyret med dampretur . 393 ore/l 389,7 ere/l
12) Blyfri benzin (blyindhold hgjst 0,013 g pr. 1) udleveret. : : ‘
- fra benzinstationer udstyret med dampretur. . . ... .. . 328 are/l 325,3 ere/l
13) Autogas(LPG).........ccovvvun... PN P e 143 gre/1 -
14) Anden flaskegas (LPG) og gas (bortset fra LPG), der oo
fremkommer ved raffinering af mineralsk olie o
" (raffinaderigas)........... e e 200 gre/kg -

178 gre/l.«

2.§ 9 stk. 1, nr. 2 og 3, affattes siledes:

»2) varer til brug om bord i luftfartejer, som
tilherer forsvaret eller udelukkende er i
- udenrigsfart, .

- 3) varer til brug om bord pi skibe udeluk-

kende i udenrigs fart og fiskerfartejer med

en bruttotonnage pd 5 tons og derover,

-dog bortset fra lystfartgjer, og«.

3. Efter § 9, stk. 2, indsattes som nyt stykke:
»Stk. 3. Der kan ske afgiftsfritagelse for va-

rer til brug om bord pé faerger og luftfartejer,

som ikke udelukkende er i udenrigsfart eller
titherer forsvaret, hvis virksomheden, som fir
tilfort varen, er registreret efter lov om afgift af
brandstof, der forbruges af ferger og luftfarte-
jer i indenrigsfart. Der kan kun i sarlige tilfl-
de ydes afgifisfritagelse for luftfartejer, som
har sterste tilladte startvaegt pd 5.700 kg og
derunder.«.
Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

4.§ 9, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Afgiften godtgeres af varer, der an-
vendes til jernbanedrift og til erhvervsmassig’

sejlads i indenrigsfart med andre fartgjer end
feerger, jf. stk. 1, nr. 3. Dette gaelder dog ikke
lystfartgjer. Afgiften godtgeres endvidere af
smgreolier, hydraulikolier og lign., hvor der
forste gang pafyldes hydrauliske grave- og las-

semaskiner og andre hydrauliske motorred-

skaber mindst 100 1 pr. enhed.«.

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

51509, stk. 8, der bliver stk. 9, &ndres »stk. 3«
til: »stk. 4«.

6. Efter § 9, stk. 8’, der bliver stk. 9, inds=ttes

" som nyt stykke:

»Stk. 10. Virksomheder mv., der ikke far af-

. giftsfritagelse efier stk. 3, kan fi godtgerelse af

afgiften af varer nzevnt i § 1, stk. 1, nr. 15, samt
af varer, der anvendes til udenrigsfart.«.
Stk. 9 bliver herefter stk. 11,

7.1 § 9 stk. 9, der bliver stk. 11, andres

»stk. 4« til: »stk. 5«.

8.1§ 3, stk. 2, 2. pke., § 11, stk. 2, sidste pkt. og
$ 35, stk. 3, ®ndres »nr. 14« til: »nr. 15«.

§ 28. I lov nr. 489 af 30, juni 1993 om zn-

-dring af lov om energiafgift af mineraloliepro-

dukter m.v. (Afgifisforhejelser m.v.), som.zn-

" dretved § 21 lov nr, 1121 af 22, december 1993,

§ 4ilov nr. 957 af 25. november 1994 og lov nr.
...... af ............. 1995, indsattes efter afsnittet
»Let dieselolie« som nyt afsnit:
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»wFuelolie, der anvendes som motorbreendstof:

Ved dags-
temperatur

Ved 15° C

229 gre/kg

239 gre/kg

i perioden 1.jan.96 — 31.dec.96

iperioden 1.jan.97 —31.dec.97«

§ 29. Loven gzlder ikke for Fareoerne og
.Grenland. ‘
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B_emcer"kninger til lovforslaget

AImmdeItge bemaerknmger

Lovforslaget er en del af afgifts- og aftalelmtlatl-

verne over for erhvervene pa energiomrddet. Der

henvises til bemzrkningerne i forslag til lov om an-
dring af lov om kuldioxidafgift af visse energipro-
dukter og lov om fremskyndet tilbagebetaling (sn-
dring af regleme for tilbagebetaling). -

Energi anvendt til faerger og fly eri dag fntaget for

afgift. Dette er ikke hensigtsmeessigt ud fra et milje-
' massigt synspunkt. Det foreslds derfor at belaegge
braendstof til sdvel motordrift som til andre formal
om bord i indenrigsferger og fly. Herved belagges
motordnften med samme afgift, som der galder for
transport pé jorden.

Forslaget vil omfatte hele energlforbruget t11 in-
denrigsflyvning og indenrigsfergefart til savel per-
son- som fragttransport. Der er derimod ikke forslag
om at lzegge afgift pd almindelig fragtbadssejlads el-
ler lastskibe, der ifglge reglerne kan medbringe op til
12 passagerer. Passagersklbe er skibe til over 12 pas-
sagerer.

Afglftsgrundlaget vil vaere forbruget ved sejlads
mellem danske havne og flyvning mellem danske
lufthavne. En rute fra Oslo, Alborg, Kebenhavn vil
blive belastet med afgift af forbruget mellem Alborg
og Kebenhavn, men ikke mellem Oslo og Alborg.

Der skal ligeledes betales afgift selv om transporten

mellem f. eks. to danske destinationer gar igennem
udenlandsk omrade. Forbruget vil blive opgjort di-
rekte og betalt direkte af rederiet/luftfartsselskabet.
For faerger, der sejler konstant indenrigs, vil der dog
veere mulighed for, at olieselskabet betaler afgiften,
og rederiet/luftfartsselskabet betaler indirekte.
Feerger anvender typisk dieselolie eller fuelolie
som motorbreendstof, medens storre fly typisk an-
vender jetfuel, der vil blive beskattet som petroleum.

Virkninger af forslaget under vcendret fbrbrug’
Indenrigsflyvning: -

" T 1993 var salget af indenrigspersonbefordring

med fly pd ca. 1,5 mia kr. inklusive lufttaxa mv. Her-
til kom indtaegt fra fragttransport. . )
Der var ca. 2,4 mill. afrejsende passagerer samt 18

“mill kg. gods. Ca. 10 pet. af breendstofforbruget kan

henregnes til fragtdelen I gennemsnit kostede en
billet ca. 600 kr.

Forslaget vil medfere en omkostnmgssngmng pd

-ca. 120 mill.kr. svarende til en stxgmng i bllletpnsen

pé ca. 50 kr. eller ca. 8 pct

" Af provenuet vil ca. 35 pct. vedrare persontrans-
port foretaget for momsregistrerede virksomheder,
henved 10 pct. vedrore luftfragt og ca. 55 pct. vedre-
re husholdninger og andre ikke - momsreglstrerede
(otfentllge pengemstltutter etc)

Feergefart: :

Det skennes med usikkerhed, at omswtningen ved
indenrigsfergefart er pd omkring 2,5 miakr. rligt.

Forslaget vil medfere en provenugevinst pa i alt
ca. 375 mill.kr. ekskluswe moms og ca. 405 mill.kr.
inklusive moms.

Ca. 30 pct. af energlforbruget kan henregnes til
personbefordring, ca. 30 pct. til transport af person-
bil og ca. 40 pct. til godstransport, herunder last-
vognsoverfart.

I gennemsmt vil bllletpnseme stxge med ca. 15
pct., men med variation mellem de forskellige billet-
typer og mellem forskellige overfarter.

Af de 375 millkr. uden moms vil omkring’ 165
mill.kr. sandsynligvis blive veeltet over pA momsregi-
strerede erhverv, resten vaeltes over pa husholdnm—
getne og det offentlige mv.

For at der ikke sker en uhens:gtsmaesmg reduktlon
i fergebetjeningen af mindre g-samfund, vil en del af
provenuet fra afgiften bl.a. blive anvendt til tilskud
til feerger, der betjener g~samfund.

Provenumecessige konsekvenser

I felgende tabel 1 er vist braandstofforbruget i
1993, afgiftssatserne. samt provenuet heraf ved.de fo-
resldede safser i 1996, 1997 og 1998 og frem under

forudsetning af uendret forbrug:
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Tabel 1
: Satser | Provenu | Satser | Provenu | Satser
Mill. | To96 | 1996 | 1997 [ 1997 [ 1008 | Prps

ore/1 | mio. kr. | ere/1 | mio. kr. | ere/l
Jetpretroleum . .............. 43,1 229 99 239 103 239 103
‘ Flyvebenzin ................ 4 321 13 326 13 331 ‘13
Motorbenzin................ 0,2 321 1 326 1 331 1
Gas- og dieselolie............ 1 - 219 2 229 2 . 229 2
Ialt 48,3 114 119 119

Det er forudsat, at der fremover vil blive brugt bly-
fri benzin og let dieselolie ogs4 til indenrigsflyvning.

Finansarseffekten er 105 mill.kr. i 1996, og afrun-
det ca. 120 mill.kr. i 1997 og frem.

Persontransport med indenrigsfly er fritaget for
moms. Det vil sige, at der ikke er afgift pa flybillet-
ten, men at flyselskabet ikke kan fa godtgjort mom-
sen pd indkeb af blandt andet flybreendstof. Fly-
brandstoffet kan imidlertid leveres afgiftsfrit til fly-
selskabet, der betaler en direkte afgift af breendstof-

forbruget. Afgiften vil derfor ikke blive belastet med
moms.

Med en vis usikkerhed skennes det, at der ud af i
alt ca. 139 mill. liter gasolie til indenrigsbunkring
bortset fra fiskere blev anvendt ca. 90 mill. liter til
indenrigsfaergefart i 1993. Tilsvarende skennes, at
der ud af et samlet forbrug pa ca. 65 mill. kg. fuelolie
blev brugt 62 mill. kg. til indenrigsfergesejlads.

1 folgende tabel 2 er vist breendstofforbruget i
1993, afgiftssatserne samt provenuet i 1996 og 1997
og frem under forudsatning af uandret forbrug.

Tabel 2
Satser Provenu Satser - Provenu
1996 1996 1997 1997
, ore/enhed mill. kr, gre/enhed mill. kr.
Gas- og dieselolie 90mill. 1 ~ ............. 129 197 229 206
Fuelolie 62 Cmill.kg ... S 260 161 271 - 168
1 - 358 374
Det er forudsat, at der fremover vil blive brugt let  setning af samme forbrug som i 1993:
dieselolie ogs4 til faergesejlads. ' :
Finansaresvirkningen er ca. 325 mill.kr. for 1996 1996 | 1997 1998
og ca. 370 milL.kr. for 1997 og frem.
Braendstof til farger er ikke belastet med moms. . ‘ millkr.
Der ¢r ikke moms pa indenrigspersontransport med  Indenrigsflyvning .. ..... 115 120 120
feerger. Der er derimod moms pi overfart af person-  Indrinrigsferge ......... 360 375 375
biler og lastbiler og andet gods. Afgiften forventes Momsvirkning
overveeltet i hgjere priser herunder hejere priser p&  biloverfart ............. 30 30 30
overfart af personbiler, der derfor ogsd belastes med  Jaltheldr .............. 505 525 525
moms af prisstigningen. Provenuvirkningen heraf er [ alt finansdr ........... 450 520 525

ca. 30 millkr. T finansaret 1996 dog alenc ca. 20
mill.kr. :
Samlet provenuvirkning er sdledes under forud-

Det er dog.urealistisk at regne med uzndret for-
brug i &rene fremefter.
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For det forste vil Storebeltsbroen overfladiggere
en del fergesejlads og forventeligt udkonkurrere en
del af indenrigsflyvningen og en del af fergesejlad-
sen uden for Storebalt. Storebaltsbroens takster vil
dog veere fastsat med udgangspunkt i feergetakster-
ne, der alt andet lige vil stige med den foresldede
afgift. Afgiften vil derfor kunne oge den statsejede

storebaltsbros indtagter, hvilket vil have samme fi- -

nanspolitiske virkning som en egentlig afglﬁsmd-
taegt

For det andet vil trafikken sandsynligvis oges i
forhold til nu, hvilket alt andet lige tenderer mod, at
der kommer et storre forbrug af braendstof til inden-
rigsfly og feerger.

For det tredje er der flere. faergeredener der over-
vejer at erstatte de nuvaerende forholdsvis langsomt
sejlende fawerge typer med hurtige feergetyper f.eks.
katamaranferger, der ogsa vil kunne medbrmge bi-
ler.

en del vil vaere i drift i trafikken mellem Sjzlland og
Jylland efter Storebaeltsbroen er vasentlig sterre end
brandstofforbruget til de nuvarende faergetyper.
Der er anfert forventede stigninger i braendstoffor-
bruget pr. transporteret enhed pa 2-5 gange det nu-
veerende brandstofforbrug.

Endelig for det fjerde forventes det, at afgiften vil
medfere en reduktion i braendstofforbruget.

Reduktionen'i braendstofforbruget felger bade af,
at det bliver dyrere at sejle og flyve og at der vil blive
flojet og sejlet mere breendstofokonomisk. -

Afgiften vil i sig selv forege priserne p4 indenrigs-
flyvning og feergefart, hvilket vil medfere en reduk-
tion i efterspergselen. Man m4 derfor forvente et vist
fald i antallet afture og/eller en indskrenkning i ka-
paciteten i de benyttede fly og farger.

Afgiften vil give incitamenter til at anvende mere
braendstofekonomiske fly og faerger og vil specielt
for faerger give incitamenter til reduktion af fartgjer-
nes hastighed. Braendstofforbruget til fierger stiger
forholdsvis meget ved foregelse af hastigheden.

Mens det er oplagt, at man ikke kan forvente uan-
dret forbrug, er der siledes stor usikkerhed om,
hvordan forbruget vil udv1k1e s1g med eller uden af-
gift.

Det skennes dog, at den foresliede afgift vil med-
virke.til at fastholde, at der sker et vaesentlig fald i
braendstofforbruget til indenrigsfly og farger som
forudsat tidligere i forbindelse med trafik 2000 mv.,
da man dog ikke havde indkalkuleret virkningerne
af katamaranfarger, og hvor man har forudsat realt
stigende breendstofpriser.

Hyvis man tager udgangspunkt i de tidligere forud-
sigelser for udviklingen i brendstofforbruget efter

Braendstofforbruget til sédanne faerger, hvoaf ogsé

Storebeeltsbroen er taget i brug, vil afgiftsgrundlaget
fremover vaere pd omkring det halve af det nuvaeren-
de efter at der er'taget hensyn til afgiftens virkninger.
Hvis man tager udagngspunkt i, at den foresldede
afgift alene vil heemme den forudsete brandstof-
vaekst pa grund af katamaranfargerne, men ikke for-
hindre ibrugtagningen af sddanne faerger pa visse af
ruterne, vil afgiftsgrundlaget méaske udgere 3/4 af
det nuvaerende ogsd efter, at der er taget udgangs-
punkt i afgiftens virkninger.

Ved et forsigtigt sken over afgiftens virkninger, og
ndr man medregner virkningerne af mulige hejere
priser for overfart over Storebaltsbroen, kan det
med stor usikkerhed skennes, at provenuvirkningen
heldr maske vil udgere 450 mill kr. i drene for broens

_ibrugtagen og méske de anferte ca. 525 millkr. arligt

for, idet den afgiftsforbrugsbegreensende virkning
alene vil neutralisere effekten af nye hurtige fergety-
per. ) :

lejamazsstge konsekvenser

Indenrigsfaergefart og indenrigsfly bldraget i dag
med ca. 1 pct. af de samlede CO,-udledninger (mel-
lem 0,55 og 0,60 mill. ton ud af i alt ca. 60 mill. ton).

Det skennes, at afgiften vil medfore et fald i de
hidtil forventede CO,-udledningerne pa godt 0,1
mill. ton eller med omkring 1/6 af det nuvarende
forbrug -svarende til ca. 0,2 pct. af de samlede
C02-ud1edninger. Hertil kommer, at afgiften kan
bremse introduktionen af de meget brandstofforbru-
gende katamaranfaerger.

Afgiften vil ikke mindst sammen med forslaget om
svovlafgift bevirke en meget betydelig reduktion af
svoviforureningen fra indenrigssefart.

Erhvervsmeessige konsekvenser

Med udgangspunkt i et provenu efter mengdere-
aktion der usikkert er skennet til omkring 450
millkr., ‘der er sammensat af henved 100 mill.kr.
vedregrende indenrigsflyvning og godt 350 mill.kr.
vedrerende indenrigsfergesejlads/hejere brotakster
vurderes det, at forslaget vil belaste erhvervene med
ca. 200 mill.kr., mens husholdningerne, herunder de
ikke momsreglstrerede erhvery, vil blive belastet
med ca. 250 mill.kr. ) )
. Af de 200 mill.kr. i erhvervsbelastning vil godt 150
millkr. vedrere transport af gods, herunder lastbiler
med farger, mens henved 50 millkr. vil belaste
momsregistrerede virksomheders kob af mdenngs-
flyvning, herunder fragtflyvnmg

Det er forudsat, at faerggselskaberne og flyselska-
berne velter meromkostningerne over i hgjere pri-
ser. I forste omgang vil det isa&r veere lastvognmaend,
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der vil skulle beere de hgjere priser ved indenrigsfar-
gefart for erhverv, men disse vil have gode mulighe-
der for at vaelte afgiftsbetalingen videre til transport-
keberne. Det bemarkes i denne forbindelse, at last-
vognmend i gvrigt kun i meget begranset omfang
berpres af de samtidig fremsatte lovforslag om re-
duktion i erhvervenes godtgerelser af afgifter pd
energi, jf. at der allerede i dag betales fuld afgift pd
forbruget af dieselolie.

Forholdet til EU-retten

Forslaget er en del af det samlede kompleks om
grenne afgifter, som i sin helhed notificeres for EU-
kommissionen i medfer af EU’s statsstotteregler.
Kommissionens godkendelse skal foreligge, for de
notificerede lovforslag kan settes i kraft.

Mineralolieafgifterne er i et vist omfang harmoni-
seret i EU ved hjelp af flere direktiver.

Rammedirektivet (Rdir. 92/12) vedrerer de gene-
relle regler for handel i EU med punktafgiftspligtige
varer og efter art. 3(1) finder direktivet anvendelse
pa fzllesskabsplan for bl.a. mineralolier.

Ifelge art. 3(2) kan medlemslandene dog indfere
andre former for indirekte beskatning i saerligt @je-
med, idet de normale bestemmelser for punktafgifter
eller moms med hensyn til afgiftsberegning, afgifts-
grundlag mv. skal respekteres. Dette mi i givet fald
vaere en national afgift ligesom andre danske afgifter
af ristof, affald, flasker mv.

Serligt gjemed ma bla. vere miljemaessige hen-
syn. Det fremgar sdledes af direktivet, at formalet
med art. 3(2), er at give mulighed for nationale afgif-
ter, der ikke giver anledning til grensekontrol etc.

Som naevnt vil en dansk miljeafgift i relation til
ferger og fly kun omfatte indenrigstrafikken og sdle-
des ikke pavirke konkurrenceforholdene mellem
landene i EU.

Efter art. 8(1) i strukturdirektivet for mineralolier

(Rdir. 92/81) er mineralolie $il visse anvendelser,
f.eks. fly og skibe, fritaget for den fxlles afgift, idet
det dog er op til medlemslandene , om de vil leegge
en sadan afgift pa olie, der bruges ved sejlads pa in-
dre vandveje.

Til art. 8(1)(b) og (2)(b) vedrerende henholdsvis
fly og sejlads pa indre vandveje er der imidlertid fol-
gende ridserklering:

»Rddet og Kommissionen erindrer om, at med-
lemslandene kan indfere andre former for indirekte
beskatning i szrligt gjemed i overensstemmelse med
reglerne i art. 3, stk. 2, i direktiv 92/12/E@F.«

Erklaringen viser, at medlemslandene i alle tilfzl-
de kan indfere en afgift i seerligt sjemed pd bl.a. mi-
neralolier, herunder pa indenrigs feergefart og inden-
rigsfly.

Afgorelsen af spgrgsmaélet om, hvorvidt Danmark
kan indfere en afgift pd brandstof til skibe og fly
som den foresldede md bero pd en vurdering af, om
der er tale om en afgift omfattet af den felles afgift
eller en national afgift i seerligt gjemed.

Da der séledes kan rejses tvivl om henforelsen af
den foresldede afgift, kan det give anledning til tvivl,
om det er muligt at indfere en afgift som den foresla-
ede. Der er derfor rettet henvendelse til Kommissio-

" nen for om muligt at f4 spergsmalet afklaret. .

Administrative konsekvenser

Der henvises til det samtidig fremsatte forslag til
lov om &ndring af lov om kuldioxidafgift af visse
energiprodukter og lov om fremskyndet tilbagebeta-
ling (andring af reglerne for tilbagebetaling).

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
§1

Afgiften opkraeves af faerger og fly m.v. i inden-
rigsfart. Der opkreves ikke afgift af faerger og fly til
og fra en udenlandsk havn eller lufthavn. Afgiften
omfatter passagerskibe, der efter galdende regler er
skibe, der kan medbringe over 12 passagerer, og ski-
be, som kan medbringe keretgjer m.v. Det er typisk
sdkaldte Ro-ro skibe. Afgiften omfatter alle flytyper,
hvor der bruges brandstof til motordrift eller anden
brug.

§2

Det afgiftspligtige vareomrade omfatter de tradi-
tionelle brandsler i mineralolielovgivningen. Her-
udover er der fastsat en serlig afgiftssats for fuelolie,
der anvendes som motorbraendstof, navnlig i sterre
skibe. Sterre fly bruger typisk jetfuel, som svarer til
petroleum, medens mindre fly bruger benzin.

Afgiftssatserne svarer til den samlede energi- og
CO,-afgift, og er dem, der er gzldende fra 1998.
Overgangsbestemmelserne indeholder de i perioden
199697 geldende afgiftssatser. De foresldede af-
giftssatser for benzin er inclusiv den forhgjelse, rege-
ringen har foresldet i lov om &ndring af lov om ener-
giafgift af mineralolieprodukter mv. (afgiftsforhgjel-
se og-differentiering m.v.), jf. L 96.

De virksomheder, der betaler afgift efter loven, vil
f4 de pagzldende olieprodukter tilfert uden afgift og
skal herefter betale afgiften i takt med forbruget. Der
er dog mulighed for alene at modtage varer i beskat-
tet stand, hvilket navnlig for sméfartejer i reninden-
rigsfart vil veere mere praktisk.

Herudover er der en bestemmelse om blandings-
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varer, som svarer til gae]dende regler i energlafglfts-
loven.

$§ 36

Virksomheder, der modtager brandstof uden af-
gift, skal efter bestemmelserne registreres hos de

statslige told- og skattemyndigheder. Dette galder -

ogsé udenlandske selskaber, der udferer indenrigs-
transport mellem danske destinationer.
Virksomhederne skal opgere forbruget af afgifts-
- pligtige varer i deres feerger og fly for hver maned.
Dette vil normalt vaere de maengder, som i perioden
er bragt om bord eller pafyldt skibet eller flyet. S&-
fremt en virksomhed f.eks. har flere fartgjer, der ude-

- lukkende er i indenrigsfart, og forsynes fra det sam--

“me anleeg, vil den fraforte mangde dog kunne danne
grundlag for opgerelsen. For fartajer, der bade gir i
indenrigs- og udenrigsfart, sker der fradrag for den
mengde brandstof, der er forbrugt pa transporten

_fra dansk til udenlandsk havn eller lufthavn. Fly
m.v., der udelukkende gir i udenrigsfart, vil som
hidtil kunne modtage braendstof uden afgift.

» $§ 7-13

Efter bestemmelserne skal de registrerede virk-
somheder fore regnskab over forbruget og indkeb af
braendstof.

I lighed med bestemmelserne i andre afgiftslove,
skal virksomhederne angive den afgiftspligtige
mengde senest den 15. i den efterfolgende maned og
indbetale afgiften.

Bestemmelserne, herunder om manglende - beta-
ling eller urigtig angivelse, svarer til bestemmelserne
i andre afgiftslove.

§§ 14-16

Der er tale om traditionelle kontrolbestemmelser.

§§ 17-25

Bestemmelseme vedrerer klagemuligheder, haf-
telse, unddragelse og straffebestemmelser, som sva-
rer til bestemmelserne i andre afgiftslove.

$2

EU-kommissionens godkendelse efter statsstotte-
reglerne skal foreligge, for bestemmelserne kan sat-
tes i kraft, .

Det foreslds derfor, at skatteministeren fastsaetter
ikrafttreedelsen. Loven kan dog tidligst treede i kraft
den I. januar 1996. Ikrafttrazdelsen kan endvidere

bero pé en endelig afklaring og vurdering i relation

. til EU’s bestemmelser om mineralolicafgifter.

Det foreslds dog, at skatteministeren kan bestem-
me, at lovens § 3 om registrering af virksomheder
mv. hos de statslige told- og skattemyndigheder, skal
treede i kraft forud for lovens evrige bestemmelser.
den bekendtgorelse, hvorved den samlede lov sattes
i kraft, vil lovens generelle ikrafttreeden senest blive
fastsat til 1 méned efter registreringsbestemmelsens
ikrafttreeden. Med udtrykket «lovens ikrafitreedeny i
resten af § 26 teenkes der pa lovens generelle ikraft-
trazden, ikke pd ikrafttracdelsen af registreringsbe-
stemmelserne.

Bestemmelsen indeholder de satser, der skal an-
vendes i perioden indtil den 31. december 1997 og
svarer til de gaeldende energi- og CO,-afgifter, idet
dog satserne for benzin er fastsat pa grundlag af for-
slaget til lov om @ndring af lov om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. (Afgiftsforhajelse og -dif-
ferentiering m.v.), jf. L 96.

Endvidere foreslas det, at virksomheder, der skal
registreres, skal opgere lagerbeholdningen af afgifts-
pligtige varer. Disse opgerelser skal dog ikke indsen-
des til myndighederne.

Herudover indeholder paragraffen en seerlig be-
stemmelse om, at virksomheder, der har afgiftsfrie
lagre, som ved lovens ikrafttrazden bliver afgiftsplig-
tige, skal udarbejde lageropgerelse og indbetale af-
gift.

$27

Bestemmelserne vedrerer konsekvensandringer i
energiafgiftsloven. Der er tale om en samlet opdate-
ring af afgiftssatserne, som de vil se ud, sifremt L 96
vedtages, og der er indsat en swrlig afgiftssats for
fuelolie til motordrift.

Herudover er fritagelses- og godtgerelsesbestem-
melserne i energiafgiftsloven sndret for at tage hej-
de for neervaerende lovforslag. Som hovedprincip vil
breendstof til faerger og fly i indenrigsfart kun kunne
leveres afgiftsfrit, sdfremt virksomheden valger at
lade sig registrere og betale afgift efter bestemmel-

- serne i nervaerende lovforslag. Der vil fortsat kunne

leveres brandstof til fly m.v. i udenrigsfart uden af-
gift. Derimod vil det vaere mere hensigtsmeessigt, at
smé fly under 5.700 kg som hovedregel modtager be-
skattet braendstof. Der vil dog i disse tilfzlde blive »
givet afgiftsgodtgerelse for eventuelle ture til udlan-
det.

Der foreslas ingen @ndringer for lastskibe, fisker-
fartgjer og lystfartejer.
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:' $§28 forslag, ogsa bliver indsat i energiafgiftslovens over-

: gangsbestemmelser, idet satserne her dog er uden
Det foreslds, at den samme overgangsbestemmel- CO-afgift.

se for fuelolie til motordrift som i narvaerende lov-
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
~ der berares af lovforslaget

§ 27. Ilov om energiafgift af mineraloliepro- 1. § I, stk. 1, affattes siledes: :
dukter m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 543.af 22. »Der betales afgift af mineralolieprodukter
juni 1994, som &ndret senest ved lovnr. -~ af m.v. her i landet. Afgiften udger for: =
1995, foretages felgende andringer: - ’ ‘ '

Ved o
dagtemperatur Ved 15, ¢
1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrandstof . 212 gre/l . 210,7 ere/l
2) Anden gas- og dieselolie ............... e, 149 gre/1 . 148,1 pre/l
3) Letdieselolie ............... S PP 202 gre/l 200,8 gre/l
4) Fuelolie, der anvendes som motorbrandstof . . ....... 239 gre/kg - :
5) Anden fuelolie .................. e raeesienaian, ~ 166 ere/kg -
6) Fyringstjeere . ............ ... v, e - 150 ere/kg - .
7) Petroleum, der anvendes som motorbraendstof ....... 212 gre/l 210,7 ere/l
8) Andenpetroleum.................. e, 149 are/1 ©148,0 ere/l
9) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 gpr.1) ...... 396 gre/l - 392,7 are/l
10) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 gpr.1).......... 331 ore/l 328,2 gre/l
11) Blyholdig benzin (blyind hold over 0,013 g pr. 1) , o - ‘
- udleveret fra benzinstationer udstyret med dampretur . - 393 gre/1 389,7 ere/l
12) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. 1) udleveret = R ‘
. frabenzinstationer udstyret med dampretur. ... ...... - 328 gre/1 . 325,3 ore/l
13) Autogas (LPG)..... e et aie e, 143 pre/1 -
14) Anden flaskegas (LPG) og gas (bortset fra LPG), der o ‘ .
fremkommer ved raffinering af mineralsk olie - - ‘ : ‘
(raffinaderigas). ... ... e e e 200 ore/kg -
15) Smereolier, hydraulikolieroglign. ................. 178 gre/l« . - .
“§ 1. Der betales afgift af mineraloliepro-
dukter m.v her i landet. Afgiften udger for
Ved 1go
dagtemperatur - Ved 15° C
1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrendstof .: . 212 gre/l 210,7 gre/l
2) Anden gas- og dieselolie ..................... PN 149 gre/1 | 148,1 ere/1
3) Letdieselolie...........ccooviennennnnnnn.... ‘ . 202 ere/l 200,8 pre/l
4) Fuelolie ...................... et 166 ere/kg - :
5) Fyringstjeere ................. [, S -+ 150 sre/kg -
6) Petroleum, der anvendes som motorbrandstof . 212 gre/l . 210,7 sre/l

7) Andenpetroleum .............ccoevneeeennnn.... . Peeans 149 gre/1 148,0 gre/1
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Ved °

dagtemperatur Ved 15° C

8) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 gpr.l)............. 383 gre/l 380,0 are/l

9) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 gpr.l) ............ut. 318 ere/l 3154 gre/l
10) Autogas (LPG) «vvuvenineniiiiiineieaenaeeanonnenns 143 gre/1 -

11) Anden flaskegas (LPG) og gas (bortset fra LPG), der

fremkommer ved raffinering af mineralsk olie (raffinaderigas) . 200 ere/kg -
12) Smereolie, hydraulikolieroglign. ...............oooun 178 ore/1 -

2.8 9, stk. 1, nr. 2 og 3, affattes sdledes:

»2) varer til brug om bord i lufifartgjer, som
tilherer forsvaret eller udelukkende er i
udenrigsfart,

3) varer til brug om bord p4 skibe udelukken-
de i udenrigs fart og fiskerfartgjer med en
bruttotonnage pd 5 tons og derover, dog
bortset fra lystfartgjer, og«.

§9.———
2) varer til brug i luftfartgjer,
3) varer til brug om bord pé skibe i udenrigs-
fart og fiskefartgjer pd 5 BRT og derover,
dog bortset fra lystfartejer, og

3. Efter § 9, stk. 2, indsaettes som nyt stykke:

»Stk. 3. Der kan ske afgiftsfritagelse for va-
rer til brug om bord p3 ferger og luftfartgjer,
som ikke udelukkende er i udenrigsfart eller
tilherer forsvaret, hvis virksomheden, som fér
tilfort varen, er registreret efter lov om afgift af
brandstof, der forbruges af faerger og luftfarto-
jer i indenrigsfart. Der kan kun i serlige tilfel-
de ydes afgiftsfritagelse for lufifartgjer, som
har sterste tilladte startvaegt pd 5.700 kg og
derunder.«.

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

4. § 9, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes siledes:

»Stk. 4. Afgiften godtgeres af varer, der an-
vendes til jernbanedrift og til erhvervsmasssig
~ sejlads i indenrigsfart med andre fartgjer end
ferger, jf. stk. 1, nr. 3. Dette galder dog ikke
lystfartojer. Afgiften godtgeres endvidere af

smereolier, hydraulikolier og lign., hvor der

forte gang pafyldes hydrauliske grave- og laes-

" semaskiner og andre hydrauliske motorred-
skaber mindst 100 1 pr. enhed.«.
Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

Stk. 3. Afgiften godtgeres af varer, der an-
vendes til jernbane- og feergedrift og til er-
hvervsmassig sejlads med andre fartejer end
de i stk. 1, nr. 3, nevnte bortset fra lystfarte-
jer.

5.159, stk. 8 der bhver stk. 9, mndres »stk. 3«
til: »stk. 4«.

Stk. 8. Varer omfattet af stk. 3 kan i saerlige
tilfelde leveres uden afgift fra en registreret
oplagshaver.

6. Efter § 9, stk. 8, der bliver stk. 9, indsattes
som nyt stykke:

»Stk. 10. Virksomheder mv., der ikke far af-
giftsfritagelse efter stk. 3, kan f& godtgerelse af
afgiften af varer naevnti § 1, stk. 1, nr. 15, samt
af varer, der anvendes til udenrigsfart.«.

Stk. 9 bliver herefter stk. 11.

7.1 § 9, stk.' 9, der bliver stk. 11, andres
wstk. 4« til: »stk. 5«.

Stk 9. Skatteministeren kan fastsaette regn-
skabs- og kontrolforskrifter for afgiftsfritagel-
se og -godtgerelse og betinge afgiftsfriheden
af et arligt mindsteforbrug. Afgiftsbeleb un-
der 50 kr. udbetales ikke. Skatteministeren
kan endvidere fasts®tte de neermere regler for
opgerelse og afregning af afgiften efter stk. 2,
2. pkt., og for brug af breendstof efter stk. 4.



