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Lovforslag nr. L 143. Fremsat den 18. januar 1995 af trafikministeren (Jan Trgjborg)

Forslag

Lov om DSB Rederi A/S

§ 1. Trafikministeren opretter, med DSB
som ejer, et aktieselskab med en aktiekapital
ved stiftelsen pa 400 mio. kr.

Stk. 2. Selskabets navn er DSB Rederi A/S.

Stk. 3. Aktiekapitalen tegnes ved indskydel-
se af DSB’s rederivirksomhed, omfattende far-
ger, havneinstallationer samt de af DSB ejede
bygninger og lgsere, der alene anvendes i for-
bindelse med rederivirksomhed. Havneinstal-
lationer, bygninger og lasere i Korser, Ny-
borg, Halsskov og Knudshoved havne forbli-
ver dog DSB’s ejendom.

Stk. 4. Endvidere indskydes DSB’s aktier i
Dampskibsselskabet Gresund A/S og Scand-
Lines A/S.

§ 2. DSB Rederi A/S’s formdl er pé et forret-
ningsmassigt grundlag at drive rederivirksom-
hed. Selskabet kan tillige drive anden virksom-
hed, som har en forretningsmassig sammen-
hang med rederivirksomheden.

Stk. 2. Selskabet kan drive virksomheden i
helt eller delvist ejede datterselskaber, i samar-
bejde med andre virksomheder, og under an-
dre navne. '

Stk. 3. Registrering af selskabets rettigheder
i Skibsregistret i medfer af § 1, stk. 3, og § 5
kan ske pa grundlag af denne lov.

§ 3. For DSB Rederi A/S galder lovgivnin-
gen om aktieselskaber med de @ndringer, der
folger af denne lov.

_ § 4. Trafikministeren bemyndiges til at szlge
op til 25 pct. af aktierne i DSB Rederi A/S.
Der kan tegnes medarbejderaktier.

Trafikmin., j.nr. 1994-7240-1

§ 5. DSB Rederi A/S overtager driften af
den fargefart, der udfores af DSB’s rederivirk-
somhed.

Stk. 2. Selskabet indtreeder ved overtagelsen
af driften i samtlige DSB’s rettigheder og for-
pligtelser vedrerende rederivirksomhed, jf.
dog stk. 3 og § 6, stk. 3 og 5.

Stk. 3. Selskabets forpligtelse til drift af
overfarterne Arhus-Kalundborg, Esbjerg-Fa-
ne, Kalundborg-Samsg og Begjden-Fynshav er
betinget af, at staten yder betaling herfor.

§ 6. De statstjenestemaend, der ved DSB Re-
deri A/S’s overtagelse af faergedriften ger tje-
neste ved DSB’s rederivirksomhed, er forplig-
tet til at gere tjeneste i DSB Rederi A/S med
bevarelse af deres ansattelsesforhold til staten,
ligesom selskabet i forhold til DSB er forplig-
tet til at beskeeftige disse.

Stk. 2. Selskabet tilbyder de i stk. 1 navnte
tjenestemand, at de inden for en periode pd 2
&r fra overtagelsen af feergedriften kan overgé
til ansettelse i selskabet.

Stk. 3. Til de tjenestemeend, som ikke ensker
at overga til ansattelse i selskabet efter stk. 2,
udbetaler staten lon m.v. og afholder udgifter
til pension i overensstemmelse med reglerne i
tjenestemandspensionslovgivningen.

Stk. 4. Selskabet refunderer fra overtagelsen
af faergedriften staten de lenninger m.v., der
udbetales i henhold til stk. 3, og indbetaler lo-
bende pensionsbidrag til staten for den pen-
sionsalder, tjenestemandene optjener fra over-
tagelsen. Pensionsbidragets sterrelse fastsattes
af finansministeren.

Stk. 5. Til de tjenestemaend, som selskabet
ansatter efter stk. 2 med ret til tjenestemands-
pension, afholder staten udgiften til pension
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mod, at selskabet lobende indbetaler pensions-
bidrag til staten for den pensionsalder, de pi-
gxldende optjener under selskabsansattelsen.
Pensionsbidragets sterrelse fastsattes af fi-
nansministeren.

Stk. 6. De tjenestemeaend, der udlanes til sel-
skabet, deltager pd lige fod med selskabets
medarbejdere ved valg af medarbejderreprae-
sentanter til selskabets bestyrelse og er pa til-
-svarende mdde valgbare til denne, jf. aktiesel-
skabslovens bestemmelser herom.

'§ 7. For andre ansatte end tjenestemand,
der ved DSB Rederi A/S’ overtagelse af farge-
driften ger tjeneste pa faerger ved DSB’s rede-
- rivirksomhed, finder lov om lenmodtageres
retsstilling ved virksomhedsoverdragelse an-
vendelse uanset § 1, stk. 2, i nzvnte lov.

§ 8. Sagsakter vedrerende omdannelse af
DSB’s rederivirksomhed til aktieselskab samt
bortsalg af aktier er undtaget fra aktindsigt ef-
ter lov om offentlighed i forvaltningen.

§ 9. I lov om DSB, jf. lovbekendtgarelse nr.
352 af 29. maj 1990, som &ndret senest ved lov

nr. 1093 af 21. december 1994, fbretages fol-
gende @ndringer;

L 1§ 1, stk. 1, udgér: »og pa DSBs fxergeover-
farter«.

2. § 1, stk. 3, ophaves.

3. 1§ 9, stk. 1, udgar: »og pa faerger«. »

4. 1 overskriften til § 10 udéér: »éller ferger«.
5. 1§ 10 udgér: »eller faerger&.

6. Kaéitel 4 ophaxves.

7.1 §$43, stk. 1, udgér »og planmae351ge ferge-
forbindelser«.

81544, stk. 1, nr. 3), udgér: >>6g faerger«.

9. 1§ 44, stk. 1, indswttes som ar. 5:
»5) DSB’s fargehavne«.

§ 10. Loven treeder i kraft ved bekendtgerel-
sen i Lovtidende. Trafikministeren fastsatter
dog tidspunktet for ikrafitraeden af § 5.
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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
1. Baggrunden for lovforslaget

Regeringen, Venstre og Det Konservative Folke-
parti indgik i november 1994 en rammeaftale for
DSB for perioden 1995-98. Dette lovforslag skal ses
som led i udmentningen af denne aftale, hvorefter
DSB’s rederivirksomhed skal omdannes til et aktie-
selskab. Herved sikres en klar adskillelse fra DSB’s
okonomi og dermed grundlag for, at DSB- Rederi
A/S konkurrerer pé lige vilkdr med private rederi-
vitksomheder, ligesom selskabet pa et forretnings-
messigt grundlag kan igangsatte nye aktiviteter.

Forslaget skal ogsd ses pd baggrund af den bety-
delige omstillingsproces, DSB’s rederivirksomhed
star overfor i de kommende 4r i takt med ibrugtag-
ningen af de faste forbindelser over Storebzlt og
@resund samt pa et senere tidspunkt eventuelt eta-
bleringen af en fast forbindelse over Femer Belt.

Det vil indebzere afvikling af betydelige fiergeakti-
viteter og et betydeligt antal arbejdspladser i DSB’s
rederivirksomhed og i det privatejede DSB Feergere-
stauranter & tax-free shops A/S, der i henhold til
kontrakter med DSB forestér cateringvirksomheden
m.v. pd fargerne.

Denne afviklingsproces stiller krav til DSB om at
sikre effektiv og skonomisk sejlads med fuld kapaci-
tet helt frem til den sidste dag samtidig med, at afvik-
ling af de mange arbejdspladser forberedes og gen-
nemfores.

DSB’s rederivirksomhed har i dag med sine med-
arbejdere, skibe og systemer en omfattende erfaring
inden for faergedrift, som under de rette rammer kan
danne udgangspunkt for fortsat rederivirksomhed
og dermed indtjening og fortsat beskeeftigelse. Mu-
lighederne for den neevnte omstillingsproces forbed-
res betydeligt, safremt der gives adgang til at udnytte
de forretningsmaessige muligheder, der mitte vaere
for nye aktiviteter. Omstillinger, tilpasninger og re-
kruttering af nye medarbejdere lettes hermed, og er-
faring og kapitalapparat vil fortsat kunne udnyttes.

En sadan strategi, der giver adgang til suppleren-
de forretningsudvikling, vil skulle udmentes i inten-
siv konkurrence med en reekke internationale rederi-
virksomheder og forudsatter derfor en fuld forret-

ningsorientering af DSB’s rederiaktiviteter fremover.
Det peger pd aktieselskabsformen som det bedste
grundlag for rederivirksomhedens fremtidige virke.
De svenske og tyske statsbaner har ligeledes gennem
de seneste ar udskilt deres rederivirksomheder i sel-
skaber (SweFerry AB og DFO GmbH).

2. DSB’s rederivirksomhed

Med 25 farger, hvoraf de 5 er chartrede, og 300
afgange i degnet forbinder DSB’s rederivirksomhed
det danske jernbane- og motorvejsnet, betjener en
reekke storre psamfund og varetager en stor del af
faergetrafikken mellem Danmark og Tyskland samt
Danmark og Sverige. Hertil kommer den tidligere
feerge »Sjelland«, der seges bevaret som museums-
ferge.

DSB’s rederivirksomhed fungerer som en selv-
steendig virksomhed i DSB og beskeftiger i dag ca.
2.700 medarbejdere. Heraf er ca. 60 beskeeftiget i det
centrale rederi, ca. 2.130 i selve feergefarten, mens ca.
500 er beskeaftiget ved overfartsomrdderne. Cate-
ringvirksomheden (restauranter, cafeterier, kiosker
og tax-free salg) varetages under en forpagtningsaf-
tale af det private aktieselskab DSB Fargerestauran-
ter & tax-free shops A/S, som beskaeftiger ca. 2.000
personer.

Fargefarten blev oprindelig oprettet med henblik
pa at forbinde jernbanenettet mellem Jylland og ger-
ne, mellem gerne indbyrdes og mellem Danmark og
udlandet. DSB’s jernbanefzrgeoverfarter omfatter i
dag ruternc Korser-Nyborg, Kebenhavns Frihavn-
Helsingborg * (DanLink), Helsingeor-Helsingborg,
Redby-Puttgarden og Gedser-Warnemiinde, idet der
pa de tre sidstnavnte overfarter ogsa overfores biler.

Disse overfarter er suppleret med biloverfarterne
Halsskov-Knudshoved, Bgjden-Fynshav, Esbjerg-
Fang, Kalundborg-Arhus og Kalundborg-Samse.

Anlaeg og ofte ogsé drift af de fleste af DSB’s feer-
geruter er — eller har veeret — reguleret med seerlig
lov, hvoraf sarligt kan fremhaeves felgende:

— Lov nr. 20 af 27. april 1881 om en dampfergefor-
bindelse over Store Bzlt m.v. (Korser-Nyborg).

— Lov nr. 36 af 27. april 1900 om forskellige anlaeg
og erhvervelser for statsbanerne, der indeholder
bemyndigelse til anlag af to fergelejer i Gedser
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og anskaffelse af to feerger til faergeoverfarten
(Gedser ~-Warnemiinde).

— Lovnr. 673 af 27. december 1918 om statens over-
tagelse af Esbjerg-Nordby Feargeri (Fang-Es-
bjerg). Ved akt. nr. 300 af 24. marts 1977 er faerge-
riet fra 1. april 1977 overfort fra Post- og Telegraf-
vaesenet til DSB.

— Lovnr. 193 af 7. juni 1958 om etablering af jernba- ,
ne- og automobilfeergefarten over Femer Beelt, ud-

gende fra Redby Havn, med tilhgrende jernbane-
og motorvejsforbindelser (Redby-Puttgarden). I
tilknytning hertil blev der indgdet en overens-
komst mellem Danmark og Tyskland om udbyg-

" ning af de fornedne anleg pa begge sider af Fe-
mer Belt med det formal at pdbegynde savel jern-
bane- som biltrafikken pa overfarten.

— Lovnr. 223 af 11. juni 1954 om etablering af en ny
feergefart over Store Bealt (Halsskov-Knudsho-
ved).

= Lov nr. 179 af 25. maj 1962 om flytning af Fiborg-
Mommark feergeruten til Bgjden-Fynshav.

— Lov nr. 199 af 9. april 1986 om etablering af en
feergefart til overfersel af gods mellem Kegben-
havns Frihavn og Helsingborg (DanLink-forbin-
delsen). .

. = Lov nr. 221 af 4. april 1990 om udbygning af faer-

geterminalen i Helsinger (Helsingzr-Helsing-‘

borg).

— Lov nr. 430 af 13. juni 1990 om salg af faergerne
»Peder Pdrs« og »Niels Klim« (Kalundborg-Ar-
hus), hvorefter der er en forpligtelse til oprethol-
delse af besejlingen frem til tidspunktet for abnin-
gen af Storebaeltsforbindelsens vejdel.

DSB’s rederivirksomhed har endvidere fra 1979
drevet overfarten mellem Kalundborg og Samse. Fer
dette tidspunkt blev Samse besejlet som led i ruten
Kalundborg-Samsg-Arhus, som DSB i 1914 overtog
fra DFDS.

Endelig driver DSB en heldrsrute mellem Hals-
skov og Kiel, der blev dbnet i 1993. Denne overfart
var tidligere besejlet som sommerrute i 1984 og 1990.

Overfarterne ‘Kalundborg-Arhus, Kalundborg-
Samse, Bejden-Fynshav og Esbjerg-Fang kan i dag
ikke drives pd et kommercielt grundlag, og overfar-
terne opretholdes sdledes under hensyn til deres
samfundsmeessige betydning.

Helsinger-Helsingborg overfarten forestis af et
dansk-svensk samsejlingsselskab. Ved akt. nr. 270 af
1. juni 1990 gav Finansudvalget siledes tilslutning
til, at DSB sammen med det svenske selskab SFL
(senere SweFerry AB), der ejes af de svenske jernba-
ner, etablerede et dansk aktieselskab SFL-DSB A/S,
der senere fik navnet ScandLines A/S, med hjem-
sted i Helsinger. Under dette selskab er oprettet to
helejede datterselskaber: ScandLines Danmark A/S
og ScandLines Sverige AB. DSB og SweFerry AB
udchartrer bemandede faerger til ScandLines A/S,
der ikke har egne faerger.

@sterspoverfarterne drives ligeledes i et samarbej-
de. DSB har indgdet aftale herom med DFO GmbH,
der er ejet af de tyske jernbaner.

Endvidere ejer DSB alle aktier i Dampskibssel-
skabet @resund A/S (DS@), der med 8 katamaran-
feerger dels driver to ruter mellem Kgbenhavn og
Malmg (Flyvebddsruten samt »Shoppinglinien) i
eget regi dels udchartrer bemandede faerger til hen-
holdsvis DSB InterCity (Arhus-Kalundborg), SAS
(Kebenhavns Lufthavn-Malme) samt Landskrona
kommune (Kegbenhavn-Landskrona).

Endvidere deltager DS@ i et »pool- -samarbejde«
med SweFerry AB om driften af overfarten Dragor-
Limhamn, Overfartens aktiver og passiver, herunder
dens tre faerger indgar med 50 pet. i DS@’s regnskab
0g 50 pct. i SweFerry’s, ligesom oveifartens over-
skud/underskud deles ligeligt mellem de to parter
og indgdr i disses regnskaber.

Rederivirksomhedens produktion i perioden 1990
til 1993 fremgar af folgende tabel:

1990 1991 1992 1993
(1.000)

DSB rederi

Enkeltture . ‘ . ‘

Overferte enheder ..................... ... ... 157 156 120 122
Passagerer............. e e . 28.249 26.664 20.686  19.849
Personbiler ....... e R 4.425 4.367 3.674 3.491
Busser (Pbe)*) ... ...t 81 86 61 58
Lastbiler (pbe)*).........coooiiiiiiie . 3.123 2.967 - 2.535 2.413
GodsSvogne ..o 542 532 551 529
Persontogvogne ........... il 175 181 172 167
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1990 1991 1992 1993
—_— (1.000)

ScandLines A/S**

Enkeltture :

OVerforte enNeder ... ...overererneeivenannnnns 8 54 45
T Y0c) 1) (S 1.535 12.344 9.691
Personbiler ............ P Y 258 1.586 1.312
Busser (pbe)*) .......iiiiiiiann e 8 56 46
Lastbiler (pPbe)*). ... ovevverniiiiiaeinnns e 148 1.003 1.069
PersontoOgVogNe .. oovvveennana v 0 23 20

*)  Pbe betyder personbilenheder. Busser og lastbiler omregnes til pbe for at give et sammenligneligt billede

af kapacitetsudnyttelsen.

*%) Den 4. november 1991 overgik Helsinger-Helsingborg til det aktieselskab, Scandlines A/S, DSB rederi

driver i lige samarbejde med SweFerry.

3. Aktieselskabets virksomhed

Selskabet stiftes efter lovforslaget ved indskydelse
af DSB’s rederivirksomhed, og selskabet overtager
driften af den feergefart, der udfores af DSB’s rederi-
virksomhed, med de rettigheder og forpligtelser, der
knytter sig til denne virksomhed.

Fortsat drift af DSB’s nuvarende overfarter, her-
under de overfarter der forestds af ScandLines A/S
og Dampskibsselskabet @resund A/S, er saledes
kernen i det nye selskabs virke, men der vil ske afvik-
ling af en rakke fergeoverfarter i de kommende &r,
nar de faste forbindelser over Storebelt og Gresund
dbner.

Selskabet skal sdledes alene viderefore jernbane-
overfarterne mellem Korser og Nyborg og mellem
Kebenhavn og Helsingborg (DanLink), indtil for-
bindelserne dbner. Indtil dette tidspunkt er selskabet
forpligtet til at lose opgaverne for DSB’s passager-
og godsvirksomhed mod en &rlig betaling fra DSB.

Kontrakterne herom tager udgangspunkt i fuld
omkostningsdeekning, sdledes at jernbanetrafikken
ikke subsidieres af selskabet eller omvendt. Det sam-
me vil gelde vedrerende overfarterne Helsinger-
Helsingborg, Redby-Puttgarden og Gedser-War-
nemiinde. Overfartsopgaverne for DSB péd sidst-
naevnte overfart indstilles i oktober 1995, hvor per-
sontog vil blive overfort via Radby.

Selskabet er ligeledes forpligtet til at opretholde
sejladsen pd biloverfarten Halsskov-Knudshoved,
indtil Storebaltsforbindelsens vejforbindelse er
ibrugtaget. Dette sker efter de principper, der har
ligget til grund for DSB’s hidtidige opgavelgsning.
Denne overfart er en afgerende del af samfundets
vejinfrastruktur, og det er derfor af stor samfunds-
maessig interesse, at den opretholdes i fuldt omfang

helt frem til bningstidspunktet for den faste forbin-
delse.-Samtidig er indtjeningen pd overfarten en va-
sentlig del af den gkonomiske basis for den udvik-
ling og konsolidering af rederivirksomheden, som er
grundlaget for supplerende forretningsaktivitet og
beskeeftigelse.

. Overfarterne Kalundborg-Arhus, Kalundborg-
Samsg, Bejden-Fynshav og Esbjerg-Fane kan med
den nuverende besejling ikke drives pd et kommer-
cielt grundlag. Selskabet vil derfor efter lovforslaget
alene veere forpligtet til at opretholde disse overfar-
ter, safremt staten yder betaling herfor.

Forpligtelsen til opretholdelse af disse overfarter
og det gkonomiske ansvar i forbindelse hermed for-
udsettes derfor fortsat at pahvile staten. Der vil bli-
ve indgéet kontrakter mellem DSB og DSB Rederi
A/S om videreforelsen af de navnte 4 ruter og om
betalingen herfor. Kontrakten for sa vidt angdr Ka-
lundborg-Arhus overfarten vil ophgre samtidig med
abningen af Storebzltsforbindelsens vejdel. For de
tre gvrige overfarter vil kontrakterne have en varig-
hed frem til og med &r 2000, hvorefter der sker ud-
bud af den fortsatte sejlads. DSB’s betaling for den
fortsatte besejling m4 anses for omfattet af statsstot-
tebegrebet i EF-traktatens artikel 92, og Europa-
Kommissionen skal derfor notificeres om denne
ordning, som skal godkendes, inden den sattes i
veerk.

Som folge af den nevnte afvikling inden for de
kommende ar af betydelige feergeaktiviteter og der-
med afvikling af et betydeligt antal arbejdspladser
bor selskabet, ud over varetagelsen af ovennavnte
overfartsopgaver, have mulighed for at etablere sig
p& nye markeder og herunder ogsa operere faergeru-
ter uden for de omrader, der traditionelt har veeret
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DSB’s geografiske virkefelt, nemlig indenlandsk fer-
gefart og feergefart mellem Danmark og de umiddel-
bare nabolande. Sddanne nye ruter vil altsd kunne

tage form af ruteetablering mellem to tredjelande.
Der lagges endvidere op til udvikling af nye pro-
dukter. Det vil sige, at rederiet gradvis kan gd ind i .

sejladsopgaver og tilknyttede forretninger, som lig-
ger udover de korttidsfaergeruter, der i dag er rederi-
ets primare forretningsgrundlag.

En felles forudsatning for udvﬂdmgen af nye

markeder og nye produkter vil i en raekke tilfelde
veere etablering af samarbejdsrelationer med inden-
landske eller udenlandske samarbejdspartnere, ty-
pisk i datterselskabsform og eventuelt med anven-
delse af udenlandsk tonnage og arbejdskraft.

I takt med etableringen af nye kunderelationer,
nye markeder og i forhold til konkurrenter og samar-
bejdspartnere kan det vise sig hensigtsmeessigt, at
selskabet ogsd kan drive forretning under andre nav-

ne. Rederiets OfflCICHG navn kan derfor suppleres

hermed.

4. Personaleforhold

Af de knap 2.700 medarbejdere der var beskafti-
getirederivirksomheden pr. 1. januar 1994, var knap
900 ansat pé overenskomst, medens 1.790 var tjene-
stemand. Pr. 1. januar 1995 ventes antallet af tjene-
stemandsansatte at vare godt 1.700.

Fof det overenskomstansatte personale galder be-

stemmelserne i lov om lgnmodtageres retsstilling:*

ved virksomhedsoverdragelse. Dette vil ogsd geelde
sofartspersonalet, nanset at v1rksomhedsoverdragel-
sesloven ikke finder anvendelse pé segdende skibe,
jf. lovens § 1, stk. 2. ‘

De nuverende tjenestemeend i DSB’s reder1v1rk-
somhed bevarer ved selskabets overtagelse af faerge-
driften deres ansaettelsesforhold i DSB, idet de sam-
tidig forpligtes til varigt at lade sig udlane til at gore

tjeneste i selskabet. Selskabet skal imidlertid 1lege )

, lovforslaget tilbyde de pagaldende tjenestemaend

overgang til ansaettelse i selskabet pé saerlige person- )

lige vilkér, jf. nedenfor.

Indtil selskabets anseettelsestilbud méatte vare ac--
cepteret, eller hvis tilbuddet ikke accepteres, udbeta-

ler DSB fortsat len, eventuel rddighedslen og efter-
indtaegt af lon mod refusion fra selskabet. Endvidere
indbetaler DSB mod refusion fra selskabet pensions-
bidrag til Finansministeriet, der afholder udgifterne
til pension i overensstemmelse med reglerne i tjene-
stemandspensionslovgivningen.

DSB-ansatte tjenestemand, der pd udlinsbasis ef
beskeftiget som sefartspersonale eller som landper-
sonale ved Storebzlt ved den etapevise ibrugtagning
af Storebzltsforbindelsen, og som pa det tidspunkt

er mellem 58 og 69 ir, kan f3 fremregnet pensionsal-
deren til det 70. &r, safremt de’ pensioneres i umid-
delbar tilknytning til de driftsindskreenkninger, der
finder sted som folge af forbindelsens etablering, jf.
tekstanmeerkning 67 til 1995 finanslovens § 36.
De tjenestemaend, der overgdr til ‘ansettelse i sel-
skabet og herefter modtager lon fra dette, vil have ret
til rddighedslen m.v. ved stillingsbortfald, hvilket

“isaer kan blive aktuelt i forbindelse med dbningen af

den faste forbindelse over Storebalt og den deraf
folgende nedlaegge]se af overfarterne Korsm'-Ny-
borg, Halsskov-Knudshoved og Arhus-Kalundborg )
DSB’s prognoser for afgangen af tjenestemand fra
rederiet viser; at selv uden etablering af nye ruter/
aktiviteter, vil selskabets’ personalebehov stort set
svare til antallet’ af udlinte tjenestemeend og tjene-
stemand, der overgr til’ ansattelse i selskabet.

For tjenestemend, der overgér til ansattelse i sel-
skabet, opretholdes endvidere en pensionsdeekning
efter tjenestemandspensmns]ovglvnmgen hvilket
svarer til ordningen i forbindelse med omdannelsen
af bl.a. statsvirksomheden Postgiro til aktieselskab.
Under samme foruds®tninger som for de udlante

_tjenestemand vil tjenestemaend, der overgdr til an-

seettelse i selskabet, kunne f4 fremregnet pensionsal-

- deren ved pensionering i forbindelse med ibrugtag-

ning af den faste StorebaeltsfdrbindélSe, jf. ovenfor.

- Pé forslag til finanslov for 1996 vil tékstanmaérkning
67 blive korrigeret i overensstemimelse hermed.

Pensionsbidraget for tjenestemaend, der overgar til
anszttelse i selskabet, indbetales af selskabet til Fi-
nansministeriet, der ligesom for de udlante tjeneste-
mand afholder udgifterne til pension i overensstem-
melse med reglerne i tjenestemandspens1onslovg1v-
ningen.

Efter lovforslaget etab]eres DSB Rederi A/S med
en kapitalstruktur, sdledes at selskabet under de
skarpede konkuirencevilkdr vurderes at kunne
overleve med de saerhge skonomiske forphgtelser i
relatlon til personalet

5. Okonomiske forkold m.y.

Selskabets ureviderede &bningsbalance er forelg-
bigt opgjort til 2.315 mio. kr. pr. 1. januar 1995. Ab-
ningsbalancen indeholder forventede beleb, der i
vaesentligt omfang er baseret péd sken, hvorfor belg-
bene vil @ndre sig frem til den endelige 4bningsba-
lance. Eksterne revisorer har bekraftet, at der med
den forudsatte kapitalstruktur og pd grundlag af de
udarbejdede driftsbudgetter kan udarbejdes saed-
vanlig vurderingsberetning, og at dbningsbalancen
for selskabet forventes at kunne forsynes med revi-
sionspétegning uden forbehold.
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Til &bningsbalancen skal knyttes felgende be-
merkninger, idet der i gvrigt henvises til bemaerk-
ningerne til § 1:

o Verdien af selskabets 21 skibe — 1.252 mio. kr. —er
i henhold til aktieselskabslovens § 6 opgjort til an-
sldet markedspris. Belgbet er baseret pd hejeste
belgb inden for et af en vafhengig maegler angivet

“interval for markedsvaerdien pr. oktober 1994.

o Selskabet overtager begraensede aktiver i DSB’s
havne. Det drejer sig om egentlige terminalbygnin-
ger med naturligt tilherende arealer samt visse 1o-
se havneinstallationer (forsyningstdrne, ferge-
klapper o.L). Ejendomsretten til selve havnean-
leeggene, fergelejer og arealer forbliver hos DSB.

e Selskabet overtager DSB’s aktier i ScandLines
A/S (50 pct. af aktiekapitalen) samt DSB’s aktier i
Dampskibsselskabet @resund A/S (100 pet, af ak-
tiekapitalen).

o Egenkapitalen udger 800 mio. kr., fordelt pé aktie-
kapital pd 400 mio. kr. og overkursfond pd 400
mio. kr. .

o Der henseettes 150 mio. kr. til omstilling m.v. i for-
bindelse med afvikling af Storebaltsoverfarterne
og Arhus-Kalundborg overfarten som felge af
ibrugtagningen af Storebaltsforbindelsen. Det
drejer sig primeert om omkostninger til fastholdel-
se, rekruttering m.v. af personale. I det omfang,
der ikke bliver behov for den fulde hensattelse, vil
den ikke anvendte del i 1999 kunne indteegtsfores
og herefter anvendes til konsolidering eller udbyt-
te.

e Der forudsattes pr. 1. januar 1995 stiftet en geld
til DSB pé& 1.200 mio. kr. (stiftertilgodehavende),
som forudseettes indfriet senest 31. december 1995.
Belgbet samt forrentningen heraf indbetales til
DSB.

Selskabet betaler sedvanlig lensumsafgift for s&
vidt angdr de medarbejdere, der ansattes i selskabet.
Derimod indeberer lovgivningen, at der ikke skal
betales lensumsafgift for udlinte tjenestemand.
Med henblik pd at skabe lige konkurrencevilkar i

forhold til private rederier vil selskabet imidlertid 4r-
ligt indbetale et beleb til DSB, som modsvarer lgn-
sumsafgiften, som om at de pdgeldende tjeneste-
mend var ansat i selskabet.

Selskabet forudsattes etableret med en soliditet,
der afspejler sdvel niveauet i gvrige sammenlignelige
passagerrederier som de specielle vilkar for DSB Re-
deri A/S. Rederiet. stdr saledes overfor en gradvis
iveerksacttelse af forretningsudviklingsaktiviteter,
som vil indebaere en kommerciel risiko. Hertil kom-
mer, at der ikke mindst som folge af den hgje gen-
nemsnitsalder for rederiets skibe md imedeses vee-
sentlige udgifter til ombygninger til opfyldelse af
pgede sikkerhedskrav samt skibsanskaffelser, hvortil
der kraeves en betydellg medfinansiering i form af
egenkapital.

Selskabets egenkapital foreslés derfor i stiftelsessi-
tuationen som navnt at udgere 800 mio. kr., svaren-
de til en soliditet ved stiftelsen pa ca. 35 pct. Det vil
veere op til selskabets bestyrelse over for generalfor-
samlingen at indstille en udbyttebetaling, der under
hensyntagen til selskabets investeringsplaner, kapi-
talbehov og finansielle stilling er i overensstemmelse
med udviklingen i selskabets resultat.

6. Statsfinansielle konsekvenser m.v.

Omdannelsen af DSB’s rederivirksomhed til ak-
tieselskab forudsettes at veere neutral for DSB.

Senest med udgangen af 1995 indbetales som an-
fort ovenfor et belgb pa 1.200 mio. kr. samt forrent-
ning heraf til DSB, som via korrektion af DSB’s be-
villing pd tillegsbevillingsloven for 1995 tllfalder
statskassen.

Omdannelsen ventes — baseret bl.a. pa selskabets
forelgbige dbningsbalance pr. 1. januar 1995, finans-
loven for 1995 med det deri forudsatte aktivitetsni-
veau, budgetterede kontrakter mellem DSB og DSB
Rederi A/S samt den navnte korrektion — at have
folgende bevillingsmeessige konsekvenser for DSB
(inclusive budgetteret udbytte fra selskabet):

1995 1996 1997 1998
. Mio. kr.
Stiftertilgodehavende ............... [P -1.200
Kompensation til DSB i gvrigt,netto ............ 765. 790 575 680
-435 790 575 680

Bevillingskorrektionialt......... SN

At belgbet — nar der tages hejde for indbetalingen
pd 1.200 mio. kr. samt forventet udbytte — er storre

end det, der pd FL 1995 er anfort som rederiets net-
tobidrag til DSB (drift og anlag), skyldes at DSB
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som navnt er forudsat at skulle betale DSB Rederi
A/S for besejlingen af Arhus-Kalundborg overfarten
og de samfundsbegrundede overfarter, hvilket DSB
derfor skal have midler til. Samtidig er der foretaget
en reekke gvrige korrektioner, der relaterer sigtil blLa
nye indtegter fra selskabets betaling af havneafgift

og nye udgifter i forbindelse med hajere betaling for -

overfersel af jernbanevogne end hidtil forudsat, idet
betalingen nu ogs4 skal dakke redcrlets kapltalom-
_kostninger m.v.

Da opgerelsen er forelgbig, v1l den efterfglgende
blive justeret bl.a. efter det faktiske tidspunkt for sel-
skabets stiftelse. og konsekvensernie heraf optaget pd
efterfﬂlgende bevillingslove. Sifremt den endelige
4bningsbalance medforer betydende @ndringer i de
opgjorte belab vil Folketmgets Finansudvalg blive
orienteret herom.

Endvidere vil der pé de érlige tillaegsbevillingslo-
ve blive optaget en udgiftsbevilling til deekning af
moms for DSB som falge af selskabsdannelsen. Ud-
giften er statsfinansiel neutral, idet den modsvares af

en tilsvarende indtagt under Told- og skattestyrel- -

sen. S I o

~ Ud over ovennavnte bevillingsmassige konse-
kvenser for DSB vil omdannelsen af DSB rederi til
aktieselskab have en rakke andre konsekvenser af
betydning for statsfinanserne, hvoraf kan neevnes:

Indbetalingen af de 1.200 mio. kr. til statskassen i
1995 medforer, at renteudglften pa statsgaelden redu-
ceres.

Tkke udloddet overskud akkumuleres i selskabet
med veerdistigning pé selskabets aktier til folge. I
1998 forudseettes som anfert solgt 25 pct. af aktierne.
- Selskabet vil endvidere skulle betale selskabsskat
til staten af arets overskud samt moms og favrlge af-
gifter.

Selskabet vil ikke vaere dackket af statens selvfor-
sikring, hvorved staten sparer udgifter til havarier
m.v. i forbindelse med DSB’s rederivirksomhed.

_ Staten undgér at skulle finansiere eventuel fremti-
dig tonnagefornyelse.

Staten undgdr omstlllmgsomkostmnger i forbin-
delse med Storebaltsforbindelsens etablering, jf.
hensattelsen hertil pa 1alt 150 mio. kr. i selskabets
&bningsbalance.

DSB’s personaletal vil blive reduceret svarende til
de overenskomstansatte, der flyttes over, samt de tje-
nestemeend, der vaelger at overgd til ansaettelse i sel-
skabet

" Der forudses herudover ingen eskonomxske eller
administrative konsekvenser. -

7. Miljomeessige konsekvenser
Forslaget har 1ngen mlljzmaesmge konsekvenser

8. Erhvervsakonomiske konsekvenser

Forslaget _indeb:ze_rgr, at selskabet. konkurrerer pé
fair og lige vilkér med private rederiSelskaber.

9. Hﬂrmg

Lovforslaget har veeret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet, Finansministeriet og
Erhvervsministeriet. Det er samtidig med fremsaet-
telsen sendt til hering hos. bererte organisationer,

-hvis udtalelser .vil blive oversendt til Folketingets

Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udta-
lelserne métte give anledning til.

Bema:rkri‘inger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1 -

Efter lovforslaget stiftes aktieselskabet med en ak-
tiekapital p4 400 mio. kr., hvor aktierne ejes af staten
ved DSB. Efter bestemmelserne i stk. 3 og 4 indsky-
des DSB’s reder1v1rksomhed ~og DSB’s aktier i
Dampsklbsselskabet Oresund A/S og ScandLines
A/S som betahng for de aktier, der tegnes (apport-
indskud).

De indskudte aktiver og passwer er opgjort til en
forelablg ansldet veerdi pr. 1. januar 1995, og der skal
derfor i forbindelse med stiftelsen udarbejdes en re-
videret ébnmgsbalance Selskabets eksterne revisor
udarbejder seedvanlig vurdermgsberetnmg i henhold
til aktieselskabsloven.

Vardien af overtagne skibe er skennet til 1.252
mio. kr., mens vaerdién af inventar, varebeholdnin-
ger, 11kv1der samt overtagne tllgodehavender er
skennet til ialt ca. 302 mio. kr. Vaerdien af finansielle
aktiver er opgjort til ca. 123 mio. kr. Belebet inklude-
rer aktier i DS@'A/S og.ScandLines A/S, jf. bestem-
melsen 1 stk. 4.

DSB’s redermrksomhed besejler i i dag folgende”
DSB- gjede havne: Halsskov, Knudshoved, Redby
Feergehavn og ‘Gedser, hvortil kommer DSB- -ejede
havneafsnit i Korser og Nyborg havne. Endvidere
besejles en raekke ovrige havne, som ikke er ejet af
DSB. Og endelig besejler ScandLines A/S, som er 50
pct. ejet af DSB, sdvel DSB’s havneanlaeg som stats-
havnén i Helsmgar .

Det forudsattes, at samtlige DSB’s aktiver i hav-
ne, der ikke er ejet af DSB, og som er knyttet til den

" nuvaerénde reder1v1rksomhed overtages af DSB Re-

deri A/S. Det drejer sig bl.a. om et opmarchareal i
Kalundborg Havn. I Korser overtager selskabet
endvidere en e_]endom i Korser (»Faergegérden«)
der er udlejet til DSB Faargerestauranter & tax-free
shops A/ S.
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I de af DSB ejede havne forudsattes selskabet ge-
nerelt at overtage de serlige havneinstallationer, der
er relateret til fargerne, dvs. feergeklapper, forsy-
ningstdrne m.v. Endvidere forudsaettes selskabet at
overtage de terminalbygninger m.v. med naturligt
tilhgrende arealer, der i dag anvendes i forbindelse
med rederivirksomheden, og som er matrikuleret el-
ler vil kunne matrikuleres. Selskabet overtager sédle-
des ikke sclve havneanlaggene, herunder lejer og
opmarcharealer, der forbliver DSB’s ejendom. Der
opnas herved en ordning, der principielt svarer til
ordningen i statshavnene. Selskabet vil fremover ha-
ve mulighed for at etablere nye anlaeg i DSB’s havne
for egen regning.

For besejlingen af havnene betales havneafgifter
til DSB p4 lige vilkdr med andre rederier. I det om-
fang enkelte bygninger, som benyttes til rederivirk-
somheden, ikke kan udmatrikuleres og dermed for-
bliver DSB’s ejendom, betaler selskabet for benyttel-
sen leje til DSB pa markedsvilkar.

1 DSB’s havneafsnit i Korser og Nyborg havne
samt i havnene Halsskov og Knudshoved forudszt-
tes de sarlige havneinstallationer m.v. dog at forbli-
ve DSB’s ejendom, hvilket har sammenhseng med, at
feergeoverfarterne pa Storebeelt indstilles i labet af fa
ar. Det forudsettes videre, at selskabet ikke betaler
havneafgift, men i stedet betaler samtlige udgifter til
drift og vedligeholdelse af disse havne. '

Veaerdien af overtagne arealer og bygninger anslés
samlet til ca. 143 mio. kr., medens vaerdien af over-
tagne havneinstallationer er skgnnet til ca. 93 mio.
kr.

Endelig er rederivirksomhedens »goodwill« pd
baggrund af en vurdering af selskabets indtjenings-
evne verdisat til 400 mio. kr.

De samlede aktiver udger sdledes alt i alt ca. 2.315
mio. kr. »

Til passiverne herer bl.a. forpligtelserne i § 5ilov-
forslaget. Det drejer sig bl.a. om feriepengeforplig-
telser og opsparet overarbejde, som er ansat til en
vaerdi af 140 mio. kr.

Til ekstraordinere omkostninger i forbindelse
med afviklingen af overfarterne Korser-Nyborg,

Halsskov-Knudshoved og. Arhus-Kalundborg som -

folge af etableringen af Storebaltsforbindelsen hen-
sxttes et beleb pd 150 mio. kr.

Endvidere er der hensat 25 mio. kr. i en omstruk-
tureringsfond til diverse ekstraordinsere omkostnin-
ger i forbindelse med omdannelsen til aktieselskab,
f.eks. omregistrering af fiergerne, anskaffelse af edb-
udstyr til kersel af nyt regnskabssystem m.v.

DSB indskyder ovennavnte aktiver og passiver,
der netto udger en vaerdi pd 2 m1a kr., som apport-
indskud i selskabet og modtager som betaling herfor

alle aktierne i det nye selskab, nominelt 400 mio. kr.,
ansl3et indre veerdi 800 mio. kr., samt et stiftertilgo-
dehavende p4 1,2 mia. kr., som skal vaere indfriet se-
nest 31. december 1995.

Sterrelsen af selskabets aktiekapital samt storrel-
sen af overkursfonden er fastlagt ud fra et enske om
at etablere det nye selskab med en kapitalstruktur,
der muligger, at selskabet kan drives forretnings-
meassigt, samt afspejler sdvel niveauet i sammenlig-
nelige passagerrederier som de specielle vilkar for '
DSB Rederi A/S.

DSB rederis eksterne revisor har ud fra den valgte
kapitalstruktur og de af DSB rederis ledelse udarbej-
dede budgetter m.v. vurderet, at selskabet kan drives
pé forretningsmaessige vilkar.

Til § 2

Lovforslaget indebeerer, at DSB Rederi A/S kan
virke pa samme grundlag som private rederivirksom-
heder, og der vil derfor ikke blive stillet statsgaranti
for de 14n og andre forpligtelser, selskabet optager
og patager sig efter stiftelsen.

Selskabet ber derfor have fri adgang til at tilpasse

‘sine aktiviteter efter de forretningsmaessige og mar-

kedsmassige forhold, og selskabet kan drive anden
virksomhed, der har en forretningsmsaessig sammen-
haeng med rederivirksomheden. Selskabet kan drive
virksomhed i helt eller delvist ejede datterselskaber
og kan indga forskellige former for samarbejde med
andre virksomheder. Selskabet kan drive virksom-
hed under andre navne.

Kerneomrddet for rederiets aktiviteter er Dan-
mark og tilstedende farvande, men rederiet kan ogsi
operere internationalt i form af ruteetablering mel-
lem to tredjelande.

Antallet af bestyrelsesmedlemmer fastsaettes i ved-
teegterne og vealges, bortset fra medarbejdervalgte
medlemmer, pd generalforsamlingen. Bestyrelsen vil
blive sammensat af sdvel personer med indsigt og
erfaring i rederidrift som personer med anden forret-
ningsmaessig og ledelsesmessig ekspertise.

Efter stk. 3 kan DSB Rederi A/S’ indtreeden i ret-
tigheder vedrerende DSB rederivirksomheds skibe
registreres pa grundlag af denne lov og sdledes ske
uden yderligere oprettelse af dokumenter.

“Til§ 3

. For selskabet galder lovgivningen om aktieselska-
ber med de sendringer, der folger af denne lov, hvil-

_ ket alene har betydning for sd vidt angar de udldnte
. tjenestemeends ret til at deltage i medarbejdervalg af

bestyrelsesmedlemmer, jf. lovforslagets § 6, stk. 6.
For s& vidt angdr medarbejdernes reprasentation i
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bestyrelsen vil det i vedtagterne blive sikret, at de
pégeeldende indtreder i bestyrelsen snarest muligt
efter selskabets stiftelse.
- Det vil af selskabets vedtapgter fremgs, at statslige
ansatte; der er valgt pé generalforsamlingen i kraft af
statens stemmer, under hensyntagen til fondsberslo-
vens bestemmelser kan videregive oplysninger, der
er af vaesentlig betydning for den danske stats vare-
tagelse af sine interesser, til respektive minister.
Endvidere vil der, indtil der seelges aktier i selska-
bet, i vedtaegterne blive fastsat bestemmelser om sel-
skabets adgang til optagelse af 1&n udover de 1an, der
optages i forbindelse med stiftelsen af selskabet.

Til § 4

Selskabet stiftes med en aktiekapital, hvor aktier-
. ne ejes af staten ved DSB. I rammeaftalen for DSB
for perioden 1995-1998 er det imidlertid forudsat, at
der i 1998 foretages salg af indtil 25 pct. af aktierne i
selskabet, og efter bestemmelsen bemyndiges trafik-
ministeren til at szlge denne andel af aktierne, De
neermere vilkdr for salget vil blive forelagt Finansud-
valget til godkendelse.

I'forbindelse med salget kan der af de ansatte teg-

nes medarbejderaktier. Baggrunden herfor er gnsket
om at stimulere motivationen hos medarbejderne og
fremme deres opbakning af selskabet.

Adgang til at erhverve medarbejderaktier vil alene

tilkomme medarbejdere, der har etableret ct fast an-
sattelsesforhold til DSB Rederi A/S, og ikke de i
§ 6, stk. 1 og 3, nevnte udldnte tjenestemand.

TS5

Ved overtagelsen af feergedriften i forbindelse med
stiftelsen af selskabet indtreeder dette efter bestem-
melsen i stk. 2 i samtlige DSB’s rettigheder og for-
pligtelser vedrgrende rederivirksomhed. Det omfat-
ter ogsé kontraktsgrundlaget for samarbejdet med
DSB Fargerestauranter og tax-free shops A/S. Det
vil sdledes vaere bestyrelsen i DSB Rederi A/S, som
tager stilling til sporgsmélet om udbud af disse opga-
ver.

Debitorskiftet indebeerer, at selskabet skal opfylde
de forpligtelser, som selskabet overtager fra staten.
Opfylder selskabet derfor — mod forventning - ikke
de forpligtelser, som overtages fra staten, og kan kre-
ditorerne ikke opnd fyldestgerelse for deres krav i
selskabets formue, vil staten normalt ikke vaere fri-
gjort for sine forpligtelser, medmindre kreditorerne
efter almindelige formueretlige regler i det hele m&
anses at have accepteret alene at holde sig til selska-
bet som ny medkontrahent (debitor).

DSB Rederi A/S skal sdledes fuldt ud respektere
alle vilkar i kontrakter, overenskomster, lejeaftaler
m.v., som er indgéet af DSB for s vidt angér rederi-
virksomheden, ligesom selskabet indtraeder i samtli-
ge DSB’s rettigheder p4 omradet. Selskabet indtrze-
der i rettigheder og pligter i forhold til det personale,
der pd overtagelsestldspunktet gor tjeneste 1 DSB’s
rederivirksomhed, jf. lov om lenmodtageres retsstil-
ling ved virksomhedsoverdragelse. Derimod overta-
ger selskabet ikke statens forpligtelser overfor udlan-
te tjenestemseend, jf. lovforslagets § 6, stk. 3, og heller
ikke statens pensionsforpligtelser over for tjeneste-
mand, der overgdr til ansettelse i selskabet, jf. lov-
forslagets § 6, stk. 5. ;

Til selskabets forpligtelser horer bl.a. feriepenge-
forpligtelser og forphgtelser i relatlon til opsparet
overarbejde.

I forbindelse med debitorskiftet fra DSB til selska-
bet kan det i gvrigt blive aktuelt at gennemfore visse
praktiske endringer i kontrakter m.v. efter aftale
med kontraktsparterne.

Det felger videre af bestemmelsen i stk. 2, at sel-
skabet er forpligtet il at overtage faergedriften. Dette
skal ske i overensstemmelse med de bestemmelser,
der geelder for frergedriften. Omdannelsen af DSB’s
rederivirksomhed indebeerer derfor ikke umiddel-
bart nogen endringer i de fiergeopgaver, der i dag
forestds af DSB.

‘Jernbaneoverfarten mellem Korser og Nyborg og
biloverfarten mellem Halsskov og Knudshoved fort-

seetter sdledes driften indtil 4bningen af jernbane- og
vejforbindelsen over Storebszlt. DanLink-ruten for
godsvogne mellem Kebenhavn og Helsingborg fort-
setter indtil 4bningen af Oresundsforbindelsen.
Fergeoverfarten mellem Helsinger og Helsingborg,
der i dag forestds af ScandLines A/S med frerger,
der bl.a. er udchartret af DSB, viderefores ogsa efter
dbningen af @resundsforbindelsen. DSB Rederi A/S
vil ligeledes skulle viderefere overfarten mellem
Redby og Puttgarden i et dansk-tysk samarbejde.

Overfarten Gedser-Warnemiinde har tidligere vae-
ret benyttet til overforsel af sdvel godstog som per-
sontog, men siden januar 1994 er godstrafikken
overflyttet til Redby-Puttgarden overfarten. Fra ok-
tober 1995 vil de internationale persontog ogsé blive
overfort via Redby, hvorefter overfarten alene vil
veere en overfart for passagerer og keretgjer. Det
samme geelder den sejlads, som DSB’s rederivirk-
somhed udfgrer pa forsegsbasis mellem Gedser og
Rostock. Disse ruter, der drives i et dansk-tysk sam-
arbejde, vil derfor kun blive viderefort, sifremt sel-
skabet finder, at der er et kommercielt grundlag her-
for. Det bemearkes, at et privat rederi driver ferge-
fart mellem Gedser og Tyskland.
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De resterende fergeoverfarter (Kalundborg-Ar-
hus, Kalundborg-Samse, Bejden-Fynshav og Es-
bjerg-Fang) er det med nuvarende serviceniveau og
takstpolitik ikke muligt at drive pd et kommercielt
grundlag. Det folger af bestemmelsen i stk. 3, at DSB
Rederi A/S kun er forpligtet til at drive disse ruter,
sifremt staten yder betaling til selskabet for den fort-
satte sejlads. : .

Dette indebaerer, at det egentlige ansvar for opret-
holdelsen af disse ruter fortsat pdhviler staten og
dermed ogsd den pkonomiske forpligtelse i forbin-
delse hermed. For si vidt angér overfarten Kalund-
borg-Arhus er denne forpligtelse tidsbegraenset, idet
det er forudsat, at denne rute alene opretholdes i sin
nuvaerende form indtil dbningen af Storebaltsfor-
bindelsens vejdel i 1998.

Det er derfor hensigten, at der skal indgés kon-
trakter mellem DSB og DSB Rederi'A/S om videre-
forelse af de nzvnte ruter og om betalingen herfor,
idet disse kontrakter tidsmassigt vil geelde frem til
og med 4r 2000 med undtagelse af overfarten Ka-
lundborg-Arhus. Herefter udbydes besejlingen af de
tre samfundsmaessigt begrundede overfarter mellem
Kalundborg-Samsg, Bejden-Fynshav og Esbjerg-Fa-
ng.

Indgaelse af disse kontrakter, hvorefter der ydes
betaling i form af et driftstilskud til ruternes opret-
holdelse, vil veere omfattet af statsstgttebegrebet i
EF-traktatens artikel 92, og Europa-Kommissionen
skal derfor underrettes herom med henblik pd Kom-
missionens godkendelse af ordningen, forend denne
kan treede i kraft.

Til§6

I DSB’s rederivirksomhed er der pr. 1. januar 1995
ansat godt 1.700 tjenestemeend, der ved selskabets
overtagelse af rederidriften bevarer deres ansattel-
sesforhold til DSB, idet de samtidig forpligtes til va-
rigt at gere tjeneste i rederiselskabet pd udldnsbasis.
Enkelte af disse medarbejdere er ansat i overordne-
de chefstillinger. Disse forudseattes ved selskabsdan-
nelsen at overgd til ansettelse i selskabet pd indivi-
duelle kontrakter.

De pvrige tjenestemaznd, omfattende fortrinsvis
navigaterer, maskinmestre og skibsassistenter beva-
rer i folge bestemmelsen i stk. 1 deres hidtidige an-
sxttelsesstatus som statstjenestemaend, men er som
navnt fremover forpligtet til som udlént fra staten
varigt at gare tjeneste i rederiselskabet. Under denne
tjeneste har de som hidtil pligt til at tdle forandringer

" i deres stillinger, jf. tjenestemandslovens § 12.

Forpligtelsen for tjenestemeandene til at gare tje-

neste i DSB Rederi A/S indeberer ikke i sig selv

forflyttelse af tjenestemeendene. Der er tale om en
strukturomlaegning af DSB’s rederivirksomhed, som
ikke medforer vaesentlige eendringer i driftsform og
opgaver, ligesom tjenestemandene efter omdannel-
sen bevarer deres hidtidige opgaver og funktioner, jf.
dog foran vedrgrende tjenestemeendenes pligt til at
tale visse forandringer i deres stillinger efter tjeneste-

mandslovens § 12. V
Det bemarkes herved, at tjenestemandene ikke

vil blive palagt at gore tjeneste i datterselskaber som

navnt i § 2, stk. 2, idet dette alene vil ske pa frivillig

basis.

For udl3nte tjenestemaend refunderer selskabet i
folge bestemmelsen i stk. 4 DSB udgifterne til lgn,
rddighedslen/ventepenge og efterindteegt af len.
Selskabet refunderer endvidere DSB’s pensionsbi-
drag til staten (p.t. 15%) for den pensionsoptjening,
som tjenestemeendene opndr under udldnet til sel-
skabet. Pensionen til de udlénte tjenestemand beta-
les af staten. Pensionsbidragets sterrelse og forud-
setninger fastsettes af finansministeren.

DSB Rederi A/S kan ikke bringe udlinet til op-
hgr, medmindre DSB kan tilbyde de pgaldende tje-
nestemand anden passende stilling. I s& fald vil
DSB vare forpligtet til at tage tjenestemandene til-
bage. ‘

Dette vil have praktisk betydning i tilfelde, hvor
der som folge af opher med sejlads pd ruter bliver
tale om stillingsbortfald i rederiselskabet.

Hvis tjenestemandene i sddanne tilfeelde ikke kan
tilbydes anden passende stilling i DSB Rederi A/S
eller i DSB, aktualiseres pligten for rederiselskabet
til at udrede radighedslon/ventepenge.

Videre avancement for udlante tjenestemend for-
udsaetter, at de overgdr til anseettelse i selskabet. Der
kan dog ske generelle og gruppevise omklassificerin-
ger samt oprykninger i automatiske lenforleb samti-
dig med, at de pagaldende opretholder deres anseet-
telsesmessige status som tjenestemaend.

I henhold til bestemmelsen i stk. 2 skal DSB Rede-
i A/S snarest efter selskabets overtagelse af rederi-
driften tilbyde de udlénte tjenestemaend anszttelse i
rederiselskabet pé serlige personlige vilkér, herun-
der at de pageeldende ikke kan omfattes af kollektive
konflikter. '

Tilbuddet vil endvidere, safremt de berprte parter
ikke aftaler andet — ud over bibeholdelse af retten til
pension efter tjenestemandspensionsloven - inde-
holde opretholdelse af folgende len- og ansattelses-
vilkar:

e Ansatte bevarer retten til ventepenge/rddigheds-
lgn, jf. reglerne i tjenestemandsidvens §32,0gi
tilknytning hertil ogsd tjenestemandens pligter
som anfort i tjenestemandslovens § 12.



F. t. 1. om DSB Rederi A/S

1839

.o Ansatte vil med hensyn til pligter og disciplinaere
forhold blive omfattet af regler svarende til tjene-
stemandslovens §§ 10-12 samt 20-24. Kollektiv
overtraedelse af § 10 behandles af Tjenestemands-
retten i medfer af tjenestemandslovens § 53, stk. 5.
I det omfang Tjenestemandsretten ikke er kompe-
tent hertil, behandles sddanne sager i en serlig
voldgift, der sammenszettes og fungerer efter sam-
me principper som Tjenestemandsretten.

o Reglen om lgnforskrivning i tjenestemandslovens

* § 57, hvorefter tjenestemzend kan give transport ps
len til laneinstitutter, opretholdes for tjeneste-

mend, der ansattes i DSB Rederi A/S.
¢ Landpersonalet ved Storebeltsoverfarterne og s@-

fartspersonalet bevarer retten til at fi fremregnet

pensionsalderen ved pensionering.i forbindelse
med ibrugtagning af den faste forbindelse over

Storebeelt. )

Inden for en periode pa 2 ar fra selskabets overta-
gelse af rederidriften kan de udlénte tjenestemand
veelge at overgd til ansattelse i selskabet.

DSB Rederi A/S afholder, jf. ovenfor, ud over lon
til de tjenestemaend, der overgdr til ansattelse i sel-
skabet, ogsa udgifter til eventuel ridighedslen/ven-
tepenge til disse medarbejdere. Selskabet kan aftale
med de padgaldende medarbejdere, at disse vil vaere
forpligtet til at overtage passende tjenestemandsstil-
linger i DSB, safremt de bliver overtallige i aktiesel-
skabet. Dette forudseatter dog, at DSB kan anvise si-
danne tjenestemandsstillinger.

Med hensyn til pensionsudgifterne for de tjeneste-
mend, der overgar til ansettelse i selskabet, forhol-
der det sig som ved de udidnte tjenesteménd; dvs. at
staten afholder udgifterne til tjenestemandspension,
mod at rederiselskabet betaler pensionsbidrag (p:t.
15 %) for den pensionsoptjening, som de pigwlden-
de opnar under deres ansattelse i selskabet. Pensio-
nen beregnes som om den pageldende fortsat var
statstjenestemand udlént til selskabet. Pensionsbi-
dragets sterrelse og forudsatninger fastsaettes af fi-
nansministeren.

Pension betales sdledes ogsa i disse tilfaelde af sta-
ten — vanset om afskedigelse matte ‘have sin bag-
grund i alder, sygdom, uegnethed eller i stillings-
bortfald i rederiselskabet. Forud for uansegt afsked
skal Finansministeriet heres om den pagaldendes
krav pd pension.

For de tjenestemaend, der overgdr til ansattelse i
selskabet, bevares muligheden for at fi fremregnet
pensionsalderen, safremt de pensioneres i umiddel-
bar tilknytning til de driftsindskreenkninger, der fin-
der sted som folge af etablering af den faste forbin-
delse over Storebzlt, jf. de almindelige bemarknin-
ger. P4 forslag til finanslov for 1996 vil tekstanmeerk-

ning 67 til fmanslovens § 36 blive korrlgeret i over-
ensstemmelse hermed.

Accepterer tjenestemaendene ikke ansaettelsestﬂ-
buddene inden for perioden pa 2 ir, forbliver de ud-
14nt til rederiselskabet, jf. dog foran om eventuel til-
bageforsel til DSB. Senere eventuel overgang til an-
seettelse 1 selskabet vil herefter ske pa almindelige
overenskomstvilkdr.

Efter aktieselskabslovgivningen er det kun medar-
bejdere, der er ansat i aktieselskaber, der har valgret
og kan veere valgbare til hvervet som. medarbejderre-
prasentant i selskabets bestyrelse. De tjenestemeend,
der udlanes fra DSB til DSB Rederi A/ S, er dermed
afSkaret fra at have indflydelse pa spergsmilet om
medarbejderrepraesentation i selskabets bestyrelse
og fra at blive mdvalgt som reprasentant for medar-
bejderne.

Under hensyn til at de pageeldende tjenestemasnd
reelt er medarbejdere i selskabet, der ogsd i alle
praktiske henseender bortset fra det formelle ansat-
telsesforhold er de pageeldendes arbejdsgiver, synes
det rimeligt at give dem denne indflydelse pd ledel-
sen af deres arbejdsplads pa lige fod med selskabets
gvrige medarbejdere. Lovforslagets § 6, stk. 6, inde-
holder derfor en bestemmelse om, at udlante tjene-
stemzend pa lige fod med selskabets medarbejdere
har ret til at valge medarbejderreprassentanter til
selskabets bestyrelse og er valgbare til bestyrelsen.

Til § 7

Lov nr. 111 af 21. marts 1979 om lgnmodtageres
retsstilling ved virksomhedsoverdragelse finder ikke
anvendelse pd sogdende skibe, jf. lovens § 1, stk. 2.

Lovforslaget indeberer, at lov om lenmodtageres
retsstilling ved virksomhedsoverdragelse ogs4 finder
anvendelse for overenskomstansatte, der ved DSB
Rederi A/S’ overtagelse af frgedriften gor tjeneste
pé feerger ved DSB’s rederivirksomhed, vanset om
disse faerger er DSB’s egne ferger eller chartrede
feerger.

I tilslutning hertil geelder bestemmelsen i sg-
mandslovens § 14, stk. 2; hvorefter en semand kan
kreeve afsked, hvis skibet overtages af en anden
dansk reder og semanden pd foresporgsel af skibsfe-
reren snarest meddeler, at han ikke ensker at fort-
satte tjenesteforholdet hos den nye reder.

Til§ 8

DSB Rederi A/S skal fungere under privatretlige
former og frie konkurrencemaessige vilkir. Af kon-
kurrencemessige hensyn foreslds det derfor, at sager
og dokumenter vedrerende omdannelsen og salg af
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aktier er undtaget fra aktindsigt efter lov om offent-
lighed i forvaltningen.

Til § 9

De foresldede andringer er en konsckvens af, at
DSB’s rederivirksomhed udskilles som et selvsten-
digt aktieselskab. Selskabet vil herefter ikke mere
veere omfattet af lov om DSB. Dette indebarer, at
- selskabet pa de omrader, der hidtil har veeret omfat-
tet af lov om DSB, vil vaere undergivet den lovgiv-
ning, der geelder for andre rederiaktieselskaber.

Til nr. 1 og 6

Befordringer pd rederiets overfarter vil veere om-
fattet af befordringsbestemmelser, som rederiet selv
fastsetter. Selovens regler vil gaelde for ansvar for
skader pd passagerer, motorkeretgjer og gods, der
befordres lokalt p& de enkelte overfarter.

Rederiets ansvar for passagerer, der som led i en
jernbanerejse foretager rejser med tog, der overfares
pa rederiets overfarter, reguleres som hidtil efter
jernbaneerstatningsloven. Denne lov finder ifolge
retspraksis anvendelse under passagerers ophold i
tog, ud- og indstigning af tog samt nr jernbanepas-
sagerer kommer til skade under benyttelse af fer-
gens naturlige adgangsveje til og fra toget.

For si vidt angdr gennemgdende passager- og
godsbefordringer mellem DSB’s jernbanestreeknin-
ger og rederiets overfarter vil der blive indgdet nar-
mere aftaler mellem DSB og rederiet. Aftalerne vil
indebare, at kunderne undergives samme befor-
dringsregler som i dag. Ved betaling af erstatning for
skader p4 gods og indskrevet bagage vil de i lov om
DSB fastsatte ansvars- og erstatningsbestemmelser
saledes fortsat skulle legges til grund pa samme mé-
de som i dag.

Til nr. 2 0og 3

Regler p4 disse omrdder vil blive fastsat i rederiets
befordringsbestemmelser.

Til nr. 4 og 5

Fremover gzlder sglovens regler om ansvar for
tab eller skade, der opstar som felge af forsinkelse i
forbindelse med befordringen af passagerer.

Til nr. 7

De gazeldende regler om frirejsebefordring pd DSB
faergeoverfarter ophaves. Mellem selskabet og DSB
kan der indgas aftale om frirejsebefordring, hvoref-
ter sddanne ydes pa overfarterne i samme omfang
som i dag.

Til nr. 8 og 9

Rederiets faerger vil ikke mere vaere omfattet af be-
grebet »DSB’s omrade«. Derimod vil DSB’s feerge-
havne fortsat veere omfattet af DSB’s omréde, hvil-
ket det findes hensigtsmeessigt at pracisere.

Til §10

Det foreslas, at tidspunktet for ikrafttracden af for-
slagets § 5, der omhandler DSB Rederi A/S’ overta-
gelse af fiergedriften m.v., fastsattes af trafikministe-
ren, hvorved bemerkes, at Europa-Kommissionen
som tidligere anfort skal godkende deni § 5, stk. 3,
omhandlede ordning inden den settes i veerk.

Baggrunden for bestemmelsen er, at det er ned-
vendigt, at der pa tidspunktet for overtagelsen er eta-
bleret det selskabsretlige grundlag, som efter aktie-
selskabslovgivningen skal vere til stede, for at det
nye selskab kan varetage sine forpligtelser under det
fulde selskabsansvar. Dette forudseetter blandt andet
oprettelse af stiftelsesdokument, udferdigelse af sel-
skabets vedtagter, afholdelse af en konstituerende
generalforsamling, valg af bestyrelse m.v. for DSB
Rederi A/S. Endvidere skal der veere tilvejebragt
den forngdne forsikringsdakning til aflesning af den
statslige selvforsikringsordning, som DSB’s rederi-
virksomhed hidtil har veeret omfattet af.

Forberedelsen af selskabets oprettelse vil i videst
muligt omfang foregd sidelobende med behandlin-
gen af lovforslaget, siledes at selskabets faktiske
overtagelse af driften af rederivirksomheden kan ef-
fektueres snarest muligt efter lovens ikrafttreeden.



