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Lovforslag nr. L 13. Fremsat den 12. oktober 1994 af trafikministeren (Jan Trdjborg)

Forslag

til

Lov om aendrlng af lov om hovedstadsomrédets kollektive
persontrafik.

I lov nr. 274 af 3. maj 1989 om hovedstads-
omrédets kollektive persontrafik, som @ndret
senest ved lov nr. 505 af 30. juni 1993, foreta-
ges folgende @ndringer:

§1

1. 1§ 1, stk. 1, indsettes efter »Hovedstadsom-
ridets Trafikselskab«: »(HT)«.

2. Overalt i loven @ndres »Selskabet« og »sel-
skabet« til: »HT« og »Selskabets« og »sel-
skabets« andres til: »HT’s«.

3. § 3, stk. 1, ophaves og i stedet indsettes:

»HT foretager lobende udbud af den i § |
n@vnte buskersel. Senest den 1. juli 2002 skal
hele kerslen udferes pad grundlag af udbud.

Stk. 2. Buskerslen kan udferes af statslige el-
ler private virksomheder, herunder deti § 3 a
navnte aktieselskab.

Stk. 3. HT kan fortsat som led i HT’s udvik-
lings- og forsegsprojekter m.v. eje et begraenset
antal busser.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 4.

4. Efter § 3 indsattes:

»§ 3 a. Der stiftes et aktieselskab, hvis aktie-
kapital indskydes af HT eller af Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner samt Keoben-
havns, Roskilde og Frederiksborg Amtskom-

muner i fellesskab. HT eller de navnte kom-

muner og amtskommuner kan afhende aktier.

Stk. 2. Der foretages ikke regulering af sta-
tens generelle tilskud til kommunerne og amts-
kommunerne i forbindelse med oprettelse og
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- drift af busv1rksomheden i aktieselskabsform,

jf. stk. 1. ,

Stk. 3. HT kan beslutte, at busgarager og an-
dre faste anleg fortsat skal ejes af HT, eller
skal overtages af et af HT oprettet aktiesel-
skab.

Stk. 4. Aktiekapitalens sterrelse svarer til
vaerdien af de aktiver, der overfores fra HT, el-
ler de i stk. | nevnte kommuner i fellesskab.

Stk. 5. Aktieselskabet indtreder ved stiftel-
sen i samtlige de rettigheder og forpligtelser,
som folger af HT’s udferelse af den i § 1 omtal-
te almindelige rutekersel.

Stk. 6. Aktieselskabets optagelse af 1an og
patagelse af garantiforpligtelser m.v. henreg-
nes ikke til lantagning m.v. for HT eller for Keo-
benhavns og Frederiksberg Kommuner samt
Kebenhavns, Roskilde og Frederiksborg
Amtskommuner. .

Stk. 7. For aktieselskabet galder lovgivnin-
gen om aktieselskaber med de &ndringer, der
folger af denne lov.

§ 3 b.-Aktieselskabet overtager pa uendrede
vilkdr driften af den almindelige rutekersel,
der i henhold til § 1 udferes af HT selv.

Stk. 2. Selskabets formal er pi et forret-
ningsmassigt grundlag at udfere buskersel.
Selskabet kan tillige drive anden virksomhed,
som har en forretningsmeassig sammenhang
med busvirksomheden.

Stk. 3. Selskabet kan deltage i driften af an-
dre busvirksomheder, herunder gennem helt
eller delvist ejede datterselskaber.



208

F. t. l. vedr. hovedstadsomradets kollektive persontrafik

§ 3 c. De tjenestemend, der ved aktiesel-
skabets overtagelse af HT’s busdrift ger tjene-
ste ved busdriften, bevarer deres anszttelses-
forhold til HT. Tjenestemandene er i dette an-
sattelsesforhold forpligtet til at gore tjeneste i
aktieselskabet. ‘

Stk. 2. Aktieselskabet tilbyder de tjeneste-
mend, der er omtalt i stk. 1, overgang til an-
settelse i aktieselskabet.

Stk. 3. Til de tjenestemend, der ikke onsker
at overgd til ansettelse i aktieselskabet efter
stk.2, udbetaler HT len m.v. og afholder udgif-
ter til pension i overensstemmelse med de her-
om fastsatte regler.

Stk. 4. Der treffes nermere aftale mellem
HT og aktieselskabet om aktieselskabets refu-

sion, fra‘l overtagelsen af busdriften, af de len-
ninger mv., der udbetales i henhold til stk. 3,
og indbetalinger af lobende pensionsbidrag til
HT for den pensionsalder, som tjenestemzn-
dene optjener fra overtagelsen.

Stk. 5. De tjenestemand, der omfattes af stk.
1o0g3, ‘Far pé lige fod med aktieselskabets ov-
rige medarbejdere ret til at velge medarbejder-
repraesé‘ntanter til selskabets bestyrelse, og er

pa tilsvgrende made valgbare til bestyrelsen ef-

ter aktieselskabslovgivningens bestemmelser

herom.<‘<.

§2

Loven treder i kraft den 1. januar 1995.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindélige bemcerkninger

1. Den geeldende ordning

Efter den galdende lov skal Hovedstadsomradets
Trafikselskab (HT) kun udbyde en del af den almin-
delige rutekersel med bus, der udfores i hovedstads-
omradet. Medmindre trafikministeren tillader andet,
skal den del af HT’s samlede kersel, der pé grundlag
af udbud udferes for selskabet af andre, saledes ud-
gore mindst 45% efter 1. april 1994.

Der er i forarbejderne (FT 1988/89 spalte 2613)
til den gldende lov bl.a. anfort:

»Et virksomt middel til at sikre en skonomisk og
effektiv drift er at foretage lobende offentllgt udbud
af den almindelige rutekersel.

Formalet er gennem den derved skabte mulighed
for konkurrence mellem busvirksomhederne om
kerslen dels at mindske omkostningerne, dels at op-
nd, at en storre del af trafikken gradvist kan udfores
af andre end Hovedstadsomradets Traﬁkselskab
selv.

Trafikselskabet er 1kke bundet til'at antage det la-
veste tilbud eller overhovedet nogen af de indkomne
tilbud. Dette svarer til ordningen i henhold til licita-
tionsloven. Trafikselskabets bestyrelse er siledes frit
stillet, idet den kan afveje kravene til okonomi og
effektivitet over for andre hensyn, som f.eks. service-
og driftsmaessige.«

. Det fremgar af forarbejderne (FT 1988/89, spalte
2717 og 8727 samt skriftlige svar afgivet af trafikmi-
nisteren i f.m. udvalgsbehandlingen), at HT ikke kan
acceptere tilbud fra hverken HT, DSB eller andre of-
fentlige virksomheder, som byder pa den kersel, der
udbydes, for sa vidt en antagelse af tilbuddet vil in-
debzre en overtredelse af den nugzldende lovs §3,
stk.-1. Det fremgdr endvidere, at ministeren ikke kan
udnytte sin dispensationsbefajelse til at fravige prin-
cippet.om, at de angivne mindsteandele af HT’s ru-
tekorsel skal udferes af andre, medmindre der fore-
ligger helt specielle omstendigheder. :

2. HT's organisation og opdeling

HT har, i overensstemmelse med den i loven fast-
satte tidsplan, foretaget offentligt udbud af den al-

mindelige rutekersel. HT har saledes i 1993 gennem-
fort en udbudsrunde med hienblik pa, at den korsel,
der udferes af private, mindst vil udgere 45% af HT’s

samlede kersel fra den 1. april 1994."

Med vedtagelsen i 1989 af den geldende lov ind-
fertes der en ny ledelsesform for HT med henblik pa
at give HT storre frihed til rationel virksomhedsleé-
delse. Det var samtidig forudsat, at den ogede kon-
kurrence ved gennemforelse af offentlig licitation
ville pavirke HT’s produktivitet og omkostningsni:
veau gunstigt for den del af buskerslen, der fortsat
ville blive drevet af selskabet med egne busser.

HT’s incitament til fortsat at rationalisere og ef-
fektivisere busdriften er imidlertid blevet reduceret i
takt med, at HT har mattet afgive en stadig sterre
andel af kerslen til private vognmeand. -

Det har derfor varet naturligt at overveje, hvorle-
des HT’s incitament kan bibeholdes samtidig med,
at-fordelene ved licitation bevares.'En umiddelbar
lesning pa dette problem vil kunne opnds ved at give
HT mulighed for selv at byde pa og fa tildelt den
kersel, der skal udbydes.

Det kraver imidlertid, at de tilbud, som HT afgi-
ver, vurderes af HT ud fra objektive kriterier i lighed
med den vurdering, der foretages af de tilbud pa ker-
sel, der er fremsat af andre virksomheder.

3. Baggrunden for lovforsiaget

Efter regeringens opfattelse vil den mest hensigts-
massige losning pa det nzvnte problem vare at ud-
skille den del af HT (Busdivisionen), der udferer
buskersel, og omdanne denne enhed til et aktlesel-
skab.

Dette aktieselskabs formal skal’ prlmaert vare at
udfere rutekersel med bus i HT-omrédet Aktiesel-
skabet overtager ved stiftelsen busmateriel, busan-
leg samt andre faste ejendomme og lasore der ejes
af HT og fremtidig skal udnyttes af aktleselskabet
Aktieselskabet indtreeder ved stiftelsen i samtlige de
rettigheder og forpligtelser, som falger af HT’s udﬁa-
relse af buskersel.

Aktieselskabet overtager p4 uzndrede vilkér drif-
ten af den almindelige rutekersel i HT~omrédet som
i henhold til § 1 i loven udferes af HT. Aktieselska-

27 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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bet skal endvidere kunne afgive tilbud p4 og udfere
den rutekersel, der herefter udbydes af HT i henhold
til forslaget til 2ndret § 3 i loven.

Da busaktieselskabet skal drives ud fra forret-
ningsmassige principper, ber aktieselskabet have
samme muligheder som private busselskaber for at
udfore buskersel i og uden for Danmark. Endvidere
ber selskabet kunne deltage i driften af andre bus-
virksomheder og i den forbindelse helt eller delvist
eje datterselskaber.

Aktiekapitalen i selskabet indskydes af HT, eller
de bagved stiende kommuner i fzllesskab. Aktieka-
pitalets sterrelse svarer til vierdien af de aktiver, der
overfores til selskabet. )

Efter lovforslaget fastsattes aktiekapitalen i over-
ensstemmelse med aktieselskabslovens. bestemmel-
ser herom. Aktierne ejes i forste omgang fuldt ud af
HT eller Kobenhavns og Frederiksberg Kommuner
samt Kebenhavns, Roskilde og Frederiksborg Amits-
kommuner. :

En abningsbalance for det nye selskab skal kunne
muliggore, at selskabet kan drives forretningsmas-
sigt. .

Ved udskillelsen af den del af HT (Busdivisionen),
der udferer buskersel, til et selvstendigt aktiesel-
skab opretholdes den resterende del af HT (Admini-
strationsdivisionen) med iovrigt u@ndrede opgaver i
henhold til lovgivningen, herunder HT’s ansvar for
tilretteleggelsen af den kollektive bustrafik i dette
omrade. HT kan dog fortsat som led i HT’s udvik-
lings- og forsegsprojekter m.v. eje et begrenset antal
busser (f.eks duobusser, servicebusser og lign.). End-
videre kan HT selv som led i udviklingen af den i
lovens § 1, stk. 2, nevnte individuelle handicapker-
sel for svaert bevegelseshemmede fortsat eje et be-
grenset antal busser til udforelse af forseg med han-
dicapkersel.

4. Personaleforhold

Der er ved lovforslagets udarbejdelse lagt veegt pa,
at rettighederne og vilkarene for det eksisterende
personale i HT ikke forringes i forbindelse med
overgangen til det nye. selskab. )

De nuverende tjenestemand i HT, der ger tjene-
ste ved busdriften, bevarer ved aktieselskabets over-
tagelse af driften deres ansettelsesforhold til HT,
idet de samtidig forpligtes til at gore tjeneste i busak-
tieselskabet.

Aktieselskabet skal ifolge lovforslaget tilbyde de
pagzlidende tjenestemand overgang til ansettelse i
selskabet. 1 tilfzlde, hvor ansattelsestilbuddet ikke
accepteres, udbetaler HT fortsat lon m.v. og afholder
udgifter til pension til de pagzldende, dog med refu-

sion fra aktieselskabet efter aftale mellem HT og ak-
tieselskabet.

Ordningen svarer i princippet til personalemassi-
ge bestemmelser i tidligere gennemfort lovgivning
om omdannelse af statsvirksomheder til aktieselska-
ber, f.eks. lov om Kebenhavns Lufthavne A/S.

Som det fremgér, er udgangspunktet, at samtlige
aktier i det nystiftede busselskab ejes af HT eller de
fem korL‘lmunalc enheder. Efter aktieselskabslovens
bestemmelser kan HT eller de fem kommunale enhe-
der szlge en del eller alle aktierne pa det frie mar-
ked, safremt og pa det tidspunkt dette findes hen-
sigtsmeessig. : .

Justitsministeriet har f. s. v. a. statstjenestem@nds
retsstilling generelt udtalt folgende i et notat af
10.10.89 vedr. omdannelsen af Kebenhavns Luft-
havnsvesen til Kebenhavns Lufthavne A/S:

»Seelger staten en sterre del af aktiebeholdningen,
hvorved staten ikke lengere har den fulde styring af
selskabet, antages det, at tjenestemandene ikke kan
palegges at gore tjeneste i aktieselskabet.

P4 den baggrund ma det efter Justitsministeriets
opfatteise antages, at der ikke er noget retligt til hin-
der for, at statstjenesteméandene i Kebenhavns Luft-
havnsv‘?esen bevarer deres ansettelsesforhold til sta-
ten og forp]igtes til — i deres hidtidige funktioner — at
gore tjeneste i Kebenhavns Lufthavne A/S, forudsat
at aktieselskabet enten er fuldstendigt statsejet, eller
at stateh i hvert fald ejer storstedelen af aktiebehold-
ningen‘J:g dermed har den fulde styring af selskabet.
Justitsministeriet har tilkendegivet, at det mé anta-
ges, at hajst 25% af aktierne kan salges.

Safremt staten — efter overgangsperiodens udleb -
selger en storre del af aktiebeholdningen, siledes at
staten ‘kke leengere har den fulde styring af selska-
bet, og safremt statstjenestemandene ikke accepte-
rer tilbuddet om at overga til ansattelse i aktiesel-
skabet, vil statstjenestemendene efter Justitsministe-
riets oﬁfattelse ikke veere forpligtede til at gore tjene-
ste i Kebenhavns Lufthavne A/S, idet de vil kunne
anse sig for forflyttede. De vil derfor have krav pa
radighedslen (ventepenge) og pension, hvis hele de-
res anszttelsesomrade bliver nedlagt i forbindelse
med privatiseringen, sdledes at der ikke kan anvises
dem andre stillinger, som de har pligt til at overta-
ge.« ‘

Nar|disse principper leegges til grund p4 HT-om-
radet, \vil salg af aktier i busselskabet, hvorved HT
eller de fem kommunale enheder vil eje mindre end
75 pct, af aktierne, efter Trafikministeriets opfattelse,
kunnelindebere, at der foreligger &ndrede ansettel-
sesforold, som tjenestemandene ikke er pligtige at
tale.




F. t. . vedr. hovedstadsomradets kollektive persontrafik 211

3. Statsfinansielle konsekvenser m.v. Hpring

Lovforslaget har ikke finansielle eller administra-
tive konsekvenser for staten. Lovforslaget er samti-
dig med fremsattelsen sendt til hering hos bererte
myndigheder og organisationer. Nar heringssvarene
er modtaget, vil trafikministeren oversende disse til
Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommenta-
rer, udtalelserne matte give anledning til.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
‘ Til § 1
Til or. 1 og 2

Der er alene tale om tydeliggerelse af, at henvis-
ningen i den eksisterende lov til »selskabet« vedro-
rer »Hovedstadsomrédets Traﬁkselskab« (HT), idet
deri forslag til nye §§ 3 a - 3 c i loven foreslas opret-
tet et aktieselskab.

Til nr. 3 o

I forarbejderne til den geldende lov (FT 1988/89,
spalte 2613) er det oplyst, at et virksomt middel til at
sikre en skonomisk og effektiv busdrift er.at foretage
lebende offentligt udbud af den almindelige rutekor-
sel, idet der herved skabes mulighed for konkurren-
ce mellem busvirksomhederne om kerslen, hvilket
mindsker omkostningerne for HT.

Efter den gzldende lov skal mindst 45% af den
almindelige rutekersel i hovedstadsomradet udfores
af private vognmend efter 1. april 1994. HT har si-
den lovens vedtagelse i 1989 foretaget en rekke ra-

' tionaliseringer og har gjort busdriften langt mere ef-
fektiv. Den del af HT (Busdivisionen), som udferer
buskersel er blevet fysisk udskilt fra HT (Admini-
strationsdivisionen) og drives som en privat busvirk-
somhed efter forretningsméssige principper i over-
ensstemmelse med aktieselskabs- og 4rsregnskabslo-
vens bestemmelser.

HT's busdrift er ved den n®vnte proces blevet
konkurrencedygtig med de private vognmeand, der
udferer rutekersel for HT. Bestemmelsen om udbud
i den geldende lov ma saledes siges at have virket
efter hensigten og i den forbindelse. have skabt
grundlaget for et kommercielt busselskab. -

Med henblik pa at nedbringe HT’s omkostninger
til rutekersel yderligere foreslas det, at hele den al-
mindelige rutekersel, der udferes i hovedstadsomra-
det, skal udbydes i licitation. Herved vil konkurren-
cen mellem: de busvirksomheder, der agter at byde
pa den udbudte kersel, blive skaerpet.

Ved udskillelsen af HT’s busdrift til et sé]vsta‘:n-\
digt aktieselskab skabes -det grundlag for, at dette
selskab kan deltage i licitationen af buskersel. Det

foreslas derfor, at det nystiftede aktieselskab — pa li-
ge fod med private busvognmand og busvirksomhe-
der - skal kunne byde pa.og udfere den udbudte
rutekersel i hovedstadsomradet.

I konsekvens heraf ber ogsa andre statslige selska-
ber og statslige foretagender, herunder DSB og pri-
vatbanerne, kunne byde pi og udfere den udbudte
kersel. Det bemarkes i denne forbindelse, at det er
hensigten, at DSB’s Busdivision skal omdannes til et
aktieselskab.

HT har i henhold til geldende lov udbudt 45% af
den samlede korsel i perioden 1990-94 og har sale-
des haft et passende tidsrum til at omstille sin bus-
virksomhed. For at give HT mulighed for at tilrette-
legge en hensxgtsmtesmg udbudsrytme, ogsa under
hensyntagen til genudbud af tidligere udbudt kersel,
foreslas det, at HT senest den 1. juli 2002 har eget
den andel, der udferes i henhold til udbud, til 100 %.
Det er op til HT selv at afgere inden for denne frist, i
hvilken takt de resterende 55 % af karslen skal udby-
des.

I den eksnsterende lov tales der alene om offentligt
udbud af kerslen. En sadan mdskraenkmng af frem-
gangsmaden for udbud er nzppe hensigtsmassig.
Der ber sdledes vare mulighed for HT selv at veelge
den fremgangsméde der i den konkrete situation er
mest formélstjenhg, f.eks. begraenset udbud eller ud-
bud efter forhandling i overensstemmelse med EF-
retsakterne herom. "

Med henblik p4 at sikre fremtiden for HT's udvik-
lings- og forsegsprojekter, herunder pa handlcap-
kerselsomrédet, foreslas det, at HT fortsat ‘'skal kun-
ne eje et begrenset antal busser. Der henvises iovrigt
til de generelle bemaerknmger ovenfor pkt. 3, sndste
afsnit.

Til nr. 4.

Formélet med lovforslaget er dels at forpligte HT
til.at udbyde 100% af rutekerslen i hovedstadsomra-
det (i stedet for de nuverende 45%), dels at omdanne
den del af HT, som udferer busk@rsel til et aktiesel-
skab. .

Dette aktieselskabs primare formal er at udfere
rutekorsel i HT-omradet. Aktieselskabet overtager
ved sstiftelsen driften af den almindelige rutekorsel,
som pa ikrafttreedelsestidspunktet udferes i henhold ~
til § 1 i loven af HT. Aktieselskabet skal endvidere
kunne afgive tilbud pa og udfere den rutekersel, der
udbydes af HT i henhold til fors]aget til &ndret § 3i
loven. »

Der er med lovforslaget ikke taget Stl”lng til
sporgsmalet om, hvem der stifter aktieselskabet. Det
er op til HT og de fem kommunale enheder at treeffe.
beslutning om, hvem der skal stifte selskabet. Der er
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saledes mulighed for at treeffe beslutning om, at HT
eller de fem kommunale enheder star som stifter af
selskabet. I henhold til aktieselskabslovens bestem-
melser skal det af stiftelsesdokumentet fremga, hvem
der stifter selskabet.

Aktieselskabet overtager ved stiftelsen busmateri-
el, garageanleg samt andre faste anleg og lesere,
der ejes af HT og fremtidig skal udnyttes af aktiesel-
skabet. '

HT kan dog beslutte, at garageanlag og andre fa-
ste anleg fortsat ejes af HT eller overfores til et af
HT oprettet ejendomsselskab. Udbud af buskerslen i
henhold til loven vil herefter kunne foretages séle-
des, at det indgar som et vilkar for udferelse af den
udbudte korsel, at HT mod vederlag stiller garagean-
lzeg m.v. til radighed for de pdgzldende busvirksom-
heder. En sddan ordning kendes bl.a. fra Stockholm.

HT vil fortsat eje de personalebygninger, som an-
vendes af chaufforer i pauser, til keb af billet- og
kortbeholdning m.v. Disse bygninger, der ofte er be-
liggende ved en buslinies endestation, anvendes ty-
pisk af chaufferer fra flere forskellige entreprener-
selskaber, som betaler HT for at stille denne facilitet
til radighed.

Aktiekapitalen svarer til veerdien af de overtagne
aktiver m.v. vurderet i overensstemmelse med aktie-
selskabslovens bestemmelser om vurdering af ap-
portindskud, som der vil vare tale om ved HT’s stif-
telse af et aktieselskab.

Omkostninger i forbindelse med busdriftens over-
gang til aktieselskabsform vil skulle afholdes af HT.
Der vil ikke blive ydet kompensation til HT for disse
udgifter i henhold til princippet i det mellem staten
og kommunerne aftalte udvidede totalbalanceprin-
cip (DUT).

En abningsbalance for det nye busselskab skal
kunne muliggere, at selskabet kan drives forret-
ningsmassigt.

Aktieselskabets primere formal er at udfere rute-
korsel i HT-omradet. Da aktieselskabet skal drives
efter forretningsmassige principper, ber det imidler-

tid have samme muligheder som private busselska-

ber for at drive busvirksomhed i og uden for Dan-
mark, safremt dette skennes hensigtsmassigt og de
nedvendige tilladelser hertil kan opnas fra de kom-
petente myndigheder. Endvidere kan selskabet del-
tage i drift af andre busvirksomheder og kan i den
forbindelse helt eller delvist eje datterselskaber.

Der er ikke i lovforslaget fastsat n@rmere bestem-
melser om sammensatningen af aktieselskabets be-
styrelse, idet denne skal folge aktieselskabslovens
bestemmelser om valg af bestyrelse p& generalfor-
samlingen.

I forbindelse med stiftelsen af aktieselskabet skal

HTi ove‘rensstemmelse med aktieselskabslovgivnin-

gen udal:'bejde et udkast til vedtagter for selskabet,
hvori bl.a. er fastsat bestemmelser vedrorende besty-

relsens s!ammensaatning. Vedtegterne godkendes af

generalf ‘ rsamlingen i overensstemmelse med aktie-
selskabst)vens bestemmelser herom. Aktieselskabet
er ikke ‘ ndergivet Indenrigsministeriets tilsyn, og
aktieselsf(abets vedtagter eller senere endringer heri
skal ikke godkendes af Indenrigsministeriet. Det
samme éar sig geldende for det ejendomsaktiesel-
skab, so:m HT kan beslutte at stifte, jf. forslag til

§ 3 a, stk. 3.

[ :
Der er ikke fastsat nermere bestemmelser vedro-

rende e ‘ eventuel aktieafh@ndelse, idet det mé veere
op til ejerne at vurdere og treeffe afgerelse om, hvor-
vidt og iﬁive; fald pa hvilket tidspunkt et aktiesalg er
hensigtsmeassigt. I overensstemmelse med alminde-
ligt koxq‘munalretligt princip forudsattes herved, at
ingen aq de fem kommunale enheder vil fi bestem-

mende indflydelse pa selskabet.

Det v'll veere op til aktieselskabet pa et senere tids-

punkt at tage stilling til det enskelige i en eventuel

barsintri)duktion. .

- Der k‘an ske tinglysning pa grundlag af lovendrin-

gen af réttigheder, der overfores fra HT til selskabet.

| forb‘indelse med aktieselskabets overtagelse af

HT’s bl‘lsvirksomhed bevarer de navnte tjeneste-

mend (‘:leres hidtidige ansettelsesmassige status,

idet tjen‘estemandsstillingerne nedlegges ved ledig-

hed. Bestemmelsen indebzrer, at de pageldende tje-

nestema‘md ikke vil have krav pa ventepenge/radig-

hedslem‘ eller pension som folge af det nyskabte ak-

tieselskabs overtagelse af HT’s busvirksomhed. De

pégaalde‘:nde tienestemand er forpligtet til at gore

tjeneste|i selskabet.

Aktieselskabet vil i forbindelse med stiftelsen

fremkot‘nme med et tilbud til det tjenestemandsan-

satte pe‘rsonale om overgang til anszttelse i selska-
bet.

Accept af dette tilbud vil indebzre, at de pagel-

dende Herefter med de for kommunalt ansatte tjene-

stemanh geldende regler bringer deres ansattelse

som tje ‘ estemeand til opher og indtreder i ansattel-
sesforhold til aktieselskabet.

Indtil et ans®ttelsestilbud fra aktieselskabet matte
veere accepteret og tjenestemandsansattelsen bragt
til ophalr, eller hvis ansattelsestilbuddet ikke accep-
teres, ol‘)rctholder de pagzldende tjenestemand an-
seettelse:sforholdet til HT, og HT udbetaler i tiden fra
busse]sllk‘abets overtagelse af det pagzldende perso-
nale fo‘ sat len m.v. og afholder udgifter til pensio-
ner til de pageldende i overensstemmelse med de

]
herom fastsatte regler.
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Der treffes aftale mellem HT og aktieselskabet
om selskabets refusion fra overtagelsestidspunktet af
udgifter til len og eventuelle senere opstiede udgif-
ter til radighedslen/ventepenge til de omhandiede
tjenestemend samt indbetalinger af lobende: pen-
sionsbidrag til HT for den pensionsalder, som optje-
nes i tiden fra overtagelsen og fremefter.

Loven om lenmodtageres retsstilling ved virksom-
hedsoverdragelse finder anvendelse ved oprettelse af
aktieselskabet. '

Til § 2

For fortsat at opfylde kravet om, at mindst 45% af
HT’s almindelige rutekersel skal udferes af priva‘lte
vil HT allerede i foraret 1995 skulle igangsatte neste
udbudsrunde, idet en vis del af de indgdede kontrak-
ter om tidligere udbudt kersel udleber.

Lovens ikrafttrdelsestidspunkt er saledes fastsat
dels under hensyntagen til, at der skal vare tilstrak-
kelig tid til at gennemfere stiftelsen af selskabet, og
til selskabets efterfolgende overtagelse af HT’s bus-
virksomhed og personale, dels under hensyntagen
til, at HT som nzevnt vil skulle igangsatte en ny ud-
budsrunde allerede i foraret 1995.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af|de bestemmelser,

der berores af lovforslaget

I lov nr. 274 af 3. maj 1989 om hovedstads-
omradets kollektive persontrafik, som andret
senest ved lov nr. 505 af 30. juni 1993, foreta-
ges folgende @ndringer:

§1

1.1 § 1, stk. 1, indsettes efter »Hovedstadsom-
radets Trafikselskab«: »(HT)«.

§ 1. Hovedstadsomrédets Trafikselskab va-
retager den almindelige rutekersel med bus
inden for hovedstadsomradet omfattende
Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner
samt Kebenhavns, Frederiksborg og Roskil-
de Amtskommuner.

Stk. 2. Selskabet varetager individuel han-
dicapkersel for svart bevagelseshe@mmede,
der rekker ud over transport til behandling,
terapi og lignende.

2. Overalt i loven &ndres »Selskabet« og »sel-
skabet« til: »HT« og »Selskabets« og »sel-
skabets« @ndres til: »HT’s«.

3. § 3, stk. 1, ophaves og i stedet indsettes:

»HT foretager lobende udbud af den i § 1
nzvnte buskersel. Senest den 1. juli 2002 skal
hele korslen udferes pé grundlag af udbud.

Stk. 2. Buskerslen kan udfores af statslige el-
ler private virksomheder, herunder deti § 3 a
naevnte aktieselskab.

Stk. 3. HT kan fortsat som led i HT’s udvik-
lings- og forsegsprojekter m.v. eje et begrenset
antal busser.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 4.

§ 3. Selskabet foretager lebende offentligt
udbud af en del af den i § 1 nevnte buskersel.
Medmindre trafikministeren tillader andet,
skal den del af selskabets samlede kersel, der

pa grundlag af udbud udferes for selskabet af
andré, altid mindst udgere:
1. 15/pct. efter 1. april 1991
2. 30/pct. efter 1. april 1992
3. 45/pct. efter 1. april 1994
Stk. 2. Kontrakter om kersel indgas for et

tidsrum af hejst 8 ar. .

4. Efter| § 3 indsettes:

»§ 3 a. Der stiftes et aktieselskab, hvis aktie-
kapital [indskydes af HT eller af Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner samt Koben-
havns, Roskilde og Frederiksborg Amtskom-
muner i fellesskab. HT eller de naevnte kom-
muner og amtskommuner kan afhende aktier.

Stk. 2. Der foretages ikke regulering af sta-
tens gederelle tilskud til kommunerne og amts-
kommunerne i forbindelse med oprettelse og
drift af busvirksomheden i aktieselskabsform,
jf. stk. 1.

Stk. 3. HT kan beslutte, at busgarager og an-
dre faste anlag fortsat skal ejes af HT, eller
skal overtages af et af HT oprettet aktiesel-
skab.

Stk. 4. Aktiekapitalens sterrelse svarer til
veerdien af de aktiver, der overfores fra HT, el-
ler de i|stk. 1 nevnte kommuner i fallesskab.

Stk. ‘\5 Aktieselskabet indtreeder ved stiftel-
sen i samtlige de rettigheder og forpligtelser,
som f@l‘ger af HT’s udferelse af den i § 1 omtal-
te almindelige rutekorsel.

Stk. 6. Aktieselskabets optagelse af 1an og
pﬁtagel‘se af garantiforpligtelser m.v. henreg-
nes ikke til lantagning m.v. for HT eller for Ke-
benhavns og Frederiksberg Kommuner samt
Kobenhavns, Roskilde og Frederiksborg
Amtskq‘mmuner.

Stk. ( For aktieselskabet geelder lovgivnin-
gen om aktieselskaber med de @ndringer, der

folger af denne lov.
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§ 3 b. Aktieselskabet overtager pd uandrede
vilkér driften af den almindelige rutekersel,
der i henhold til § 1 udferes af HT selv.

Stk. 2. Selskabets formal er pa et forret-
ningsmessigt grundlag at udfere buskersel.
Selskabet kan tillige drive anden virksomhed,
som har en forretningsmassig sammenhzng
med busvirksomheden.

Stk. 3. Selskabet kan deltage i driften af an-
dre busvirksomheder, herunder gennem helt
eller delvist ejede datterselskaber.

§ 3 ¢. De tjenestemand, der ved aktiesel-
skabets overtagelse af HT’s busdrift ger tjene-
ste ved busdriften, bevarer deres ans®ttelses-
forhold til HT. Tjenestemandene er i dette an-
settelsesforhold forpligtet til at gore tjeneste i
aktieselskabet.

Stk. 2. Aktieselskabet tilbyder de tjeneste- -

mend, der er omtalt i stk. 1, overgang til an-
settelse i aktieselskabet.

. Stk. 3. Til de tjenestemend, der ikke onsker
at overga til ansamttelse i aktieselskabet efter
stk.2, udbetaler HT lon m.v. og atholder udgif-
ter til pension i overensstemmelse med de her-
om fastsatte regler.

Stk. 4. Der treffes nermere aftale mellem
HT og aktieselskabet om aktieselskabets refu-
sion, fra overtagelsen af busdriften, af de lon-
ninger mv., der udbetales i henhold til stk. 3,
og indbetalinger af lebende pensionsbidrag til
HT for den pensionsalder, som tjenesteman-
dene optjener fra overtagelsen.

Stk. 5. De tjenestemand, der. omfattes af stk.
1 og 3, har pa lige fod med aktieselskabets ov-
rige medarbejdere ret til at velge medarbejder-
representanter til selskabets bestyrelse, og er
pé tilsvarende made valgbare til bestyrelsen ef-
ter aktieselskabslovgivningens bestemmelser
herom.«.
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sgaranti m.v.

Beslutningsforslag nr. B 2. Fremsat den 12. oktober 1994 af
Steen Gade (SF) og Jes Lun

Villy Sevndal (SF), Anne Baastrup (SF),
de (SF)

Forslag til folketingsbeslutning

om bernepasningsgaranti, afvikling af ventelister og
uddannelse af padagoger

Folketinget opfordrer regeringen til at tage
de nedvendige initiativer til, at der senest ved
udgangen af 1995 sikres foraldre ret til at fa

Beslutningsforslag. Folketingsaret 1994-95

passet deres born i hvert fald op til 7-ars-alde-

ren, og
lighed f

at kommunerne sikres gkonomisk mu-
or at opfylde dette krav..
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Bemeerkninger til fbrslaget

Almindelige bemcerkninger

I januar 1994 stod.16.200 0-6-arige pa venteliste til
en daginstitution med et her og nu-behov for en
plads. Disse forzldre er enten henvist til at sege ber-
nepasningsorlov, passe barnet selv eller f3 pasning i
en privat pasningsordning baseret pa sort arbejde.

Bornepasningsorloven har hjulpet p4 smabornsfa-
miliernes situation, men kan ikke erstatte en egentlig
pasningsgaranti. De forzldre, som ensker at genop-
tage arbejdet efter endt barselorlov, eftersperger jo
en institutionsplads og ikke en mulighed for berne-
pasningsorlov. Samtidig er usikkerheden om barne-
pasningen en vasentlig mobilitetsheemmende faktor.
Arbejdsmarkedet vil derfor komme til at virke mere
fleksibelt, hvis der etableres en pasmngsgarant1

Derfor foreslar SF en lovfzstet garanti for, at for-
@ldre kan fa deres born passet i et kommunalt dagtil-
bud. P4 den made gores der én gang for alle op med
den usikkerhed, mange forzldre og bern ma leve i.
Pasnmgsgarantlen er et indgreb i det kommunale
selvstyre. Men indgrebet svarer helt til det indgreb,
der findes i § 191 folkeskoleloven, hvorefter kommu-
nen skal give tilbud om plads i skolen.

Bornepasningsgarantien er tettere pad at kunne
indferes end nogen sinde for. Kommunerne har i de
seneste &r gjort en stor indsats for at udbygge institu-
tionsomrddet. Der er saledes blevet etableret knap
60.000 nye pladser i perioden januar 1992 - januar
1994, Forslagsstillerne mener derfor, at pasningsga-
rantien ma kunne indferes med udgangen af 1995,
hvilket statsministeren ogsa har lovet tidligere.

Forudsatningen for realiseringen af pasningsga-
rantien med udgangen af 1995 er, at kommunerne
sikres den nedvendige ekonomi til dette. De forelabi-
ge meldinger om de kommunale budgetter viser, at
udbygningen af institutionsomradet er ved at g4 i sta.
En rundsperge, som dagbladet Politiken har foreta-
get, viser, at der kun kan regnes med ca. 6.000 nye
pladser pa 1995-budgettet. Safremt udbygningen ik-
ke bliver sterre, vil det igen betyde stigende venteli-
ster og ventetider for smabernsfamilierne, idet beho-

vet for nye pladser som folge af befolk_ningsudviklin-

gen er storre end 6.000 pladser. .

Hertil kommer, at regeringen forventer et fald i
brugen af orlov til i alt 40.000 naste ar, hvilket nod-
vendigvis indebaerer et markant fald i brugen af ber-
nepasningsorlov. Der er dermed udsigt til betragteli-
ge ventelister i en reekke kommuner ogsé ved udgan-
gen af 1995. Forslagsstillerne skenner, at med det, der
i dag vides om de kommunale budgetter, vil der vaere
ca. 12.500 bern under den skolepligtige alder pa ven-
teliste ved udgangen af 1995. :

* SF er aben for forhandlinger om den pracise ma-
de, hvorpid bernepasningsgarantien ‘gennemfores,
men SF’s egen model er folgende::

1. Senest den 1. januar 1995 fremsattes forslag til
@ndring af lov om social bistand, saledes at loven
forpligter kommunerne til at tilbyde dagpasnings-
foranstaltninger til alle smaborn, hvis foreldre on-
sker det. Der gives mulighed for, at kommunerne
kan undlade at opfylde denne pligt indtil udgan-

- gen af 1995, sdfremt kommunerne har iverksat en
plan om hurtig afvikling af ventelisterne,

2. Kommunerne skal sikres mulighed for at finansi-
ere de merudgifter, der felger af pasningsgaranti-
en. Ved kommende forhandlinger med kommu-
nerne sikres det, at kommunerne ogsa fremover
kan finansiere de udgifter, der folger af fortsat bor-
nepasningsgaranti. -

3. Senest.den 1. januar 1995 udarbejdes en aandrmg

af bekendtgerelsen om kommunernes lantagning
og meddelelse af garantier, sdledes at kommuner-
ne med virkning fra denne dato kan optage 1an til
opfoerelse af daginstitutioner m.v.

4. Der sikres uddannelse af det nedvendlge antal
padagoger, s4 kvaliteten af pasningstilbudet un-
der en pasningsgaranti bevares.

8

Ad1

I lov om social bistand, § 69, stk. 1, er anfert;
»Kommunalbestyrelsen skal sorge for, at der er det
nedvendige antal pladser pia daginstitutioner for



