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Lovforslag nr. L 111. Fremsat den 11. januar 1995 af trafikministeren (Jan Trajborg)

Forslag

til

Lov om a&ndring

§1
1 fxrdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, som @ndret ved lov nr.
469 af 30. juni 1993, lov nr. 98 af 9. februar
1994 og lov nr. 382 af 18. maj 1994, foretages
folgende @ndringer:

1. § 5, stk. 3, 2. punktum, ophaves.

2.1 7, stk. 6, i overskriften til § 39,1 § 39,1 §
68, stk. 1, og i § 73, stk. 2, &ndres »civilforsva-
rets« til: »’redningsberedskabets«.

3. 1§ 23, stk. 2, indseettes efter »og tohjulet«:
»ikke-registreringspligtig«.

4.1 § 30 endres »brandvaesen« til: »rednings-
beredskab«.

5.1 § 37 indsettes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Motorlgb uden for vej, som benyttes
til almindelig feerdsel af en eller flere feerdsels-
arter, ma kun finde sted med politiets tilladelse
og pé en af politiet godkendt afsparret bane.
Trafikministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsatte bestemmelser om po-
litiets godkendelse af baner til motorlgb uden
for vej, som benyttes til almindelig faerdsel af
en eller flere fxrdselsarter, og meddelelse af
tilladelse til atholdelse af sidanne lgb, samt de
naermere vilkar herfor. Der kan endvidere fast-
seettes regler om adgangen til at paklage politi-
ets afgarelser, herunder at afgorelser ikke skal
kunne indbringes for anden administrativ
myndighed.« \

Trafikmin., 4. ktr., j.nr. 1994-4401-4

af faerdselsloven

6.1 § 37, stk. 6, som herefter bliver stk. 7, &n-
dres: »Justitsministeren fastsatter« til: »Tra-
fikministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsaette«.

7. § 64, stk. 1, affattes siledes:

»@velseskearsel for personer, der uddanner
sig til kersel med bil, ma kun finde sted, nér
der i keretgjet ved siden af eleven findes en
godkendt kereleerer eller en keorelareraspirant,
der er under opsyn og vejledning af en hertil
saerligt godkendt kerelarer, som er til stede i
bilen. Korelereren eller keorelaereraspiranten
anses da for at vere forer af bilen. Under kore-
praven anses eleven dog for at vere forer. S4-
fremt en person, der allerede har kerekort, fo-
retager gvelseskersel i et dertil godkendt kore-
tej med en godkendt kerelerer eller korelarer-
aspirant ved siden af sig, anses kerelareren el-
ler korelaereraspiranten for at veere forer af ko-
retojet. I de tilfelde, hvor kerelzreren eller ka-
relereraspiranten m4i anses som forer, gelder
bestemmelserne i §§ 53-55 ogsé for eleven.«.

8. § 64, stk. 2, affattes siledes:

»Stk. 2. @velseskersel med motorcykel mé
kun finde sted under vejledning og overvig-
ning af en godkendt karelerer eller af en kaore-
leereraspirant,.der er under vejledning og tilsyn
af en hertil seerligt godkendt kerelaerer. I begge
tilfeelde har den godkendte kerelerer ansvaret
for, at ovelseskorslen foregar pa sddanne ste-
der og pa en sddan mide, at det efter elevens
uddannelsestrin ma antages at kunne ske uden
fare for den gvrige fardsel. Tilsvarende galder
ovelseskorsel med traktor.«.
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9. § 66, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Godkendelsen gelder i 5 &r, dog
hejst sd-lenge den pageldende har korekort.
Godkendelsen kan fornys, sdfremt indehave-
ren stadig opfylder betingelserne i stk. 1, nr. 2
og 5, og godtger i den forlebne periode:

1) jevnligt at have drevet teoretisk og praktisk

undervisning som kerelerer og. indstillet

elever til prove, eller

- 2) jeevnligt at have drevet teoretlsk og praktisk
undervisning af kerelareraspiranter og ind-
stillet aspiranter til prove, eller

3) jeevnligt at have virket som ledende kzre-
dommer i forsvaret.«.

10. Efter kapitel 14 indsattes som nyt kapitel :

»Kapitel 14 a
Seerlige forhold for personer med handicap

§ 88 a. Trafikministeren kan for at imede-
komme sarlige behov for personer med handi-
cap dispensere fra reglerne i denne lovs kapitel
1-14, nér det findes faerdselssikkerhedsmassigt
forsvarligt. Trafikministeren kan endvidere
fastsatte regler, der helt eller delvist fritager
personer med handicap for at efterkomme be-
stemmelser om parkering og standsning fastsat
i medfer af § 92, stk. 1, nr. 1, og fritager visse
personer med handicap for betahng for kere-
prever, nummerplader samt syn i medfer af
kapitel 17 a.«..

11. I § 92, stk. 4, udgér: »for hovedvejes ved-

kommende af justitsministeren og i @vrigt«.

12. § 92, stk. 5, 2. punktum, affattes siledes:

»Politiets bestemmelser i medfor af stk. 1, 2
~og 4, kan péklages til trafikministeren, for si
vidt angar retlige spergsmal.«.

13. I § 92 indsaettes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Politiet kan traeffe aftale med en
kommunalbestyrelse om, at visse bestemmel-

ser om dispensation fra tidsbegraenset parke-

ring admlnlstreres af Vedkommende kommu-
nalbestyrelse. «.
Stk. 6 bliver herefter stk. 7.

4.5 96, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Safremt der opstir uenighed mellem
politiet og vejbestyrelsen om afmarkningen,
afgores sagen af trafikministeren. Klager over

afmaerknmgen afgeres ligeledes af trafikmini-
steren, for si v1dt angér rethge spﬂrgsmﬁl «.

15 ) 100 stk. 2, 2. punktum ophaeves

16. § 105, stk. 1, affattes séledes:
»Krav om erstatning for skader forvoldt af

~ motordrevne keretgjer skal vaere dakket af en

forsikring i et ansvarsforsikringsselskab, der
har Finanstilsynets tilladelse (koncession) til

at drive forsikringsvirksomhed. Et udenlandsk

forsikringsselskab, der har koncession i et an-

- det land inden for Den Europaiske Union el-

ler i et andet land, der efter aftale med EF har
gennemfort Radets direktiv 92/49/EQF af 18.
juni 1992 om samordning af love og admini-
strative bestemmelser vedrerende direkte for-
sikringsvirksomhed bortset fra livsforsikring
og om andring af direktiv 73/239/EQF og
88/357/EQF (tredje skadesforsikringsdirek-
tiv), og som i Danmark er anmeldt til at tegne
ansvarsforsikring for motordrevne keretgjer,
kan ligeledes tegne ansvarsfor51kr1ng for mo-
tordrevne keretegjer i Danmark. Alle forsik-
ringsselskaber, der tegner ansvarsforsikring for
motordrevne keretgjer i Danmark, skal vare
medlem af Dansk Forening for International
Motorkeretgjsforsikring (DFIM). Betingelser
for betaling af lgbende ydelser til DFIM fast-
seettes af trafikministeren. Alle forsikringssel-
skaber, der ensker at tegne ansvarsforsikring
for registreringspligtige motordrevne keretgjer
i Danmark, skal herudover anmelde dette til
Centralregisteret for Motorkeretgjer.«.

17. § 118, stk. 7, affattes sdledes:

»Stk. 7. Er en overtraedelse begaet af et sel-
skab, en forening, en selvejende institution, en
fond eller lignende, kan der palegges den juri-
diske person som sddan bedeansvar. Er over-
treedelsen begdet af staten, en kommune eller
et kommunalt feellesskab, jf. § 60 i lov om kom-
munernes styrelse, kan der palagges staten,
kommunen eller det kommunale faxllesskab -
badeansvar.«.

18. I § 120, stk. 2, andres »retsplejelovens §§
782 og 783« til: »retsplejelovens §§ 824 og
825«.

19. 1 § 124 a, stk. 2, eendres »motorcykel med
sidevogn« til: »stor motorcykel«.
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20. 15 130,' stk. 1, indsaettes som 3. punktum: ) §2

» Trafikministeren fastsactter naermere regler Loven trazder i kraft den 1. juli 1995, jf. dog
om politiets inddragelse af forerretten, herun- stk. 2 o 2
der om forelobig inddragelse af ke rekort mod Stk. 2. Trafikministeren fastsaetter tidspunk-
udstedelse af midlertidigt kerekort.«. tet for ikrafttraeden af § 1, nr. 19, som dog se-

nest skal veere den 1. juli 1996.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Aimindelige bemceerkninger

Ved lovforslaget foretages justeringer af en raekke
af fardselslovens bestemmelser. Lovforslaget skal
bla. give trafikministeren mulighed for at imede-
komme handicappedes szrlige behov ved dispensa-
tion fra lovens bestemmelser i konkrete tilfzlde og
ved mere lempelige regler for parkering for invalide-
keretgjer, ndr dette findes fasrdselsmkkerhedsmaes-
sigt forsvarligt.

Videre indeholder forslaget en raskke mmdre ju-
steringer vedrerende bl.a. kﬂrelaererasplranters gvel-
seskersel med elever, forlengelse af kerelerergod-
kendelsen for visse undervisere ~og keredommere,
henleggelse af opgaver fra trafikministeren til politi-
et og efter aftale fra politiet til kommunalbestyrelser-
ne, straf for offentlige myndigheder, samt reglerne
om inddragelse af kerekort ved spiritus- og promille-
karsel. ’ ‘ .

Endelig indeholder forslaget en reekke mindre zn-
dringer med henblik pd en pracisering af de pagael-

" dende bestemmelser bl.a. som falge af @ndring i an-
den lovgivning og tidligere andringer af feerdselslo-
ven.

Forslaget ‘har ikke mi]jﬂmaessige konsekvenser.

Forslaget medferer ikke. kommunalgkonomiske
konsekvenser, der er omfattet af Det ﬁdvidede Total-
balanceprincip.

- Forslaget vil ikke medfﬂre administrative eller
gkonomiske konsekvenser, herunder forgget perso-
nalebehov for statslige myndigheder. )

. Lovforslaget har veeret forelagt for folgende myn-
digheder og organisationer:

Justitsministeriet

Indenrigsministeriet.

Finansministeriet

Miljgministeriet

Miljeministeriet, Skov- og Naturstyrelsen

Erhvervsministeriet - :

Forsvarsministeriet -

Skatteministerict

Landbrugs- og F1sker1m1msterlet

Socialministeriet

Sundhedsministeriet

Finanstilsynet

Amtsrddsforeningen i Danmark .
Kommunernes Landsforening
Kgbenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune

Neaevnet for Etnisk Ligestilling
Rigspolitichefen

Rigsadvokaten .
Politidirekteren i Kebenhavn .
Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed
Rddet for Trafiksikkerhedsforskning
Feerdselsstyrelsen
Politimesterforeningen.

Dansk Politiforbund

Dansk Kereleerer Union

Dansk Kereskole Forening

Danske Korelereres Landsforbund
Kebenhavns Kgrelereforening
Bilinspekterforeningen

- Bilassistentforeningen

Ingenigrforbundet (FIST)
Fraktionen af Teknikumingenigrer
Landsorganisationen i Danmark
SID ‘ '
Dansk Arbejdsgiverforening
Entreprengrforeningen .

Danske Vognmend -

-Landsforeningen af Danmarks Bilruter

Turistvognmaendenes Landsforening

Foreningen af Danske Eksportvognmand
Landbrugsradet

De Danske Landboforeninger

Dansk Familielandbrug

Dansk Erhvervsjordbrug

Dansk Erhvervsgartneriforening

Dansk Skovforening

De Danske Skovdyrkerforeninger ,
Dansk Forening for International Motorkgretejsfor-
sikring

Assurander-Sociétetet

FDM ‘

Dansk Cyklist Forbund

Motorcykelbranchens Landsforbund

MC-Touring Club Danmark
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Danske Motorcyklisters Rad

Danmarks Knallertudvalg

Motorunionen

Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark
Danmarks Automobilforhandler Forening
Automobil-Importerenes Sammenslutning
De Samvirkende Invalideorganisationer
Bolig-, Motor- og Hjelpemiddeludvalget
Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening
Landsforeningen af Danske Maskmstatloner
Danmarks Tlvohforemng

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
' Til § 1 '

Til nr. 1

Den gzldende bestemmelse har oprindeligt haft
til formal at undgd, at modkerende trafikanter blev
blaendet.

Bestemmelsen er den eneste i feerdselsloven bort-
set fra bestemmelserne i §§ 35 og 36 om positionslys
ved standsning og parkering, der pdbyder brug af
parkeringslys. Standsning, der sker som led i trafik-
afviklingen, er ikke omfattet af disse bestemmelser.

Tilsvarende bestemmelse findes saledes ikke i for-
bindelse med standsning for redt lys i signalregule-
rede vejkryds.

Ved andring af feerdselsloven i 1990 blev der ind-
fort pligt for motordrevne keretgjer til at kere med
neerlys eller sarligt kerelys i dagtimerne. Samtidig
blev de tidligere gazldende regler om kersel med po-
sitionslys i lygtetendingstiden p4 tilstraekkeligt bely-
ste veje ophavet, sdledes at der nu pd alle tider af
dagnet er pligt til som minimum at kere med nerlys.

P3 denne baggrund, og da der ikke er grundlag for
at antage, at der er sterre fare for blaending ved
standsning ved en jernbaneoverkersel end ved
standsning i signalreguleret veJkryds foreslds be-
stemmelsen ophaevet.

Til nr. 2 og 4

Andringerne er redaktionelle og en konsekvens
af, at beredskabsloven (lov nr. 1054 af 23. december
1992), der tradte i kraft den 1. januar 1994, ophaei)e—
de brandloven, civilforsvarsloven og loven om det
civile beredskab.

Til nr. 3

Ved en @ndring af feerdselsloven i februar 1994
blev knallerters maksimale hastighed endret fra
hgjst 30 km i timen til hejst 45 km i timen. '

De knallerter, der kan kere mere end 30 km i ti-
men, skal ifolge a&ndringen registreres.

En razkke af de geldende bestemmelser for knal-
lerters feerden i trafikken blev samtidig endret, séle-
des at de regler, der hidtil havde veeret galdende for
knallerter, kun skulle geelde for ikke-registrerede
knallerter. Disse sendringer omfatter f.eks. brug af
cykelsti og reglerne om at placere sig til hejre i den
vognbane, der er placeret yderst til hejre, og ved
venstresving i kryds, hvor knallertkorere sidestilles
med cyklister.

Som falge heraf bor ogsé reglen i lovens § 23, stk.
2, der indeholder en almindelig undtagelse fra de al-
mindelige regler om forbud mod overhaling, @ndres,
sdledes at undtagelsen kun omfatter de knallerter
(ikke-registrerede), der pd samme made som cykler
skal placere sig til hgjre i den vognbane, der er belig-

‘gende yderst til hajre.

Til nr. 5 og 6

Afholdelse af motorleb, hvortil der er offentlig ad-
gang, kraever tilladelse efter politivedtagten, jf. nor-
malpolitivedteegten § 48 og politivedteegen for Ko-
benhavn § 55.

I Justitsministeriets cirkuleere nr. 3 af 4. januar
1951, som andret ved cirkulere nr. 186 af 9. august
1960, om meddelelse af tilladelse til afholdelse af
motorleb udenfor gade, vej eller plads, der er 4ben
for almindelig faerdsel, er der fastsat regler om, hvil-
ke forhold politiet skal pase ved meddelelse af tilla-
delser efter politivedteegten. Cirkuleeret indeholder
regler om placering og indretning af baner, sikker-
hedsforanstaltninger samt regler om fors1krmg i for-
bindelse med afholdelse af motorlgb.

Cirkulaeret foreskriver, at politiet normalt ber fast-
saette nogle vilkar for meddelelse af tilladelse til af-
holdelse af motorlgb. Disse vilkdr er blandt andet
nogle nzrmere opregnede krav til banen og afspaer-
ringen, som i gvrigt skal godkendes af politiet. End-
videre ber der stilles vilkir om en ambulances tilste-
devaerelse, samt krav om, at Danmarks Motor
Unions og Danmarks Automobilsports Unions reg-
lement overholdes. Endelig skal der veere tegnet an-
svarsforsikring bl.a. til dackning af skade, som der
forvoldes pa publikum, og en forsikring, hvorefter
der tilkommer publikum erstatning i mindst samme
omfang som ifslge en lovpligtig ulykkesforsikring.
Det bemaerkes, at der er lempeligere regler for afhol-
delse af motorleb péd terrenbaner.

Igennem en arrekke har man arbejdet pé en revi-
sion af cirkuleret fra 1951, idet det er hensigtsmees-
sigt, at reglerne bliver opdateret, sdledes at de erfa-
ringer, som er indhentet de seneste 43 4r, kan indar-
bejdes i nye, mere tidssvarende regler.

Overvejelser om indholdet af det nye regelsaet har
resulteret i, at det nu findes rettest, at reglerne udste-
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des i bekendtgarelsesform, idet regelsattet retter sig
direkte til borgerne.

Det er tanken, at bekendtgerelsen skal tage ud-
gangspunkt i cirkuleeret fra 1951 og derfor indeholde
regler om politiets godkendelse af baner til motorleb
uden for vej, som benyttes til almindelig faerdsel af
en eller flere feerdselsarter (jf. lovens § 1), og politiets
- meddelelse af tilladelser til sddanne lgb. Endvidere
er det - som noget nyt - tanken, at bekendtgerelsen
skal indeholde regler om, at politiets afgerelser i
henhold til bekendtgarelsen ikke vil kunne indbrin-
ges for hgjere administrativ myndighed.

Det er imidlertid tvivlsomt, om bemyndigelsesbe-
stemmelsen i feerdselslovens § 37, stk. 6, (som ikke
tidligere har véeret udnyttet) indeholder den forngd-
ne hjemmel, dels til at stille krav om godkendelse af
baner og tilladelse fra politiet til afholdelse af motor-
lgb, og dels til at stille krav om tegning af forsikrin-
ger.

Den foresldede andring af feerdselslovens § 37,
stk. 6, skal derfor sikre e€n utvivisom hjemmel til at
udstede en bekendtgerelse om afholdelse af motor-
lgb uden for vej, som benyttes til almindelig fardsel
af en eller flere feerdselsarter (jf. lovens § 1), med et
indhold som skitseret ovenfor.

Politiets afgarelser vedrerende godkendelse af ba-
ner og meddelelse af tilladelser til atholdelse af mo-
torlgb er administrative afgerelser, hvor forvalt-
ningslovens og offentlighedslovens bestemmelser
finder anvendelse.

Da der er tale om regulering af leb uden for vej,
som benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere
feerdselsarter (jf. lovens § 1), hvor ferdselsloven som
udgangspunkt ikke finder anvendelse, samt da tilla-
delserne meddeles af politiet, findes det rettest, at

bemyndigelsen gives til trafikministeren efter for- -

handling med justitsministeren. Samme hensyn ger
sig gaeldende for s& vidt angdr andringen af bemyn-
digelsen i det nye stk. 7.

Til nr. 7 og 8

I bekendtggrelse nr. 395 af 21. november 1966 om
godkendelse af kereleerere med senere endringer
var der dbnet mulighed for, at personer, der er under
uddannelse til kerelarer, og som har bestiet forpro-
ven, kan virke som kerelereraspiranter under opsyn
og vejledning af en kerelarer.

Ordningen har veeret praktiseret uden problemer
siden'1966. I forbindelse med udarbejdelsen af den
nye bekendtgerelse nr. 284 af 30. april 1993 om god-
kendelse af kereleerere, der tradte i kraft den 1. janu-
ar 1995, har.det med udgangspunkt i den nuvaerende
bestemmelse i ferdselslovens § 64 veeret overvejet at
ophave muligheden for at virke som kerelareraspi-

rant i forbindelse med undervisning i praktisk ker-
sel. Den eksisterende ordning blev imidlertid fundet
at veere af sd vaesentlig betydning for kerelererud-
dannelsen, at ordningen er blevet fastholdt i den nye
bekendtgerelse.

Ordningens uproblematiske eksistens gennem
mange ar bevirker endvidere, at der ikke findes at
veere faerdselsmkkerhedsmaesmge beteenkeligheder
ved ordningen.

Det er efter bekendtgerelse nr. 284 af 30. april
1993 om godkendelse af kereleerere en betingelse for
at kunne virke som underviser af kerelereraspiran-
ter, at underviseren af Trafikministeriet er godkendt
som underviser til den pageldende kategori efter at
have gennemgdet et af Trafikministeriet godkendt
kursus. Bekendtgerelsen tradte i kraft 1. januar 1995.

Det kan i tilknytning til disse @ndringer af faerd-
selslovens § 64 om evelseskersel oplyses, at sporgs-
mdlet om, hvorvidt der er behov for at indfere en
godkendelsesordning for de lukkede gvelsespladser,
der benyttes i den indledende praktiske kereuddan-
nelse, har veeret genstand for dreftelser mellem kere-
leerernes organisationer, Justitsministeriet, politiet,
Traﬁkministeriet og Fardselsstyrelsen.

Indferelse af en sddan godkendelsesordning kree-

 ver ikke @ndring af ferdselsloven, nien kan indferes

med hjemmel i den geeldende bestemmelse i lovens
§ 64, stk. 5.

P3 baggrund af disse dreftelser er Trafikministeri-
et indstillet pa at indfere en sddan ordning. Ordnin-
gen vil formentlig kunne tilretteleegges sdledes, at
det lokale politi forestar godkendelsen pd grundlag

_ af retningslinier, der udarbejdes af Ferdselsstyrel-

sen. .

Ved oplaringen af kerelareraspiranter pa lukkede
avelsespladser og keretekniske anlaeg galder tilsva-
rende som ved evelseskorsel, at underviseren skal
vare serligt godkendt hertil i overensstemmelse
med Trafikministeriets bekendtgerelse om godken-
delse af kerelerere.

Til nr. 9

Formuleringen af den nugeldende bestemmelse
af § 66, stk. 2, bevirker, at kun kerelerere, der har
drevet kereundervisning og indstillet elever til kere-
preve i den egentlig kereuddannelse, har mulighed

‘for at fi fornyet godkendelsen som kerelerer.

Der findes imidlertid godkendte kerelerere, der
som hovederhverv beskaftiger sig med uddannelse
af kereleereraspiranter med henblik pd kerelarer-
preven. Bestemmelsens ordlyd medferer, at disse
korelerere samtidig er ngdsaget til at have et vist
antal almindelige kereelever i perioden.
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Disse korelarere, som ogsa efter ikrafttreedelsen
af den nye kerelereruddannelse pr. 1. januar 1995
vil beskeeftige sig med teoretisk og praktisk under-
visning af kerelereraspiranter - hvortil der stilles
storre krav end ved den almindelige kereuddannelse
- er samtidig ansvarlige tilsynsferende under kerela-
reraspirantens praktikperiode. Det findes derfor
faerdselssikkerhedsmassigt ubetankeligt at lade be-
skaeftigelsen som underviser udelukkende af karele-
reraspiranter danne grundlag for en forlaengelse af
kerelerergodkendelsen.

Ledende keredommere i forsvaret har til daglig
ansvaret for og kontrollen med uddannelsen af kere-
elever blandt forsvarets personel, efteruddannelsen
af korelerere i forsvaret samt disse kereleereres til-
retteleggelse af teori- og kereundervisning - herun-
der overholdelsen af undervisningsplanerne. Forsva-
rets ledende keredommere afholder endvidere alle
teoriprgver samt et stgrre antal praktiske prever ar-
ligt med henblik p4 erhvervelse af korekort, jf. ogsé §
59, stk. 4, i bekendtgerelse nr. 425 af 1. juni 1992 om
kerekort. Der findes 14 af disse ledende keredom-
mere pa landsplan fordelt pd 7 militeere kareskoler.

Forsvarets ledende keredommere antages fra det
‘civile, idet funktionerne ikke er et led i det militaere
beredskab (krigsberedskab). Forsvaret har derfor
stillet som forudseetning for som civil person at opné
autorisation og virke som keredommer i forsvaret, at
den pageldende har en forudgdende uddannelse
som kareleerer.

Forsvaret har imidlertid udarbejdet retningslinier,
der fastsetter, at ledende keredommere ikke md
gennemfare teori- og kereundervisning i forsvaret,

ligesom de skal fraskrive sig retten til at drive, delta-

ge 1 og udfere civil kereskolevirksomhed. Baggrun-
den for retningslinierne er, at ledende keredommere

som ansvarlige for afholdelsen af teoriprgver har ad-

gang til det fortrolige teoriprevemateriale, og at det
er et centralt krav, at funktionerne keredommer og
kaerelerer holdes klart adskilt.

‘Dette bevirker, at sidanne ansatte i forsvaret ude-
lukkes fra lobende at fi fornyet deres korelerergod-
kendelse, hvilket har skabt rekrutterings- og perso-

nalemassige problemer for forsvarets kereskoler.

Da de ledende koredommere i forsvaret gennem
deres virksomhed har meget tect forbindelse til bade
den teoretiske og praktiske kereuddannelse, findes
der ikke at vaere fardselssikkerhedsmassige betan-
keligheder ved at lade ogsd keredommervirksomhe-
den danne grundlag for fornyelse af den kereleerer-
godkendelse, der var den oprindelige forudsatning
for autorisationen som ledende keredommer.

Til nr. 10 _
For at forbedre mulighederne for personer med

_handicap foreslds det, at trafikministeren bemyndi-

ges til at dispensere fra ferdselslovens kapitel 1-14,
der indeholder de generelle regler for faerdsel i tra-
fikkén. De resterende kapitler i feerdselsloven omfat-
ter reglerne. om ferdselsregulering og afmeerkning
m.v., erstatning og forsikring, straf, afgifter m.v., be-
talingsbestemmelser, frakendelse af forerret, konfis-
kation, handlinger foretaget i udlandet, samt ikraft-
treedelses- og overgangsbestemmelser.

Den tidligere faerdselssikkerhedsafdeling i Justits-
ministeriet og Trafikministeriet - nu Feerdselsstyrel-
seén - har jevnligt modtaget ansegninger fra perso-
ner, der af helbredsmeessige drsager ensker dispen-
sation fra alderskravet til at fore ikke-registrerings-
pligtig knallert for at lgse et transportproblem. Feel-
les for disse henvendelser er sygdommens karakter,
der bevirker, at knallertkersel er de unges eneste mu-
lighed for at-ferdes pd egen hand i trafikken - for
eksempel hjertefejl, svaer astma og seerlige handicap.

Endvidere modtager Trafikministeriet ansegnin-
ger fra foreldre, der ensker at kere med deres handi-
cappede bgrn pa cyklen, uagtet at barnet er fyldt 6 &r

og derfor ifolge feerdselslovens § 50, stk. 2, ikke mi

medtages pd cyklen. Endelig kan nevnes en anseg-
ning fra en person, som var lam i hgjre arm, der on-
skede tilladelse til at kere en trehjulet cykel, uagtet
at vedkommende pa grund af sit handicap ikke kun-
ne give tegn til svingning pa den i feerdselsloven fo-
reskrevne made. :

Der har hidtil ikke vaeret lovhjemmel til at dispen-
sere administrativt i de omtalte tilfeelde. Da faerd-
selsomradet henhgrte under Justitsministeriets res-
sort, havde ministeriet som den everste anklagemyn-
dighed den praksis, at det i tilfalde, hvor ansggnin-
gen pé baggrund af en laegeerkleering fandtes beretti-
get og frerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt, i en
skrivelse til den pdgeldende blev tilkendegivet -
uden at der var tale om egentlig dispensation - at der
efter Justitsministeriets opfattelse ikke burde skrides
ind over for f.eks. karsel pa knallert i strid med § 63,
stk. 1. )

Efter at faerdselslovomradet er overgdet til Trafik-
ministeriet, har praksis vacret, at henvendelsen efter
en forelgbig vurdering er blevet oversendt med ind-
stilling til Justitsministeriets politikontor, der heref-
ter har truffet den formelle afgerelse. Denne proce-
dure indebarer ungdig administration, hvorfor en
lovhjemmel til at give en egentlig dispensation fin-
des hensigtsmaessig.

Indferes en siddan dispensationsadgang, vil der i
hvert enkelt tilfzelde skulle foretages en konkret vur-
dering af ansggerens behov og helbredstilstand over
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for det faerdselssikkerhedsmeessige aspekt. Der vil
normalt skulle stilles krav om, at anspgeren fremvi-
ser en lasgeerklering. I tvivistilfzlde vil sagen kunne
foreleegges Sundhedsstyrelsen. Den administrative
behandling af ansagningér vil blive varetaget af
Ferdselsstyrelsen, jf. bekendtgarelse nr. 215 af 22.
marts 1994 om henlaggelse af befejelser til Fard-
selsstyrelsen.

For at lette alvorligt gangbesverede trafikanters
parkeringsbehov foreslds der endvidere indfert
hjemmel til, at trafikministeren kan fastsaette regler,
der tillader invalidevogne at standse og parkere i
leengere tid end angivet pa feerdselstavler om stands-
ning og parkering.

Justitsministeriet har i cirkuleereskrivelse af 1. au-
gust 1988 anmodet om, at keretejer med skiltet inva-
lidevogn og det internationale invalidesymbol ikke
paleegges. parkeringsafgift ved narmere angivne
overtrazdelser af de fastsatte bestemmelser.

Der har heller ikke tidligere veeret udtrykkelig

hjemmel i loven hertil, og anmodningen er derfor li-

geledes en folge af, at feerdselslovomrddet tidligere
henhgrte under Justitsministeriets ressort. .

Ved.lov nr. 386 af 20. maj 1992 blev de hidtidige
gebyrer pd feerdselslovgivningens omrdde indarbej-
det i selve faerdselsloven.ved indsettelse af kapitel
17 a’om betalingsbestemmelser. De nye.bestemmel-
ser indeholdt ikke hjemmel for ministeren til admi-
nistrativt at dispensere fra dlsse betahngsbestemmel—
ser.

Dette medferte, at der ikke leengere var hjemmel

til at fortseette den hidtidige praksis i Justitsministe-
riets cirkuleereskrivelse af 24 marts 1976 om gebyr-
fritagelse for invalide. Ifglge denne cirkulereskrivel-
se fritages invalide, der i henhold til Socialministeri-
ets cirkulaere nr. 216 af 24. november 1975 med sene-

. re eendringer kan opni l4n til anskaffelse af et mo-
torkeretej og/eller fritagelse fra veegtafgift, for beta-.
ling for kereprever, nummerplader og syn i forbin-
delse med registrering.

Socialministeriet har efter asndrmgen af feerdsels-
loven i 1992 anmodet om, at der i faerdselsloven ind-
szttes den fornedne hjemmel til at Vlderefqre denne
praksis. : .

En neermere undersogelse har vist, at den hidtidi-
ge praksis er fortsat uaendret, idet der ikke er foreta-
get en formel ophavelse af den omtalte cirkulare-
skrivelse fra 1976. Disse regler vil derfor i praksis
ikke have egkonomiske konsekvenser for statsllge
myndigheder. :

Bestemmelsen, om at ministeren kan fritage visse
personer med handicap for visse betalinger, sikrer
serskilt lovhjemmel til at viderefore den omtalte
praksis. Herudover giver bestemmelsen ministeren

mulighed for at fritage visse personer med handicap
for betaling for periodisk syn, nar dette indferes for
almindelige personbiler, senest den 1. januar 1998.

Til nr. 11

Forslaget medferer, at trafikministeren fremover
ikke skal godkende lokale hastighedsbegraensninger
pé hovedvejene. Disse vil herefter kunne indferes af
politiet efter forhandlmg med vedkommende vejbe-
styrelse. : :

Til nr. 12 og 14

Ved en @endring af vejlovene i 1991 blev den hidti-
dige klageadgang efter disse love begranset til retli-
ge spergsmél bortset fra eksporpriationsbeslutnin-
ger. Dette skete pd grundlag af Indenrigsministeriets
betankning nr. 1168 af maj 1989 om de. kommunale
opgavers fordeling og finansiering.

De bestemmelser, som politiet kan traffe efter
feerdselslovens § 94, stk. 1, 2 og 4, treeffes alle enten
med samtykke fra vejbestyrelsen eller vejmyndighe-
den eller efter forhandling med samme, og i en rack-

- ke tilfelde indebeerer politiets bestemmelser, at vej-

bestyrelsen/ vejmyndigheden samtidig traeffer be-
slutning efter vejlovens bestemmelsér om’ szerlige.
foranstaltninger pa en-vej. I praksis treeffes en del af
bestemmelsen efter anmodning fra vejbestyrelse el-
ler vemendlghed :

Da bestemmelsen traffes i samarbe}de mellem po-
litiet og vejbestyrelse/ vejmyndlghed forekommer
det uhensigtsmaessigt; at der er en videregdende kla-
geadgang efter ferdselslovens bestemmelser end ef-

- ter vejlovens bestemmelser. Hertil kommer at'det i

mange tilfzlde ikke er muligt at fastsette gransen
mellem den del af afgerelsen, der er truffet med
hjemmel i fardselsloven. og den del af’ afgtzfrelsen
der er truffet efter vejlovene

Samtidig foreslds klagebestemmelsen i lovens §
96, stk. 2, vedrerende afmerkningen begranset til

‘retlige spergsmdl, idet afmeerkningen oftest er ud-

tryk for den faktiske gennemferelse af bestemmelsen

'efter § 92. Den gvrige andring af § 96, stk. 2, er re-
‘daktlonel og en fxalge af, at sdvel afmaerkningsbe-

stemmelserne efter faerdselsloven som vejregler om
afmaerknmg efter lov om offentlige veje nu herer un-
der trafikministeren.

Til nr. 13

‘Der et i de senere :ﬁr fremkommet gnske fra kom-
munerne om at indfgre tidsbegreenset parkering pa
en sédan made, at begrensningen ikke galder for
beboere eller erhvervsdrivende i umiddelbar naerhed
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af den vej eller plads, der er omfattet af tidsbegreens-
ningen.

Denne begraensning administreres ofte ved udste-
delse af meerkater, der angiver, at en restriktion ikke

omfatter keretgjer med denne meerkat. Af praktiske-

grunde overlader politiet det til vedkommende kom-
mune at administrere udstedelsen af disse meerkater.

Imidlertid m& det anses for tvivlsomt, om en si-
dan overdragelse af administrationen af undtagelser
fra parkeringstestriktioner kan foretages uden serlig
lovhjemmel.

Det foreslas derfor, at der indferes udtrykkelig
hjemmel til, at politiet efter aftale med vedkommen-
de kommune kan overdrage administrationen af dis-
se ordninger til kommunen.

Til nr. 15

Som omtalt under nr.’ 12' og 14, kan ministeren
som klagemyndighed efter vejlovgivningen kun tage

stilling til retlige spergsmal. De forhold, der kan kla- '

ges over efter feerdselslovens § 100, er de samme for-
hold, der kan klages over efter lov om offentlige veje,
nemlig en vejbestyrelses beslutning efter sidstneevnte
lov om udferelse af vejarbejder pd dens veje.

_ Der er saledes efter &ndring af vejlovenes klage-
bestemmelser i 1991 en videregdende klageadgang
efter ferdselslovens § 100 end efter vejlovens klage-
bestemmelser. )

Da det er mest hensigtsmaessigt, at spergsmélet
om klager over vejbestyrelsers beslutninger vedre-
rende deres veje fremgar af den lov, der indeholder
hjemmel til disse beslutninger, foreslas klagebestem-
melsen i fardselslovens § 100 ophaevet. ‘

Til nr. 16

Der er tale om en redaktionel andring af bestem-
melsen.

Bestemmelsens 2.-5. punktum blev indsat ved lov
nr. 98 af 9. februar 1994 om sndring af feerdselslo-
ven, veegtafgiftsloven og lov om afgift af ansvarsfor-
sikring af motorkeretejer m.v.

Ved i forbindelse hermed at anvende udtrykket
»motorkeretgj« i stedet for udtrykket »motordrevne
keretgjer«, som i bestemmelsens 1. punktum, er dele
af bestemmelsen utilsigtet blevet for snaver.

Ved motordrevne keretgjer forstds kerétgj, der er
forsynet med motor som drivkraft, med undtagelse
af visse kerestole. Motordrevne keretgjer opdeles i
motorkereta]j, traktor, motorredskab og knallert.
Ved @ndringen tydeligegores det, at visser uden-
landske selskaber ogsd kan tegne forsikringer for de
tre sidstnaevnte kategorier af keretgjer, samt at alle
forsikringsselskaber, der tegner forsikringer for disse

koretojskategorier, skal veere medlem af DFIM,
samt at forsikringsselskaber, der tegner forsikringer
for registreringspligtige motordrevne keretgjer, skal
anmelde dette til Centralregisteret for Motorkerete-
jer.

Til nr. 17

Forslaget har til formal at gennemfore strafferetlig
ligestilling mellem offentlige myndigheder og priva-
te selskaber m.v. pa feerdselslovsomridet.

De gzldende regler i feerdselsloven indeholder
kun hjemmel til at paleegge private og selskaber m.v.
bedeansvar. ‘

Efter ferdselslovens § 118, stk. 7, kan der for over-
treedelser, der begds af et aktieselskab, andelsselskab
eller lignende, paleegges selskabet som sddant bade-
ansvar. Lignende bestemmelser findes i en lang reek-
ke andre love. '

Ved Hgjesterets dom af 29. januar 1986 (»Farum-
sagen«), gengivet i Ugeskrift for Retsvaesen 1986 si-
de 183, blev det fastsliet, at kildeskattelovens § 77,
som indeholder en bestemmelse svarende til feerd-
selslovens § 118, stk. 7, ikke indeholder hjemmel til
at palaegge en kommune bedeansvar. Retsstillingen
er sdledes den, at lovens forbuds- og pdbudsnormer
pa den ene side ogs retter sig til offentlige myndig-
heder, mens de offentlige myndigheder pd den an-
den side ikke kan péleegges badeansvar.

Tilsvarende ansvarsregler er gennemfert i bl.a. lov
om godskertsel, i lov om arbejdsmiljg, og i en reckke
love under Miljeministeriet.

Adgangen til at gere individuelt strafansvar gel-
dende over for de enkelte offentligt ansatte bereres
ikke af det foreliggende lovforslag. Det vil sdledes
eksempelvis veere muligt bdde at pilaeegge myndighe-
den og chaufferen eller andre ansatte bede, men det-
te sporgsmal afgeres i hvert enkelt tilfzelde af ankla-
gemyndigheden.

Til nr. 18

Der er tale om en redaktionel &ndring som felge
af, at retsplejelovens §§ 782 og 783 ved lov nr. 227 af
6. juni 1985 om endring af retsplejeloven blev zn-
dret til §§ 824 og 825.

Til nr. 19 ,

- Endringen er en konsekvens af, at der senest den
1. juli 1996 ved ikraftireedelsen af direktiv
91/439/EGF om kerekort (»det 2. kerekortdirek-
tiv«) indferes serlige krav for at opnd adgang til at
fare stor motorcykel for den, der erhverver motorcy-
kelkorekort efter de nye regler.
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Stor motorcykel er i direktivet defineret som en
2-hjulet motorcykel med eller uden sidevogn med en
motoreffekt pd over 25 kW og med et forhold mellem
motoreffekt og vaegt pd over 0,16 kW/kg.

Ret til at fore stor motorcykel er efter direktivet
betinget af, at foreren efter at have erhvervet kere-
kort til motorcykel (med mindre ydelse end ovenfor
nzvnt) har mindst to rs erfaring som ferer af denne
motorcykel eller er fyldt 21 dr og har bestaet en sup-
plerende praktisk kerepreve pa en stor motorcykel.
Der kan endvidere opnas direkte ret til at fore stor

motorcykel efter det fyldte 21. &r, hvis der er tale om.

forstegangserhvervelse af kerekort, og den praktiske
del af kereproven aﬂaegges pd stor motorcykel.
" Bestemmelsen skaber h_]emmel til at opkraeve be-
- taling for den supplerende praktiske preve, der af
motorcykelfarere aflegges for at fa adgano til at fare
stor motorcykel.
Samtidig opheever direktivet unde‘rkategor:en A2
- motorcykel med sidevogn - idet sédanne keretojer
vil kunne fares umiddelbart med et kategori A kere-
kort (motorcykelkerekort) uden afleggelse af sup-
plerende praktisk kereprove. .

Til nr. 20 B

Efter feerdselslovens § 130 har politiet hjemmel til
midlertidigt at ihddrage forerretten, safremt politiet
skenner, at betmgelserne for ubetlnget frakendelse
af forerretten forehgger i

Justitsministeriet udsendte den 11, november 1977
en cirkulaereskrivelse til politiet. og anklagemyndig-
heden, ifelge hvilken politiet i de tilfzelde, hvor det
skennes, at betingelserne for ubetinget frakendelse
af forerretten foreligger, men hvor dette dog ikke er
utvivisomt, kan inddrage det originale kerekort og
udstede et midlertidigt kerekort.

Samtidig med udstedelsen af det mldlertldlge ko-
rekort skal politiet gore den sigtede bekendt med, at
det midlertidige kiorekort ikke kan anvendes til ker-
sel i udlandet. Safremt den sigtede skal kere i udlan-

det, skal polmet straks tage stlllmg til, om ffarerretten :

skal inddrages.
Indholdet af cukulaereskrivels‘en' blev i 1986 over-
fort til kerekortcirkuleret og fremgdar i dag af § 25 i

Justitsministeriets cirkuleere nr. 70 af 1. juni 1992 om
kerekort.

Justitsministeriets lovafdeling antog imidlertid iet
notat af 28. september 1992 til den davaerende Fard-
selssikkerhedsafdeling, at ordningen med udstedelse
af midlertidige ketekort nzppe har det forngdne
hjemmelsgrundlag, hvorfor Justitsministeriet anbe-

falede, at der tilvejebringes swrskilt lovhjemmel,

hvis den hidtil farte praksis skulle opretholdes.

P4 foranledning af Trafikministeriet, hvortil omra-
det siden er overfort, foretog Justitsministeriet he-
ring af Politidirektaren i Kobenhavn, Foreningen af
polltlmestre i Danmark og Rigsadvokaten. Det frem-
gar heraf, at ordningen har haft et vidt,anvendelses-
omrade og i evrigt har fungeret som en henmgtsmass-
sig afbalancermg mellem pd den ene s1de ~hensynet
til at begreense kerekortinddragelse mest muligt i sa-

- ger med et ikke helt utvivisomt domfzldelsesgrund-

lag og pd den anden side retshandhzazvelseshensyn

og praktiske administrative hensyn.
Justitsministeriet anbefalede pd denne baggrund,

at der tilvejebringes en sidan swrskilt lovhjemmel,

‘sdledes at den hidtidige praksis kan opretholdes:

Justltsmmlsterlets lovafdeling’ har i ovennzvnte
notat anfert, at der ved 1ndd1agelse ‘af det originale
kerekort mod udstedelse af et mldlemdlgt kerekort
sker en faktisk mddragelse af den pagaeldendes ret
til at kore bil i udlandet. I notatet hedder det videre:
»Selv om den pagaldende ganske vist ikke ved ud-
stedelse af det (originale) danske karekbrt er blevet
tillagt ret til at kore bil i udlandet, folger det af inter-
nationale aftaler og udenlandske retsregler, herun- -
der EF-reglerne, at den pdgeldende, i hvert fald i
visse lande, er berettiget dertil«.

Det foreslas derfor, at der indferes udtrykkelig
hjemmel for trafikministeren til at fastswtte regler
svarende til reglerne i kerekortcirkulaerets § 25.

Til §.2

Som naévnf i bem.aerknvihgeme til § '1, pkt. 19, trae-
der direktiv 91/439/EQF i kraft den 1. juli 1996. Det

_foreslas derfor, at trafikministeren fastsatter datoen

for denne bestemmelses 1krafttraeden dog senest den
1. Jull 1996 :
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, som @ndret ved lov nr.
469 af 30. juni 1993, lov nr. 98 af 9. februar
1994 og lov nr. 382 af 18. maj 1994, foretages
folgende @ndringer:

1. § 5, stk. 3, 2. punktum, ophaves.

§5.-—--

Stk. 3. Standsning skal ske i betryggende
afstand fra sporene og for s1gnal eller bom. T
Iygtetendingstiden md pd keretgj, der har
seerligt positionslys (parkeringslys), kun posi-
tionslygterne vaere teendt under' standsningen.

2.1§ 7, stk. 6, i overskriften til § 39, i § 39,18
68, stk. 1, og i § 73, stk. 2, eendres »civilforsva-
rets« til: »redningsberedskabets«.

§7.——- :

Stk. 6. Trafikanter skal give fri passage for
forsvarets og civilforsvarets kolonner, grup-
per af bern under opsyn af leder, ligtog eller
andet sluttet optog.

Forsvarets og civilforsvarets koretajer

§ 39. For forsvarets og civilforsvarets kere-
tajer gelder ferdselsreglerne i den udstraek-
ning, de kan anvendes. Hvor reglerne fravi-
ges, skal der traffes foranstaltninger til at
undga fare eller unedig ulempe for andre tra-
fikanter.

§ 68. Justitsministeren kan fastsettes be-
stemmelser om keretgjers indretning, udstyr
og tilbeher og om personlig sikkerhedsmees-
sig udrustning til forere og passagerer samt
fastsectte, hvilke paskrifter og meerker koreto-
jer af kontrolmeessige grunde skal vere forsy-
net med. For forsvarets og civilforsvarets ke-

retgjer kan justitsininisteren fastsaette forned-
ne lempelser.

3.1 § 23, stk. 2, indsattes efter »og tohjulet«:
nikke-registreringspligtig«. ‘

§ 23, - —— .
Stk. 2. Stk. 1 geelder ikke ved overhaling af
tohjulet cyke] og tohjulet knallert.

4. 1§ 30 ®ndres »b_randvaesen« til: ‘»rednings—
beredskab«. )

§ 30. §§ 28 og 29 gelder ikke for keretaj,
der anvendes ved vejarbejde, séfremt stands--
ning eller parkering er nedvendig af hensyn
til arbejdet, og der treeffes forngdne sikker-
hedsforanstaltninger. Det samme gelder
standsning eller parkering, der foretages af
politi, brandvaesen eller redningskorps.

5.1 § 37 indsattes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Motorleb uden for vej, som benyttes
til almindelig ferdsel af en eller flere faerdsels-

* arter, m4 kun finde sted med politiets tilladelse

og pa en af politiet godkendt afspzrret bane.
Trafikministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsatte bestemmelser om po-
litiets godkendelse af baner til motorlgb uden
for vej, som benyttes til almindelig faerdsel af
en eller flere fardselsarter, og meddelelse af
tilladelse til afholdelse af sddanne lob, samt de
neermere vilkar herfor. Der kan endvidere fast-
settes regler om adgangen til at paklage politi-
ets afgorelser, herunder at afgorelser ikke skal
kunne indbringes for hajere admlmstratw '
myndighed.«

6. 1§ 37, stk. 6, som herefter bliver stk. 7, &n-
dres: »Justitsministeren fastsatter« til: »Tra-
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fikministeren kan efter forhandling med ju

stitsministeren fastsatte«.

Cykel- og motorlpb

§ 37. Cykelleb ma kun finde sted med poli-
tiets tilladelse. Denne skal bl.a. betinges af, at
der ikke keres pa cykelsti, og at start og opleb
foregar uden ulempe for den gvrige feerdsel.
Politiet kan forbyde treeningskersel pd visse
veje og visse tider.

Stk. 2. Justitsministeren kan faststte be-
stemmelser om gennemferelse af motionsleb
for cyklister.

Stk. 3. Justitsministeren kan tillade, at:

1) internationalt - motorlab passerer dansk
omrade,

2) der afholdes orienteringslgb og praeci-
sionslgb med motorkraret;a)er og knaller-
ter, og at

3) der undtagelsesvis afholdes hastigheds-
konkurrencer p4d mindre betydende og

“mindre befaerdede veje, der pd betryggen-

de vis er afspeerret fra al anden feerdsel.

Stk: 4. Al anden kap- og vaeddekarsel pa
vej ma ikke finde sted.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsatte be-
stemmelser om betaling for eventuel politi-
méssig assistance, der efter politiets sken er
pakrevet under afviklingen af de i stk. 1-3
navnte lab.

Stk. 6. Justitsministeren fastsaatter bestem-
melser om sikkerhedsforanstaltninger til be-
skyttelse af publikum og lebsdeltagere ved
kap- eller veeddekersel uden for vej.

7. § 64, stk. 1, affattes séledes:

»@velseskarsel for personer, der uddanner
sig til kersel med bil, m& kun finde sted, nr

der i koretgjet ved siden af eleven findes en

godkendt kerelerer eller en kerelereraspirant,
der er under opsyn og vejledning af en hertil
seerligt godkendt kerelerer, som er til stede i
bilen. Kerelereren eller kerelereraspiranten
anses da for at vaere forer af bilen. Under kore-
preven anses eleven dog for at vere forer. Sa-

fremt en person, der allerede har karekort, fo- .

retager gvelseskarsel i et dertil godkendt kere-
tej med en godkendt kerelarer eller korelaerer-

aspirant ved siden af sig, anses kerelereren el-

- ler kereleereraspiranten for at vere forer af ko-
retgjet. I de tilfelde, hvor kerelereren eller ko-
relegeraspiranten mé anses som forer, galder
- bestemmelserne i §§ 53-55 ogsd for eleven.«.

§ 64, Gvelseskmsel for personer, der ud-
danner sig til kersel med bil, ma kun finde
sted, nar der i keretgjet ved siden af eleven
findes en godkendt kerelerer, der da anses
for at vaere forer af koretgjet. Under» kerepro-
ven anses eleven dog for at vaere forer. Si-
fremt en person, der allerede har kerekort, fo-
retager gvelseskersel i et.dertil godkendt ke-
retegj med en godkendt kerelerer ved siden af
sig, anses kerelareren for at vaere forer 'af ke-
retgjet. 1 de tilfelde, hvor kerelaereren m3 an-
ses som ferer, geelder bestemmelserne 1 §§

- 53-55. ogsa for eleven. = -

8. § 64, stk. 2, affattes sdledes:

»Stk. 2. Qvelseskorsel med- motorcykel ma
kun finde sted under vejledning og overvig-
ning af en godkendt kerelarer eller af en kore-
leereraspirant, der er under vejledning og tilsyn
afen hertil serligt godkendt kerelarer. I begge
tilfeelde har.den godkendte karelaerer ansvaret

. for, at evelseskerslen foregr pa sidanne ste-

der og pé en sddan made, at det efter elevens -
uddannelsestrin m4.antages at kunne ske uden -
fare for den evrige faerdsel. Tilsvarende gelder
ovelseskorsel med traktor. «.

§ 64. —— -

Stk. 2. Qvelseskzrsel med motorcykel ma
kun finde sted under vejledning og overvigen -
af en godkendt kerelerer, der har ansvaret
for, at gvelseskorslen foregar pa sidanne ste-
der og p4 en sddan made, at det efter elevens
uddannelsestrin ma antages at kunne ske
uden fare for den gvrige ferdsel. Tilsvarende
geelder gvelseskersel med traktor.

9. § 66, stk. 2, affattes saledes: _

»Stk. 2. Godkendelsen galder i 5 ar, dog
hgjst sd lange den pagzldende har kerekort.
Godkendelsen kan fornys, séfremt indehave-
ren stadig opfylder betingelserne i stk. I, nr. 2
og 5, og godtger i den forlgbne periode:
1) jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk

undervisning som kerelerer og indstillet

elever til prove, eller

2) jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk
undervisning af kerelereraspiranter og ind-
stillet aspiranter til preve, eller

3) jeevnligt at have virket som ledende kore-

dommer i forsvaret. «.

§66.———
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Stk. 2. Godkendelsen geelder i 5 ar, dog
hgjst sd leenge den pagaeldende har kerekort.
Den kan fornys, sdfremt indehaveren stadig
opfylder betingelserne i stk. 1, nr. 2 og 5, og
godtger i den forlgbne periode jevnligt at ha-
ve drevet undervisning som kerelerer og ind-
stillet elever til prove.

10. Efter kapitel 14 indsattes som nyt kapitel:

»Kapitel 14 a
Seerlige forhold for personer med handicap

§ 88 a. Trafikministeren kan for at imede-
komme sarlige behov for personer med handi-
cap dispensere fra reglerne i denne lovs kapitel
1-14, nar det findes faerdselssikkerhedsmaessigt
forsvarligt. Trafikministeren kan endvidere
fastsaette regler, der helt eller delvist fritager
personer med handicap for at efterkomme be-
stemmelser om parkering og standsning fastsat
i medfor af § 92, stk. I, nr. 1, og fritager visse
-personer med handicap for betaling for kare-
prover, nummerplader samt syn i medfer af
kapitel 17 a:«. :

11. I § 92, stk. 4, udgar: »for hovedvejes ved-
kommende af justitsministeren og i @vrigt«.

12. §.92, stk. 5, 2. punktum, affattes saledes:

»Politiets bestemmelser i medfer af stk. 1,2

og 4, kan paklages til trafikministeren, for s&
vidt angér retlige sporgsmal.«.

13. 1 § 92 indseettes som nyt stk. 6:

»Stk. 6. Politiet kan treeffe aftale med en
kommunalbestyrelse om, at visse bestemmel-
ser om dispensation fra tidsbegraenset parke-
ring administreres af vedkommende kommu-
nalbestyrelse.«. '

“Stk. 6 bliver herefter stk. 7.

§ 92.———

Stk. 4. Afgerelser efter § 42, stk. 4 og 5, om
lokale hastighedsbegransninger traffes for
hovedvejes vedkommende af justitsministe-
ren og i gvrigt af politiet. Afgarelsen treeffes
efter forhandling med vedkommende vejbe-
styrelse eller, for si vidt angar private veje,
vedkommende kommunale myndighed.

Stk. 5. Safremt der opstar uenighed mellem
de myndigheder, der navnes i stk. 1 og 4, af-
gores sagen af justitsministeren. Klager over

bestemmelser, der treffes af politiet i medfer
af stk. 1, 2 og 4, afgeres tillige af justitsmini-
steren.

Stk. 6. Foranstaltninger af den art, der
naevnes i stk. 1, 2 og 4, skal tilkendegives ved
afmerkning i overensstemmelse med de be-
stemmelser, der fastsattes i medfor af § 95,
stk. 1 og 3, medmindre bestemmelserne hénd-
héeves af politiet pa stedet. Safremt en foran-
staltning efter stk. 1, nr. 1 eller 5, ikke er be-
greenset til en bestemt vejstraekning, kan den
dog i stedet offentliggares i en lokal bekendt-
gorelse. ’

- 14. § 96, stk. 2, affattes séledes:

»Séfremt der opstar uenighed mellem politi-
et og vejbestyrelsen om afmerkningen, afgeres
sagen af trafikministeren. Klager over afmaerk-
ningen afgeres ligeledes af trafikministeren,
for sa vidt angar retlige speargsmal.«.

§ 96.——— . .

Stk. 2. S&fremt der opstér uenighed mellem
politiet og vejbestyrelsen om afmaerkningen,
afgeres sagen af justitsministeren. Klager
over afmarkning afgeres ligeledes af justits-
ministeren. Afgerelserne i 1. og 2. pkt. traeffes
dog af trafikministeren, séfremt sagen vedre-
rer bestemmelser om afmerkning, der i med-
for af § 95, stk. 4, er udarbejdet i forbindelse
med vejreglerne.

15. § 100, stk. 2, 2. punktum, ophaves.

§ 100, — ——
Stk. 2. Safremt der opstar uenighed mellem
- de myndigheder, der er naevnt i stk. 1, afgeres
sagen af trafikministeren. Klager vedrerende
de i stk. 1 navnte vejarbejder og anlaeg afge-
res ligeledes af trafikministeren. '

16. § 105, stk. 1, affattes saledes:

»Krav om erstatning for skader forvoldt af
motordrevne koretgjer skal veere dakket af en
forsikring i et ansvarsforsikringsselskab, der
har Finanstilsynets tilladelse (koncession) til
at drive forsikringsvirksomhed. Et udenlandsk
forsikringsselskab, der har koncession i et an-
det land inden for Den Europaiske Union el-
ler i et andet land, der efter aftale med EF har
gennemfart Ridets direktiv 92/49/EQF af 18.
juni 1992 om samordning af love og admini-
strative bestemmelser vedrerende direkte for-



Bilag til f. t. L. vedr. feerdselsloven

1239

sikringsvirksomhed bortset fra hvsfor31kr1ng
og om @ndring af direktiv 73/239/EQ@F . og
88/357/EQF (tredie skadesforsikringsdirektiv)
og som i Danmark er anmeldt til at tegne an-
svarsforsikring for motordrevne keretgjer, kan
ligeledes tegne ansvarsforsikring for motor-
drevne keretgjer i Danmark. Alle forsikrings-
selskaber, der tegner ansvarsforsikring for
motordrevne keretgjer i Danmark, skal vaere
medlem af Dansk Forening for International
Motorkeretgjsforsikring (DFIM). Betingelser
for betaling af lebende ydelser til DFIM fast-

sattes af trafikministeren. Alle forsikringssel- -

skaber, der ensker at tegne ansvarsforsikring

for registreringspligtige motordrevne koretgjer

i Danmark, skal herudover anmelde dette til
Centralregisteret for Motorkeretgjer.«.

§ 105. Krav om erstatning for skader for-
voldt af motordrevne karetgjer skal vaere
daxkket af en forsikring i et ansvarsforsik-
ringSselskab, der har Finanstilsynets tilladel-
se (koncession) til at drive forsikringsvirk- -
somhed.” Et udenlandsk -forsikringsselskab,
der har koncession i et andet land inden for’
Den Europwiske Union eller i et andet land,
der efter aftale med EF har gennemfort Ra-
dets direktiv 92/49/EQF af 18. juni 1992 om
samordning af love og administrative bestem- -
melser vedrerende direkte forsikringsvirk-
somhed, kan ligeledes udbyde motorkeretajs-
forsikring i Danmark. Alle forsikringsselska-
ber, der udbyder motorkeretejsforsikringer i
Danmark, skal vaere medlem af Dansk Fore-
ning for International Motorkeretajsforsik-
ring (DFIM). Betingelser for betaling af lo-
bende ydelser til DFIM fastsaettes af trafikmi-
nisteren. Alle forsikringsselskaber, der @nsker
at udbyde motorkeretgjsforsikringer i Dan-
mark, skal herudover anmelde dette til Cen-
tralregisteret for Motorkgretajer.« -

17. § 118, stk. 7, affattes sledes:

»Er én overtredelse begiet af et selskab, en

forening, en selvejende institution, en fond el-
ler lignende, kan der palagges den juridiske
person som sddan bedeansvar. Er overtredel-
sen begdet af staten, en kommune eller et kom-
munalt fallesskab, jf. § 60 i lov om kommuner-
nes styrelse, kan der paleegges staten, kommu-

nen eller det kommunale feellesskab bgdean-
svar.«.

§ 118.— ——

Stk. 7. Er en overtraedelse begdet af et ak-
tieselskab, andelsselskab eller lignende, kan
badeansvar pdlaegpes selskabet som sddan.

18. I § 120, stk. 2, endres »retsplejelovens- §§
782 og 783« til: »retsplejelovens §§ 824 og -
825«.

§ 120.———

Stk. 2. Med hensyn til ivaerksaettelse af til-
bageholdelsen efter stk. 1 finder reglerne i
retsplejelovens §§ 782 og 783 om beslaglag-
gelse af ting, der findes at burde konfiskeres,
tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelsen kan
‘kun ske, for s& vidt den findes pakraeves for at
sikre betalmg af de nzvnte beleb. Var fereren
uberettiget i besiddelse af kareta]et ‘kan tilba-
geholdelse ikke ske.

19.1¢§ 124 a, stk. 2, aeridrés »motoréykel med
sidevogn« til: »stor motorcykel«.

§124a.——— .

Stk. 2. For kereprover til motorcykel med
sidevogn og almindelig bil med stort péheeng-
skeretgj betales. 200 kr. ‘

20. I § 130; stk. ,\1, indsaettes som 3. punktum:

»Trafikministeren fastseetter neermere regler
om politiets inddragelse af forerretten, herun-
der om forelebig inddragelse af kerekort mod
udstedelse af midlertidigt kerekort.«.

§ 130.Skenner politiet, at betingelserne for
ubetinget frakendelse af forerretten forelig-
ger, kan det midlertidigt inddrage fererretten.
Politiet skal i forbindels¢ hermed vejlede fo-
reren om prevelsesretten, jfr. stk. 2.

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 1995, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. Trafikministeren fastsatter tidspunk-
tet for ikrafttraeden af § 1, nr. 19, som dog se-
nest-skal vaere den 1. juli 1996.



