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F. t. beslutn. om bekempelse af biltyverier

at tage initiativer til en forstaerket indsats over

Beslutningsforslag nr. B 59. Fremsat den 7. februar 1995 af Helge Adam Mgller (KF), Bendt Bendtsen (KF),

Henning Grove (KF), John Vinther (KF), Birthe Renn Hornbech (V), Inge Dahl-Sgrensen (V),
Svend Aage Jensby (V) og Erling Oxdam (V)

Forslag til folketingsbeslutning

om bekaempelse af biltyverier

Folketinget opfordrer regeringen til snarest

for biltyverier.

1.

Indsatsen skal omfatte folgende elementer:
Alle nye biler skal vere forsynet med en
elektronisk startspeerre eller tilsvarende lige
s4 effektiv tyverisikring. Ordningen skal trae-
de i kraft snarest, dog senest den 1. januar
1997.

2. Elektronisk startspaerre og tilsvarende lige

si effektive tyverisikringer fritages for regi-
streringsafgift.

. Brugstyveri af biler skal betragtes med langt

sterre alvor end i dag. Straffene skal skarpes
markant, bl.a. sdledes at strafferammen for
tyveri af biler giver mulighed for varetagts-
faengsling, hvis forholdets omstandigheder i
gvrigt ger detrelevant.
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Benicerkm'nger til forslaget

Almindelige bemazrkninger

Biltyverier har hvert &r store menneskelige om-
kostnmger Op mod 20 dedsfald og i neerheden af 200
alvorligt kvastede er falgevirkningen af blltyveneme
hvert &r i Danmark, oplyser For51kr1ngsoplysn|ngen
Forenede Danske Motorejere (FDM) skenner, at bil-
tyve &rligt er drsag til 15-20 trafikdraebte og ca. 1.600
uheld med i alt 150-180 personskader.

De gkonomiske omkostninger ved biltyverier og
harveerk i forbindelse med tyveriforseg mod biler er
ogsd store. I 1993 har forsikringsselskaberne udbetalt
532 mio. kr. p4 kasko. Det vil sige, at erstatningerne
for biltyverier pé drsbasis udger ca. 16 pct. af de sam-
lede erstatninger under kaskoforsikringen.

Af Kebenhavns Politis drsberetning fra 1994 frem-
gdr det, at der i drets lob blev registreret 216 uheld
med stjilne biler impliceret. Ca. % af alle uheldene
var eneuheld (kersel mod vejtraer, lysmaster, ferd-
selstavler, parkerede keretgjer osv.). h

Ved halvdelen af de 216 uheld blev tyvene identifi-
ceret, og det viste sig, at kun 21 ud af de 109 biltyve
havde erhvervet kerekort. Det vil sige, at me‘rg end 80
pet. af biltyvene ikke havde kerekort!

Af de 109 var 34 pavirkede af spiritus og 18 af nat-
kotika. Samlet var altsd neesten 50 pct. af biltyvene
pavirkede af alkohol eller narko.

Antallet af biltyverier er steget stot gennem de sid-
ste 10 &r og udgjorde i 1993 i alt 34.645 tyverier. Der
stjeeles altsd knap 100 biler hver eneste dag én hvert
kvarter degnet rundt.

Mange af biltyvene er unge eller yngre meend, som
ofte ikke har modtaget kereundervisning eller bestiet
nogen kereprove. Deres eneste viden om bilkersel og
feerdsel er, hvad de selv har leert sig ved tidligere bil-
tyverier. »

Fecrdselslovens § 3, stk. 1, siger blandt andet: »Tra-
fikanter skal optreede hensynsfuldt og udvise agtpa-
givenhed, sd at der ikke opstdr fare eller forvoldes
skade eller ulempe for andre . . .«. Denne regel ken-
der biltyve ikke og efterlever den sjaldent.

Det er ikke usadvanligt at se, at tyvene bevidst
smadrer bilen af lutter gdelaeggelsestrang, for de smi-
der den fra sig, og det er lige s4 almindeligt, at de blot
lober fra et trafikuheld uden at bekymre sig om kva-
stede eller om at tilkalde hjelp. En moderne hurtigt-
kerende bil i en ukyndigs hender er at betragte som
et mordvében, og biltyve er derfor mange gange farli-
gere i trafikken end den lovlydige og kereuddannede
bilist.

- Biltyverier medforer tab af menneskeliv og paferer
mange familier store tragedier, men foruden det pa-
forer biltyvene ogsd samfundet enorme udgifter til
behandling og erstatning.

Dette beslutningsforslag vil medfere faerre biltyve-
rier, faerre ulykker og eget ferdselssikkerhed. Endvi-
dere vil det frigere ressourcer i hospitalssektoren og
medfere, at der skal anvendes faerre penge til revali-
dering og invalidepension samt reducere antallet af
menneskelige tragedier.

Bemcerkninger til beslutningsforslagets enkelte punkter

Ad 1. Alle nye biler skal veere forsynet med elektronisk

" startspeerre eller tilsvarende lige sd effektiv tyverisik-

ring. Ordningen skal treede i kraft snarest, dog senest
den 1. januar 1997.

" En elektronisk startspaerre gor det i praksis umu-
ligt at stjeele en bil. De kendte systemer er forskellige,
men hat til fzlles, at enten ejeren af bilen eller selve
bilngglen skal identificere sig med en elektronisk ko-
de. Modtager bilens motorcomputer ikke det rette
signal, betyder det, at starter, benzinpumpe og ten-
dingsanleeg afbrydes.

Selv om biltyven flar ledningerne ud og slutter
strommen uden om taendingsldsen, vil der intet ske,
idet elektronikken mangler den rigtige kode. Elektro-
niske kodeldse rummer millionvis af forskellige kom-
binationer og ger det.derfor i praksxs umuligt at stjee-
le bilen.

Ad 2. Elektronisk startsparre og tilsvarende lige sd ef-
Jektive tyverisikringer fritages for registreringsafgift.



2128

F. t. beslutn. om bekempelse af biltyverier

Allerede i dag leveres en del biler pd det danske
marked — fortrinsvis i den dyre klasse — med elektro-
nisk startsperre, men ogsd enkelte smd og »billige«
biler har den som standardudstyr. Det er forslagsstil-
lernes opfattelse, at udstyr, der kan medvirke til, at
sageslase trafikanters liv og helbred ikke udsattes for
fare, og kan forhindre et antal unge i at starte en kri-
minel lgbebane, ber afgiftsfritages, sd udbredelsen af
dette udstyr sker s hurtigt som muligt.

1
Ad 3. Brugstyveri af biler skal betragtes med langt
storre alvor end i dag. Straffene skal skcerpes markant,
bl.a. sdledes at strafferammen for tyveri af biler giver
mulighed for varetaegtsfengsling, hvis forholdets om-
steendigheder i ovrigt gor det relevant.

Tyveri af biler behandles sedvanligvis som brugs-
tyveri, jf. straffelovens § 293, stk. 1, som lyder: »Den,
som uberettiget bruger en ting, der tilhgrer en anden,
straffes med bede, hafte eller feengsel indtil 1 4r. Un-
der skarpende omstendigheder, navnlig ndr tingen
ikke bringes tilbage efter brug, kan straffen stige til
feengsel i 2 r«. Den i 2. pkt. naevnte straf ved »skear-
pende omstendigheder« er hidtil sjeeldent anvendt i
retspraksis.

Standardtaksten for brugstyveri af biler er i dag
ifelge rigsadvokatens bedekatalog:

1. Under 18 &r pa gerningstidspunktet:

1.gangs overtraedelse .............. 1.500 kr.
2.gangsovertraedelse ....... .. ... 2.000 kr.
2. Over 18 &r pa gerningstidspunktet:
1.gangsovertredelse .............. 3.000 kr.
2.gangs overtraedelse ........... frihedsstraf

(seedvanligvis 10 dages hefte)

Ovenstiende takster vil seedvanligvis ogsa gaelde,
safremt der er flere forhold til samlet pidkendelse.

Ved brugstyveri kan der sadvanligvis ikke vare-
teegtsfengsles, da strafferammen som navnt kun gér
til 1 4r. Kun hvis man kan anvende § 293, stk. 1, 2.
pkt., er strafferammen faengsel i 2 &r. Denne skerpen-
de bestemmelse ses meget sjeeldent anvendt og da slet
ikke med begrundelsen, at bilen ikke er bragt tilbage
efter brugen. )

Biler stjzles ofte i forbindelse med indbrudstyveri-
er (det stjilne skal jo fores vaek, og den kriminelle ra-
dius bliver stor), bankrgverier og anden berigelses-
kriminalitet. Stjeeles en bil i Kebenhavn om aftenen,
kan tyven/tyvene i ro og mag temme en butik i Ka-
lundborg om natten og vere tilbage naste morgen,
ndr tyveriet opdages. Opklaringsrisikoen er beske-
den.

Hyvis politiet f.eks. standser en stjdlet bil i et som-
merhusomrdde om natten, kan man som nzvnt, jf.

‘strafferammeni § 293, stk. 1, 1. pkt., pd 1 &r, ikke vare-

teegtsfengsle alene for brugstyveriet. Efter afhering
bliver den eller de pageldende biltyve lesladt, ogsd
selv om der kan foreligge steerk mistanke om, at den
stjdlne bil har vaeret anvendt i forbindelse med ind-
brudskriminalitet. Farst efter biltyvens afhering og
losladelse modtager politiet s& ofte en stribe anmel-
delser om indbrud i sommerhusene fra husenes ejere,
men politiet kan nu vanskeligt komme langere med
opklaringen. Dette ber sendres.

Korslen i den stjilne bil sker som regel med stor
foragt for keretejet og derfor ogsé ofte med store ska-
der til felge. Endvidere sker kerslen som regel uden
respekt for ferdselsloven og er derfor til stor fare for
sageslose personers sikkerhed.

Brugstyverierne medferer gene og ulempe for ejer-
ne. @konomisk er det en stor belastning for ejerne.
hvis kaskoforsikringen stiger, og hvis selvrisikoen
forsvinder hver gang, ligesom forsikringspramierne
generelt bliver hgjere for alle forsikringstagerne, der
samlet skal beere tabet ved de mange biltyverier.

En del mennesker, specielt pensionister, har ikke
rad til at holde deres biler kaskoforsikrede. For en s&-
dan person er det derfor velfeerdstruende, at vedkom-
mendes bil misbruges af en person, der normalt blot
straffes med en bgde for sin kriminalitet.

Derfor finder forslagsstillerne af hensyn til:

— de sagesl@se ofre for biltyve

— at afskreekke unge fra at indlede eller fortszette en
kriminel lgbebane

— politiets opklaringsarbejde

— de store samfundsvardier, der mistes ved biltyveri-
er,

at straffen for biltyverier bide forste gang og i genta-

gelsestilfelde ber gges markant i forhold til, hvad der

i ojeblikket er praksis.

Forslagsstillerne har ikke gnsket at leegge sig fast
p4, hvorledes denne strafskarpelse rent teknisk skal
ske, idet der kan vaere forskellige lesningsmodeller.
Det kunne vare ved at have strafferammen for
brugstyveri, ved at udforme en serlig paragraf for
brugstyveri af biler, eller ved at § 252 i straffeloven
bliver anvendt i langt sterre omfang over for biltyve.

Disse eller andre muligheder er forslagsstillerne
indstillede p& at drefte i forbindelse med udvalgsbe-
handlingen.



