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[Arbejdsministeren]
(Lovforslag nr. L 122),

Lovforslaget er en del af udmentningen af
aftalen af 3. december 1993 mellem Det Kon-
servative Folkeparti, Venstre, Socialistisk Fol-
keparti og regeringen om anvendelsen af sats-
reguleringspuljen 1994,

Lovforslaget indeholder folgende elemen-
ter:

— Nedtrapningen af den individuelle sats i for-
bindelse med supplerende dagpenge =ndres
fra 1 pct. til % pet. for hver beskaftiget time i
ugen ud over 7,4 timer.

- Mindstesatsen til selvsteendige erhvervsdri-
vende forhgjes fra % af hejeste dagpenge til
70 pct. af hojeste dagpenge.

— Som midlertidig ordning indtil udgangen af
1995 opheves tidsbegrensningen for sup-
plerende dagpenge for personer, der i sarlig
grad er ramt af ledighed.

— Medlemsbidraget til staten for efterlens-
modtagere pa trin 2 nedsattes fra % til Y af
det ordinzere bidrag.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget og
bemearkningerne hertil, skal jeg anbefale lov-
forslaget til Folketmgets velvillige behandling.

Ole Donner (FP):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsette:

Forslag til lov om opheevelse af lov om etable-
ring af et udvalg om forsvarets og politiets efter-
retningstjenester.

(Lovforslag nr. L 114).

Jeg henviser i ovrigt til de bemarkninger,
der ledsager lovforslaget, og anbefaler det til
Tingets velvillige behandling.

Gade (SF):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremszatte:

Forslag til folketingsbeslutning om optagelse
af forhandlinger med Sverige med henblik pd at
indgd en dansk-svensk aftale om ubegraenset
ansvar og erstatningspligt i tilfeelde af en ulykke
pd atomkrafiveerket Barsebdck.

(Beslutningsforslag nr. B 41).

Jeg skal i evrigt henvise til forslagets tekst og
de bemarkninger, der ledsager det.

Anders Mglgaard (KF):

Som ordferer for forslagsstillerne skal jeg
hermed tillade mig at fremszatte:

Forslag til folketingsbeslutning om en beaere-
dygtig veekst og udvikling i landsbyer og landdi-
strikter.

(Beslutningsforslag nr. B 42).

Jeg skal i gvrigt henvise til forslagets tekst og
de bemearkninger, der ledsager det, og anbefa-
le det til Tingets velvillige behandling.

Skriftlig redegorelse:

Redegorelse af 6/12 93 om anleeg af fast for-
bindelse over @resund.
(Redegorelse nr. R 8).

Trafikministeren (Helge Mortensen):

L. Indledning

Aftalen om en fast forbindelse over @resund
mellem Danmark og Sverige blev underskrevet
den 23. marts 1991 efter, at der den 19. marts
1991 var givet Folketinget en redegerelse for
forhandlingerne mellem de to regeringer,
hvorunder der kunne konstateres en bred til-
slutning til aftalens indgaelse.

Den 29. april 1991 blev der indgéet en poli-
tisk aftale om en fast forbindelse over @resund
mellem Det Konservative Folkeparti, Venstre,
Socialdemokratiet og Centrum-Demokraterne.

Aftalen mellem Danmark og Sverige blev
godkendt af den svenske Riksdagen den 12. ju-
ni 1991 og af Folketinget den 14. august 1991
ved vedtagelsen af lov om anlag af fast forbin-
delse over @resund af 19. august 1991, hvoref-
ter aftalen blev ratificeret, jf. anlegslovens § 1.
To af de nuvaerende regeringspartier, Det Ra-
dikale Venstre og Kristeligt Folkeparti, stemte
imod den faste forbindelse over Qresund. Bag-
grunden herfor fremgér af den af Folketingets
Trafikudvalg den 9. august 1991 afgivne til-
laegsbetenkning over lovforslaget.

Det er Det Radikale Venstres og Kristeligt
Folkepartis opfattelse, at @resundsprojektet
ber underkastes en uvildig nyvurdering.

Onsker partierne bag QOresundsforbindelsen
ikke at folge denne opfordring, konstaterer
Det Radikale Venstre og Kristeligt Folkeparti,
at der arbejdes videre med projektet pa det ek-
sisterende lovgrundlag og som beskrevet i den-
ne redegorelse.

Aftalen mellem de to lande indebarer, at
Oresundsforbindelsen (kyst til kyst-anlaegget)
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skal anlegges som en kombineret jernbane- og
vejforbindelse mellem Kastrup og Limhamn.
Anlegget omfatter en kunstig halve ved Ka-
strup, en senketunnel og en kunstig o sydvest
for Saltholm samt en lav/hejbro derfra til Lim-
hamn. Danmark og Sverige er enige om, at den
endelige udformning af @resundsforbindelsen
skal ske under hensyn til, hvad der er okolo-
gisk motiveret, teknisk muligt og ekonomisk
rimeligt, saledes at skadelige virkninger pa
miljoet forebygges. Videre er der enighed om,
at.godkendelseskrav i henhold til respektive
stats lovgivning for etablering af Qresundsfor-
bindelsen kan fore til afvigelser i forhold til af-
talens bilag 1 om forbindelsens lm]efarmg og
tekniske udformning.

Aftalen mellem Danmark og Sverige forpllg-
ter de to lande hver for sig til at anlegge ned-
vendige jernbane-og vejforbindelser fra Ore-
sundsforbindelsen til eksisterende jernbane-
og vejnet. 1 tilslutning hertil bestemmer den
danske anlagslov, at der anlagges en motorvej
med tilslutning til Amagérmotorvejen, en jern-
bane, der krydser Kalvebodlgbet pa demning
og bro ved Fiskerhavnen og fortsztter langs
Sydhavnsgade til eksisterende spor ved Ko-
benhavns Hovedbanegird, samt en jernbane
fra Kalvebodlebet til eksisterende spor ved Vi-
gerslev.

Efter anlaegsloven skal der opstilles en kvali-
tetsmalsatning for anleggenes miljoeffekter i
Osterseen og @resund samt pa land, ligesom
der skal opstilles et overvagnings- og kontrol-
program for anleggene. I forbindelse med be-
handlingen af lovforslaget gav trafikministeren
tilsagn om, at der forud for den endelige ud-
formning af Oresundsforbindelsen og de dan-
ske landanleg samt miljokvalitetsmélsetnin-
gen ville blive afholdt offentlige heringer efter
samme principper som dem, der skulle have
varet fulgt, hvis VVM-direktivet
(85/337/EQF) havde vearet geldende.

Forberedelses- og projekteringsarbejdet er
nu sa langt, at de afgerende beslutninger om
anleggenes mere detaljerede udformning, her-
under om, hvorledes hensynet til miljoet tilgo-
deses, er truffet eller vil skulle treffes, hvorfor
det er fundet rigtigt at give Folketinget en re-
~ degorelse. om anleggenes status. 1 overens-
stemmelse med anlzgsloven afgives den miljo-
massige del af nerverende redegorelse efter
samrad med miljeministeren.

7/12 93: Skriftlig redegerelse om fast forbindelse over Dresund

II. Landanlegget

A/S Oresundsforbindelsen har som bygher-
re til opgave at forestd pm]ektermg, anleg og
finansiering af de danske landanlaeg Selskabet
gennemfarte i efteraret 1992 en -offentlig he-
ring om anleggets linjeforing og udformning,
forslag til kvalitetsmalsatninger for anlaeggets '
miljeeffekter og et forslag til overvagnings- og
kontrolprogram til sikring af miljekvalitets-
malsetningerne. Selskabet afgav den 27. no-
vember 1992 en redegerelse for forlob og-re-
sultat af den offentlige hering og en indstilling
til ‘trafikministeren om anlaiggets lmjefzrmg
og udformning m.v.

Den 7. april 1993 blev der truffet beslutning
om landanlzggets udformning. Denne beslut-
ning indebarer bl.a., at der foretages en over-
dekning af anlzegget i Tarnby for et maksi-
mumbelob pa 300 mio. kr. for at nedbrmge an-
tallet af stgjramte boliger, reducere barriere-
virkningen i Tarnby samt skabe et sammen-
hangende grent omrade umiddelbart st for
Vinkelhusene. Folketingets Traﬁkudvalg og
Miljo- og Planlaegnmgsudvalg er blevet orlen-
teret om denne beslutning.

A/S Oresundsforbindelsen har baseret sin
tidsplan pé en fremskyndelse af landanleggets
etablering, siledes som"det blev tilkendegivet
af Folketinget i forbindelse med anlegsloven.
A/S Oresundsforbindelsen paregner, at mo-
torvejen kan tages i brug i juli 1997 og p’erson-
jernbanen til Kastrup i august 1998.

Ekspropriationskommissionen foretog ijuni
1993 besigtigelsesforretning, og efter bemyndi-
gelse til ekspropriation gennemferes disse fra
efterdret 1993. Forud herfor er-der overtaget
186 ejendomme i tilfeelde, hvor ejere har on-
sket deres ejendom overtaget ved sdkaldt fore-
greben ekspropriation. Der er ved udgangen. af
november maned yderligere eksproprieret: 42
ejendomme, saledes at det samlede antal eks-
proprierede ejendomme er 228... .

Der er forelebig foretaget nedrlvmng af. 200
ejendomme og egentlig rydning af grundene
er i vidt omfang gennemfort. A/S Qresunds-
forbindelsen har endvidere indgéet forlig med
Kolonihaveforbundet for Danmark om afsta-
else af ca. 330 koloni- og nyttehaver. -

Herefter resterer der p4 Amager ekspropri-
ation af hovedsageligt kommunalt ejede are-
aler, mens der pa Sjellandssiden hovedsage-
ligt resterer ekspropriation af arealer ved Fi-
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skerhavnen og ved Sydhavnen, idet ekspropri-
ation af arealerne omkring Sydhavnsgade stort
set er gennemfert.

Med hensyn til detailprojektering og fagtil-
syn er der indgéet kontrakt for nesten alle dele
af anlaegget, og de fysiske anlegsarbejder er
igangsat.

I lufthavnen er igangsat arbejde med led-
ningstunneler pd begge sider af parkeringshu-
set for omlegning af ledninger og pA Amager
jordarbejder, herunder udgravning til over-
dzkning ved Vinkelhusene, etablering af ar-
bejdsomride inklusive stejvolde mellem Eng-
landsvej og kysten ved Kastrup samt etable-
ring af midlertidige broer og en ny vej til In-
denrigsgirden i Kebenhavns Lufthavn.

Selskabet forventer i lobet af 1994 at afholde
licitation og igangsatte en lang reekke andre
arbejder, herunder en rekke jordarbejder pa
Amager samt pabegyndelse af udgravning til
banegraven til stationen ved Kebenhavns
Lufthavn.

P4 Sjellandssiden er der iveerksat afverge-
boringer og legmngsomlaegmnger i Sydhavns-
gade. Der har Veeret afholdt licitation over det
videre arbejde med jernbanetunnelen i Syd-
havnsgade, og selskabet star over for indgaelse
af kontrakt herom. Arbejdet med Sydhavnsga-
detunnelen forventes udfert fra begyndelsen af
1994 til udgangen af 1996.

I tilknytning til etableringen af landanleg-
get skal der som folge af nedgravningen af an-
legget gennemfores en grundvandssenkning
pd bdde Sj=zllands- og Amagersiden. Der er
indgéet en aftale om genanvendelse af afledt
fersk- og brakvand som procesvand i H.C. Or-
stedveerket og pd Amagerveerket, som betyder,
at kraftverkerne til gengeld kan spare ca.
800.000 kubikmeter rent drikkevand &rligt.

Kontrol- og overvidgningsprogrammet til
sikring af de opstillede miljokvalitetsmalsat-
ninger er for sterstedelen etableret.

1. Kyst til kyst-anlegget

A/S @resundsforbindelsen og SVEDAB
AB, der stér for landanleeggene p4 henholdsvis
dansk og svensk side, dannede i januar 1992
Oresundskonsortiet. Konsortiet har til opgave
at forestd projektering, anlag, finansiering og
drift af Oresundsforbindelsens kyst til kyst-
anleg.

Siden anl®gslovens vedtagelse i 1991 er der
gennemfort og ivaerksat en lang rekke under-
sogelser, serlig vedrorende de miljomassige
forhold. Formalet hermed har veeret at tilveje-
bringe et udvidet grundlag for miljeprovnin-
gen i Sverige og den offentlige hering og sup-
plerende offentlige hering her i landet om mil-
jekvalitetsmélsaetninger, kontrol- og overvag-
ningsprogram samt den mere detaljerede ud-
formning af forbindelsen.

Der er redegjort for undersegelserne, de mil-
jemzssige forhold og arbejdet med en milje-
optimering af anlegget i de to rapporter, der
har dannet grundlag for dels den offentlige he-
ring i maj-juli 1993 dels den supplerende he-
ring i oktober-november, der blev gennemfort
som folge af, at der siden den forste herings
iveerksattelse var foretaget en videre bearbejd-
ning af de tekniske muligheder for optimering.

Der er udarbejdet en samlet rapport om de
gennemforte danske heringer. Rapporten, der
vil blive sendt til Folketingets Trafikudvalg og
Milje- og Planlaegningsudvalg, indeholder
Miljeministeriets og Trafikministeriets be-
handling af de indsigelser, forslag og ideer, der
er indkommet vedrerende miljemalsatninger-
ne for @resund og Jstersoen, kontrol- og over-
végningsprogrammet samt anleegsudformning.
Endvidere behandles de vandmiljomassige
spergsmadl knyttet til linjeforing og anlagsud-
formning, de benyttede beregningsmodeller
samt luftmilje og rastofindvinding. Der vil her-
efter kunne treffes beslutning om miljokvali-
tetsmalsetningen, kontrol- og overvagnings-
program og anlegsudformningen.

Kystforholdene ved Amager, sediment-
spredningen fra gravearbejderne og ensket om
at undgé en pévirkning af Qstersoen har veret
hovedemnerne. Det er i rapporten vurderet, at
der med de fremlagte miljomalsatninger og
den gennemforte miljeoptimering er taget de
fornedne hensyn vedrerende disse emner.

Anlzgslovens oprindelige projektforslag,
KM 4.2, indebar en blokerende effekt pa vand-
gennemstromningen pd ca. 2,3 pct. Ved den
videre tekniske bearbejdning har det vist sig
muligt at nedbringe denne blokerende virk-
ning af selve anlagget til under 1 pct., svaren-
de til det i heringsrapporten foreslaede krite-
rium for opfyldelsen af mals@tningen om, at
der ikke som folge af @resundsforbindelsen
md ske ®ndring af det fysisk-kemiske havmilje
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og dermed det biologiske havmilje i Osterse-
en.

Spergsmaélet om blokeringseffekt pa miljoet
i Ostersoen er det centrale spergsmdl. Efter af-
slutningen af heringen ber kriteriet for opfyl-
delsen af malsatningen for Ostersgen skarpes
saledes, at der ikke opstar nogen blokerende
virkning. Dette skal ogsa ses.i lyset af, at det
fortsatte optimeringsarbejde viser mulighed
for at bringe anleggets blokerende virkning
ned mod 0,5 pct. og dermed en tilsvarende re-
duktion af behovet for gravearbejderne og se-
dimentspildet i QOresund.

Miljeoptimeringen af anlagget sker saledes
ud fra hensynet til savel Ostersgens vandmiljo
som hensynet til nermiljeet i Oresund. Arbej-
det med en miljeoptimering gennem udform-
ning af anlaegget har allerede givet gode resul-
tater, og det er vigtigt ud fra et miljomassigt
synspunkt at fastholde kravet om fortsat opti-
mering. Dette skal ikke blot forega forud for
anleggets ivaerksattelse, men ogsd som et af-
gorende led i hele projektets gennemforelse.

Fastholdes dette krav, vil den teknisk, oko-
nomisk og miljomessigt mest optimale losning
blive realiseret. Anlaeggets selvsteendige bloke-
ring vil blive reduceret ned mod 0,5 pct. Samti-
dig opnas det, at behovet for kompensationsaf-
gravninger bliver minimeret. Dette er afgoren-
de for sedimentspildet og dermed ogsa for pa-
virkningen af Qresund.

I forbindelse med den supplerende offentli-
ge hering er der redegjort for forskellige ho-
vedvarianter, der er udarbejdet som led i opti-
meringsprocessen. Disse hovedvarianter vil af
Oresundskonsortiet blive lagt til grund for den
fortsatte planlaegning af anlegsarbejderne og
den fortsatte optimering med henblik pa at sik-
re den mindst mulige blokerende effekt fra an-
lzgget og de mindst mulige kompensationsaf-
gravninger.

Den nuvarende viden og resultaterne fra
heringen gor, at det er opfattelsen, at Ore-
sundsforbindelsen vil kunne — og derfor ber —
udfores, si der ikke vil veere nogen blokerende
virkning som folge af den faste forbindelse. De
nedvendige kompenserende afgravninger vil
kunne gennemfores i tilknytning til de ovrige
anlagsarbejder og séledes, at den endelige
fastleggelse af og udferelse af de afsluttende
afgravninger sker pa grundlag af de faktisk ud-
forte anlegsarbejder og er baseret pd mélere-

sultater for hele anlagsperioden med anven-
delse af tredimensionale modeller. ‘

I overensstemmelse med anlagsloven eta-
bleres et marint overvigningsprogram, som fo-
restds af miljemyndighederne. Programmet
skal under og i nogle ar efter anlegsfasen folge
@resunds vandmilje og gennemstremningen
til og fra Dsterseen og danne baggrund for en
vurdering af, om de fastsatte malsatninger og
vilkar overholdes. Overvagningen vil bl.a. om-
fatte hydrografi, vandkvalitet, marinbiologi,
fugle samt strand- og kystforhold.

Miljo og natur er-ikke konstante, men vari-
erer fra ar til r. Det ma forventes, at andre
faktorer kan pavirke f.eks. fuglebestande un-
der anleegsfasen. Principielt skal overvignings-
programmet dog planlegges og udferes, sa der
tages hojde for dette. Det er siledes ikke til-
streekkeligt, at programmet kan pévise eventu-
elle &ndringer. Det skal ogsi kunne pdvises
med én rimelig grad af sikkerhed, at sidanne
@&ndringer skyldes anlegget af den faste for-
bindelse. N

Det internationale Ekspertpanel, der er ned-
sat af den svenske og den danske regering i ok-
tober 1992, har specielt fulgt arbejdet med mo-
delgrundlaget. P4 baggrund af foreliggende
rapporter og undersogelser radgiver panelet
om Oresundsforbindelsens effekter pd vand-
miljoet.

P4 det netop afholdte 3. megde i Det interna-
tionale Ekspertpanel (1.-3. december 1993) ud-
arbejdede panelet et notat til de svenske og
danske regeringer, som giver et sammendrag af
hovedkonklusionerne fra panelets hidtidige
arbejde og en rekommandation for dets fremti-
dige arbejde.

Panelet fremlegger i dette notat, der tillige
med rapporten fra det 3. mode er sendt.til Fol-
ketingets Trafikudvalg og Milje- og Planlag-
ningsudvalg, en generel konklusion samt kon-
klusioner vedrerende hydrografi og biologi.

Indledningsvis i de hydrografiske konklu-
sioner udtrykker panelet tilfredshed med, at de
rekommandationer, som det tidligere har
fremsat, er taget op, og at modelleringen er ud-
videt til at omfatte tredimensionale modeller.

Panelet er tilfreds med de nye tekniske til-
tag, der folger panelets tidligere anbefalinger,
og som justerer udformningen af KM 4.2 med
henblik p4 at reducere den blokerende effekt
og behovet for afgravninger.
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Panelet forventer, at der i henhold til den
aftalte tidsplan for modelleringen vil blive ta-
get hensyn til blokeringsberegningerne for
vand og salt, for det endelige design. af selve
anlegget afsluttes og anlagsarbejdet begyn-
der.

I relation til blokeringseffekten konkluderer
panelet, at det hidtidige arbejde med tredi-
mensionale modeller primart har koncentreret
sig om vandtransporten. P4 grund af salttrans-
portens betydning for @sterseen skal model-
grundlaget i det videre arbejde frem til juli
1994 forbedres med hensyn hertil.

Om overvagningen af de biologiske forhold
tilkendegiver panelet, at der er og bliver gjort
betydelige bestrabelser med undersogelserne.
Panelet er endvidere af den opfattelse, at de
generelle rammer for forslaget til et biologisk
overvagningsprogram er tilfredsstillende, men
afventer videre dreftelser om programmets de-
taljer.

Panelet afslutter sit notat til de svenske og
danske regeringer med en henvisning til sit
kommissorium, som omfatter en evaluering af
forbindelsens virkning pa havmiljeet i Ore-
- sund og Osterseen i anlegsfasen og pa lang
sigt. Ved opforelsen af den faste forbindelse
mener panelet, at det ber fortsatte arbejdet.

Der leegges vaegt p4, at etableringen af kyst
til kyst-anlegget sker pa grundlag af den for-
nedne hensyntagen til vandmiljeet savel i
Ostersgen som i Gresund. Det hidtidige arbe;j-
de bekrzfter, at dette vil ske. Det er afgorende,
at optimeringen kan forts@tte, si mals®tnin-
gen om ingen blokerende virkning kan realise-
res, og at dette af hensyn til nermiljoet i Gre-
sund sker gennem fortsat optimering af det
tekniske anlaeg, hvorved behovet for kompen-
sationsafgravninger begranses.

Det er tillige synspunktet, at det arbejde, der
gennemfores med tredimensionale modeller
efter ekspertpanelets anbefalinger, skal indga i
arbejdet med det endelige design af anlegget
og projektets tekniske gennemforelse.

Ekspertpanelet har bidraget med tekniske
anbefalinger, og det er indstillingen fra dansk
side at viderefere panelet, sdledes at det kan
indgd i det fortsatte arbejde med miljoovervag-
ningen under og efter anleggets etablering.

IV. Trafik- og miljomeessige perspektiver

Det har hidtil naturligt veeret de miljemassi-

ge og ekonomiske spergsmal, der har indtaget
den dominerende rolle vedrerende landanleg-
get og kyst til kyst-anlegget, idet sigtet, inden
for det teknisk mulige og ekonomisk rimelige,
har veeret at sikre en udformning af anleggene,
sdledes at skadelige virkninger p4 miljoet fore-
bygges.

Ved beslutningen af 7. april 1993 om land-
anlegget, som har en selvsteendig og vigtig be-
tydning vedrerende udbygningen af den dan-
ske infrastruktur ved etablering af specielt
jernbaneforbindelsen til Kobenhavns Luft-
havn, der ogsa vil opna klare fordele ved det
ogede passagerunderlag, der er en konsekvens
af Gresundsforbindelsen, er der allerede opna-
et en mere tilfredsstillende losning end den i
anlegsloven forudsatte.

En sddan lesning skal og ber ogsa sikres
vedrarende kyst til kyst-anlegget i et samar-
bejde mellem Danmark og Sverige, der begge
tillegger de miljemassige spergsmal en cen-
tral rolle. Dette m4 inden for de tekniske og
okonomiske rammer indebere en miljeopti-
mering af anlaegget, siledes at anleggets blo-
kering af vandgennemstremningen i det videre
optimeringsarbejde seges bragt ned mod 0,5
pct., ligesom der gennemfores kompenserende
afgravninger, saledes at der samlet ikke vil ve-
re nogen blokerende virkning pa vandgennem-
stremningen som folge af @resundsforbindel-
sen.

Der ber ligeledes opnés enighed om andre
centrale miljovilkér, der vil blive suppleret af
en rekke vilkar for den danske del af @resund.
Der vil blive etableret et kontrol- og overvig-
ningsprogram, ligesom der beor aftales en fel-
les dansk-svensk organisering af tilsynet, som
har til opgave at dokumentere, at de fastsatte
vilkar for miljeméalsetningen er overholdt sa-
vel i anlegs- som i driftsfasen.

P4 dette grundlag vil de udestaende spargs-
madl blive dreftet mellem de to lande med hen-
blik pa igangsattelse af selve anlagsarbejdet,
sdledes at forbindelsen kan std ferdig ved ar-
tusindskiftet og f4 ar efter Storebaltsforbindel-
sen. :

Qresundsforbindelsen vil som en kombine-
ret jernbane- og vejforbindelse indebaere for-
bedrede transportmuligheder mellem Malmeo
og Kebenhavn, mellem Sverige og Danmark
og mellem Norden og kontinentet. Forbindel-
sen vil medfere, at den eksisterende barriere
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gennem Qresund kan nedbrydes, og udger sa-
ledes en forudsetning for udviklingen i hele
@resundsregionen med et kulturelt, erhvervs-
og arbejdsmessigt samkvem, hvorfor valgfri-
hed for befolkningen mellem jernbane og vej
er af vasentlig betydning.
Oresundsforbindelsen reprasenterer en
satsning pa jernbanetrafikken, idet den dels
skaber mulighed for en rationel og effektiv
jernbanetrafik mellem landene, dels indebarer
et gkonomisk incitament hertil som folge af ni-
veauet for vejbenyttelsesafgifterne set i forhold
til banernes betaling, ligesom det er jernbaner-
ne, der vil opna de storste tidsmassige fordele.
Det er aftalt, at der allerede nu skal indledes et
aktivt samarbejde med henblik pa fremme af
udviklingen af et miljovenligt kollektivt trafik-
system i Qresundsregionen.
Qresundsforbindelsen er et vigtigt led i jern-
banesystemet mellem Norden og kontinentet
og udger sammen med Storebaltsforbindelsen
en ubrudt forbindelse, der vil vere af stor be-
tydning for specielt godstrafik over lange
strekninger. Godstransporttiden mellem Ore-
sundsregionen og Hamborg vil siledes blive
nedsat fra i dag 16 timer til ca. 7 timer, hvilket
ogsa muliggeres af den dansk-tyske aftale om
infrastrukturudbygningen over den dansk-ty-
ske grense, som Folketinget har fulgt op med
loven om at udbygge banen i Senderjylland til
dobbeltspor, saledes at den fornedne kapacitet
sikres at vere til stede.
Oresundsforbindelsen vil séledes fé stor be-
tydning for jernbanetrafikken, idet det nordi-
ske jernbanenet vil blive en integreret del af et
‘samlet europzisk jernbanenet, hvilket er en
forudsatning for, at en vaesentlig del af transit-
trafikken gennem Danmark kan foregd pa
skinner. '

V. Qkonomi m.m.

I aftalen mellem Danmark og Sverige er det
fastsat; at kyst til kyst-anlegget i sin helhed
skal dzekkes gennem afgifter for jernbane- og
vejtrafikkens benyttelse af forbindelsen, sale-
des at der ikke over de to landes statsbudgetter
skal ydes tilskud til forbindelsen.

Aftalen indeholder derimod ikke en tilsva-
rende forudsztning for de landanleg, som
hvert land selv skal etablere, men det er en
central gkonomisk forudsztning for loven om
anlaeg af fast forbindelse over Qresund, at ogsa

de danske landanleg kan brugerfinansieres
gennem overskuddet fra kyst til kyst-forbindel-
sen og betaling fra DSB for benyttelsen af
landanlzgget svarende til DSB’s nettofordele i
abningsaret.

Det fremgar af bemarkningerne til forslaget
til anlaegslov, at dette er opfyldt under de for-
udsxtninger, der er lagt til grund for beregnin-
gen af den driftsekonomiske rentabilitet ved-
rorende pa den ene side anlaegsudgifterne for
kyst til kyst-anlegget og landanlegget og real-
renten for finansieringen af disse, og pa den
anden side indtzgterne fra vejtrafikken, idet
disse forudsztninger som anfert er behzftet
med usikkerhed. Banernes betaling for benyt-
telsen af kyst til kyst-anlaegget udger et fast r-
ligt belgb pa i alt 300 mio. kr., og DSB’s beta-
ling for benyttelsen af de danske landanleg
forudsattes-at udgere 65 mio. kr.

Siden lovens vedtagelse er der sket en mere
detaljeret budgetlegning, og den 16. november
1993 fremsendte selskaberne til Trafikministe-
riet anlegsbudgetterne for savel kyst til kyst-
anlegget som det danske landanleg.

Budgetterne kan sammenfattes siledes (op-
gjort i juli 1990-priser):

Danske landanlaeg inkl. over-

dekning i Tarnby ........... 44 mia. kr.
Kyst til kyst-anl®eg .......... 12,2 mia. kr.
Airside-tunnel .......... ... 0,5 mia. kr.

17,1 mia. kr.

De ovenfor anferte budgetter er udarbejdet
med et konfidensniveau pa 50/50, dvs. et sik-
kerhedsniveau, hvor sandsynligheden for, at
anlzgget ender med at blive billigere eller dy-
rere er den samme.

I forhold til anlaegslovens budgetoverslag er
der tale om en stigning i budgettet for kyst til
kyst-anlegget pa 0,5 mia. kr. og for det danske
landanlzg pi 1,2 mia. kr., hvoraf 0,3 mia. kr.
hidrerer fra beslutningen af 7. april 1993 om,
at landanlagget i Tarnby skal udfores med en
overdzkning. Endelig kommer hertil en udgift
pa 0,5 mia. kr. til airside-tunnelen.

Det skal bemerkes, at anlaegslovens budget-
overslag for landanlegget er angivet med en
usikkerhed, der ligger inden for et interval pa
mindreudgifter p& 15 pct. og merudgifter pa 25
pct., mens de tilsvarende tal for kyst til kyst-
anlaegget er +/-15 pct. I aftalen mellem Dan-



3213

7/12 93: Skriftlig redegorelse om fast forbindelse over @resund

3214

[Trafikministeren]

mark og Sverige er det fastsat, at de to lande
senere treffer nermere aftale om den preacise
afgrensning af kyst til kyst-anlegget og land-
anlaegget, hvorfor det forst herefter vil vare af-
klaret, i hvilket omfang udgiften til airside-tun-
nelen skal henfores til kyst til kyst-anlegget el-
ler det danske landanlag.

I lovbemarkningerne er oplyst, at realrenten
forventes at ligge pa 4-5 pct. Selskaberne har
pa baggrund af den siden da stedfundne oko-
nomiske udvikling fundet, at det er mere reali-
stisk at anvende en realrente pa 4 pct. p.a.

Med hensyn til de trafikale forudsetninger
vedrerende vejtrafikken og taksterne pa kyst
til kyst-anlagget har selskaberne lagt de i lov-
bemearkningerne naevnte forudsatninger om
udviklingen i vejtrafikken til grund.

Malsatningen om ingen blokerende effekt
pa vandgennemstremningen skennes hgjst at
kunne koste yderligere 800 mio. kr. Der er dog
en forventning om, at dette som resultat af den
fortsatte optimering af anleggets udformning
vil kunne ske inden for en lavere belgbsram-
me.

Selskaberne har pd denne baggrund bereg-
net, at savel kyst til kyst-anlaegget som det dan-
ske landanlag vil kunne tilbagebetales pa ca.
30 ar.

De af selskaberne fremsendte anlagsbud-
getter ligger sdledes inden for anlaegslovens
rammer, ligesom de beregnede tilbagebeta-
lingstider viser, at det er realistisk at forudsat-
te, at anleggene vil kunne brugerfinansieres.
Opmarksomheden henledes pd, at sidanne
beregninger involverer storrelser (anlegs- og
driftsudgifter, realrente, trafikudvikling og tak-
ster for vejtrafikken), der kan vere overordent-
lig vanskelige at forudsige.

VI. Afsluthing

Med beslutningen af 7. april 1993 om det
danske landanlegs linjeforing og udformning,
miljekvalitetsmélsaetninger samt kontrol- og
overvagningsprogram er der allerede opniet
en mere tilfredsstillende lesning vedrerende
det danske -landanleg end den i anlaegsloven
forudsatte.

Hvad angdr kyst til kyst-anlaegget ber der i
samarbejde mellem de to lande ogsa sikres en
tilfredsstillende losning for kyst til kyst-anleg-
gets udformning, miljekvalitetsmalsetninger
samt kontrol- og overvigningsprogram.

De miljemassige hensyn tilleegges i begge
lande en meget stor rolle, og med den nuve-
rende viden samt resultaterne af den afsluttede
hering ber kyst til kyst-anleegget udferes uden
nogen blokerende virkning for vandgennem-
stremningen som folge af den faste forbindel-
se.

Dette sikres dels ved en miljemessig opti-
mering af det faste anleegs udformning, dels
ved de nedvendige kompensationsafgravnin-
ger. De afsluttende kompenserende afgravnin-
ger skal baseres pA méleresultater for hele an-
legsperioden og anvendelse af tredimensiona-
le modeller.

De af selskaberne den 16. november 1993 af-
givne budgetter for sivel det danske landan-
leeg som kyst til kyst-anlegget ligger inden for
anlagslovens rammer og viser med den usik-
kerhed, der altid vil veere knyttet til anlaegsar-
bejder af dette omfang, at det er realistisk, at
anleggene kan finansieres gennem brugerbe-
taling. _

Der er séledes nu det fornedne grundlag for
at tage stilling til kyst til kyst-anleeggets ud-
formning og de udestiende miljomessige
sporgsmil om den faste forbindelse over Ore-
sund. Dette paregnes at kunne ske inden arets
udgang.

Den forste sag pa dagsordenen var:

1) Sporgsmdl om meddelelse af orlov til og ind-
kaldelse af stedfortraederen for folketingsmedlem
Ole Espersen (S).

Anden nzstformand (Grove):

“Den pageldende har segt om orlov i hen-
hold til forretningsordenens § 42, stk. 3, litra a,
jf. stk. 5, pa grund af midlertidig udsendelse i
offentligt hverv.

Hvis ingen gor indsigelse, vil jeg betragte det
som vedtaget, at der meddeles den pagelden-
de orlov som ansegt fra og med den 7. decem-
ber 1993, og at stedfortreederen indkaldes som
midlertidigt medlem. (Ophold). Det er vedta-
get.

Den naste sag pd dagsordenen var:

2) Indstilling fra Udvalget til Valgs Provelse:
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Forhandling

Jens Jorgensen (KF):

Folketinget har nu vedtaget at meddele or-
lov til 1 medlem af Folketinget og at indkalde
stedfortrederen.

Som ordferer for Udvalget til Valgs Provelse
skal jeg gore indstilling om, at stedfortreederen

godkendes som midlertidigt medlem af Folke-

tinget.

Hr. Ole Espersen (S) er valgt i Gstre Stor-
kreds. I anledning af hans orlov indkaldes 1.
stedfortreeder for Socialdemokratiet i denne
storkreds, international sekreter Claus Larsen-
Jensen (S).

- Udvalget til Valgs Provelse har i et mede i
dag behandlet denne sag, og jeg kan herefter
pa udvalgets vegne afgive folgende:

Indstilling

International sekretzr Claus Larsen-Jensen
godkendes som midlertidigt medlem af Folke-
tinget fra og med den 7. december 1993.

Afstemning:

Udvalgets ovennavnte indstilling '
vedtoges enstemmigt med 106 stemmer.

Den nzste sag pd dagsordenen var:

3) Tredje behandling af lovforslag nr. L 51:

Forslag til lov om cendring af lov om tjeneste-
mandslonninger m.m. og klassificering af sta-
tens tjenestemandsstillinger i Gronland. (Bereg-
ningen af det gronlandske reguleringspristal).

Af finansministeren (Lykketoft).

(Fremsat 28/10 93. Forste behandling 18/11
93. Betenkning 24/11 93. Anden behandling
2/12 93).

Der var ikke stillet @ndringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget

vedtoges enstemmigt med 117 stemmer.

Anden nzstformand (Grove):

Lovforslaget v1l nu blive sendt t11 statsmini-
steren. :

Den neste sag pd dagsordenen var:

4) Tredje behandling af lovforslag nr. L 9:
Forslag til lov om cendring af lov om sterilisa-
tion og kastration.
Af sundhedsministeren (Torben Lund)
(Fremsat 6/10 93. Ferste behandling 13/10
93. Betankning 25/11 93. Anden behandlmg
30/11 93).

Der var ikke stillet aandririgsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling. ‘
‘Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget ‘
vedtoges enstemmigt med 117 stemmer.

Anden nazstformand (Grove):

Lovforslaget vil nu blive sendt til statsmini-
steren.

Den naste sag pa dagsordenen var:

5) Tredje behandling af lovforslag nr. L 31:
Forslag til lov om cendring af lov om lan til
betaling af ejendomsskatter og om cendring af
ligningsloven. (Rykning ved laneomleegning).
Af indenrigsministeren (Birte Weiss).
(Fremsat 13/10 93. Forste behandling 26/10
93. Betenkning 25/11 93. Anden behandlmg
2/ 12 93).

Der var ikke stillet vaendringsforsiag. : .

Lovforslaget sattes ti]' forhandling. |

Ingen bad om ordet. |
Afstemniﬁg :

Lovforslaget



