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Lovforslag nr. L 89. Fremsat den 24. november 1993 af trafikministeren (Helge Mortensen)

Forslag

Lov om @ndring af lov om luftfart

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr.
118 af 12. marts 1993, foretages folgende en-
dringer:

1. I § 71, stk. 2, affattes 3. og 4. punktum séle-
des: ‘

»Afgiften pahviler brugeren af sivel danske
som udenlandske luftfartejer ved flyvning i det
omréde, hvor hjelpemidler kan benyttes. Hvis
brugerens identitet ikke er kendt, pahviler af-
giften ejeren af luftfartejet, medmindre ejeren
godtger, hvem der var bruger«.

2. § 71, stk. 4 og 5, affattes siledes:

Trafikmin., j.nr. 93-1111-006
Lovforslag. Folketingséret 1993-94

»Stk. 4. Trafikministeren kan fastsatte reg-
ler om opkravning og inddrivelse af afgifterne,
herunder at danske myndigheder, i det omfang
det folger af Multilateral Agreement Relating
to Route Charges, yder bistand til inddrivelse
af EUROCONTROL'’s udestaende afgifter.

Stk. 5. Afgifterne med pélebne renter og ge-
byrer kan inddrives ved udpantning.»

§2

Loven trader i kraft den 1. januar 1995.

§3

Loven gelder ikke for Fereerne og Greon-
land.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemazrkningér‘ ;o CONTROL, incigik 11970 en serlig aftale om at lade

1. Formal organisationen foretage opkravningen af en route-

Formélet med lovforslaget er at muliggere Dan-
marks ratifikation af dels Den Internationale (EU-
ROCONTROL) Konvention af 13. december 1960
vedrorende samarbejde om luftfartens 51kkerhed
som @ndret ved protokol af 12. februar 1981, dels
den Multilaterale Aftale vedrorende en route- afglf-
ter af 12. februar 1981.

2. De geeldende bestemmelser i ldﬁfartsloven

Efter luftfartslovens § 71, stk. 1, skal regler for af-
gifter for benyttelse af offentlige flyvepladser fast-
seettes af trafikministeren. Efter bestemmelsens stk. 2
skal trafikministeren ogsa fastsa@tte regler for de af-
gifter, der opkraves til dekning af udgifterne ved
anlag og drift af andre hjelpemidier i luftfartens tje-
neste. Om inddrivelsen af savel de i stk. 1 som i stk. 2

navnte afgifter siges det i stk. 4, at den kan ske ved

udpantning.

De afgifter, der nevnes i § 71, stk. 2, er de sakaldte
en route-afgifter (»overflyvningsafgifter«), som er af-
gifter, der betales af brugerne, d.v.s. primert luft-
fartsselskaberne, for de ydelser, som staten leverer til
luftfarten i forbindelse med flyenes navigering i luft-
rummet: Lufttrafiktjeneste, kommunikations- og na-
vigationshjelpemidler, meteorologisk tjeneste m.v.
Afgiftsprovenuet er for 1993 budgetteret til 2988
mio. kr. svarende til de samlede udgifter til drift af
tjenesterne, herunder forrentning og afskrivning af
investeringer i kommunikations- og navigations-
hjelpemidler m.m. Det bemerkes i den forbindelse,
at de pageldende beleb ikke er afgifter i grundlo-
vens § 43’s forstand, da de er beregnet til dekning af
statens udgifter til de na@vnte sikringstjenester.

3. En route-afgifissystemets udvikling i Danmark

En route-afgifter blev forst indfert i Danmark i
1973, efter at en reekke andre europziske lande hav-
de indfert sddanne afgifter. Disse lande, som ogsd
var medlemmer af den i 1960 stiftede Europaiske
Organisation for Luftfartens Sikkerhed, EURO-

afgifterne pa4 medlemmernes vegne. Organisationens
primare opgave er igvrigt at udarbejde planer for en
sikker og effektiv afvikling af lufttrafikken i med-
lemsstaterne samt bidrage til forskmng og uddannel-
se pa dette omrade.

Det danske en route-afgiftssystem adskilte sig ved
indferelsen i 1973 en hel del fra EUROCONTROL’s
system, og det var derfor ikke aktuelt at overlade. op-
kraevningen til EUROCONTROL, som man igvrigt
dengang ikke fandt behov for at tilslutte sig.-De an-
dre nordiske lande, som kort tid efter ogsé indferte
en route-afgifter, enskede heller ikke. at blive med-
lemmer, og de nordiske luftfartsselskaber var ikke
interesserede i en centralisering af opkravningen.

I de folgende ar blev afgiften fra tid til anden for-
hgjet, sdledes at en stigende andel af statens udgifter
til de nvnte tjenester blev daekket. Siden 1. januar
1989 har udgiftsomradet veret 100% dakket. I for-
bindelse med en forhgjelse i 1984 gik man over til
samme beregningssystem, som EUROCONTROL
anvender, hvorefter afgiftens storrelse athenger af
flyets veegt og den gennemflgjne distance pd den en-
kelte flyvning. Dette system fandtes mere rimeligt for
luftfarten end den indtil da anvendte standardafgift.

4. Begrundelse for Danmarks tilslutning til EURO-
CONTROL

EUROCONTROL’s primare opgave med at ud-
arbejde planer for en sikker og effektiv afvikling af
lufitrafikken har i de senere ar fiet steerkt voksende
betydning pé baggrund af de problemer, den stigen-
de trafikmaengde har skabt, og som har medfert, at
der i spidsbelastningsperioder opstar trafikophob-
ning med betydelige forsinkelser til folge. P4 mini-
sterkonferencer i den europeiske civile luftfarts or-
ganisation ECAC (E uropean Civil 4 viation Con-
ference) er der vedtaget planer for en foreget integre-
ring af de europaiske landes flyvekontrolsystemer,
samt forbedring og harmonisering af teknisk udstyr
m.m. Den praktiske udvikling og gennemforelse af
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disse planer er lagt i henderne pA EUROCON-
TROL. :

P4 denne baggrund har luftfartsmyndighederne
bade i Danmark, Norge og Sverige fundet det ned-
vendigt at tilslutte sig EUROCONTROL og derigen-
nem f4 indflydelse pa lesningen af de alvorlige pro-
blemer med kapaciteten i det europaiske luftrum.
For Danmarks vedkommende er der ogsa fra EF’s
side rettet opfordringer til regeringen om at tilslutte
sig organisationen, som de evrige EF-stater er med-
lemmer af eller er ved at blive det.

5. Proceduren for tiltreedelse af EUROCONTROL
traktaterne

Medlemskab af EUROCONTROL opn4s ved til-
treedelse af de to traktater, der udger organisatio-
nens folkeretlige grundlag: Den Internationale EU-
ROCONTROL Konvention vedrerende Samarbejde
om Luftfartens Sikkerhed af 13. december 1960 som
@ndret ved Protokol af 12. februar 1981 (bilag 1 — i
det folgende kaldet »konventionen«) samt Multi-
lateral Aftale vedrerende En Route-afgifter af 12. fe-
bruar 1981 (bilag 2 - i det folgende kaldet »opkreev-
ningsaftalen«).

Efter konventionens artikel 36 skal lande, der til-
treeder konventionen, samtidig tiltrede opkraev-
ningsaftalen.

Statens Luftfartsvaesen optog i 1990 forhandlinger
med EUROCONTROL om dansk tilslutning, og den
24. juni 1992 sendte trafikministeren officiel anseg-
ning om optagelse i organisationen. Danmarks med-
lemsskab blev enstemmigt vedtaget af EUROCON-
TROL’s hejeste myndighed, den permanente kom-
mission, pa et mede den 1. december 1992 samtidig
med godkendelse af et dansk enske om, at opkraev-
ningsaftalen ferst skal finde anvendelse for Dan-
marks vedkommende fra den 1. januar 1995. Dan-
mark har fra ansegningen haft observatorstatus i or-
ganisationen, men far forst fuld medlemsstatus, her-
under stemmeret i de besluttende organer, nar det
endelige tiltreedelsesdokument er deponeret.

5.1 Grundlovens § 20 — Suvereenitetsbetragtninger

Efter anmodning fra Trafikministeriet har Justits-
ministeriets lovafdeling i et notat af 11. juni 1992 ud-
talt sig om, hvorvidt dansk tilslutning til de to trakta-
ter forudsetter anvendelse af grundlovens § 20 om
overdragelse af danske myndighedsbefajelser til
mellemfolkelige myndigheder. Da EUROCON-
TROL’s generelle opgave efter konventionen er af
planlegningsmassig og administrativ karakter og
ikke indebzrer myndighedsudevelse over for bor-
gerne, krever dansk tilslutning i sa henseende efter

Justitsministeriets opfattelse ikke anvendelse af
grundlovens § 20.

Konventionen abner imidlertid i artikel 2, stk. 2,
mulighed for, at EUROCONTROL efter begzring
fra en medlemsstat kan indga i en aftale med denne
om at udfere opgaver, som indebarer myndigheds-
udgvelse. Ved indgéelse af sddanne aftaler, som for
Danmarks vedkommende ikke er aktuelt, vil der ef-
ter Justitsministeriets opfattelse kunne blive sporgs-
mal om anvendelse af grundlovens § 20, et sporgs-
mél som imidlertid forst vil kunne besvares, nar ud-
kast til sidanne aftaler matte foreligge.

Bestemmelserne i opkrevningsaftalen er efter Ju-
stitsministeriets opfattelse ikke af en sadan karakter,
at dansk tilslutning kreever anvendelse af grundlo-
vens § 20.

5.2 Grundlovens § 19 — Folketingets samtykke

Forpligtelserne ifelge konventionen vil kunne op-
fyldes inden for rammerne af gzldende dansk lov-
givning med undtagelse af bestemmelsen i artikel 24
om fritagelse for bundne indskud i nationale sociale
sikringsordninger for ansatte i EUROCONTROL. I
tilfelde af, at EUROCONTROL skulle udstationere
personale til beskaftigelse i Danmark — hvilket der
imidlertid ikke er planer om hverken p4 kortere eller
leengere sigt — vil der, i hvert fald for danske statsbor-
gere, skulle indbetales sedvanlige bidrag til Ar-
bejdsmarkedets Tillegspension, svarende til hvad
der gzlder for andre udenlandske foretagender, her-
under internationale organisationeer, der beskafti-
ger personale i Danmark. Der vil derfor ved ratifika-
tionen blive taget forbehold over for denne bestem-
melse.

For at opfylde forpligtelserne i opkrevningsafta-
len er det nedvendigt at justere luftfartslovens § 71 i
overensstemmelse med nearverende lovforslag, jf,
bemerkninger nedenfor til de enkelte bestemmelser
i forslaget.

Det folger af ovenncevnte begrundelse for lovforsia-
get og af den anfprte sammenhceng mellem de to trak-
tater, at Folketingets vedtagelse af lovforslaget samti-
dig udgor et samtykke til ratifikation af sdvel konven-
tionen (med det neevnte forbehold) som af opkreev-
ningsaftalen.

6. Foretagne horinger

Foruden foreleeggelsen for Justitsministeriet, jf.
ovenfor, har udkastet til nerverende lovforslag vae-
ret forelagt til udtalelse i Arbejdsministeriet, Finans-
ministeriet, Forsvarsministeriet, Industriministeriet,
Skatteministeriet, Socialministeriet og Udenrigsmi-
nisteriet, hvis sagsomrader er berert af traktattek-
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sterne. Denne hering har alene resulteret i en kon-
statering af, at konventionens artikel 24 er uforenelig
med dansk lovgivning, jf. det ovenfor under afsnit
5.2 anforte.

Endvidere har udkastet veret udsendt til oriente-
ring og eventuel kommentering hos de storre danske
luftfartselskaber, Erhvervsflyvningens sammenslut-
ning (taxaflyvning m.m.), Foreningen Aircraft Ow-
ners and Pilots Association of Denmark (forret-
. ningsflyvning) samt Forbrugerradet. Ingen af de
herte har givet udtryk for modstand mod forslaget
eller mod Danmarks tilslutning tii EUROCON-
TROL.

7. @konomiske konsekvenser

EUROCONTROL’s omkostninger herunder an-
leeg og drift (excl. opkrevningssystemet) finansieres
ved arlige bidrag fra medlemsstaterne beregnet efter
en fordelingsnogle pd baggrund af staternes brutto-
nationalprodukt og udgifter til lufttrafiktjeneste m.v.
Danmarks arlige bidrag tiil EUROCONTROL er for
1994 beregnet til ca. 27 mio. kr. For at kunne betale
dette bidrag vil Statens Luftfartsvaesen vaere nedsa-
get til at forhaje grundbelsbet (serviceenhedsraten)
for den danske en route-afgift med formentlig 7-10
%, men selv efter en sddan forhgjelse vil den danske
serviceenhedsrate fortsat ligge omkring middel i for-
hold til serviceenhedsraterne i de evrige EURO-
CONTROL-lande. Da udgifterne dekkes 100 % af
afgifterne, vil tilslutningen ikke fa statsfinansielle
konsekvenser. Da EUROCONTROL’s udgifter ikke
" foroges som folge af Danmarks optagelse i organisa-
tionen, vil tilkomsten af det danske bidrag betyde, at
forhojelsen af den danske en route-afgift vil blive
modsvaret af en tilsvarende nedszttelse af afgifterne
i de andre EUROCONTROL-lande. Den danske
forhajelse vil derfor ikke fa konsekvenser for trafik-
ken mellem Danmark og disse lande. For den dan-
ske indenrigstrafik vil forhejelsen kun kunne medfe-
re ubetydelige forhejelser af billetpriserne.

EUROCONTROL’s opkravningssystem finansi-
eres ved, at der til de nationale serviceenhedsrater
lzegges en administrativ enhedsrate ved opkrevning
af afgifter hos brugerne. EUROCONTROL’s admi-
nistrative enhedsrate forventes for 1994 at udgere
0,33 ECU, hvilket pa basis af dagens flyvninger sva-

rer til en forhejelse af afgiftsbetalingen for brugerne

" af dansk lufttrafiktjeneste m.v. med ca. 0,7%.

Ved tilslutningen til opkraevningssystemet forven-
ter Statens Luftfartsvaesen at kunne spare ressourcer
svarende til 1-2 arsvark. .

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Ti§ 1
Til or. 1 .
ZEndringen er nedvendig for at opna overensstem-
melse med opkrevningsaftalens artikler 9 og 10. Ef-

ter disse bestemmelser hefter ejer og bruger ikke so-
lidarisk for en route-afgiften.

Til nr. 2

Den nugwldende. bestemmelse i luftfartslovens
§ 71, stk. 5, om opkravning og inddrivelse af afgifter
indeholder ikke tilstrekkelig hjemmel til at overdra-
ge opkraevningen til EUROCONTROL. Bestemmel-
sen blev i 1980 indsat i loven for at skabe hjemmel
for en aftale om Storbritanniens inddrivelse af afgif-
ter for flyvning over Grenland og Faroerne. Denne
aftale berores ikke af EUROCONTROL-tilslutnin-
gen. Medlemsskabet af EUROCONTROL indebe-
rer imidlertid, at afgifter for flyvning i andre EURO-
CONTROL-medlemslande skal kunne inddrives af
Danmark. Det foreslds derfor, at der gives trafikmi-
nisteren en generel bemyndigelse til at fastsette reg-
ler om opkravning og inddrivelse af en route-afgif-
ter. Den foreslaede. nye formulering af stk. 5 svarer
til det nugeeldende stk. 4. .

Til § 2

Da tilslutningen tit EUROCONTROL’s opkrav-
ningssystem vil kraéve en-del forberedelse, er det ved
forhandlingerne om Danmarks optagelse i EURO-
CONTROL aftalt, at EUROCONTROL’s overtagel-
s¢ af opkrwvnmgsfunktlonen forst skal ske pr. 1. ja-
nuar 1995.

Til § 3

Da EUROCONTROL’s funktioner ikke vedrerer
det feroske og det gronlandske luftrum, skal de @n-
drede bestemmelser ikke gaelde for Fereerne og
Grenland.
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Bilag 1

OVERSATTELSE fra engelsk

Den internationale (EUROCONTROL) Konvention af 13. december 1960 vedrorende samarbejde
om luftfartens sikkerhed som sndret ved protokel af 12. februar 1981 (konsolideret tekst)

Artikel 1

1. De kontraherende parter er enige om at
styrke samarbejdet og udvikle felles aktivite-
ter inden for luftfart, idet det herved tages til-
berligt hensyn til forsvarsmeessige behov, og
idet der serges for den for alle luftrumsbrugere
storst mulige frihed, der er forenelig med det
kraevede sikkerhedsniveau.

De har saledes opndet enighed om
(a) at fastleegge faelles langfristede mal inden

for luftfart og inden for de rammer at ind-
fore en mellemfTristet felles plan for lufttra-
fiktjenester og luftfartsanleg;

(b) at skitsere feelles planer for videregnde/
udvidet uddannelse, proceduremassige
foranstaltninger, samt for forsknings- og
udviklingsprogrammer i relation til Iuft-
fartsanleg og tjenester rettet mod sikker-
hed, effektivitet og hurtig afvikling af luft-
trafikken;

(c) at planlegge i fellesskab sddanne ovrige
foranstaltninger, der er nedvendige for at
opretholde en sikker og korrekt afvikling
af lufttrafik;

(d) at opbygge en felles fond af erfaringer
vedrorende de operationelle, tekniske og
finansielle forhold for luftfart;

(e) at koordinere aktiviteter vedrerende afvik-
ling af lufttrafikken igennem oprettelsen af
et internationalt system for lufttrafikafvik-
ling for saledes at sikre den mest effektive
udnyttelsen af luftrummet.

2. Med det formal for gje opretter de herved
en »europisk organisation for luftfartens sik-
kerhed (EUROCONTROL)«, herefter be-
naevnt »Organisationen«, som skal arbejde
sammen med de nationale civile og militere
myndigheder. Organisationen skal best4 af to
institutioner:

— en »permanent kommission for luftfartens
sikkerhed«, herefter benzvnt »Kommis-
sionen«, som skal udgere den institution,
der er ansvarlig for udformning af Organi-
sationens generelle politik;

— et »agency for luftfartens sikkerhed«, her-
efter benavnt »Agency«, hvis statutter
fremgar af Annex 1 til nerveerende Kon-
vention. Agency er den institution, der er
ansvarlig for udevelsen af de hverv, som
fastlegges af nerverende Konvention, el-
ler som bliver den betroet i medfer heraf af
Kommissionen.

3. Hovedsadet for Organisationen skal ligge
i Bruxelles.

Artikel 2

1. Organisationen er forpligtet til at udfere
felgende hverv:

(a) at undersege fremtidige behov for lufitra-
fikken og ny teknik, der matte vere ned-
vendig for at opfylde disse behov;

(b) at udforme og vedtage felles langfristede
mal for luftfart;

(c) at koordinere de mellemfristede nationale
planer for derved at skabe en fzlles mel-
lemfristet plan for lufttrafiktjenester og
luftfartanleeg inden for rammerne for de
under (b) nevnte langfristede mél;

(d) at fremme feelles holdninger til luftfartssy-
stemer installeret pa jorden og i luften,
samt til uddannelse af lufttrafiktjensteper-
sonel;

(e) at undersege og fremme midler til forbed-
ring af lensomheden inden for luftfart;

(f) at fremme og foretage undersogelser, for-
seg og afprevninger i relation til luftfart; at
indsamle og distribuere resultaterne af dis-
se undersagelser, forsgg og afprevninger
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udfert af de kontraherende parter inden
for luftfart;

(g) at koordinere de kontraherende parters
forsknings- og udviklingsprogrammer i re-
lation til ny teknik inden for luftfart;

(h) at undersege de sager vedrerende luftfart, .

der behandles af den internationale civile
luftfartsorganisation (ICAO) og andre in-
ternationale organisationer for civil luft-
fart; ' .

(i) at gennemgd endringer til de regionale
luftfartsplaner, der forelzgges for ICAO;

() at udfere alle de hverv, den matte blive pa-
lagt i henhold til Artikel 1, stk. 1, litra c;

(k) at hjzlpe de kontraherende parter og inter-
esserede ikke-medlemsstater med oprettel-
se og drift af et internationalt lufttrafikaf-
viklingssystem;

(I) at indfere og opkrave afgifter, der paleg-
ges brugere af lufttrakiktjeneste i henhold
til den multilaterale aftale vedrerende en
route afgifter, pa vegne af bade de kontra-
herende parter og ikke-medlemsstater,
som er part i denne aftale.

Sarlige aftaler kan indgds med Organisatio-

nen og ikke-medlemsstater, der har interesse i

at deltage i udevelsen af sddanne opgaver.

2. P4 anmodning fra en eller flere af de kon-
traherende parter, kan Organisationen palag-
ges folgende hverv:

(a) at hjelpe sidanne parter med udevelse af
specielle opgaver vedrerende luftfart, sé-
som planlegning og opstilling af luftfarts-
anleg og tjenester;

(b) at tilvejebringe og drive, helt eller delvis,
luftfartjenester og luftfartsanleg pa sddan-

' ne parters vegne;

(c) at hjzlpe sdidanne parter med beregning
og opkravning af afgifter, som af dem pé-
leegges brugere af lufttrafiktjeneste, og som
ikke er deekket af den multilaterale aftale
vedrgrende en route afgifter.

Udforelsen af sddanne reguleres i hvert til-
felde af en seerlig aftale indgiet mellem Orga-
nisationen og de berorte parter. '

3. Organisationen kan -yderligere efter an-

modning fra en eller flere af ikke-medlemssta-

ter, palegges folgende opgaver:

(a) at hjelpe sddanne stater med lufttrafikaf-
vikling samt med planlegning og tilveje-
bringelse af lufttrafiktjeneste og udstyr;

(b) at hjeelpe sidanne stater med beregning og
opkreevning af afgifter, som ikke er deekket
af den multilaterale aftale vedrerende en
route afgifter, og som af dem pélegges
brugere af lufttrafiktjeneste.

Udforelsen af disse opgaver reguleres i hvert
enkelt tilfeelde af seerlige aftaler indgaet mel-
lem Organisationen og de vedkommende sta-
ter.

Artikel 3

1. Naervaerende konvention gelder for en
route lufttrafiktjeneste og dertil knyttede ind-
flyvnings- og lufthavnstjenester for lufttrafik i
de flyveinformationsregioner, der er anfort i
Annex 2.

2. Enhver ®ndring, som en kontraherende
part onsker at gennemfore i listen over sine fly-
veinformationsregioner, som anfort i Annex 2,
forudsetter Kommissionens enstemmige ved-
tagelse, hvis det resulteter i en @ndring af

“grenserne, for det samlede luftrum, der dek-

kes af Konventionen. Enhver &ndring, som ik-
ke resulterer i en sidan @ndring, skal anmel-
des til Organisationen af vedkommende kon-
traherende part.

3. For sa vidt angar nerverende Konven-
tion, omfatter udirykket »lufttrafik« civile luft-
fartejer og de militere, told- og politiluftfarte-
jer, som folger ICAOs procedurer.

Artikel 4

Organisationen er en juridisk person. Inden
for de kontraherende parters terriorjum har
den den mest omfattende retsevne, som juridi-
ske personer er berettiget til i henhold til natio-
nal lovgivning; den er bl.a. berettiget til at er-
hverve eller overdrage losore -eller fast ejen-
dom og til at anleegge retssag. Nar bortset fra,
hvad der ellers er foreskrevet i narvaerende
Konvention eller statutterne i Annex 1, er den
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repraesenteret ved Agency, som handler i dens
navn. Agency administrerer Organisationens
ejendom.

Artikel 5

1. Kommissionen er sammensat af repra-
sentanter fra de kontraherende parter. Hver
kontraherende part kan udnavne flere delege-
rede, is@r henblik pa at opnd reprasentation
af savel civile som forsvarsmessige interesser.
Hver kontraherende part har dog kun een
stemme.

2. I dei Artikel 2, stk. 1, litra 1, navnte sager
udvides Kommissionen til at omfatte repree-
sentanter fra de ikke-medlemsstater, som er
parter i den multilaterale aftale vedrerende en
route afgifter. Den sdledes udvidede Kommis-
sionen traeffer afgorelse i henhold til nevnte
aftales bestemmelser.

3. Hvor der er truffet bestemmelser herom i
andre aftaler indgdet mellem Organisationen
og ikke-medlemsstater i henhold til Artikel 2,
stk. 1, seerligt hvad angar lufttrafikafvikling,
udvides Kommissionen og treffer afgorelser i
henhold til bestemmelserne i disse aftaler.

Artikel 6

I. For at gennnemforte de hverv, som er pa-
lagt Organisationen i henhold til Artikel 2, stk.
1, treffer Kommissionen felgende foranstalt-
ninger
(a) for sa vidt angar de kontraherende parter:

skal den treeffe afgorelse

- om de forhold, der er anfert i Artikel 2,
stk. 1, litrab og c;

-~ om de forhold, der er anfert i Artikel 2,
stk. 1, litra a, og litra d-k, ndr Kommis-
sionen anser det nedvendigt for de kon-
traherende parter at forpligte sig til at
handle i fellesskab; i sddanne tilfelde
kan den ogsad udstede en anbefaling til
de kontraherende parter;

(b) for sa vidt angar Agency

— skal den godkende det arlige arbejds-
program samt de anlaegs- og arbejdspro-
grammer, der streekker sig over flere ar,

og som Agency skal foreleegge den som
led i gennemforelse af de hverv, der er
naevnt i Artikel 2, stk. 1; endvidere skal
den godkende budget og aktivitetsplan;
og den skal udstede direktiver til Agen-
cy, nar det anses nedvendigt for gen-
nemferelse af de opgaver, som er palagt
Agency;

— skal den treffe alle de forholdsregler,
der er nedvendige for udevelse af dens
tilsynsmyndighed i henhold til naerva-
rende Konvention og Agency’s statutter;

— skal den give Agency discharge vedre-
rende administration af budgettet.

2. Herudover skal Kommissionen:

(a) godkende bestemmelser for personale og
regnskab samt forholdsregler, der skal ta-
ges i medfer af Agency’s statutter, Artikel
7, stk. 2 og Artikel 19, stk. 3;

(b) udnzvne medlemmer til Radet for Agency
(Control Board) for en 5 ars periode i hen-
hold til Agency’s statutter, Artikel 22, stk.
1.

3. Kommissionen skal give tilladelse til
Agency’s optagelse af forhandlinger angdende
de serlige aftaler omtalt i Artikel 2, og skal
godkende de af Agency forhandlede aftaler.

4. Retsskridt pad vegne af Organisationen
kan indledes af Kommissionen for voldgifts-
retten, som foreskrevet i Artikel 31.

Artikel 7

1. Kommissionens afgerelser traffes ved en-
stemmighed af de kontraherende parter og er
bindende. Hvis imidlertid en kontraherende
part meddeler Kommissionen, at der er alt-
overvejende nationale hensyn, der forhindrer
den i at tage skridt i overensstemmelse med en
enstemmig afgerelse truffet i sager nevnt i Ar-
tikel 2, stk. 2, litra-b og ¢, ma den fravige fra
denne afgorelse under forudsetning af, at
Kommissionen er meddelt begrundelsen for
afvigelsen. Inden seks méaneder efter sddan
meddelelse skal Kommissionen enten revidere
sin tidligere afgorelse eller afgere, om der for
fravigelsen ber gaelde visse betingelser eller be-
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grensninger. I begge tilfeelde traeffer Kommis-
sionen beslutning -ved enstemmighed blandt
de kontraherende parter.

2. Kommissionen treffer afgorelse om de
forhold, der er nevnt i Artikel 6, stk. 2, litra a,
Artikel 6, stk. 3 og Artikel 11, stk. 3, ved en-
stemmighed blandt de afgivne stemmer.

3. Medmindre andet er bestemt, kraever di-
rektiver og forholdsregler i de tilfzelde, der er
beskrevet i Artikel 6, stk. 1, litra b, og Artikel 6,
stk. 4, flertal af stemmerne i kommlssmnen
hvorved forudsettes, at
— disse stemmer vagtes som fastsat nedenfor

i Artikel 8;
— disse stemmer reprasenterer flertallet af de
kontraherende parter, der stemmer.

4. Beslutninger naevnt i Artikel 6, stk. 2, litra
b, tages af Kommissionen under iagttagelse af
ovennavnte stk. 3, forudsat at det saledes be-
regnede flertal ikke er mindre end 70% af de
vaegtede stemmer, der er afgivet.

5. Kommissionens anbefalinger krever
stemmer fra flertallet af de kontraherende par-
ter.

Artikel 8

1. Den veagtning, der er naevnt i Artikel 7,
fastsettes efter folgende tabel:

En kontraherende parts arlige bidrag
som en procentdel af de samlede arlige
bidrag for alle kontraherende parter

Mindre end 1%
Fra 1l til mindreend2%...............
Fra2tilmindreend3%...............
Fra 3 til mindre end 4'/2%
Fra 4'% til mindre end 6%

Fra 6 til mindre end 7%

Fra 7% til mindre end 9%

Fra9tilmindreend 11%....... P
Fra 11 til mindreend 13%.............
Fra 13 tilmindreend 15%........... .
Fra 15til mindreend 18%.............
Fra 18 til mindreend 21%.............
Fra2ltilmindreend24%.............

O 001N WU H W -

Pttt
WA == O

Fra 24 til mindre end 27%. . ..o oovvvnn.

14
Fra 27 til mindre end 30%........... . 15
3000 et e 16

2. Stemmetallene fastsattes forste gang med
virkning fra ikrafttreedelsesdatoen for proto-
kollen, som blev dbnet for underskrift i Bruxel-
les i 1981, i henhold til ovenstiende tabel og i
overensstemmelse med Artikel 19 i Agency’s
statutter, hvorved de arlige bidrag fra de kon-
traherende parter til Organisationens budget
fastlegges. :

3. Ved en stats tiltreedeise foretages ny fast-
settelse af de kontraherende parters stemme-
tal efter samme fremgangsmaéade.

4. Stemmetallene genfastsaettes hvert ar i
overensstemmelse med ovennevnte besiem-
melser.

Artikel 9

1. Kommissionen fastseatter sin forretnings-
orden, som skal vedtages enstemmigt.

2. Denne forretningsorden skal bl.a. inde-
holde bestemmelser for Praesidéntens virke, for
nedsettelse af arbejdsgrupper og for Kommis-
sionens arbejdssprog.

Artikel 10

Agency stiller personale og faciliteter til ra-
dighed for Kommissionens virksomhed.

Artikel 11

1. Kommissionen opretholder sddanne for-
bindelser til de stater og internationale organi-
sationer, som er ngdvendige for at opfylde Or-
ganisationens mal. :

2. Kommissionen er i sardeleshed, uden
prejudice for bestemmelserne i Artikel 6, stk.
3, og Artikel 13, bemyndiget til pd Organisatio-
nens vegne at indgd sddanne aftaler med inter-
nationale organisationer, med de kontraheren-
de parter eller andre stater, som er nedvendige
for, at Orgamsatlonen kan udfere de opgaver,
der er anfort i Artikel 2.

3. P4 forslag fra Agency kan Kommissionen
betro Agency at optage forhandlinger og indga
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aftaler, der er nedvendige for udferelse af de
opgaver, der er nevnt i Artikel 2.

Artikel 12

De mellem Organisationen og en eller flere
kontraherende parter eller en eller flere ikke-
medlemsstater eller en international organisa-
tion indgéede aftaler vedrerende de opgaver,
som er navnt i Artikel 2, skal fastlagge aftale-
parternes respektive opgaver, rettigheder og
forpligtelser sammen med de skonomiske for-
hold, og de skal fastleegge de forholdsregler,
der skal tages. Sddanne aftaler kan forhandles
af Agency under iagttagelse af bestemmelserne
i Artikel 6, stk. 3, og Artikel 11, stk. 3.

Artikel 13

Inden for de rammer, der af Kommissionen
er givet i direktiverne, kan sddannne forbindel-
ser, der er vaesentlige for koordinering af luft-
trafik og for Agency’s virksomhed, etableres af
Agency ‘med de beherige tekniske tjenester, of-
fentlige eller private, fra de kontraherende par-
ter, fra ikke-kontraherende stater eller fra in-
t@matlonale organisationer. Til det formal kan
der af Agency i Organisationens navn indgis
aftaler af ren administrativ, teknisk eller Kom-
merciel art, for sa vidt som de er nedvendige
for Agency’s virksomhed, pa betingelse af, af
Agency informerer Kommissionen herom.

Artikel 14

1. Almenvellets interesser anerkendes i ned-
vendigt omfang i overesstemmelse med natio-
nal lovglvmng og med de konsekvenser, der
folger af sddan lovgivning om ekspropriation
til gavn for almenvellet, for si vidt angar er-
hvervelse af fast ejendom, der er nedvendig for
placering af Organisationens anleg, og med
forbghold af vedkommende regerings indfor-
staelse. Med det formal at erhverve siddan ejen-
dom kan ekspropriationsforretning til gavn for
almenvellet iveerkseettes af vedkommende stats
kompetente myndigheder under iagttagelse af
vedkommende stats nationale lovgivning, for-
udsat at det ikke er muligt at treeffe mindelig
aftale herom.

2. I det omfang, proceduren beskrevet i stk.
1 ikke forefindes inden for en kontraherende
parts territorium, kan Organisationen udnytte
sadanne procedurer for tvangsopkeb, som kan

anvendes til gavn for civil luftfart og telekom-
munikation.

3. De kontraherende parter anerkender, at
Organisationen, nar det drejer sig om anlag og
tjenester etableret pd dens vegne pa deres re-
spektive territorier, er berettiget til drage for-
del af anvendelsen af national lovgivning,
hvad angér sddanne begransninger i rettighe-
derne for ejere af fast ejendom, som kan veere
til gavn for almenvellet i relation til nationale
tjenester med det samme formal, og i seerdeles-
hed hvad angér servitutter.

4. Organisationen afholder udgifterne som
folge af anvendelsen af denne paragrafs be-
stemmelser, inkl. erstatning, der skal betales i
henhold til lovgivning i den stat, pd hvis terri-
torium ejendommen er beliggende.

Artikel 15

Néar Organisationen udferer de hverv, som
er anfort i Artikel 2, stk. 2, litra b, skal Agency
anvende de bestemmelser, der er gaeldende in-
den for de kontraherende parters territorium
og i det luftrum, for hvilket de er blevet betroet
tilvejebringelse af lufttrafiktjeneste i henhold
til internationale aftaler, hvori de er part.

Artikel 16

Nar Organisationen udferer de hverv, som
er anfort i Artikel 2, stk. 2, litra b, skal Agency
inden for den kompetence, der er hjemlet luft-
trafiktjenesterne, give alle fornedne instruktio-
ner til luftfartejsforerne. Luftfartejsforerne
skal vaere forpligtet til at felge disse instruktio-
ner, medmindre der er tale om force majeure i
henhold til bestemmelserne nevat i den fore-
ghende paragraf.

Artikel 17

Néar Organisationen udferer de hverv, som
er anfort i Artikel 2, stk. 2, litra b, skal overtra-
delser af luftfartslovgivningen begdet i det luft-
rum, hvori tilvejebringelsen af lufttrafiktjene-
ster er blevet Agency betroet, optages til rap-
port af medarbejdere, der af Agency er blevet
bemyndiget til dette formél, uden prajudice
for den ret i nationallovgivningen, som de kon-
traherende parters medarbejdere har til at ind-
berette overtredelser af samme karakter. De
rapporter, der navnes ovenfor, skal have sam-



1759

Bilag til f. t. 1. vedr. luftfart

1760

me status ved nationale domstole som de ind-
beretninger, der foretages af nationale em-
bedsmend, der er bemyndiget til at indberette
overtredelse af samme karakter.

Artikel 18

1.Distribution af publikationer og andet in-
formationsmateriale, som sendes fra eller til
Organationen i forbindelse med dens officielle
aktiviteter, ma ikke begreenses pa nogen made.

2. For dens officielle kommunikation og
oversendelse af alle dens dokumenter skal Or-
ganisationen nyde en behandling, der ikke er
mindre favorabel end den, der er tiltrddt af
hver kontraherende part for sammenlignelige
internationale organisationer.

Artikel 19

1. I den stat, hvor organisationens hovedsa-
de er beliggende, og inden for de kontraheren-
de parters territorier, fritages Organsationen
for enhver form for afgifter, skat og gebyrer
med hesyn til dens oprettelse, oplesning eller

likvidation.

2. Organisationen fritages for enhver form
for afgifter, skat og gebyrer, som er folge af er-
hvervelse af fast ejendom, der er nedvendig
for, at den kan udfere sit hverv.

3. Organisationen fritages for alle direkte
skatter, der kan tilskrives den selv, dens ejen-
dom, aktiver og indkomst.

4. Organisationen fritages for alle indirekte
skattemassige byrder, der er en folge af opret-
telse af lan, og hvortil paligning kan overvel-
tes til Organisationen.

5. Den fritages for enhver form for beskat-
ning af ekstraordinar eller diskrimininerende
art. ‘

6. De fritagelser, der er forudsat i denne pa-
ragraf, geelder ikke for skatter og afgifter, der
opkraves som betaling for forbrugsafgifter for
ydelser fra det offentlige.

Artikel 20

1. Organisationen fritages for enhver form
for told og skatter eller afgifter med lignende

virkning bortset fra afgifter for ydede tjenester,
og er undtaget enhver form for import- eller
eksportforbud eller restriktion med hensyn til
materialer, udstyr, forsyninger og andre artik-
ler, der importeres til tjenestenbrug for Organi-
sationen og er bestemt til Organisationens byg-
ninger og anleg eller til dens virksomhed.

2. Varer, der importeres, ma ikke s&lges, ud-
lanes eller overdrages, hvadenten det er veder-
lagsfrit eller mod betaling, inden for den parts
territorium, hvortil de er indfert, medmindre
det sker pa de betingelser, der er fastsat af den
bergrte parts regering.

3. Enhver kontrolforanstaltning, der anses
for hensigtsmaessig, kan treeffes for at sikre, at
de materialer, udstyr, forsyninger og andre ar-
tikler naevnt i stk. 1, og importeret til Organisa-
tionen virkelig er leveret til Organisationen og
brugt til dens officielle bygnlnger og anleeg el-
ler til dens virksomhed.

4. Organisationen fritages endvidere for en-
hver form for told og undtages enhver form for
import-" eller eksportforbud eller restriktion
med hesyn til de publikationer, der falder in-
den for rammmerne i Artikel 25 i de som bilag
og optagne statutter.

Artikel 21

1. Organisationen ma besidde alle former
for valuta og have konti i alle former for valu-
ta, for sa vidt som det er nadvendigt for udfe-
relsen af de transaktioner, der er kraevet af
dens forehavende.

2. 1 overensstemmelse med de betingelser,
der er foreskrevet i galdende nationale be-
stemmelser og internationale aftaler pdtager
de kontraherende parter sig at give Organisa-
tionen de nedvendige tilladelser til alle kapi-
taloverforsler, som er en nedvendig folge af
Organisationens etablering og aktivitet, herun-
der opretitelse og afbetaling af 1an, nar opret-
telse af sddanne 1an er blevet bevﬂllget af den
berarte parts regering.

Artikel 22

“1. Agency kan bede om bistand fra kvalifice-
rede personer, som er statsborgere i de kontra-
herende -parter. .



Folketingsaret 1993-94 1762

1761  Tilleg A (111)

Bilag til f. t. 1.

2. Organisationens ansatte og de famili-
emedlemmer, der er en del af deres husstand,
skal nyde samme fritagelse fra forholdsregler
til begreensning af immigration og regler ved-
rorende registrering af udlendinge, som gene-
relt tildeles ansatte i sammenlignelige interna-
tionale organisationer.

3. (a) Organisationen skal under en inter-
national krise give Organisationens
ansatte og de familiemedlemmer, der
er en del af deres husstand samme
hjemsendelsesmuligheder som ansat-
te i andre internationale organisatio-
ner. )

(b) Bestemmelserne nzvnt under pkt. a)
ovenfor pavirker ikke de ansattes for-
pligtelser over for Organisationen.

4. Der ma ikke fraviges fra bestemmelserne i
denne paragrafs stk. 1 og 2, medmindre hensyn
til almenvellets interesse, almenvellets sikker-
hed og almenvellets sundhedstilstand retfer-
digger sadan fravigelse.

5. Organisationens ansatte

(a) fritages, bortset fra de afgifter, der palag-
ges ydede tjenester, for told og afgifter ved
indforsel af deres personlige ejendele, los-
ore og andre husholdningsgenstande, som
ikke er er nye, og som de medbringer hjem-
mefra, ndr de forste gang bosatter sig i pa-
geldende territorium, og ved udfersel af
disse samme genstande og losere, nir de
forlader tjenesten;

(b) kan ved tiltreedelse af tjeneste i en hvilken-
somhelst kontraherende parts territorium
toldfrit indfere deres private bil for en
midlertidig periode og derefter, dog ikke
senere end ved opher af deres tjenestepe-
riode, gen-udfere samme bil toldfrit, dog i
begge tilfeelde under forbehold af de be-
stemmelser, der skennes nedvendige i
hvert enkelt tilfelde af den bererte parts
regering;

(¢) nyder fuld immunitet med hensyn til deres
officielle papirer og dokumenter.

6. De kontraherende parter har ikke pligt til
at privilegere deres egne statsborgere som an-
fort i stk. 5,a) og b).

7. Udover de privilegier, fritagelser og mu-
ligheder, der indremmes Organisationens an-

vedr. luftfart

satte, nyder generaldirekteren for Agency rets-
lig immunitet med hensyn til handlinger, her-
under mundtlige savel som skriftlige, som han
udferer under udevelsen af sine hverv; denne
immunitet geelder ikke for fardselsforseelser
eller for skade forvoldt af et motorkeretaj, der
tilhgrer eller fores af ham.

8. De berorte regeringer skal tage alle ned-
vendige forholdsregler for at sikre uhindret
overfersel af nettolenninger.

Artikel 23

De kontraherende parters reprassentanter
nyder fuld immmunitet med hensyn til deres
officielle papirer og dokumenter, nar de udfe-
rer deres hverv, samt nar de er pa rejse til og
fra et modested.

Artikel 24

Som folge af dens egen sociale sikringsord-
ning fritages Organisationen, Generaldirekts-
ren og Organisationens ansatte for bundne
indskud i nationale sociale sikringsordninger,
uden prejudice for de ordninger mellem Orga-
nisationen og de kontraherende parter, der be-
stdr ved ikrafttreedelse af den protokol, der
blev abnet for undertegnelse i 1981 i Bruxelles.

Artikel 25

1. Organisationens ansvar i kontraktforhold
bestemmes af den lovgivning, der finder an-
vendelse p4d vedkommende kontrakt.

2. Med hensyn til ansvar uden for kontrakt-
forhold betaler Organisationen erstatning for
skade forvoldt ved uagtsomhed af dens institu-
tioner eller dens ansatte under udevelse af de-
res hverv, for si vidt som skaden kan tilskrives
dem. Den foregaende bestemmelser udelukker
ikke retten til anden erstatning efter de kontra-
herende parters nationale lovgivning.

Artikel 26

1. (a) Organisationens anlaeg er ukraenkeli-
ge. Organisationens ejendom og akti-
ver skal fritages for enhver form af
beslaglaggelse, ekspropriation eller
konfiskation.

(b) Organisationens arkiver og alle dens
officielle papirer og dokumenter er

111 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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ukrenkelige, hvorsomhelst de maitte
befinde sig. '

2. Der kan ikke foretages arrest eller udlaeg i
Organisationens ejendom og aktiver uden efter
retslig afgorelse. Dog kan der hverken foreta-
ges arrest eller udleg i Organisationens anlag.

3. For dog at kunne foretage retslige under-
sogelser og for at sikre fuldbyrdelse af retslige
afgerelser inden for staternes respektive terri-
torier, skal de beherige myndigheder for den
stat, hvori Organisationen har sit hovedszde,
og for andre stater, hvori Organisationens an-
leeg og aktiver er beliggende, have adgang til
sddanne anleg og arkiver efter at have infor-
meret Agency’s generaldirekter herom.

Artikel 27

1. Organisationen skal til enhver tid samar-
bejde med de kontraherende parters beharige
myndigheder for at muliggere ordentlig anven-
delse af geldende ret, for at sikre overholdelse
af bestemmelser udstedt af politiet og for at
forhindre ethvert misbrug, som privilegier, im-
munitet, fritagelse eller andre muligheder
nzvnt i nervaerende konvention métte give an-
ledning til.

2. Organisationen skal, s& vidt det er muligt,
hjzlpe med til, at offentlige arbejder kan udfe-
res inden for eller i nerheden af enhver fast
ejendom, der er tildelt den for brug inden for
de kontraherende parters territorier.

Artikel 28

Nér Organisationen udferer de hverv, der er
anfort i Artikel 2, stk. 2, litra b), skal Agency
overholde internationale aftaler og nationale
bestemmelser vedrerende adgang til samt
overflyvning og sikring af de kontraherende
parters territorium, og Agency skal traeffe alle
nodvendige forholsregler til sikring af, at sa-
danne aftaler og bestemmelser finder anven-
delse.

Artikel 29

Nar Organisationen udforer de hverv, der er
anfort i Artikel 2, stk. 2, litra b), skal Agency
give de kontraherende parter, som matte enske

det, alle nodvendige oplysninger om de luftfar-

tajer, som Agency har kompetence over under

udevelsen af sine funktioner, siledes at de
kontraherende parter kan kontrollere, om in-
ternationale aftaler og nationale bestemmelser.
folges. B

Artikel 30

De kontraherende parter anerkender; at det
er ngdvendigt for Agency at hvile skonomisk i
sig selv, og forpligter sig til, under hensyntagen
til Agency’s egne indtagter, at stille de forned-
ne gkonomiske midler til radighed, som ligger
inden for de rammer og betingelser, der er de-
fineret i statutterne, der er optaget som bilag til
nerverende konvention. '

Artikel 31

1. Alle uoverensstemmelser, som métte op- .
st enten mellem de kontraherende parter eller
mellem de kontraherende parter og Organisa-
tionen representeret af Kommissionen, om
fortolkning eller anvendelse af n®rverende
konvention eller dens bilag, og som det ikke
har veret muligt at bilegge ved direkte for-
handling eller p4 anden made, skal afgeres ved
voldgift p4 anmodning af en af parterne.

2. Til denne voldgiftsret skal hver af parter-
ne for hver sag udpege et medlem, og disse to
skal enes som at udpege et tredje medlem. Har
en af parterne ikke udpeget sit medlem inden.
for 2 maneder efter modtagelsen af den anden
parts anmodning, eller kan de udpegede med-
lemmer inden for disse to méneder ikke blive
enige om udpegningen af det tredje, kan hver
af parterne anmode Praesidenten for den Inter-
nationale Domstol om at foretage saddan ud-

pegning.

3. Voldgiftsretten fastsatter selv sin proce-
dure.

4. Hvert part betaler omkostningerne for sin
voldgiftsdommer og for sin repreesentation i
sagen; omkostningerne for den tredje vold-
giftsdommer og andre omkostninger betales af
de involverede parter med lige meget til hver.
Voldgiftsretten ‘kan dog faststte en anden
omkostningsfordeling, hvis den finder det pas-
sende.

5. Voldgiftsrettens kendelser er bindende for
de involverede parter.



1765

Bilag il f. t. 1

1766

Artikel 32

1. Agency’s statutter, ligesom alle &ndrin-
ger, der under iagttagelse af de betingelser,
som er foreskrevet i nerverende konvention
og de som bilag optagne statutter, foretages i
nevnte statutter, er geldende inden for de
kontraherende parters territorium. -

2. Alle &endringer til statutternes bestemmel-
ser er underlagt Kommissionens enstemmige
godkendelse.

3. Bestemmelserne i Artikel 1, Artikel 11,
Artikel 19 og Artikel 20 i de som bilag optagne
statutter kan dog ikke @ndres af Kommissio-
nen.

Artikel 33

I undtagelsestilstand eller krig pavirkes af
de berorte kontraherende parters handlefrihed
ikke af bestemmelserne i n&rvaerende Konven-
tion.

Artikel 34

De kontrahaherende parter forpligter sig til
at sikre, at de geldende lovmessige bestem-
melser, der fastlagt for opretholde af offentlige
tjenesters kontinuitet, anvendes af Agency.

Artikel 35

1. Gyldighed af nerverende Konvention,
som @ndret ved den Protokol, der blev dbnet
for undertegelse i Bruxelles i 1981, streekker sig
over en periode pa tyve ar fra ikraftredelsel-
sesdatoen af nevnte Protokol.

2. Denne periode forleenges automatisk med
perioder af 5 ar, medmindre en kontraherende
part skriftligt til Kongeriget Belgiens regering
mindst to ar fer udleb af den til enhver tid lo-
bende periode har givet udtryk for, at den vil
bringe Konventionen til opher. Kongeriget

vedr. luftfart

Belgiens regering skal underrette regeringerne
for de andre stater, der er parter i Konventio-
nen om sddan meddelelse.

3. Hvis Organisationen, efter anvendelse af
stk. 2, opleses, skal den fortsette med at eksi-
stere, til den er likvideret.

Artikel 36

1. Tiltreedelse af nervarende Konvention,
som @ndret ved den Protokol, der blev dbnet
for undertegnelse i Bruxelles i 1981, foretaget
af enhver stat, der ikke er underskriver af
navnte Protokol, forudsatter:

(a) enstemmig beslutning herom i Kommissio-
nen, og '

(b) samtidig deponering af statens tiltredel-
sesdokument til den multi-laterale aftale
vedrarende en route afgifter, der blev &b-
net for undertegnelse i Bruxelles i 1981.

2. Kommissionens praesident underretter
den stat, der ikke er underskriver, om beslut-
ningen om at godkende tilireedelsen.

3. Tiltreedelsesdokumentet deponeres hos
Kongeriget Belgiens regering, som underretter
regeringerne for de andre underskrivende og
tiltredende stater.

4. Tiltraedelse sker med virkning fra den for-
ste dag i den anden maned, der folger efter til-
treedelsesdokumentets deponering.

Denne konsoliderede version af Konventio-
nens bestemmelser er udfeerdiget pd tysk, en-
gelsk, fransk, hollandsk og portugisisk. 1 over-
ensstemmelse med sidste paragraf i EURO-
CONTROLs internationale konvention vedro-
rende samarbejde for luftfartens sikkerhed af 13.
december 1960, som ogsa er i overensstemmmel-
se med den sidste paragraf i Protokollen af 12.
Sfebruar 1981, der cendrer forneevnte Konvention,
har den franske tekst prioritet i tilfeelde af uover-
ensstemmelse mellem teksterne.
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Bilag 2

Oversattelse fra engelsk
Multilateral aftale vedrorende en route-afgifter

Forbundsrepublikken Tyskland

Republikken Dstrig

Kongeriget Belgien

Spanien

Den Franske Repubhk

Det Forenede Kongerige Storbritannien

og Nordirland

Irland

Storhertugdemmet Luxenbourg

Kongeriget Nederlandene

Den Portugisiske Republik

Den Schweiziske Konfederation
herefter kaldet »de kontraherende stater«,

Den Europaiske Organisation for Luftfar-
tens Sikkerhed, herefter kaldet »EUROCON-
TROL«, er

Under hensyn til at de aftaler, som europe-

iske stater har indgaet med EUROCONTROL.

om opkraevning af en route-afgifter, ma udskif-
tes pa grund af @ndringen af Den Internatio-
nale EUROCONTROL Konvention vedreren-
de Samarbejde om Luftfartens Sikkerhed af
13. december 1960;

I erkendelse af at samarbejde med hensyn til
fastsettelse og opkreevning af en route-afgifter
har vist sig effektivt i den forgangne tid;

Ud fra onsket om at fortsztte og styrke det
etablerede samarbejde;

Besluttet pa med skyldig hensyntagen til de
af Den Internationale Civile Luftfarts Organi-
sation anbefalede retningslinier at drive et ens-
artet europaisk en route-afgiftssystem med ad-
gang for s& mange europ®iske stater som mu-
ligt;

Overbevist om, at denne ensartethed ogsé vil
lette konsultationer med brugerne;

Under hensyn til at det er enskeligt for de
stater, der deltager i EUROCONTROL en
route-afgiftssystemet at styrke organisationens
befojelser med hensyn til deekning af udgifter-
ne;

I erkendelse af at en sadant system kraever et
nyt juridisk grundlag:

Blevet enige om folgende:

Artikel 1

1. De kontraherende stater er enige om at
vedtage en felles politik vedrorende afgifter
for anleg og tjenester til brug for luftfarten,
herefter kaldet »en route-afgifter« i luftrum-
met tilherende de flyveinformationsregioner,
som herer under deres ansvarsomrader.

2. De vedtager i overensstemmelse hermed
at skabe et feellessystem for fastsettelse og op-
kreevning af en route-afgifter og til dette for-
mal at benytte EUROCONTROL’s tjenester.
. 3. Med henblik herpi udvides EUROCON-
TROL’s permanente kommission og styreko-
mité til at indbefatte reprasentanter for de
kontraherende stater, som ikke er medlemmer

af EUROCONTROL, og benavnes herefter

»den udvidede kommission« og »den udvide-
de komité«. ‘

4. De i stk. 1 ovenfor nevnte flyveinforma-
tionsregioner er opfort i bilag 1 til denne afta-
le: Enhver ®ndring, som en kontraherende stat
ensker at gennemfore i listen over sine flyvein-
formationsregioner skal vedtages enstemmigt i
den udvidede kommission, hvis det resulterer i
en @&ndring af graenserne for det samlede lufi-
rum, der dekkes af denne aftale. Enhver &n-
dring, som ikke resulterer i en sddan foran-
dring, skal anmeldes til EUROCONTROL af
vedkommende kontraherende stat.

Kapitel 2

Hver kontraherende stat har én stemme i
den udvidede kommission som narmere be-
stemt i artikel 6. 1 (b).

Artikel 3

1. Den udvidede kommission foretager fast-
sattelsen af det fzlles system for en route-af-
gifter pa en sddan made, at
(a) afgifterne fastsaettes efter en feelles formel,

der tager hensyn til de omkostninger, der
beaeres af de kontraherende stater i hense-
ende til en route luftfartsanleg og -tjene-
ster samt til driften af systemet savel som
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til de udgifter, der beres af EUROCON-
TROL til systemets drift;

(b) afgifterne opkraves af EUROCONTROL
som en enkelt afgift pr. flyvning.

2. Den udvidede kommission skal i oven-
naevnte gjemed

(a) vedtage principperne for fastszttelse af de
istk. 1 (1) neevnte omkostninger;

(b) vedtage den formel, der skal anvendes til
beregning af en route-afgifterne;

(c) godkende for hver afgiftsperiode det om-
fang, hvori de i stk. 1 (a) nevnte omkost-
ninger skal inddekkes;

(d) bestemme den valutaenhed, i hvilken en
route-afgifterne udtrykkes;

(e) bestemme betingelserne for systemets an-
vendelse, herunder betalingsbetingelserne,
sdvel som enhedsraterne og -tarifferne
samt de perioder, i hvilke de skal gelde;

(f) bestemme principperne for fritagelse for
en route-afgifter;

(g) godkende beretninger fra den udvidede
komité;

(h) vedtage de finansielle bestemmelser for ru-
teafgiftssystemet;

(i) godkende aftaler mellem EUROCON-
TROL og enhver stat, der ensker at benytte
sig af EUROCONTROL’s ressourcer eller
tekniske bistand i forbindelse med luft-
fartsafgifter, der ikke er omfattet af denne
aftale;

(j) godkende det budgetbilag, som den udvi-
dede komité stiller forslag om i medfer af
artikel 5. 1 (c).

3. Den udvidede kommission fasts®tter sin
forretningsorden ved enstemming beslutning
af alle kontraherende stater.

Artikel 4

Hver kontraherende stat har én stemme i
den udvidede komité, jf. dog artikel 6. 2 (b).

Artikel 5

1. Den udvidede komité foretager:

(a) forberedelse af den udvidede kommissions
beslutninger;

(b) overvagning af en route-afgifissystemets
drift, herunder brugen af de af EURO-
CONTROL til dette formal anvendte res-
sourcer, og gennemferelse af alle nedven-
dige forholdsregler, iseer med hensyn til
opkrevning af en route-afgifter, i overens-

stemmelse med den udvidede kommis-
sions beslutninger;

(c) afleggelse af beretning til den udvidede
kommission om de ressourcer, der kraeves
til driften af en route-afgiftssystemet, samt
foreleggelse for kommissionen af budget-
bilaget vedrerende EUROCONTROL'’s
aktiviteter i forbindelse med en route-afgif-
ter;

(d) udferelse af enhver opgave, som den udvi-
dede kommission overlader til komitéen.

2. Den udvidede komité fastsetter sin forret-

ningsorden efter reglerne i artikel 6. 2 (a).

Artikel 6

Den udvidede kommissions beslutninger
treffes som folger:

(a) beslutninger om de i artikel 3. 2 (a) til (f)
samt (h) nevnte sager kreever enstemmig
tilslutning fra alle kontraherende stater og
er bindende for alle kontraherende stater.
Kan enstemmighed ikke opnés, treeffer den
udvidede kommission beslutning med to
tredjedeles flertal af de afgivne stemmer.
En stat, der ud fra altovervejende nationa-
le hensyn ikke er i stand til at efterkomme
denne beslutning skal afgive en forklaren-
de erkiering til den udvidede kommission
om grunden hertil.

(b) beslutninger om de i artikel 3.2 (i) og (j)
navnte sager kraver to tredjedeles flertal
af de afgivne stemmer, forudsat at stem-
merne udger det vaegtede flertal af EURO-
CONTROL’s medlemsstater i overens-
stemmelse med de bestemmelser, der er
gengivet i bilag 2 til denne aftale; EURO-
CONTROL meddeler hvert ar de med-
lemsstater, der ikke er medlemsstater i EU-
ROCONTROL, hvilket antal stemmer
medlemsstaterne er berettiget til efter de
navnte bestemmelser.

(c) beslutninger om de i artikel 3.2 (g) nzvnte
sager kraever to tredjedeles flertal af de af-
givne stemmer. Det samme gelder for den
udvidede kommissions indledelse af rets-
skridt pA EUROCONTROL’s vegne for
den i artikel 25 nevnte voldgiftsret.

2. (a) Den udvidede Kommissions godken-
delse af den udvidede komités forret-
ningsorden, herunder reglerne for ved-
tagelse af beslutninger, kraever enstem-
mig tilslutning af alle kontraherende
stater.
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(b) Den udvidede komités beslutninger i de
i artikel 5.1. (c) nevnte sager skal dog
vedtages i overensstemmelse med be-
stemmelserne i denne artikels stk. 1 (b).

Artikel 7

EUROCONTROL fasts®tter i overenstem-
melse med de geldende regler de en route-af-
gifter, der skal betales for hver flyvning i det i
artikel 1 definerede luftrum.

Artikel 8

EUROCONTROL opkraver de i artikel 7
navnte. en route-afgifter. Med henblik herpé
fastsaettes en enkelt afgift, der skal betales for
hver enkelt flyvning, og som hver skal udgere
et selvsteendigt krav til betaling til EURO-
CONTROL ved dets hovedkontor.

Artikel 9

Afgiften pahviler den person, som var bru-
ger af luftfartejet i det tidsrum, hvor flyvnin-
gen blev udfort.

Artikel 10

Hvis brugerens identitet ikke kendes, be-
tragtes ejeren som bruger, medmindre han
godtger, hvilken anden person, der var bruger.

Artikel 11

Nar en skyldner ikke har betalt det forfaldne
beleb, kan der tages forholdsregler til at gen-
nemtvinge betalingen.

Artikel 12

1. Forholdsregler til inddrivelse af det skyl-
dige belob skal tages enten af EUROCON-
TROL eller pA EUROCONTROL’s begering
af en kontraherende stat.

2. Inddrivelse skal ske enten ved retslige el-
ler administrative- midler.

3. Hver kontraherende stat giver EURO-
CONTROL oplysning om ‘de fremgangsma-
der, der anvendes i vedkommende-stat; og om
‘de kompetente retsinstanser eller administrati-
ve myndigheder.

Artikel 13

Forholdsregler til inddrivelse skal tages pa
den kontraherende stats territorium,

(a) hvor skyldneren har sin bopel eller regi-
strerede kontor;

(b) hvor skyldneren har et forretningssted, sé-
fremt hverken hans bopl eller registrere-
de kontor befinder sig p4 en kontraheren-
de stats territorium; '

(c) i mangel af jurisdiktion som nzvnt i (2) og
(b), hvor skyldneren har aktiver; :

(d) i mangel af jurisdiktion som navnt i (a) til
(c), hvor EUROCONTROL har sit hoved-
kontor.

Artikel 14

EUROCONTROL kan tage forholdsregler
til inddrivelse ved vedkommende retsinstanser
og administrative myndigheder i stater, der ik-
ke er parter i denne aftale.

Artikel 15

Folgende afgorelser truffet i en kontraheren-
de stat skal anerkendes og fuldbyrdes i de an-
dre kontraherende stater: -

(a) endelige afgorelser truffet-af en retsinstans.”

(b) administrative myndigheders afgorelser,
som har veret gjort til genstand for prevel-
se ved en retsinstans, men som ikke lenge-
re er det, enten fordi retten ved en endelig
afgorelse har forkastet klagen, eller fordi
klagen er trukket tilbage, eller fordi anke-
fristen er udlebet.

Artikel 16

Afgorelser som navnt i artikel 15 skal ikke
anerkendes eller fuldbyrdes i folgende tilfel-
de:

(a) hvis retten eller den administrative myn-
dighed i den stat, hvor afgerelsen er truffet,

“ikke var kompetent i overensstemmelse

med artikel 13;

(b) hvis afgerelsen er klart uforenelig med
rétsopfattelsen i den stat, til hvilken hen-
vendelse om anerkendelse og fuldbyrdelse
sker; : ’

(¢) hvis skyldneren ikke har modtaget medde-
lelse om den. administrative- myndigheds -
afgoréelse eller om indledelsen. af retsfor-
folgning sa betids, at han var i stand til at
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forsvare sagen eller at indbringe den for en
retsinstans;

(d) hvis forholdsregler til inddrivelse vedre-
rende samme en route-afgifter tidligere er
taget og stadig er under behandling ved en
retsinstans eller en administrativ myndig-
hed i den stat, til hvilken henvendelse sker;

(e) hvis afgerelsen er uforenelig med en afgo-
relse vedrerende samme en route-afgifter
truffet af den stat, til hvilken henvendelse
sker; ‘ :

(f) hvis retsinstansen eller myndigheden i den
stat, hvor sagen er rejst, som forudsatning
for sin afgerelse har afgjort et preelimingert
sporgsmédl vedrerende fysiske personers
status eller retsevne, ejendomsretlige for-
hold beroende pi en agteskabelig forbin-
delse, testamenter eller overdragelser pa
en made, der strider mod en regel i interna-
tional privatret i den stat, i hvilken der se-
ges om anerkendelse, medmindre samme
resultat ville veere opndet ved anvendelse
af reglerne i denne stats internationale pri-
vatret.

Artikel 17

Hvis afgerelser som navnt i artikel 15 kan
fuldbyrdes i den stat, hvor de er truffet, skal de
eksekveres i overensstemmelse med lovgivnin-
gen i den stat, hvortil henvendelse sker. Om
nedvendig skal en beslutning om fuldbyrdelse
efter anmodning udstedes af en retsinstans el-
ler en administrativ myndighed i den stat,
hvortil henvendelse sker.

Artikel 18

1. Anmodningen skal vare ledsaget af:

(a) en bekraftet genpart af afgerelsen;

(b) itilfeelde af udeblivelsesdom: et dokument
i original eller bekraftet genpart, der godt-
gor, at indledning af retsforfolgning har
varet behorigt forkyndt for skyldneren;

(c) i tilfelde af administrativ afgerelse: et do-
kument der godtger, at kravene i artikel 15
er opfyldt; '

(d) et dokument der godtger, at afgorelsen kan
fuldbyrdes i den stat, hvor afgerelsen er
truffet, og at skyldneren rettidigt har mod-
taget meddelelse om afgerelsen.

2. En beherigt bekreeftet oversattelse af do-
kumenterne skal fremlegges, safremt retsin-

stansen eller den administrative myndighed i

den stat, hvortil henvendelse sker, anmoder
om det. Legalisering eller lignende formalitet
kraves ikke.

Artikel 19

1. Anmodningen kan alene afslés af grunde
som n&vnt i artikel 16. I intet tilfelde ma afgo-
relsen tages under realitetsbehandling i den
stat, hvortil henvendelse sker.

2. Fremgangsmaden ved anerkendelse og
fuldbyrdelse af afgerelsen skal folge lovgivnin-
gen i den stat, hvortil henvendelse sker, med-
mindre denne aftale fastsatter andet.

Artikel 20

Det af EUROCONTROL opkravede beleb
betales til de kontraherende stater i overens-
stemmelse med den udvidede komités beslut-
ninger.

Artikel 21

" Nér et krav er inddrevet af en kontraherende
stat, skal belgbet uden ophold betales til EU-
ROCONTROL, som skal g frem i overens-
stemmelse med artikel 20. Statens inkasso-
omkostninger skal péalegges EUROCON-
TROL. '

Artikel 22

De kompetente myndigheder i de kontrahe-
rende stater skal samarbejde med EURO-
CONTROL om fastsattelse og opkrevning af
en route-afgifter.

Artikel 23

Hvis den udvidede komité enstemmigt be-
slutter at opgive inddrivelsen af en afgift, kan
vedkommende kontraherende stater tage et-
hvert skridt, som de matte finde hensigtsmaes-
sigt. I et sddant tilfeelde opherer denne aftales
bestemmelser om inddrivelse og om anerken-
delse og eksekvering af afgorelser med at geel-
de.

Artikel 24

I tilfeelde af nedsituation eller krig bererer
denne aftales bestemmelser ikke de involvere-
de kontraherende staters handlefrihed.
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Artikel 25

1. Enhver uoverensstemmelse, som métte
opsti enten mellem de kontraherende stater el-
ler mellem de kontraherende stater og EURO-
CONTROL repraesenteret ved den udvidede
kommission om fortolkning eller anvendelse af
denne aftale eller dens bilag, og som det ikke
har veret muligt at bileegge ved direkte for-
handling eller p4 anden méade, skal pé bege-
ring af en af parterne henvises til afgorelse ved
voldgift.

2. Til det formal skal hver af parterne i hver
enkelt sag udpege en voldgiftsmand, og vold-
giftsmendene skal i enighed udpege en tredje
voldgiftsmand.

3. Voldgiftsretten fastseetter selv sin proces-
ordning.

4. Hver part betaler omkostningerne for sin
egen voldgiftsmand og for sin repraesentation i
forhandlingerne for voldgiftsretten; udgifterne
til den tredje voldgiftsmand og alle andre om-
kostninger deles lige mellem sagens parter.
Dog kan voldgiftsretten fastsatte en afvigende
deling af omkostningerne, hvis den finder det
passende.

5. Voldgiftsrettens afgerelser er bindende for
sagens parter. .

Artikel 26

Denne aftale treeder i stedet for Multilateral
Aftale om Opkraevning af En route afgifter af
8. september 1970.

Denne bestemmelse er uden prejudice for
enhver aftale mellem EUROCONTROL og en
stat, der ikke er medlem af EUROCONTROL,
vedrerende opkrazvning af en route-afgifter
omfattende de i nerverende aftales artikel 1
nzvnte flyveinformationsregioner, idet en sa-
dan aftale skal forblive i kraft, indtil vedkom-
mende stat bliver part i nerverende aftale.

Artikel 27

1. Denne aftale er, indtil datoen for dens
ikrafttreeden, dben for undertegnelse af enhver
stat, som pa undertegnelsestidspunktet delta-
ger i EUROCONTROL-opkraevningssystemet
for en route-afgifter, eller som ved enstemmig
beslutning i den Permanente Kommission har
faet tillagt ret til undertegnelse. -

2. Denne aftale skal ratificeres. Ratifika-
tionsinstrumenterne skal deponeres hos Kon-
geriget Belgiens regering. Ratifikation af den

protokol, som blev abnet for undertegelse i
Bruxelles den 12. februar 1981, om @ndring af
Den Internationale EUROCONTROL Kon-
vention vedrerende Samarbejde om Luftfar-
tens Sikkerhed af 13. december 1960, herefter
kaldet »Protokollen«, udger ogsé ratifikation
af denne aftale.

3. Denne aftale treeder i kraft pa datoen for
ikrafttraedelsen af Protokollen for s& vidt angar
EUROCONTROL, EUROCONTROL’s med- -
lemsstater samt stater, der har deponeret deres
ratifikationsinstrumenter for denne dato.

4. Nar en stat deponerer sit ratifikationsin-
strument efter datoen for denne aftales ikraft-
treedelse, treeder aftalen for denne stats ved-
kommende i kraft den ferste dag i den anden
maned, som felger efter den dag, da ratifika-
tionsinstrumentet blev deponeret.

5. EUROCONTROL bliver part i denne af-
tale ved sin undertegnelse.

6. Kongeriget Belgiens regering underretter
regeringerne i de andre stater, der har under-
tegnet denne aftale, om deponeringen af et-
hvert ratifikationsinstrument og om datoen for
denne aftales ikrafttreeden.

Artikel 28

1. Enhver stat kan tiltrede denne aftale.
Med undtagelse af europeiske stater, som til-
treeder den i artikel 27.2 nevnte @ndrede kon-
vention, kan stater kun tilirede denne aftale
med godkendelse af den udvidede kommission
vedtaget med ensstemmighed.

2. Tiltredelsesinstrumentet deponeres hos
Kongeriget Belgiens regering, som underretter
regeringerne i de andre kontraherende stater.

3. Tiltreedelse far virkning fra den forste dag
i den anden maned efter deponeringen af til-
treedelsesinstrumentet.

Artikel 29

1. Stater, der er parter i den @ndrede kon-
vention, er bundet af denne aftale, s& lenge
den navnte @ndrede konvention forbliver i
kraft.

2. Stater, der ikke er parter i den @ndrede
konvention, er bundet af denne aftale i en pe-
riode af fem ar fra den dag, da aftalen treeder i
kraft for vedkommende stat eller indtil ophe-

. ret af konventionen, alt efter hvilken dato der

kommer forst. Denne femérs periode forlen-
ges automatisk for yderligere femérige perio-
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der, undtagen hvis vedkommende stat senest
to &r for opheret af den lebende periode skrift-
ligt giver Kongeriget Belgiens regering medde-
lelse om sit enske om at treekke sig ud af afta-
len. Kongeriget Belgiens regering giver de an-
dre kontraherende staters regeringer skriftlig
underretning om en sidan meddelelse.

3. Kongeriget Belgiens regering giver de an-
dre kontraherende staters regeringer skriftlig
underretning om enhver meddelelse fra en part
i den ®ndrede konvention om dennes hensigt
til at opsige navnte konvention.

Kongeriget Belgiens regering foranlediger
denne aftale registreret hos generalsekreteren
for De Forenede Nationer i overensstemmelse
med artikel 102 i De Forenede Nationers
Charter samt hos Radet for Den Internationale
Civile Luftfarts Organisation i overensstem-

melse med artikel 83 i Konventionen om Inter-
national Civil Luftfart, undertegnet i Chicago
den 7. december 1944.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har de un-
dertegnede befuldmagtigede, efter forelaggel-
se af deres fuldmagter, som er fundet i beheorig
og korrekt form, undertegnet denne aftale.

UDFARDIGET i Bruxelles den 12 dag i fe-
bruar 1981 pa tysk, engelsk, spansk, fransk,
hollandsk og portugisisk, idet de seks tekster
er lige autentiske, i et enkelt orginaleksemplar
som arkiveres hos Kongeriget Belgiens rege-
ring, der fremsender bekreftede genparter til
de andre signatarstaters regeringer. I tilfeelde
af voverensstemmelse er den franske tekst af-
gorende.

(underskrifter udeladt)
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Bilag 1
til Multilateral aftale
vedr. en-route-afgifter

Flyveinformationsregioner

Kontraherende parter Flyveinformationsregioner

Forbundsrepublikken Tyskland Hannover Upper Flight Information Region
Rhein Upper Flight Information Region
Breien Flight Information Region
Diisseldorf Flight Information Region
Frankfurt Flight Information Region
Miinchén Flight Information Region

Republikken Dstrig Wien. Flight Information Region
Kongeriget Belgien , Bruxelles Upper Flight Information Region
Storhertugdeommet Luxembourg Bruxelles Flight Information Region
Spanien Madrid Upper Flight Information Region

Madrid Flight Information Region

Barcelona. Upper Flight Information Region

Barcelona Flight Information Region

Islas Canarias Upper Flight Information Region
Islas Canarias Flight Information Region

Den Franske Republik France Upper Flight Information Region
Paris Flight Information Region
Brest Flight Information Region
Bordeaux Flight Information Region
Marseille Flight Information Region

Det Forenede Kongerige ‘ ) '

Storbritannien og Nordirland Scottish Upper Flight Information Region
Scottish Flight Information Region
London: UpperFlight Information Region
‘London Flight Information Region

Irland Shannon Upper Flight Information Region'
Shannon Flight Information Region

Kongeriget Nederlandene Amsterdam Flight Information

Den Portugisiske Republik Lisboa Upper Flight Information Region

Lisboa’ Flight Information Region
Santa Maria Flight Information Region

Den Schweiziske Konfederation Genéve Upper Flight Information Region
Genéve Flight Information Region
Zurich Upper Flight Information Region
Zirich Flight Information Region
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Bilag 2

til Multilateral aftale
vedr. en-route-afgif-
ter

(Artikel 6.1 (b)

Uddrag fra Den Internationale EURO-
CONTROL-Konvention vedregrende Samar-
bejde om Luftfartens Sikkerhed af 13. decem-
ber 1960, 2ndret ved Protokol dbnet for under-
tegnelse i Bruxelles i 1981.

Artikel 7.3 i Konventionen

»3. Medmindre andet er bestemt, krever di-
rektiver og forholdsregler i de tilfzlde, der er
* beskrevet i artikel 6.1 (b) og artikel 6.3 flertal af
stemmerne i Kommissionen, hvorved forud-
settes at
- disse stemmer vagtes som fastsat nedenfor i

artikel 8,

- disse stemmer reprasenterer flertallet af de
kontraherende parter, der stemmer. «

Artikel 8 i Konventionen

»Artikel 8
1. Den vagtning, der er nzvat.i artlkel 7

navnte vagtning fastsattes efter folgende ta-
bel:

En kontraherende parts arlige bidrag
som en procentdel af de samlede arlige |
bidrag for alle kontraherende parter

...................

...................

Frad4'stilunder6%..................
Fra6tilunder7%% ..................
Fra7%tilunder9% ..................
Fra 9 til under 11%

Fra 11 til under 13%
Fra 13 til under 15%
Fra 15 til under 18%
‘Fra 18 til under 21%
Fra 21 til under 24%
Fra 24 til under 27%
Fra 27 til under 30%

.................

B30% e P 16

2. Stemmeantallene fastsettes forst gang
med virkning fra ikrafttreedelsesdagen for pro-
tokollen, som blev dbnet for underskrift i Bru-
xelles i 1981, i henhold til ovenstaende tabel og
i overensstemmelse med artikel 19 Agency’s
statutter, hvorved de arlige bidrag fra de kon-
traherende parter til organlsatlonens budget
fastlegges.

3. Ved en stats tiltreedelse foretages ny fast-
settelse af de kontraherende parters stemme-
tal efter samme fremgangsmade.

4. Stemmetallene genfastseettes hvert ar i
overensstemmelse med ovennavnte bestem-
melser.«

Artikel 19 i Bilag 1 til konventionen
(Agency’s statut)

»Artikel 19.

Uden preajudice for bestemmelserne i stk. 2
nedenfor fastszttes hver kontraherende parts
arlige bidrag til budgettet for hvert finansar ef-
ter folgende formel:

(a) de forste 30% af de kontraherende parters
samlede bidrag beregnes i forhold til vaer-
dien af den kontraherende parts bruttona-
tionalprodukt som defineret i stk. 3 neden-
for;

(b) de folgende 70% af de kontraherende par-
ters samlede bidrag beregnes i forhold til
verdien af den kontraherende parts en
route facilitets-omkostningsgrundlag som
defineret i stk. 4 nedenfor.

1. Ingen kontraherende part skal inden for
et givet finansar vaere forpligtet til at betale et
bidrag, der overstiger 30% af den samlede sum

‘af bidrag fra de kontraherende parter. Hvis en

kontraherende parts bidrag beregnet efter stk.
1 ovenfor overstiger 30%, skal den overskyden-
de del fordeles mellem de andre kontraheren-
de parter efter de i n&vnte stykke fastlagte reg-
ler.

2. Det bruttonationalprodukt, der benyttes
til beregningerne, indhentes fra den af Organi-
sationen for Pkonomisk Samarbejde og Ud-

vikling udarbejdede statistik - eller, hvis dette
_ ikke er muligt, fra et -andet organ, der yder til-
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svarende garantier, og som udpeges efter be-

slutning af kommissionen - ved at beregne det

aritmetiske gennemsnit for de sidste tre ar for -

hvilket de statistiske data foreligger. Verdien

af bruttonationalproduktet beregnes pa grund-

lag af fétktoromkostninger ‘og lobende priser

udtrykt i Europaiske regningsenheder..

3. Det en route facilitets- omkostnmgsgrund-
lag, der benyttes til beregningerne, skal vere
omkostningsgrundlaget for det 4r, der ligger to
ar forud for vedkommende finansér.«



1785 Bilag til f. t. 1. vedr. luftfart 1786

TILTRADELSER

1. Den Internationale EUROCONTROL—konvention vedrorende Samarbejde om Luftfartens
Sikkerhed af 13. december 1960 som endret ved den i Bruxelles den 12. februar 1981 undertegne-
de Prokokol.

Dato
Tiltradte stater .
Kommissionens . Deponering af
vedtagelse ratifikationsnummer Tkrafttradt
Grekenland........ 7. juli 1987 15. juli 1988 1. september 1988
Tyrkiet ............ 12. november 1987 12. januar 1989 1. 'marts 1989
Malta ............. 5. juli 1988 . 8. maj 1989 1. juli 1989

2. Multilateral Aftale vedrerende Ruteafgifter, undertegnet i Bruxelles den 12. februar 1981

Dato
Tiltradte stater
Kommissionens Deponering af
vedtagelse . ratifikationsnummer Ikrafttradt
Grzkenland........ 7. juli 1987 15. juli 1988 1. september 1988
Tyrkiet ............ 12. november 1987 12. januar 1989 1. marts 1989

Malta ............. 5. juli 1988 8. maj 1989 1. juli 1989
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Bilag 3

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den gaeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr.
118 af 12. marts 1993, foretages folgende @n-
dringer:

1. 1 § 71, stk. 2, affattes 3. og 4. punktum séle-
des:

»Afgiften pahviler brugeren af sivel danske
som udenlandske luftfartejer ved flyvning i det
omrade, hvor hjelpemidler kan benyttes. Hvis
brugerens identitet ikke er kendt, pahviler af-
giften ejeren af luftfartejet, medmindre ejeren
godtger, hvem der var bruger.«

2. § 71, stk. 4 og 5, affattes siledes:

»Stk. 4. Trafikministeren kan fastsatte reg-
ler-om opkravning og inddrivelse af afgifterne,
herunder at danske myndigheder, i det omfang
det folger af Multilateral Agreement Relating
- to Route Charges, yder bistand til inddrivelse
af EUROCONTROL’s udestdende afgifter.

Stk. 5. Afgifterne med palebne renter og ge-
byrer kan inddrives ved udpantning.«

§ 71. For benyttelsen af en offentlig flyve-
plads kan der opkraves afgifter efter regler,
der fasts®ttes af trafikministeren. Afgifter for
benyttelse af statsejede flyvepladser bortset
fra dem, der drives af Kobenhavns Lufthavne

A/S, skal godkendes af Folketingets Finans-
udvalg,

Stk. 2. Der kan endvidere opkraeves afgifter
til dskning af udgifterne ved anlaeg og drift af
andre hjelpemidler i luftfartens tjeneste efter
regler fastsat af trafikministeren. Afgift kan
opkrasves i forbindelse med overflyvning af
dansk territorium, det bne hav og fremmed
stats territorium nar der er truffet aftale her-
om med vedkommende fremmede stat. Afgif-
ten pahviler ejeren og brugeren af sével dan-
ske som udenlandske luftfartéjer ved flyvning
i det omrade, hvor hjelpemidler kan benyt-
tes. Bjeren og brugeren hafter solidarisk for
afgiftens betaling. '

Stk. 3. Hvis de i stk. I og 2 nzvnte afgifter
ikke erlegges rettidigt, kan der tillegges 1,3
pct. manedlig rente for hver pabegyndt ma-
ned fra forfaldsdagen at regne, indtil betaling
sker, dog mindst 50 kr. Endvidere kan trafik-
minigeréh fasts@tte bestemmelser om gebyr
for erindringsskrivelser vedrerende betalin-
gen af de nevnte afgifter.

Stk. 4. De i stk. 1 og 2 naevnte afgifter med
pélgbne renter og gebyrer kan inddrives ved .
udpantning. ’

Stk. 5. Efter aftale med fremmed stat kan
der trzeffes bestemmelse om bistand ved op-
kraevning og inddrivelse af afgifterne i udlan-
det.



