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skal med, at kommunerne skal med, osv. Men
det er meget vigtigt pa dette omréide, at der
kommer nogen med, der ligesom ved, hvor
skoen trykker, efter min mening bl.a. de men-
nesker, der ger et stort stykke arbejde med
Minnesota-modellen.

Det er klart, at Venstres medlem af kontakt-
udvalget selvfolgelig vil arbejde for de ting, jeg
her har papeget, og det er ogsa derfor, vi stem-
mer for forslaget. Men vi mener stadig vk, at
det godt kunne have veeret bygget op pé en lidt
anden made, og at man kunne have tilgodeset
de involverede parter ved at lytte lidt mere til
det, de kom med. Det synes jeg ikke helt man
har gjort.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

§§ 1-5

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget gar direkte til
tredje behandling uden fornyet udvalgsbe-
handling. Hvis ingen gor indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den naste sag pad dagsordenen var:

4) Foresporgsel nr. F 17:

Foresporgsel til miljoministeren:

»Hvad er den miljomassige begrundelse for
at gore Danmark til et benzinlavprisland?«

Af Jes Lunde (SF) m.fl.

(Foresporgslen anmeldt 9/12 93. Fremme af
forespergslen vedtaget 15/12 93).

Begrundelse

Jes Lunde (SF):

Mange opfatter sikkert SF som et parti, der
hader biler, men jeg vil gerne starte med at si-
ge, at det ikke er udgangspunktet for den de-
bat, vi har rejst i dag. Bilen er for mange, is@r i
landdistrikterne, et helt nedvendigt transport-
middel.

Men vi er samtidig nedt til at erkende her i
Folketinget, at den udvikling i transporten, der
tegner sig, ikke er miljomassigt baeredygtig.
Tvaertimod ved vi, at vi skal skere meget ned
p& brugen af fossile braendstoffer som f.eks.
benzin for at undga en ekologisk katastrofe i
form af drivhuseffekten.

Verden star over for nogle meget markante
miljemassige udfordringer, og en af de meget
store er de alt for store udslip af CO,, der frigo-
res ved afbrending af fossile breendstoffer: De
skaber nemlig en drivhuseffekt, der kan sl&
Jordens klimaregulering ud af kurs. Vi risike-
rer forhgjede temperaturer pa globalt plan, og
det kan maske lyde meget tiltalende pé en kold
januardag i Danmark; men konsekvenserne er
desvaerre dramatiske for verdens dyreliv. Der
vil ske oget orkendannelse, der vil komme sult
og nad, der vil ske en nedsmeltning af isen ved
polerne med stigende vandstand i verdensha-
vene som folge, og desvarre skal der ikké me-
get til, for vi fAr hundreder af millioner okolo-
giske flygtninge, der siger sparto til alt, hvad
verden nogen sinde har oplevet af krigsflygt-
ninge.

Nogle valger at sige, at det er jo ikke sik-
kert, at det gar sa galt, og det-har de ret i — der
er ikke ret meget, der er sikkert i denne verden
— men det gor et stort indtryk pa os i SF, nar
FN’s internationale klimapanel, IPCC, som er
sammensat af alt, hvad der findes af hejt aner-
kendte klimatologer i verden, entydigt peger
pa, at vi er pd en katastrofekurs. For os er der
ingen tvivl om, at vi ville svigte vores opgave
som politikere, hvis vi sagde, at det gir nok.
Eftertiden vil demme os hérdt, hvis vi er passi-
ve, og hvis vore bern og bernebern oplever
den gkologiske katastrofe, vi er i gang med at
skabe. ' ’

I Danmark er udviklingen i ajeblikket séle-
des, at transportmengden er steget med 40 pct.
i lobet af 1980’erne, og Danmarks Miljounder-
segelser vurderer, at. transportmidlernes ud-
ledning af CO, vil stige med 20 pect. fra 1990 til
2010 — altsa pracis i det tidsforleb, hvor vores
handlingsplaner gar ud pd, at CO,-udslippet
skal falde — og det er vel ogséd det, der har faet
Danmarks miljeminister til at sige, at den mil-
jomaessigt rigtige pris pa benzin formentlig lig-
ger pa omkring 20 kr. pr. 1. Til gengeeld kan vi
ikke forstd i SF, at samtldlg med, at m11]0m1m-~
steren siger det, har regeringen valgt at gore
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Danmark til et benzinmessigt lavprisland,
hvor vi end ikke satter prisen op til det niveau,
der gelder i vore nabolande. Den gennemsnit-
lige pris pr. I for benzin er i dag den laveste i
mange, mange ar her i Danmark. Hvis man
regner med kobekraften, er prisen nasten ble-
vet halveret inden for de sidste 10 ar; den er nu
kun 5,32 kr. pr. 1, og til sammenligning er pri-
sen i bdde Tyskland og Sverige ca. 6 kr. pr. 1.

Jeg ved, at miljeministeren principielt er
enig i mange af SF’s betragtninger. Jeg ved og-
sé, at ministeren er enig i, at benzinprisen skal
stige, nar det greensehandelsmeassigt er for-
svarligt, og derfor er jeg spendt pa, om han vil
love handling til fordel for miljget i sin besva-
relse.

Besvarelse
Miljoministeren (Svend Auken):

Jeg synes, hr. Jes Lunde gav en bade over-
skuelig og rigtig fremstilling af sammenhan-
gen mellem opvarmningen globalt set, klima-
forandringerne og de pavirkninger, der bl.a.
skyldes den made, vi lever og producerer pa,
og transportformerne i vores del af verden. Jeg
er helt enig i denne analyse, som vi er felles
om, og den har da ogsa ligget bag et meget
sterkt engagement fra den danske regerings si-
de i at f opfyldt den internationale klimakon-
ventions forpligtelser og navnlig serge for, at
EU-landene lever op til deres forpligtelser i
den retning. Danmark har ogsa brugt afgiftsva-
benet for at nd mélsetningen, og jeg vil bare
henvise til den CO,-afgift, der i sin tid blev
gennemfort af et flertal, som bl.a. bestod af hr.
Jes Lundes parti og mit eget parti.

Mit svar pa foresporgslen skal vare et nej!
Danmark skal naturligvis ikke vare et benzin-
lavprisland. Jeg er glad for, at vi nu far lejlig-
hed til at diskutere forholdet mellem trafik og
miljo, herunder ogsa sporgsmalet om det aktu-
elle niveau for benzinpriserne og benzinpriser-
nes sammenhang med skattereformen. Denne
sidste problemstilling vil skatteministeren re-
degeore for om lidt, og jeg vil detfor koncentre-
re mig om den generelle trafik- og miljepro-
blemstilling og de miljemassige tiltag, der er
nedvendige. Disse problemstillinger er grun-
digt behandlet i regeringens trafikpolitiske re-
degorelse »Trafik 2005«, og inden for hvert
problemfelt er der opstillet nogle granser, som
trafikkens miljebelastning skal holdes inden
for.

Den storste udfordring i forbindelse med
udformningen af en politik, der sikrer opfyl-
delsen af mélsaetningerne i » Trafik 2005« vil
uden tvivl vise sig at vare begrensningen af
transportsektorens energiforbrug og CO,-ud-
slippet. Begrensningen af CO,-emissionerne
kan ske pa flere mader, men ingen af disse ma-
der vil alene kunne give den enskede begrans-
ning i CO,-udslippet. Det vil derfor blive nod-
vendigt at anvende virkemidlerne i den bedst
mulige kombination.

Det er f.eks. vigtigt, at bilerne bliver langt
mere benzingkonomiske. Dette kan dels ske
ved at haeve benzinpriserne, dels ved at stille
krav til bilproducenterne, og her er EU det vig-
tigste forum, da vi jo ikke producerer biler i
Danmark. Men der er ogsa en rekke andre vir-
kemidler, som kan begrense CO,-emissioner-
ne. Sa stor en del af transporten som muligt
bor udferes af de mindst energiforbrugende
transportformer, dvs. gang, cykling og kollek-
tiv trafik, og det ma geres mere attraktivt at
bruge disse transportformer. Jeg ved godt, at
der er dele af landet — det var hr. Jes Lunde
ogsd selv inde pa — hvor de ikke er realistiske
alternativer, men for mange af os er eksempel-
vis cyklen og den kollektive trafik mulige alter-
nativer. Derfor er det vigtigt at gore det mere
attraktivt at cykle ved at bygge flere cykelstier,
sorge for storre sikkerhed og lave bedre facili-
teter til cykelparkering ved stationer og ar-
bejdspladser; kort sagt beskytte cyklen. I den
forbindelse vil jeg sige, at vi cyklister er vel nok
de mennesker i Danmark, der er udsat for den
storste, mest omfattende og mest systematiske
kriminalitet, der overhovedet foregar, nemlig
det enormt hgje antal cykeltyverier, som er et
kampeproblem for mange, ikke mindst for un-
ge mennesker. .

Den kollektive trafik ma ogsi geres mere
konkurrencedygtig. Dette kan gores ved at sik-
re, at den kollektive trafik rent prismaessigt bli-
ver mere fordelagtig i forhold til privatbilerne,
men det er ogsé vigtigt at forbedre komforten
og rejsetiden. Regeringen har behandlet disse
muligheder i » Trafik 2005«, der blev givet kort
fer jul, og her behandles ogsa de ovrige milje-
problemer, som trafikken forirsager. Jeg ma
ogsd minde om, at anlagget af jernbanetunne-
len ved Storebelt i forbindelse med lavbroen i
sig selv betyder, at jernbanerne bliver langt
mere attraktive i forhold til bilerne i fremtiden,
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og det er dog en af de gode ting, der er sket.
Selv. om det ikke skete med hr. Jes Lundes
stemme, er det dog positivt, at vi nu far en va-
sentlig forbedring af den kollektive trafiks vil-
kar i forhold til den individuelle trafik, nar det
drejer sig om transporten mellem landsdelene.

Der er mange miljeproblemer, og som jeg
sagde for, er de behandlet i »Trafik 2005«. Jeg
vil her specielt nevne problemerne med luft-
forurening og stej. I EF er der vedtaget tekni-
ske normer for, hvor meget bilerne ma forure-
ne luften. Kravet om, at alle nye biler skal have
installeret katalysatorer, har betydet, at luftfor-
ureningen fra disse biler er faldet ganske bety-
deligt, og disse krav vil blive skarpet yderlige-
re i 1997. Det betyder alt i alt, at det kan for-
ventes, at de malsetninger, der er sat for en
reduktion af transportsektorens luftforurening
i »Trafik 2005«, kan opfyldes uden yderligere
tiltag end de allerede planlagte. Men dermed
veere ikke sagt, at alle problemerne er lost. 1
fremtiden er det vigtigt, at man meget ngje fol-
ger og overvager udviklingen i luftforurenin-
gen fra trafikken, og at emissionsnormerne
skarpes i takt med, at den teknologiske udvik-
ling gor det muligt at bringe emissionerne be-
tydelig leengere ned.

Der ér betydelige teknologiske potentialer
for at reducere luftforureningen fra de enkelte
keretajer, og nye biler vil teknisk set kunne le-
ve op til de nye krav, hurtigere end kravene
skaerpes i EF. Regeringen vil derfor arbejde
for, at de enkelte medlemsstater far bedre mu-
lighed for at fremrykke introduktionen af biler,
der opfylder fremtidens krav, gennem en &n-
dring af afgiftsstrukturen.

Vejtrafikken er langt den sterste kilde til tra-
fikstej og udger det storste stojproblem i det
ydre milje. Denne stej er et alvorligt problem,
og i »Trafik 2005« har regeringen derfor valgt
at skerpe den tidligere mélsatning for, hvor
mange stojbelastede boliger vi kan -acceptere.
Jeg vil minde om, at i transporthandlingspla-
nen fra 1990 var malsatningen, at hajst
100.000 boliger maitte veere stojbelastet med
over 65 dB i 2010, men i »Trafik 2005« er den-
ne mals®tning blevet skerpet, sd der i 2010
hojst skal vere 50.000 boliger, der belastes
med over 65 dB. Regeringen vil satte et udred-
ningsarbejde i gang med henblik pa opstilling
af kriterier for prioritering af indsatsen til be-
skyttelse af serlig stojramte boliger langs veje-

ne, og som det fremgar af »Trafik 2005«, skal
der afsa@ttes midler til videreforelse af indsat-
sen for stgjbeskyttelse af boliger langs statens
veje.

Langt de fleste af de trafikskabte mll_]ﬁpro-
blemer kommer mest alvorligt til udtryk i byer-
ne. Det er regeringens mal, at trafikken i byer-
ne skal geres mindre miljebelastende og min-
dre utryg end i dag, og dette indebaerer bl.a., at
trafikmengden i byens centrale dele ber be-
granses. Jeg tror, at bymiljeerne vil g i sté,
hvis der slet ingen biler, slet ingen individuel
trafik, var; men enhver, der har rejst uden for
landets greenser, kan se, hvordan bilerne helt
klart totalt har edelagt bymiljeet mange steder.
Jeg synes godt, man kan glede sig over, at som
folge af iveerksattelsen af en reekke virkemid-
ler falder eksempelvis bilmangden i det indre
Kebenhavn i gjeblikket, og det har altsa veeret
muligt at undgé at bilerne fuldstendig ede-
leegger miljoet i byerne

- At udvikle byerne i en mere miljevenlig ret-
ning er naturligvis ferst og fremmest kommu-
nernes ansvar, men regeringen vil i videst mu-
ligt omfang stette kommunerne i dette arbejde.
For at sikre en baredygtig trafikal udvikling i
byerne ber der udarbejdes konkrete handlings-
planer for trafik og milje i alle sterre byer, og
Miljoministeriet har haft gode erfaringer med
at stotte kommunerne i dette arbejde. Stotten
bestér i radgivning af kommunerne, konkrete
samarbejder med udvalgte kommuner om ud-
arbejdelse af lokale trafik- og miljghandlings-
planer samt ekonomisk stette til at realisere
konkrete projekter inden for rammerne af sé-
danne handlingsplaner. Regeringen vil videre-
fore og udbygge arbejdet med stotte til kom-
munerne, f.eks. vil den pulje, hvorefter vi yder
gkonomisk stette, blive udvidet.

Afgifter er saledes kun ét ud af en rekke
redskaber til at begrense transportsektorens
miljeproblemer, men jeg er enig med hr. Jes
Lunde i, at det er et vigtigt redskab. Som det
danske afgiftssystem ser ud i dag — med ben-
zinafgift, en efter min mening meget hej regi-
streringsafgift i forhold til andre landes og-en
relativt hoj veegtafgift — har det samlet set en
positiv virkning for miljeet. Men dermed vaere
ikke sagt, at det ikke kan geres vasentligt bed-
re, nar det gelder sporgsmalet om transport-
omkostningerne, og det er et af de afgerende
temaer i debatten om »Trafik 2005«. Misfor-
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holdet i udviklingen af omkostningerne for
den kollektive trafik siden 1980 kreever et poli-
tisk modsvar, sa de relative transportpriser for
kollektiv og individuel trafik i hejere grad
kommer til at afspejle de samfundsekonomi-
ske omkostninger ved de enkelte transportfor-
mer, herunder naturligvis i forste rekke miljo-
belastningen.

Skatteministeren (Stavad):

Det er sjeldent, at en skatteminister bliver
kritiseret for at foresld for lave afgifter, og at
kritikken fremkommer ca. et halvt ar efter, at
regeringen har fiet vedtaget glidende benzin-
afgiftsforhojelser frem til 1998, gor ikke situ-
ationen mindre bemerkelsesverdig.

Jeg vil da ogsa gerne sla fast, at hver eneste
krone, som kommer ind, vil blive anvendt til at
sznke vore meget haje personlige indkomst-
skatter. Den eneste undtagelse er den fremryk-
ning, der skete i forbindelse med forslaget om
skrotning af gamle biler, som blev vedtaget i
december 1993. Den midlertidige provenuge-
vinst, som kommer herfra, anvendes til at dek-
ke meromkostninger til skrotningspremien — i
ovrigt ogsa et forslag, som har positive miljo-
massige virkninger, fordi gamle biler, der for-
urener meget, byttes ud med nye, som er forsy-
net med katalysatorer.

Som det fremgér, har regeringen allerede ta-
get en rakke initiativer — ogsa pa bilafgiftsom-
rddet — som har til formal at fremme et bedre
milje. For regeringen er det ikke et mal i sig
selv at gore varerne, herunder benzinen, dyre-
re, for benzin bruges ogsa af mange ganske al-
mindelige mennesker, bl.a. ved befordring til
og fra arbejde. Heje benzinpriser er altsa ikke
et mél i sig selv, men heje benzinafgifter er et
effektivt middel til at opnd det mal, som rege-
ringen sa@tter hejt, nemlig et bedre milje.

I modsetning til det, der antydes i fore-
sporgslen, har regeringen som allerede omtalt
gennem skattereformen anvendt en benzinaf-
giftsforhejelse som et aktivt og nedvendigt
middel til at opna et bedre miljo. Ved skattere-
formen blev benzinafgiftspolitikken fastlagt
frem til 1998, og under arbejdet med reformen
havde regeringen en begrundet forventning
om, at de tyske afgifter ville blive sat op; man
vidste dog ikke hvornir og ikke med hvor me-
get. Afgiftsforhejelserne blev fastlagt saledes,
at sifremt Tyskland forhejede sine afgifter

som forventet, ville de danske priser gradvis
nerme sig de tyske, og medmindre de danske
avancer var hgjere end de tyske, ville der ikke
veere incitamenter til foreget gransehandel.
Hyvis forudsztningerne om de forventede tyske
afgiftseendringer ikke holdt stik, ville skattere-
formen blive justeret i overensstemmelse her-
med.

Nu er der klarhed over de tyske afgiftsforhe-
jelser. Tyskland forhejede afgifterne stort set
som forventet, men man gjorde det, for vi hav-
de forventet, og regeringen har taget bestik af
den faktiske udvikling og justeret afgiftspoli-
tikken. Til finansiering af skrotpra&mien har re-
geringen gennemfort en fremrykning af de af-
talte benzinafgiftsforhajelser i 1994 og 1995
med 4 gange 5 ere pr. 1, og fra den 1. januar
1996 folger afgiftsforhgjelserne det skema, der
er fastlagt i skattereformen. Frem til 1998 vil
benzinafgiften gradvis blive sat op med i alt 93
ore pr. 1 uden moms og 1,17 kr. inklusive
moms.

Nar skattereformen er fuldt gennemfert, vil
afgiftsbelastningen i Danmark vere pa linje
med den tyske efter de nye tyske afgiftsforhe-
jelser. Dette er foresporgeren sandsynligvis og-
sd klar over, og spergsmélet til regeringen ma
vel derfor g& ud pa, hvorfor Danmark ikke
med ét stort engangsleft har hevet benzinafgif-
ten til det tyske niveau. Det er der flere gode
grunde til. Benzinafgiften anses med rette for
det mest pracise af de skattemeassige instru-
menter til opnéelse af miljo- og trafikpolitiske
mal. Nar man har bil, pavirker hajere benzin-
afgifter dels korselsomfanget, men ogsi — og
mere afgerende — valget mellem forskellige,
mere eller mindre brazndstofekonomiske biler.
Denne sidste virkning, der er den vigtigste, op-
nas i samme omfang ved regeringens gradvise
forhojelser af benzinafgiften som ved en plud-
selig, voldsom stigning af afgiften. De, der star
over for at skulle kebe en ny bil, vil nemlig
tage udgangspunkt i de forventede benzinpri-
ser i hele bilens levetid, og det er derfor ikke s
afgorende for dette valg, om benzinafgiften sti-
ger lige nu eller gradvis over en arrzkke.

Hertil kommer, at regeringen ikke onsker at
stramme finanspolitikken gennem egede ben-
zinafgifter. @gede benzinafgifter skal bruges til
at reducere andre skatter og afgifter, og da pro-
venuet op til det tyske afgiftsniveau allerede er
anvendt til de fortsatte nedsattelser af ind-
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komstskatten frem til 1998, kan pengene ikke
bruges en gang til pd andre afgifts- og skatte-
nedszttelser. En fremrykning af de vedtagne
benzinafgiftsforhejelser vil sdledes enten med-
fore en finanspolitisk stramning eller et pro-
venuproblem i de kommende ar, og ogsé der-
for afviser regeringen andringer i det allerede
vedtagne. Hertil kommer, at regeringen finder,
at man i det store og hele kan nd de samme
miljemal ved den gradvise forhgjelse som ved
en stor engangsforhgjelse, og derfor ser rege-
ringen heller intet behov for at belaste befolk-
ningen med flere afgifter her og nu. Ved den
gradvise og forud fastlagte stigning i benzinaf-
gifterne far befolkningen de bedste betingelser
for at tilpasse sig.

I det omfang, transportsektoren skal bidrage
yderligere, er skattemassige instrumenter vel-
egnede; men det er ikke de eneste, som det og-
s fremgik af miljeministerens tale. Afgifter pa
brendstof regnes normalt for det mest effekti-
ve middel til at opfylde f.eks. CO,-mélsaetnin-
gen, men i praksis er der dog grenser for, hvor
store afgifter Danmark kan have. De danske
benzinpriser mé ikke overstige de tyske, hvis vi
ikke igen skal opleve en opblomstring i gren-
sehandelen. Grensehandelen er ikke alene
miljemeassigt uheldig, men den er ogsd skade-
lig for samfundsekonomien, hvis danskerne
kom til at betale afgift til Tyskland. Hgjere
benzinafgifter end de tyske vil altsd vare et
meget uheldigt instrument i miljepolitikken.

Benzinafgiften er ikke den eneste skat, der
regulerer transporterhvervet. Vi har ogsa vegt-
afgift, registreringsafgift og afgift af ansvars-
forsikringer, og disse afgifter understotter ogsa
miljopolitikken. Registreringsafgiften, der i
gennemsnit udger ca. 100.000 kr. pr. personbil,
er i praksis proportional med bilernes miljebe-
lastning. Store biler med kraftige motorer er
normalt ogs& dyre biler og omvendt, og regi-
streringsafgiften tilskynder sdledes til anskaf-
felse af mindre, mere brendstofekonomiske
biler og begrenser dermed bilbestandens pé-
virkninger, og veegtafgiften har de samme posi-
tive miljevirkninger. :

Regeringen er dben over for at diskutere, om
vi gennem omlagninger kan indrette disse af-
gifter, s de bliver endnu mere miljerigtige.
Regeringen satter meget ind pa at na de opstil-
lede miljemdl, men laegger ogsé afgerende
vaegt pa, at anvendelsen af de forskellige in-

strumenter noje afvejes i forhold til omkost-
ningerne ved instrumenterne. Regeringen vil
skabe det bedste miljs for de laveste omkost-
ninger, og det er bla. pd den baggrund og i
forhold til den afvejning, at regeringen afviser
at endre den planlagte og allerede vedtagne
gradvise forhgjelse af benzinafgifterne.

Forhandling

Jes Lunde (SF):

Jeg vil gerne starte med at takke for besva-
relsen.

Miljeministeren kom med en masse argu-
menter for, at det var nedvendigt at forhgje
benzinpriserne.

Skatteministeren sagde, at det at forheje
benzinpriserne var det mest praecise middel til
at opni et bedre milje, sa jeg takker for stotten
til det forslag, SF her er kommet med, om, at vi
skal tage hardere fat pa dette omrdde.

Til gengald var det si meget markvaerdigt
at here, hvordan skatteministeren kunne kon-
kludere, at der ikke skulle ske noget alligevel,
fordi de benzinpriser, som regeringen har var-
slet skal stige i 1998, gor deres miljovirkning
allerede nu, matte man forstd. S& hvis nogen af
jer korer i bil i eftermiddag, si var venlig at
tenke pa, hvad benzinprisen er i 1998, for I
tanker og bestemmer, hvor langt.I vil kere.

Det passer jo ingen steder. Alle kan hore,
det er vrovl. :

Formanden:

Hr. Jes Lunde, hvis det var hensigten at sige
»l« og »jer« til medlemmerne, sa vil jeg godt
advare mod at fortsette pd den made.

Jes Lunde (SF):

Undskyld, det m4 man ikke. Der er en for-
retningsorden, der skal overholdes her.

Hvis nogen overvejer at kore i bil i eftermid-
dag, sa skal de, inden de beslutter sig for, hvor
langt de vil kere, kun teenke pd benzinprisen i
1998, mener skatteministeren. Jeg tror, det er
benzinprisniveauet i dag, der bestemmer, hvor-
dan folk disponerer i dag.

Jeg synes ogs4, at det virkede, som om den
darlige samvittighed pa dette omréade lyste ud
af miljoministeren, mens han talte. Han er
godt klar over, at det er nedvendigt at gore me-
re for miljoet, end regeringen abenbart vil i
ajeblikket.
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P4 FN’s globale klimakonference, miljekon-
ferencen i Rio de Janeiro i juni 1992, var der
stor enighed om at indgd en klimakonvention
til begrensning af CO,-udslippet. Konventio-
ner gor det bare ikke alene. Hvis der skal op-
nas nogle resultater, s& er det vigtigt, at med-
lemslandene viser vilje til handling. Og her er
der for SF ingen tvivl om, at Danmark som et
af de allerrigeste lande i verden har en pligt til
at ga forrest. Vi er et af de allerrigeste lande, og
vi er samtidig et af'de lande, der har det starste
udslip af CO, pr. indbygger. Vores velstand er
nemlig desvaerre bl.a. bygget pa et ressource-
forbrug og en forurening, der ville give verden
en ekologisk kollaps i labet af meget kort tid,
hvis alle kinesere og indere skulle op p4 at bru-
ge det samme som os.

Derfor er det meget patrengende for os i
Danmark at komme i gang. Ingen kan forven-
te, at den tredje verden skal tage problemet al-
vorligt, hvis ikke vi, der overforbruger groft af
ressourcerne, er de forste til at gi i gang.

Nar man skal begrense udslippet af CO,, er
det helt nedvendigt at begraense afbrandingen
af fossile brendstoffer som f.eks kul, olie og
gas. Her er der si til gengeld ogsd kolossale
muligheder for at spare.

Vi sviner i gjeblikket i vores verden utrolig
meningslest med energien ikke s& meget i de
enkelte husholdninger — dér har man sdmeend i
vidt omfang l@rt at spare — men mest i den glo-
bale udveksling af varer, hvor energien har en
alt for ringe betydning i regnskaberne. Lad mig
som bare et eksempel navne, at vi her i Dan-
mark importerer lammekeod fra New Zealand.
Det er jo fuldstendig meningslest at fragte
lammeked den halve klode rundt, nar vi i for-
vejen sagtens selv kan producere det. Et s3 me-
ningslest frdds med energien m4 der selvfolge-
lig s=ttes ind over for, og vejen frem er at gore
priserne pa energi si heje, at den groteske
transport standser af sig selv.

Lammekodet er desvaerre kun ét eksempel
blandt tusinder, ja, millioner af eksempler p4,
at varerne pd Jorden fragtes rundt i kolossale
maengder over kolossale afstande. I Holland
dyrker man med kunstig opvarmning tomater,
der transporteres til Italien og szlges dér. Og
forretningen gér fint, fordi energien er s billig,
at de endda kan konkurrere med naturligt sol-
modnede tomater. Miljemaessigt er arrange-
mentet til gengaeld det rene pip.

Professor Ernst von Weizsécker, der er pree-
sident for det tyske Wuppertal Institut for kli-
ma, energi og miljo, har i forbindelse med bo-
gen »Ecological Tax Reform« analyseret,
hvordan produktionen af et s simpelt produkt
som jordbeeryoughurt i det sydlige Tyskland
udleser kolossale transportstremme, fordi det
energimassigt gar an at hente jordbeerrene helt
i Polen, andre dele andre steder igen, for si
efter at have samlet det hele at distribuere den
over et lige si stort areal.

Jeg er sikker pd, at den samme slags eks-
empler kan opstilles i Danmark. Intet under, at
trafikken i midten af Europa er ved at bryde
sammen i endelese bilkeer.

Ernst von Weizsécker har regnet pé, hvilken
stigning der er sandsynlig i verdens fremtidige
energiforbrug med den made, vi i gjeblikket
tilretteleegger vores produktion og hverdag p4,
stillet over for den nedbringelse, der er ned-
vendig for at leve op til klimapanelets anbefa-
linger. Derved kommer han frem til, hvilken
pavirkning af priserne der skal til for at na den
nedvendige nedbringelse af CO,-udslippet.
Konklusionen er, at priserne pa fossil energi
skal stige med 5 pct. realt arligt i de neste
30-40 &r. Modellen er valgt for at give os alle
en tilpasningstid. Men konsekvenserne er kla-
re for dem, der kan deres rentes rente-regning.
Efter 30 4r vil energipriserne vaere mere end
firedoblede, efter 40 ar syvdoblede.

Den politik til begrensning i energiforbru-
get er, med alt hvad vi har af autoriseret viden
om klimaet, simpelt hen bare nedvendig for at
afverge den ekologiske katastrofe.

Derfor ber vi mere diskutere, hvordan vi far
udformet en politik pa dette omrade, end om
vi skal gere det.

For SF er der ingen tvivl om, at afgiftstignin-
gerne i hej grad er nedt til at veere internatio-
nalt aftalte, samtidig med at vi i Danmark pa
ethvert omrade skal gé s& meget i spidsen, som
vi overhovedet kan holde til.

CO,-afgiften pa erhvervslivet, som S, SF og
Det Radikale Venstre vedtog imod den dave-
rende KV-regering, er et godt eksempel pa, at
vi kan g foran i Danmark, men at vi selvfelge-
lig samtidig skal lagge et stort pres for at fa
afgiften indfert pa4 EF-plan — bade for at det
for alvor skal batte noget i verdensokologien
og som forudsatning for, at vi kan holde til at
g4 endnu videre.
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P4 benzinens omrade s®tter de &bne green-
ser ogsa deres betingelser for, hvor langt vi kan
gd. Hvis vi i morgen satte prisen drastisk op,
ville alle, der bor syd for Arhus, kere til Tysk-
land, hver gang de skulle tanke, og det bliver
det samlede benzinforbrug jo ikke ligefrem
mindre af. Omvendt ma det ogsa vare klart, at
vi miljemessigt er forpligtet til at ga s& langt,
som markedet overhovedet kan bzre. Benzin-
prisen ma altsd ligge sd hgjt, som den kan,
uden at greensehandelen eksploderer. I SF vur-
derer vi, at det med det nuvaerende tyske pris-
niveau giver plads til at seette de danske priser
op med omkring 1 kr. pr. liter nu.

Lad mig understrege igen, at vi gor det ikke
for at genere bilisterne. Bilen kan sagtens ude i
landdistrikterne vaere en simpel nedvendighed

for at komme til og fra arbejde, men vi er bare.

nadt til at udvirke, at flest muligt i byomréder-
ne valger den kollektive trafik, at flest muligt
pa lengere sigt far et job med kort transportaf-
stand, at flest muligt veelger benzinekonomi-
ske biler, og at bilproducenterne fir et incita-
ment til at producere biler, der kan kore len-
gere pr. liter. Alternativet er endnu hardere
indgreb senere, hvis vi lader udviklingen fort-
satte.

Hvis nogen synes, det er skrap kost, s& vil
jeg da lige minde om, at man mange steder i
bilens eget land, USA, allerede nu gér skrap-
pere til veerks. Virksomhederne er i flere stater
forpligtet til at udarbejde en transportpolitik
for, hvordan deres medarbejdere skal komme
pd arbejde med mindst muligt transportfor-
brug. I andre stater har man politisk vedtaget,
at der skal veare flere passagerer sammen i hver
bil. Midlet er, at det er forbudt at benytte over-
halingsbanen pa motorvejen, hvis man kun er
én i bilen. Midlerne kan forekomme dramati-
ske, men de virker faktisk, og det er kun et
sporgsmdl om tid, inden vi bliver nedt til at
teenke i de samme baner her i Danmark, med-
mindre vi kan lose vores del af problemet pa
anden vis ved at serge for, at benzinpriserne
far det niveau, de skal have.

Arbejderbevagelsens Erhvervsrad har i en
nylig offentliggjort analyse beregnet, at den
kollektive trafik i de sidste 10 ar har tabt 30
pct. i forhold til privatbilismen. Lavprispolitik-
ken pd benzin er sliet tydeligt igennem i valget
af transportform, og siddan vil det vare, indtil
Folketinget tager sig sammen til at tage skeen i

den anden hand. Der er ingen grund til at tove.
Alle, der s®tter sig ordentligt ind i sagerne,
kommer til den samme konklusion. ~ -

Den 14. juni 1993 afleverede et legmands-
panel pd 14 personer, der var udpeget af Tek-
nologinavnet, deres konklusioner pd en kon-
sensuskonference om privatbilismens fremtid.
Pa trods af, at 11 ud af de 14 var bilejere, anbe-
falede de i fuld enighed en meget betydelig for-
hgjelse af benzinpriserne. Regeringen giver og-
sd i den trafikpolitiske redegerelse fra decem-
ber 1993 sin principielle tilslutning til virke-
midlet, men stadig uden at komme med forslag
til handling her og nu.

Regermgspartlerne bliver sikkert fornaermet
nir jeg siger, at de dbenbart er lammet af in-
tern uenighed. Nogle partier i regeringen siger
ja til handling, mens andre abenbart siger nej,
og de sidste ser ud til at f4 lov til at bestemme.
Det synes vi i SF er et sagligt set forkert resul-
tat at ende med, og jeg skal derfor pd SF’s veg-
ne stille folgende: '

Forslag om motiveret dagsorden.

»Folketinget laegger afgerende vaegt pa, at
Danmark opfylder sine 1nternat10nale miljo-
maessige forpligtelser.

For at leve op til méls@tningerne i FN’s Kli-
makonvention konstaterer Folketinget, at det
er ngdvendigt, at regeringen -omgaende stiller
forslag om forhejelse af afgifterne pa benzin,
sd Danmark ikke ligger under sine nabolande i
benzinpris.

Folketinget fastslér pa lmJe med miljemini-
steren og konsensuskonferencen om privatbi-
lismens fremtid, at der miljemassigt er brug
for betydelig hejere internationalt afstemte
priser som et led i den helt nedvendige omstil-
ling til lavere CO,-udslip.

Folketinget opfordrer regeringen til at tage
fornyet initiativ til gennemforelsen -af dette i
alle relevante internationale fora.

Folketinget gir herefter over til neste punkt
pé dagsordenen.«
(Dagsordensforslag nr. D 28).

Formanden:

Der er nu fremsat folgende forslag om moti-
veret dagsorden: (se foran). Dette forslag ind-
gir nu i de videre forhandlinger.
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(Kort bemarkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Enten er hr. Jes Lunde masochist, eller ogsa
er det her en ren drilleforesporgsel. Der er jo
ingen sammenhang i de mange gode overve-
jelser, som hr. Jes Lunde gor, om international
transport, som er for billig, og det, at vi skal
pélegge os selv, at transport skal blive for dyr
herhjemme, nar vi har indrettet vort samfunds
fleksibilitet pa, at vi kan transportere. Selvfol-

gelig er individuel transport nedvendig, fordi
kollektiv trafik simpelt hen er miljomassigt og

gkonomisk for dyr i mange tilfelde.

Det betyder ikke, at jeg mener, at transport-
priserne ikke skal sattes op, men hvilken sam-
menhang er der mellem prisen pa lammekod
fra New Zealand og jordbzr fra Sydeuropa og
bilkeer pa tyske veje og si den danske benzin-
pris? Alle er jo faktisk enige om, at internatio-
nal handel er det eneste saliggerende, der gor
os alle sammen rigere. ,

Men jeg tror faktisk, at vi kan blive enige om
at gribe ind over for det svineri, at vi fragter
kunstigt frembragte produkter fra den ene en-
de af verden til den anden, og at vi i ovrigt
flyver og farer — altsa flyver i ordets virkelige
betydning — sidan oppe i luften. Det mest mil-
joskadelige, der findes, er jo flyvning. Det er
dér, vi skal gere noget ved tingene, i stedet for
at edelegge vores samfund ved p4 en menings-
los méde at ga foran med hensyn til benzinpri-
serne.

Formanden:

Jeg har et antal korte bemerkninger, vil jeg
gerne sige til oplysning. :

(Kort bemaerkning).

Aage Brusgaard (FP):

Hr. Jes Lunde navnte, at det var helt gro-
tesk, at Danmark importerer lammeked fra
f.eks. New Zealand, fordi der bruges for man-
ge ressourcer og for meget energi. Derfor vil
jeg godt sperge SF, om det er sidan generelt,
SF mener, at vi skal stoppe al handel og import
fra tredjelande herunder ulandene. Jeg mente
ellers, at der har veeret en bred folkelig opbak-
ning — ogs en folketingsopbakning — bag, at vi
skal prove at ege samhandelen med tredjelan-
de, ogsa ulandene.

Det er jo ikke bare lammeked, vi importerer
her i Danmark. Vi har import af legetoj, vi har
import af tej, tv-apparater, osv. fra Fjernosten,
selv om vi selv kunne frembringe det her i lan-
det.

Det er jo netop det, at vore skatteafgifter og
vore almindelige afgifter er blevet for hgje, sa-
ledes at ogsa lenniveauet er blevet for hgjt i
Danmark, der ger, at vi ikke er konkurrence-
dygtige over for andre lande. Men nar SF nu
vil have benzinpriserne yderligere op, sa bliver
vi danskere endnu mindre konkurrencedygti-
ge. Dermed bliver vi nedt til at importere end-
nu mere fra udlandet og dermed bruge endnu
flere ressourcer pd import af varer fra tredje-
lande. Det hanger sammen alt sammen.

(Kort bemarkning).
Kirkegaard (KF):

Er der noget, der skaber miljoproblemer, s
er det flugten fra land til by, det, at befolknin-
gen klumper sig sammen i storbyer. At en sa-
dan udvikling vil blive forsteerket af skyhoje
benzinpriser, er hevet over enhver tvivl. Og
derfor kan det godt vaere, at SF afskaffer nogle
miljeproblemer, men man skaber nogle nye.
For pé landet — som hr. Jes Lunde ogs4 sagde —
er bilen ikke en valgmulighed, bilen er et must,
en nedvendighed, hvis man skal bo og leve dér
og kunne komme p4a arbejde.

Samtidig med, at SF her leegger op til hojere
benzinudgifter, sa forhandler alle Folketingets
partier under indenrigsministerens ledelse om
at skabe bedre udviklingsmuligheder pa landet
og i landsbyer. SF deltager ogsa i disse for-
handlinger. Men det er jo dobbeltspil. Det er
jo simpelt hen politisk fup - om ikke i verdens-
klasse, sd i hvert fald i Christiansborgsk elite-
klasse. For SF ma rigtignok veelge, og jeg for-
stdr, at man har valgt de heje benzinpriser.
Men sé& kan man ikke som en generel politik ga
ud og sige, at s& vil man ogsd forbedre mulig-
hederne for landdistrikterne.

Derfor vil jeg sperge hr. Jes Lunde om,
hvorfor SF s& ikke melder afbud til de for-
handlinger, jeg tror vi skal i gang med den 7.
februar. Det ville veere den eneste logiske kon-
sekvens af de synspunkter, som hr. Jes Lunde
har fremfort her i dag.
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(Kort bemarkning).

Svend Aage Jensen (CD):

Jeg forstar godt hr. Jes Lundes indleg, og
jeg er ogsa helt enig i, at hvis man kan nedszt-
te benzinforbruget, sa fir vi ogsd et mindre
CO,-udslip i Danmark.

Men hvad er det egentlig, vi taler om? Hvis
vi prever at sammenligne os med det ovrige
Europa, si er sandheden jo den, at vi i Dan-
mark har et lavere antal biler pr. 1.000 indbyg-
gere, end man har i de fleste andre lande. Der
er kun tre lande i Europa, der har et lavere an-
tal biler pr. 1.000 indbyggere, end vi har i Dan-
mark, og det er Portugal, Grazkenland og Ir-
land - lande, som jeg ikke ved om vi kan sam-
menligne os med i den retning. Alle avrige lan-
de i Vesteuropa har et hejere antal biler pr.
1.000 indbyggere. Og det er da helt klart, at det
er pa grund af de alt, alt for heje registrerings-
afgifter, som vi har haft og stadig vk har i
Danmark. ‘

Nér det drejer sig om benzinprisen, vil jeg
sige til hr. Jes Lunde, at s er sandheden jo
ogsa den, at der er otte lande i Europa, der har
en lavere benzinpris, end vi har i Danmark, og
der er kun seks, der har en hgjere benzinpris.

Jeg synes ikke, som hr. Jes Lunde udtrykte det,

at vi har noget som helst at skamme os over i

Danmark. Vi har en rigtig god samvittighed pa

det omrade, og selvfelgelig skal vi arbejde
frem imod en harmonisering i Europa —i EU -
ogsa pa dette omréde, men hvorfor si ikke og-
s4 tage registreringsafgifterne med, s4 vi fir en
totalharmonisering med hensyn til dette her og
vi far lige vilkér? Det synes jeg ville vaere en
god ting.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg synes, at de indvendinger, der bliver
rejst her, er fuldsteendig uforstaelige. Det lader
til, at de, der tager korte bemaerkninger i gje-
blikket, ikke leser, hvad der findes af redego-
relser her i Danmark om det her problem.

Danmarks Miljsundersogelser har lavet en
redegorelse, som viser os, at CO,-udslippet fra

transporten tegner til at stige med 20 pct. fra .
1990 til &r 2010, samtidig med at Folketinget

har vedtaget nogle handlingsplaner om, at
CO,-udslippet skal falde. Jeg gér ud fra, at alle
kan here, at det ikke h@nger sammen, og at

man er nedt til at gere noget. S nytter det da
ikke at begynde at snakke om, at der findes
lande andre steder, som har farre biler eller
har lave benzinpriser.

Vi har et problem i Danmark. Vi kan ikke
leve op til vores egne mll_]aplaner det ma vi
sandelig da gere noget ved. Det fremgér med
al tydelighed af regeringens transportredego-
relse, at de ting, der er planlagt, ikke er nok. Vi
er nedt til at finde pa noget mere, og nar vi si
kan gse, at det ben21npr1smaes51gt er muligt at
satte prisen op, fordi den i vores nere nabo- -
lande er hejere, end den er i Danmark — béde i
Sverige og i Tyskland — sa er der 1ngen vej
uden om at gere det.

Jeg vil gerne sige til hr. Ole M. Nielsen, at
det her ikke handler om at veaere masochist,
men det handler om at tage miljoet alvorligt.
Det er ikke nok at sige noget pent om miljeet i
nogle fine festtaler; man er ogsd nedt til at std
ved det, ogsd nar det koster penge, ogsd nar
det skaber problemer.

Jeg er nemlig enig med hr. Kjrkegaard i, at
det selvfolgelig skaber problemer. Det er der
s& meget af den slags politik, som vi laver her-
inde i Folketinget, der gor. Det kan skabe nog-
le uonskede problemer, og jeg er enig i, at det
bliver svaerere i landdistrikterne, nar benzin-
priserne stiger. Vi er bare nedt til det milje-
maessigt alligevel, og'sd er vi nedt til at hjelpe
landdistrikterne pa anden vis. Det har SF en
hel rekke ideer til, og derfor meder vi selvfol-
gelig op til de forhandlinger, hvor man skal
snakke om det. '

Hr. Svend Aage Jensen er meget ked af, at vi
har et lavere antal biler pr. indbygger her i
Danmark, end man har i mange europaiske
lande. Jeg synes, det er et underligt synspunkt,
og jeg vil gerne sperge hr. Svend Aage Jensen,
om han tror, der er mange, der har den opfat-
telse, at der er for f4 biler pa vejene i Danmark.
Jeg tror ikke, der er mange, der har det syns-
punkt om morgenen, nidr de kemper for at
komme igennem trafikken for at komme til de-
res arbejde her i Kebenhavn, eller hvor det el-
lers er. Jeg synes, det er et maerkvaerdigt syns-
punkt. :

Bilismen er géet 40 pct frem i lobet af de
sidste 10 &r — 40 pct. frem — og det er miljo- -
massigt overhovedet ikke holdbart. Vi er nedt
til at finde pa noget for at f udviklingen til at
g4 den modsatte vej, og jeg synes, det er det,
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man ber forholde sig til. De miljemessige er-
kendelser, som Danmarks Miljeundersogelser
har lagt frem pa Folketingets bord, forhold jer
til dem! Eller undskyld, Folketingets medlem-
mer ber forholde sig til dem i stedet for at dis-
kutere romantik, som ikke har noget med de
problemer, vi stir over for, at gore.

Formanden:

Ja, vi har en forretningsorden, det er fuld-
stendig rigtigt. I evrigt ogsd nar det drejer sig
om taletidens leengde.

(Kort bemerkning).

Svend Aage Jensen (CD):

Jeg vil gerne sige til hr. Jes Lunde, at nar det
drejer sig om bilernes tethed i Danmark, skal
vi jo have noget at sammenligne med, og dér
kan vi g& ud og sammenligne med resten af
Europa. I den sammenligning er vores biltzt-
hed i hvert tilfelde ikke serlig stor. Det kom
bl.a. ogsa til udtryk, da vi talte om motorveje i
Vestjylland, idet en af begrundelserne for, at
det ikke var s@rlig aktuelt at bygge motorveje i
gjeblikket, netop var, at biltetheden i Jylland
ikke er serlig stor.

Jeg vil da erkende, at hvis vi kigger pa ho-
vedstadsomradet, s& er der tidspunkter om-
kring k1. 9 om morgenen og omkring kl. 16-17
om eftermiddagen, hvor man kan se, at biltaet-
heden er stor. Det er ogs4 en af begrundelserne
for, at vi ikke er imod den kollektive trafik i
Kebenhavnsomradet, for det kan vere en ud-
merket ting, at man i selve bykernen kan mini-
mere antallet af biler lidt. Men generelt set er
biltztheden i Danmark alts3 ikke stor.

(Kort bemarkning).
Kirkegaard (KF):

Jeg skal gerne kvittere for hr. Jes Lundes @r-
lighed, nemlig erkendelsen af, at hvis man for-
hgjer transportudgifterne, sa skaber man pro-
blemer i landdistrikterne, og jeg kan forsta, at
SF si alligevel vil mede op til forhandlingerne
hos indenrigsministeren — vel nzrmest mode
op som en angergiven synder: Nu har man her
i folketingssalen skabt nogle problemer, og sa
vil man i disse forhandlinger sege at skaffe sig
aflad.

Men jeg vil godt sige til hr. Jes Lunde, at jeg
ikke tror, SF kan komme frem med forslag, der

gavner landdistrikterne, som kan opveje de ne-
gative konsekvenser af heje transportudgifter.
Jeg har netop deltaget i en udmarket konfe-
rence om disse spergsmil med en masse re-
presentanter for de pageldende omrader, og
meldingen var klar. Et af de allersterste pro-
blemer for landdistrikterne er heje transport-
udgifter. Netop fordi man ikke i tilstreekkelig
grad har mulighed for at udnytte den kollekti-
ve trafik, er man nedt til at have individuelle
transportmuligheder, og jeg tror som sagt ikke
P4, at SF har noget forslag, der virkelig batter.

(Kort bemerkning).

Jes Lunde (SF):

Jamen sd gleeder vi os da i SF til at overraske
hr. Kirkegaard, for selvfelgelig har vi da det.
Vi ved, at det er nedvendigt miljemessigt at
seette benzinpriserne op, og derfor har vi selv-
folgelig ogsa nogle forslag til, hvordan man al-
ligevel kan bevare livet i landdistrikterne mest
muligt. ‘

En af lesningerne er jo, at vi skal have nogle
flere job derud, at vi skal have mulighed for en
lokal produktion i landdistrikterne, sidan at
folk ikke altid skal bevage sig over sa store af-
stande for at komme pd arbejde. Jeg ved godt,
at det er det samfund, vi har faet tilrettelagt op
igennem 1960’erne og 1970’erne og 1980’erne
— br. Ole M. Nielsen var inde pa det. Vi har
tilrettelagt et samfund, hvor negleordet er flek-
sibilitet, og hvor alle skal flytte sig over store
afstande. Det er bare ikke miljemessigt hen-
sigtsmassigt. I avrigt tror jeg heller ikke, det er
menneskeligt hensigtsmeessigt; det er sa en an-
den sag. Derfor skal vi have gjort landsbyerne
bzredygtige, sidan at der kan foregd mere
produktion dér, sidan at der kan vare arbejds-
pladser for folk at fa dér.

Hr. Aage Brusgaard spurgte, om vi ville
stoppe al import — og eksport for den sags
skyld ogsé. Nej, jeg mener bestemt, det er vig-
tigt stadig vek at deltage i verdenshandelen,
og SF er tilh@nger af frihandel osv., osv., men
vi er bare nedt til ogsa at indse, at en pen del
af den verdenshandel, der er i ojeblikket, er
meningsles. En pan del af verdenshandelen
gar ud pa, at vi keber krysantemum fra Japan
og s&lger dem pé& Fyn, hvor vi udmerket selv
kunne dyrke krysantemum osv., osv., og det er
meningslest at have en sd stor udveksling af
varer globalt. ‘
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Hr. Aage Brusgaard var inde pd, at det
skyldtes, at lenningerne var lavere andre ste-
der. Det er ogsa fuldstendig rigtigt. Dér er det
s bare SF’s pdstand, at miljeet vejer for lidt i
regnestykkerne. Det er ikke nok at tage hensyn
til priserne pd arbejdskraft og den umiddelba-
re pris pa energi, som findes ved tankstande-
ren. Vi er ngdt til at kigge p4 de miljomeassige
virkninger af det her, og dér spiller miljoet for
ringe en rolle. Det ger det, fordi priserne pa de
forurenende stoffer er for lave. Hvis prisen pa
de forurenende stoffer kan komme ordentligt
op og indgé i regnestykkerne, s bliver der en
mere afbalanceret international handel, hvor
man kun handler med hinanden, nér det ogsé
er miljomessigt holdbart. Det er dér, vi skal
hen.

Formanden:

Jeg vil godt lige gore den lille forsigtige be-
mearkning, at jeg p4 nuverende tidspunkt har
13-14 korte bemerkninger allerede efter dette
indleg. Der er altsd en reekke ordferere, der
skal have ordet; men selvfolgelig skal de korte
bemzrkninger have deres tid, det indremmer

jeg.

(Kort bemerkning).

Vibeke Grenbzk (RV):

Hr. Kirkegaard kom ind pé problemet ved-
rorende landdistrikterne, og det lod nasten,
som om det er et enten-eller, sidan at hvis man
satte benzinpriserne op, s& dede landdistrik-
terne totalt.

Det er klart, at det er et problem for landdi-
strikterne, og det er et problem, at den kollekti-
ve trafik ude i landdistrikterne en gang imel-
lem er skruet sddan sammen, at den ikke kan
dakke det behov, der er, men jeg mener faktisk
ikke, at man kan nejes med at se pa benzinaf-
gifterne pa det her omride. Det var méske og-
s4 en idé at se pa den kollektive trafik, og hvor-
dan den er skruet sammen; den er mange ste-
der skruet uforholdsmaessigt darligt sammen.

Fremtiden er jo ikke de store busser p4 30 m,
der miljobelaster utrolig meget ude i landdi-
strikterne. Det er jo teletaxaer, det er smé kore-
tajer osv., som man har forsegsprojekter i gang
med. Jeg ved, at man i Holland er meget l&n-
gere fremme med den kollektive trafik, og det
er lige netop pa det omréde, jeg synes at man
skal vare meget mere opmarksom pé, hvor-

dan man kan omlegge den kollektive trafik for
at dekke det behov, der er i landdistrikterne.

Sé& det handler ikke kun om, hvorv1dt ben-
zmpnserne skal op eller ned.

(Kort bemarkning).
Kirkegaard (KF):

Nu er der jo heldigvis neppe sandsynlighed
for, at SF fir sin vilje, og derfor vil jeg nu gle-
de mig til, at SF meder op til forhandlingerne
hos indenrigsministeren. Og jeg vil glede mig
til et samarbejde med SF om at skabe mulig-
hed for flere arbejdspladser pa landet, for det
er jeg enig i at der er behov for. Men skal det
lykkes, sa er det ogs& nedvendigt at fjerne nog--
le stopklodser, nogle restriktioner, der ligger
pa erhvervsudviklingen i landdistrikterne i gje-
blikket, og det hdber jeg si at vi kan ﬁnde frem
til enighed med SF om.

Til fru Vibeke Greonbak fra Det Radlkale
Venstre vil jeg gerne sige, at den kollektive tra-
fik skal man naturligvis gere, hvad man over-
hovedet kan, for at fa til at fungere i landdi-
strikterne. Men det er umadelig vanskeligt. Jeg
har selv haft erfaringer med det som kommu-
nalpolitiker i en lang &rreekke, og det er virke-
lig svert.

Nogle af de modeller som fru Vlbeke Gron-
bazk nevnte, skal selvfolgelig forseges, men jeg
tror ikke, det er klogt at sammenligne med
Holland. Der er vel 14 millioner mennesker i
Holland pi et areal pa storrelse med Jylland,
og det er nogle helt andre problemstillinger
end ude i de omrader i Jylland, hvor jeg kom-
mer fra, og hvor det er virkelig svaert at f& en
kollektiv trafik til at fungere, sd folk kan bruge
den til og fra arbejde, og hvorndr de ellers har
brug for transport.

(Kort bemarkning).

Aage Brusgaard (FP):

Jeg ma indremme, at da jeg si foresporgs-
lens ordlyd, tenkte jeg, at det kan da ikke vare
mere end 5-10 minutter, sd er vi feerdige med
sddan en tekst. Men debatten her udvikler sig
jo helt interessant. :

SF har alts3 indremmet, at hvis man haver
benzinpriserne, gar det ud over vores landom-
rader. Det er vi ligesom alle sammen enige om.
Sa siger hr. Jes Lunde minsandten, at det har
SF ogsa et problemlgsningsforslag til, nemlig
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at skabe yderligere beskaftigelse i landomra-
derne. Det er det, jeg ikke forstar. Jeg har sid-
det i Viborg Amtsrad i 8 4r sammen med
SF’ere, og hver eneste gang — hvis hr. Jes Lun-
de har tid til at lytte — en lille handvearker er
kommet til Amtsradet og har bedt om tilladel-
se til en lille produktionsudvidelse, f.eks. et au-
toveerksted, et temmervaerksted, et landbrug,
har SF sagt nej, for al produktion skulle samles
i industriomréderne teet ved byen; det er noget
med zonelovskompetence osv. Altsa, kere SF,
jeres politik haenger simpelt hen ikke sammen.

Formanden:

Jeg har én gang i dag gjort opmerksom p4,
at tiltalen I og jer efter forretningsordenen ikke
md anvendes i folketingssalen, og det vil jeg pa
den givne foranledning gerne gentage.

(Kort bemearkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

Man ma da sige, at folkestyret arbejder. Sa
snart der er kameraer pd, er man meget villig
til at g pa talerstolen og debattere. Det kunne
mdske vare en opfordring til fjernsynet om i
fremtiden at folge med p4 alle andre omrader,
sd ville behandlingen af de ting og sager, der
foregar i salen, méske blive bedre.

Jeg synes heller ikke, det er uvaerdigt, men
virkelig godt, at man har rejst denne foresporg-
sel. Ndr jeg gdr p4 talerstolen, er det, fordi jeg
herte hr. Jes Lunde komme ind pa — det har
man hert s& meget om, ogsa tidligere fra miljo-
ministeren — at benzinen skulle koste 11-20 kr.
Det tror jeg ikke vi far miljoministeren til at
sige i dag, men det er blevet sagt. Der er altid
negative sider ved sidanne ting, og som sen-
derjyde boende i det senderjyske omrade ten-
ker jeg pa, hvordan alle benzinstationer for
nogle &r siden simpelt hen blev lukket og sluk-
ket.

I dag blomstrer de igen, livet ved gransen
blomstrer, og der kommer virkelige indtegter
til landet. Nu vil SF stoppe den udvikling;
man vil dbenbart have arbejdsleshed. Det er
konsekvensen af det i greenseomradet, for det
er ikke kun benzinen, tyskerne keber, men og-
sd alle andre varer, og derfor er der virkelig
positive aspekter ved, at priserne er kommet
ned i det senderjyske omrade. Hr. Jes Lunde
ber tenke pé, at der ogsd er positive aspekter
ved det, og ikke kun isoleret se pa miljoet.

Milje er mange ting, det er ogsé det psykiske
miljg, og nar vi taler om benzinpriserne i Dan-
mark i forhold til andre lande, EU-lande for
den sags skyld, som ogsa en tidligere ordferer
var inde p4, ligger vi slet ikke s& vanvittig lavt.

(Kort bemzrkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg synes stadig vk, at hovedproblemet er,
at de miljemeassige erkendelser, som er helt
héandfaste hos miljeministeren, hos Danmarks
Miljoundersogelser og hos alle, som beskefti-
ger sig seriost med det her, slet ikke er ndet ind
i denne sal. Her diskuterer man stadig vk,
som om der ikke er noget reelt problem; det,
der er mest interessant at diskutere, er, om der
er fest i grenselandet, fordi der er mange ben-
zinstationer, eller andre merkelige hjorner af
dette problem.

Selvfolgelig er det sddan, at hver eneste gang
Folketinget vedtager en lovgivning, er det godt
for noget og skidt for noget andet; det kender
vi da. Jeg ved selvfolgelig godt, at det for mig
og hr. Jan Kepke Christensen privat og for
benzinstationerne i greenselandet og i landdi-
strikterne er @rgerligt med hajere benzinpri-
ser, men det er bare miljemassigt nedvendigt.
Det er en fast dagsorden; sddan er det! Det er
nodvendigt globalt at f4 hejere benzinpriser,
sa lad os indrette os pa det og lad os sa disku-
tere, hvordan vi ger det mest hensigtsmaessigt
for at undgd, at det betyder en affolkning af
landdistrikterne, og at det giver problemer her
og der.

Det er det, vi i stedet skal tage fat p4, sa lad
os snakke ud fra den dagsorden. Dér mener
jeg, at det er rigtigt at sige, at zonelovgivning er
noget, man ma diskutere. Det er ikke nemt, for
hvis man bare giver tilladelser, skaber man og-
sd nye miljeproblemer, og det kunne jeg enske
mig at man erkendte fra den side af salen.

Martin Glerup (S):

Socialdemokratiet mener ikke, at Danmark
skal vaere et benzinlavprisland. Det mener vi
for ovrigt heller ikke at vi er, selv om vi ligger
lige under gennemsnittet i Det Europeiske
Fellesskab.

En rzkke europaiske lande har lavere pri-
ser end Danmark. Uden for EU gelder det
f.eks. Finland, Schweiz og @strig. Det kostede
i 1955 en dansk gennemsnitsfamilie 6 pct. af
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dens forbrug at blive transporteret; i 1987 ko-
stede det 16 pct. af et vesentlig storre forbrug.

Vi er meget indstillet pd, at brug af naturens
ressourcer og pavirkningen af miljoet skal ko-
ste penge. At vi mener det alvorligt, viser den
kendsgerning, at regeringen har sat handling
bag de konne, gronne ord ved at tage hul pa de
gronne afgifter, som foruden benzin og olie nu
ogsd omfatter andre vardifulde ressourcer,
f.eks. drikkevand.

De gronne afgifter har netop til formal at fa
danskeren til at opfere sig mere miljorigtigt og
samtidig skaffe penge til at lette personskatten.
Det er oplagt vigtigt at opkrave gronne afgif-
ter, men det er afgorende, at de indferes grad-
vis, s& folk fér tid til at omstille sig og far mu-
lighed for at indrette sig p& de &ndrede vilkir,
og det gelder ogsa for benzinpriserne, som vi
diskuterer i dag.

Effektiv transport er en forudsatning for et
velfungerende samfund. Socialdemokratiet ar-
bejder malbevidst pa at skabe mere aktivitet og
dermed skaffe flere i arbejde, hvilket godt kan
lade sig gore, uden at det gar ud over miljoet.
Det er jo ingen hemmelighed, at trafikkens
miljebelastning er et sarlig vanskeligt pro-
blem, og derfor handler et af de vigtigste afsnit
i regeringens handlingsplan » Trafik 2005« net-
op om trafikkens miljepavirkning. Et af mid-
lerne til at stabilisere trafikkens CO,-pavirk-
ning og p4 lengere sigt nedbringe den til gavn
for miljoet er naturligvis at forheje de danske
brendstofpriser, men der er mange andre mid-
ler. Lad mig neavne fire:

For det forste bedre udnyttelse af transport-
midlerne, altsa flere i bilerne. Der korer gen-
nemsnitlig kun 1,6 person i bilerne, sa der kun-
ne godt vere nogle flere. .

For det andet billiggerelse af den kollektive
trafik, der er blevet for dyr.

For det tredje mere gods fra vej til bane; 40
pct. af transporten p4 vejene er gods.

For det fjerde en bedre trafikplanlegning og
flere cykelstier navnlig i de store byer samt
brug af den mindre forurenende autogas i by-
busserne. Kobenhavn kunne lere en hel del
miljorigtig trafikplanlegning af Zirich i
Schweiz, hvor bus- og S-togsdrift kombineret
med hindringer for personbiltrafikken i bycen-
tret har givet fremragende resultater.

Det bliver nedvendigt at bruge en kombina-
tion af disse og en reekke andre virkemidler for

at nd de miljemeessige mal, vi har sat os, men
det er ikke @ndringer, som kan ske fra den ene
dag til den anden. En pludselig fordobling af
benzinprisen ville ramme alle borgere uden for
de store byer med en voldsom kraft; ikke
mindst landsbyerne og landdistrikterne, som
kemper for at overleve, ville fA dedsstedet.

Det er jo en kendsgerning, at mange tusinde
danskere ikke har bybus eller S-tog til radig-
hed hvert tiende minut, ja, der er mange, som
overhovedet ikke har mulighed for at bruge
den offentlige trafik, nar de skal mede pd fa-
brikken eller pa slagteriet 30-40 km hjemmefra
tidligt om morgenen, nér de skal kore bornene
til spejder, idret og andre aktiviteter, eller nar
de skal kere til vagtlegen midt om natten
30-50 km vaek. Husk p&, der findes ogsé en ver-
den vest for Valby Bakke, og at de mennesker,
som bor dér, ogsa har krav pd en ordentlig be-
handling. )

P4 baggrund heraf skal vi hele tiden huske,
at benzinprisen kun er ét virkemiddel blandt
mange andre, nér vi skal begranse trafikkens
negative miljopéavirkning, og det skal vi.

Socialdemokratiet vil lese trafikproblemer-
ne pa en afbalanceret made. Det skal bare ikke
ske ved en snuptagslesning, som vil g& ud over
mange, mange mennesker, men derimod grad-
vis ved at inddrage mange af de virkemidler,
der er lagt op til i »Trafik 2005«, som kommer
til debat i Folketinget i naste maned.

(Kort bemaerkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg er enig med hr. Martin Glerup i, at der-

eksisterer et Danmark vest for Valby Bakke.
Personlig mener jeg, at det er den kenneste
del, og det er derfor, jeg bor ovre i Jylland, s&
lad os vaere enige om, at der er nogle hensyn at
tage. ;
Det, jeg bare ikke forstar, er, at hr. Martin
Glerup nu tager det udgangspunkt, at der slet
ikke er noget problem. Vi fik nemlig en liste
over ting, der skulle gores, og det er kendeteg-
nende, at mange af de ting vil blive meget for-
steerket, hvis man setter benzinprisen op.

Det med at f et skifte til kollektiv trafik og
fa gods fra vejene over pa bane, er alt sammen
noget, som kunne stimuleres kraftigt, hvis man
var villig til at s&tte benzinprisen dér, hvor den
skulle vaere. Vi har ikke lagt op til en fordob-
ling i morgen, som hr. Martin Glerup polemi-
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serer imod, men til at man mindst felger det
niveau, der er i landene omkring os.

Hr. Martin Glerup sagde, at Danmark ikke
er et benzinlavprisland, fordi vi ligger pant i
forhold til gennemsnittet i Europa, men jeg vil
gerne sporge hr. Martin Glerup, om det eneste
relevante at sammenligne med ikke er nabo-
landene.

Nar vi tidligere har diskuteret benzinprisen i
Folketinget — og der har en gang imellem varet
et flertal for at senke den for at forhindre
grensehandel — har man kun kigget pa, hvad
benzinprisen var i vores nabolande. Er hr.
Martin Glerup ikke enig i, at i sjeblikket er det
faktisk sddan, at benzinpriserne er hgjere i ba-
de Sverige og Tyskland, end de er i Danmark?

(Kort bemarkning).
Ikast (KF):

I »Trafik 2005«, som regeringen har udgivet,
stir der meget tydeligt, at godstrafikken pa
landevejene udger 95 pct. af hele godstrafik-
ken i Danmark. Jeg har i min tid varet meget
indstillet pa at overflytte den til den kollektive
trafik, men har ikke fundet det muligt.

Vi kan tredoble den kollektive trafik, jernba-
nen, vi kan udvikle skibstrafikken, men alt i alt
vil det hejst komme til at dreje sig om mellem
15 og 17 pct. af, hvad der er af gods nationalt,
fordi Danmarks struktur er sdledes skruet sam-
men, at 95 pct. transporteres med lastbil.

Derfor er det forkert, at hr. Jes Lunde siger,
at man kan regulere det ved hjelp af benzin-
priserne. Nar vi ved festlige lejligheder og sto-
re miljpkomsammener herer Socialdemokra-
terne tale, taler de ligesom hr. Jes Lunde. Sa
siger de nemlig, at benzinprisen skal vaere 11
kr., og ved virkelig festlige lejligheder, at malet
ma vare 20 kr.

Det kan jo ikke lade sig gore. Kunne det ba-
re lade sig gore at overflytte transporten, ville
vi stemme for det med det samme, men hvorfor
skal vi, der bor i landomraderne og kun har
lastbiler og vores egne biler og en meget, meget
begrenset kollektiv trafik, straffes? Det er os,
der bliver straffet, hver gang benzinpriserne
bliver sat op. De seks store byer er fra centrum
og 15 km ud dakket af kollektiv trafik, men det
er de eneste steder i dette land.

Derfor vil jeg gerne sperge hr. Martin Gle-
rup: Er det virkelig meningen, at benzinpriser-
ne skal szttes op, eller er det kun ved festlige
lejligheder, man siger det?

(Kort bemerkning).

Martin Glerup (S):

Til hr. Jes Lunde vil jeg gerne sige, at der er
en markelig divergens i argumentationen, nar
han pa den ene side argumenterer med, at det
her drejer sig om en global miljeproblematik,
og pa den anden side skal vi kun sammenligne
benzinpriserne med vores nabolandes.

Hr. Jes Lunde var selv inde p4, at i USA
brugte man mange gode midler til at 4 trafik-
ken til at kere miljorigtigt, og det er dog et
land, hvor benzinprisen kun er halvt s hej
som i Danmark.

Jeg mener fortsat, at vi gor en meget stor
indsats pa det miljemessige omrade. Vi er gaet
i spidsen med CO,-afgifter, vi har tdrnhgje re-
gistreringsafgifter, vi har tarnhgje afgifter pa
benzin og olie, og vi bliver nedt til at kere vi-
dere ad den vej, men det kan ikke vaere det
eneste virkemiddel, for det skal gores pa en
méde, sa folk kan vare tjent med det, og si-
dan, at vi ikke ruinerer dem.

Til hr. Ikast vil jeg sige, at benzinpriserne i
»Trafik 2005« er anslaet til at stige med 50-60
pct. over en arrekke, og det er da ogsa muligt,
at det kan finde sted, sifremt man kan 1ndpas-
se det i en fornuftig takt.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Hr. Martin Glerup kunne ikke forstd, hvor-
for det var mest relevant at sammenligne med
vores nabolande. Det er da sddan set meget en-
kelt, for det, der satter grenserne for, hvordan
Danmark kan handle, er, hvordan benzinpri-
sen er i vores nabolande.

Hvis vi lagde os pa en benzinpris, der var
det dobbelte af, hvad den var i Tyskland, ville
alle syd for Arhus kere derned og tanke op, og
sd var der ingen miljegevinst i det. Derfor er vi
nedt til at kigge pd deres benzinpris for at se,
hvor hejt vi kan gé op.

Det, at vi er nedt til at vurdere lokalt, hvor
hurtigt vi kan ga frem, @ndrer da ikke noget
ved, at det er et globalt problem. Det synes jeg
da henger ganske udmerket sammen, og det
er ogsé sddan, vi hidtil har diskuteret tingene i
Folketinget.

Hr. Ikast lagde op til, at Danmark er sé vidt-
strakt et land, at 95 pct. af godstransporten
skal derud, hvor der ikke er jernbaner. Det
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passer overhovedet ikke. Den meget store og
voldsomt belastende del af den godstransport,
som géir gennem Danmark, gar ad hovedfard-
selsarerne; der er meget trafik, som bare gér
direkte ned gennem Jylland langs jernbanelin-
jen.

Selvfolgelig er der masser af gods, der kan
flyttes over pé jernbane, men det forudsetter,
at det kan betale sig, og derfor er man nedt til
at gore det dyrere at fragte det i lastbil. Det er
s& enkelt, sd enkelt; det er en nadvendig poli-
tik og ogsa den, jeg regner med trafikredego-
relsen laegger op til.

At regeringen sé ikke vil foresla det i prak-
sis, synes jeg er bekymrende, men regeringen
har forstéet, at det i virkeligheden er det, der
skal til.

(Kort bemarkning).

Ikast (KF):

Pa side 4 under godstransport stir der ud-
trykkeligt:

»En undersggelse af den nationale lastbil-
transport indikerer, at 95 pct. af godsmengden
er bundet til transport med lastbil nationalt.«

Det vil sige, at samtidig med man sa&tter
benzinprisen op, bliver det ogsa dyrere for per-
sonbiler, for lastbiler og for transport af anden
art, herunder ogsa jernbaner. Vi kan ikke mere
end tredoble den internationale jernbanetrans-
port, som vi taler om i dag, dvs. at vi i allerbed-
ste tilfzlde kommer op omkring 19-20 pct., og
mere kan vores jernbanesystem ikke bare. S&
det er urealistisk at have afgifterne pd benzin,
nér vi ikke kan overfore den godsmangde, der
ligger pd landevejene, til jernbanerne eller
coastertrafikken, og det kan man hverken i
Danmark, i Skandinavien eller i den gvrige del
af Europa. Malet for vores regering var at tre-
doble jernbanetransporten, og det kunne vi go-
re, men det ville altsd kun give ca. 20 pct.

(Kort bemarkning).

Martin Glerup (S):

Til hr. Ikast vil jeg sige, at de 20 pct. altsa
ogsa er udmerkede at tage med ind i vurderin-
gen, nér vi skal opfylde trafikhandlingsplanens
malsatning.

Til hr. Jes Lunde vil jeg gerne sige, at rege-
ringen bebrejdes, at den ikke vil foresld det i
praksis, men det er jo en sandhed med visse

modifikationer, idet en lang raeekke virkemid-
ler, bl.a. at vi skal have mere over pa skinner,
netop er indeholdt i den trafikhandlingsplan,
som skal diskuteres i Folketinget, og som er
regeringens opleg til, hvad vi skal gere for at
fa trafikken afviklet pd en miljerigtig made.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg er enig med hr. Martin Glerup i, at rege-
ringen har nogle meget langsigtede planer om,
hvad der skal ske i 1998, og hvad der skal ske
senere, men det er stadig veek umuligt at forsta,
hvorfor regeringen ikke nu vil gere det maksi-
male pa dette omréde. Regeringen erkender jo
selv, at trafikhandlingsplanen ikke engang
legger op til nok pa omradet. Der er behov for
nye midler i forhold til dem, man selv har lagt
frem, man erkender, at man ikke kan na maéle-
ne, hvorfor s& ikke gore alt, hvad der overho-
vedet er muligt her og nu? Hvorfor vente, ud-
skyde tingene og begynde at holde ordfererta-
le om, at vi ikke kan pafere danskerne drama-
tiske udgifter, nar det, vi snakker om, er, at vi
ligger omkring 1 kr. for lavt i forhold til det
benzinprisniveau, der tegner sig i vores nabo-
lande? Det hanger jo ikke sammen med de
miljepolitiske holdninger, man har; og det sy-
nes jeg vi far illustreret i debatten i dag.

Til hr. Ikast vil jeg sige, at det da er muligt,
at vores jernbanenet ikke har kapacitet nok,
men si mé vi sandelig udbygge kapaciteten, og
sa er det det, vi skal begynde at forhandle om i
Folketinget i stedet for at bygge motorveje, sd
vi far endnu mere biltrafik.

Formanden:
Sa gar vi videre i ordfererreekken.

Eva Mpoller (KF):

Ordene natur, milje, mangfoldighed og vari-
ation er kendte og benyttede af os alle sammen
og ord, vi leegger vaegt pa bade i debatten i al-
mindelighed og specielt i miljodebatten.

For Det Konservative Folkeparti gelder
dette med mangfoldigheden og variationen og-
s4, nar vi taler om det danske landskab. For os
er det en vasentlig ting, at det danske land-
skab med dets skove, dets bakker, dets bonde-
garde, dets landsbykirker, alt det, vi kender,
bliver bevaret og kommer til at fungere og le-
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ve; vi ensker det ikke som et frilandsmuseum.
Det er ogsd for Det Konservative Folkeparti
vaesentligt og vigtigt, at miljeet i bred forstand
har det godt; det var ikke nogen tilfldighed,
at Det Konservative Folkeparti var et af parti-
erne bag den forste miljelovgivning. Vi ensker
at bevare — der er endda nogle, der siger, at det
er det eneste, Det Konservative Folkeparti vil
— men s&dan oplever vi det ikke selv. Vi siger
tveertimod, at vi vil forandre for at bevare de
vardier, der nu er at bevare.

Men vi vil ikke veek fra det danske landskab,
og vi vil ikke have, at alle skal bo i bysamfund,
dels fordi vi holder af det danske landskab,
dels fordi vi ved, at miljeproblemerne gennem-
gaende er langt, langt storre, hvis befolkningen
klumper sig sammen i bysamfundene; lad os
huske, at det er dér, de store miljeproblemer
opstar. Derfor har vi ogsa fra konservativ side
fremsat beslutningsforslaget om den baredyg-
tige vaekst og udvikling i landdistrikter og
landsbyer.

Vi vil ikke have dem affolket, som jeg sagde,
vi vil ikke have familielandbruget til at forsvin-
de, og vi vil ikke gore det umuligt for menne-
sker at bo p4 landet og arbejde i byerne. Vi er
rent faktisk i Det Konservative Folkeparti gla-
de for, at der findes endog serdeles mange
mennesker i det danske samfund, som gider
kore langt for at komme pa arbejde, menne-
sker, som er villige til at gore en indsats for at
sikre den mobilitet pa arbejdsmarkedet, som er
nedvendig, hvis Danmark skal klare sig i den
internationale konkurrence, mennesker, som
for den sags skyld ogsa star til radighed den
dag, opsvinget kommer — og vi tror alle sam-
men pé, at opsvinget kommer — og mennesker,
som kan modvirke flaskehalsene ved at vare
movbile.

Hvis vi desuden ser pa det at bo i landdi-
strikterne, er det jo ikke kun et spergsmal om
transport til og fra arbejde, for hvis det var det,
kunne vi vel — nesten da i hvert fald — lose
problemet med kollektiv transport, selv om der
altsa findes mennesker med skeve arbejdsti-
der. Det glder, som hr. Martin Glerup nevn-
te, slagteriarbejdere, visse fabriksarbejdere og
en stor del af personalet i sundhedssektoren.
Hvis vi tager alle de mange unge mennesker
med, som har brug for en uddannelse, og som
vi er interesseret i skal have en uddannelse,
ved vi ogsd, at de har medetider, der ligger

skaevt i forhold til det, vi kan kalde almindelig
arbejdstid.

Hvis man ogs4 vil give disse mennesker ude
pa landet en fornuftig tilverelse, give dem mu-
lighed for at udnytte de mange kulturelle til-
bud, der findes, og give deres bern mulighed
for at fa kulturelle oplevelser — jeg har netop
set, at der er nedsat en regeringskommission,
som skal undersege, hvordan bern kan f3 flere
kulturelle oplevelser — sa er det altsa noget, der
er vigtigt for regeringen. Det har det altid ve-
ret for Det Konservative Folkeparti; vi satser
pa og héber p4, at foreldrene kan give dem
disse kulturelle oplevelser. Jeg bemarkede
godt, at regeringen ville give dem de kulturelle
oplevelser i institutionerne, men det skal da ik-
ke genere os, hvis de far bade og. Men hvis
foreeldrene skal give deres bern disse kulturel-
le oplevelser, er det nedvendigt, at man kan
blive transporteret. Det vil sige, at vi har brug
for den individuelle trafik som et tilskud til
den kollektive trafik, som ogsd vi ensker, og
derfor kan det alts4 ikke hjzlpe, at vi forhin-
drer den individuelle trafik i at fungere. Jeg
tror ikke, at et eneste af disse mange menne-
sker, der bor i landdistrikterne, lige sa lidt som
nogen af os, der bor i bydistrikterne, forstads-
distrikterne, eller hvad man nu vil kalde det,
synes, at Danmark benzinmassigt er et lavpris-
land. Jeg har i hvert fald ikke modt nogen, som
sagde, at Danmark var det lavprisland, som SF
skriver,

Hvis vi tenker ganske f4 4r tilbage, var en af
de tilbagevendende problemstillinger, vi be-
handlede i Folketinget, og som alle var indstil-
let pd at gore noget ved, grensehandelen. Vi
var bekymret over alle de mennesker i Jylland
— jeg kan ikke engang nejes med at sige Son-
derjylland, og hvis jeg siger det sydlige Jyl-
land, skal jeg sémend nok ogsa fortolke det
vidt og bredt — der kerte ned syd for graensen
og kebte ind, fordi benzinen var billig og
momsen lavere. Vi si de problemer, det gav for
det senderjyske erhvervsliv. Er der da derfor
nogen grund til nu at synes, at det er en kata-
strofe, hvis vi et kort ejeblik skulle opleve, at
lidt af handelen nord for greensen kom tilbage?
Jeg vil gerne understrege, at der stadig vaek er
en stor momsforskel pa4 Danmark og Tyskland,
og derfor er tilskyndelsen for tyskerne til at ko-
be andet end benzin i Danmark ikke ner si
stor, som den i sin tid var for os til at kebe
bade benzin og andre varer i Tyskland.
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Benzinlavprisland, siger SF i sin foresporg-
sel. Nu kan man selvfelgelig altid diskutere,
hvad et lavprisland er, og hvad man skal sam-
menligne med, men jeg vil gerne sige, at hvis vi
ser pad minimumskravene, ligger Danmark
over EU’s minimumskrav; vi ligger rent faktisk
ca. 13 pct. over for den blyfri benzins vedkom-
mende og ca. 22 pct. over for benzinen med bly
i. Det er selvfolgelig et bevidst udtryk for en
miljepolitisk linje, at vi ligger mest over, for s&
vidt angar den blyholdige benzin; det er den,
der er mest skadelig for miljeet og derfor dér,
hvor det er vaesentligst for os at f& nedsat ben-
zinforbruget.

Jeg vil ogsa gerne benytte lejligheden til at
sige, at hvis man ser pa bilomradet som hel-
hed, er Danmark pa ingen made et lavafgifts-
samfund, og nar jeg siger som helhed, betyder
det, at sivel benzinafgiften som vagtafgifien
og registreringsafgiften skal inddrages. Hvis vi
ser pa alle disse ting, er det ikke nogen fordel
at veere bilejer i Danmark sammenlignet med
langt de fleste af de lande, vi i gvrigt sammen-
ligner os med; det fremgar ogsé klart af en
rakke af de korte bemearkninger, der har veret
forud for min ordferertale, sa jeg skal ikke ga
nermere ind pa tallene, men bare endnu en
gang bemerke, at dette med at kalde os et lav-
afgiftssamfund pa bilismens omrade i hvert
fald er helt forkert.

Jeg skal ogsa minde om, at der jo var et sam-
spil mellem benzinafgiften og vagtafgiften,
hvor der blev talt om, at hvis man satte den ene
op, skulle den anden ned. Jeg har ikke heort no-
get forslag fra SF om, at vi nu skal s@nke veegt-
afgiften, samtidig med at benzinafgiften sttes
op, og jeg skal ogsd gore opmerksom pé, at
hvis man ser nationalgkonomisk pa det, beta-
ler bilafgifterne som helhed rigeligt de skader
og udgifter, der paferes det danske samfund.

Jeg synes, det ville vere meget mere interes-
sant — og det leegger Det Konservative Folke-
parti op til nu, ligesom vi gjorde i vores tid i
regering — at vi satser pa losninger i stedet for
afgifter, og heri indgar naturligvis den kollekti-
ve trafik. Det er nodvendigt med kollektiv tra-
fik, men vi ved ogsd, som jeg har sagt fer, at
den ikke kan lase alle problemer. Desuden si-
ger al erfaring, at uanset hvor meget vi indtil
nu har sat benzinafgifterne op, ensker den
danske befolkning den fleksibilitet, selvsten-
dighed og mobilitet, der ligger i at vere ejer af

egen bil. Men det ville jo vaere interessant, hvis
vi kunne se pa afgifterne, si det blev mere for-
delagtigt at kebe biler med efterbreender eller
katalysator. Vi ved, at vi ved at ga over til den
type biler kunne fjerne 90 pct. af den forure-
ning, der kommer fra udstedningen.

Det ville veere dejligt, hvis vi kunne gi over
til mere effektive biler. Det arbejdes der jo og-
s& pa gennem de krav, vi stiller til de biler, der
mé importeres, og de biler, der m4 produceres
i EU-landene. Det ville bevirke, at vi kunne
kore langt lengere pr. liter benzin og dermed
naturligvis ogsa senke forureningen.

Det ville vaere fordelagtigt med overordnede
trafikmaessige losninger. Men ogsa her ved vi
at det kniber, nar der skal tales om overordne-
de trafikmassige losninger, som specielt tager
hensyn til bytrafikken; man vil hellere satse pé
motorvejene i Jylland.

I Det Konservative Folkeparti vil vi gerne
have overordnede trafikmaessige lesninger sa-
vel p4 motorvejene i Jylland som i det indre
Keobenhavn og i det storkebenhavnske omra-
de. Vi har ogsa stillet forslag om @ndringer
hertil i forbindelse med behandlingen af fi-
nanslovforslaget.

Jeg skal endelig sige, at det selvfolgelig ogsa
er vigtigt at sette det hele ind i en global sam-
menhzng. Det, vi kan gare herhjemme miljo-
massigt set ved at eendre bilismen, ville veere
ganske ringe, og derfor er det med tilfredshed,
jeg skal konstatere, at vi gor meget for miljoet i
en reekke af de lande, vi samarbejder med bade
i Gst, hvor vi ved at de tidligere fabrikker og
specielt atomkraftverker forurener meget, og
ogsa i relation til ulandene.

(Kort bemaerkning).

Jes Lunde (SF):

Efter det konservative indleg tror jeg, det
kan vere en god idé at tilfeje debatten et par
fakta. For det forste, at den store afvandring
fra landdistrikterne er sket i en periode, hvor
benzinpriserne er faldet.

Benzinpriserne er i dag de laveste, de har
veret i 30 ar, og alligevel er det nu, vi har set
affolkningen derude. Det kunne jo tyde pa, at
der ogsd er andre faktorer.

Lad mig pege pa sddan noget som centrali-
sering af dagligvarehandelen og nedl®ggelse
af skoler. Det er noget, man nok burde tenke
noget mere over frem for kun at diskutere ben-
zin.
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Det andet er, at vi ved, at det faktisk kun er
20 pct. af benzinen, som bruges i landdistrik-
terne. De 80 pct. bruges pa transport i byomra-
derne.

Dernast vil jeg gerne sperge den konservati-
ve ordferer, om man nu har forladt de holdnin-
ger, der var pa miljeomrédet for regeringsskif-
tet.

Den tidligere konservative miljominister, hr.
Per Stig Moller, har jo udgivet en bog, der hed-
der »Kurs mod katastrofer«, hvori der bl.a. ar-
gumenteres for at holde fast i de holdninger,
han havde som minister, da han var til Rio-
konference for at diskutere klimakonventioner
0sv., og hvor han som minister selvfelgelig gik
ind for hejere benzinpriser, fordi det var ned-
vendigt for at lese miljoproblemerne.

Er de holdninger forladt af De Konservati-
ve? Mener man ikke det mere? Er hr. Per Stig
Moller en enlig svale i den konservative lejr,
som bare holder miljefanen heojt, men hvis
synspunkter ingen dekning har hos De Kon-
servative i ovrigt? Og mener De Konservative
ikke, at der er brug for at gore noget for at
hamle op med de problemer, vi star over for?

(Kort bemarkning).

Eva Meller (KF):

Det Konservative Folkeparti er helt klar
over, at landdistrikternes og landsbyernes pro-
blemer ikke alene loses ved, at man s@nker
benzinafgifterne eller undlader at forhaje dem
— hvordan man nu vil udtrykke det. Vi har net-
op fremsat beslutningsforslaget, som jo ind-
drager en lang raeekke andre elementer, for at
give landsbyerne en mulighed for at eksistere.

I avrigt kan jeg gore opmeaerksom p4, at Det
Konservative Folkeparti selvfolgelig har hold-
ninger til, at miljeets problemer skal loses.
Men vi har ogsad — og det havde vi ogs4, da vi
var i regering — den helt klare holdning, at
Danmark ikke kan lose hele verdens proble-
mer alene. Det kunne vi ikke, da vi havde en
konservativ statsminister og en konservativ
miljeminister, og det kan vi heller ikke med en
socialdemokratisk statsminister og en social-
demokratisk miljeminister. Vi ville sdmand
heller ikke kunne det — kan jeg sige til hr. Jes
Lunde — med en Socialistisk Folkeparti-stats-
minister og -miljeminister.

Sédan er tingene ikke skruet sammen. Der-
for arbejdede vi, da vi var regeringsparti, pa, at

tingene skulle loses i en international sammen-
heng. Derfor var vi imod den davarende op-
positions forslag om, at Danmark skulle g
enegang pé afgiftsomrddet med CO,-afgifter.
Derfor siger vi nu i gjeblikket, at vi ikke on-
sker, at Danmark skal gi enegang med hensyn
til benzinafgifterne. Og vi er ikke, som det er
pévist af flere tidligere ordferere, det land i
Europa, der har de laveste benzinafgifter. Vi
ligger ca. omkring midten, og det mener vi er
en rigtig placering for Danmark.

Vi gér altsd ind for internationale aftaler og
internationale forhandlinger. Men vi ensker
ikke til skade for dansk erhvervsliv, at Dan-
mark gir enegang.

(Kort bemerkning).
Aagaard (KF):

I fortsattelse af de glimrende bemerknin-
ger, som min partifelle fru Eva Meller lige har
gjort, vil jeg gerne lige erindre hr. Jes Lunde
om den situation, vi for ganske f4 4r siden be-
fandt os i, hvor vi jo havde et utroligt fradseri
af benzin herhjemme ved forst at transportere i
tonsvis af varer ned syd for graensen og si bag-
efter nesten fra Aalborg i nord til Storebalt i
ost at suse ned i busser og privatbiler og hente
disse varer hjem igen.

Nu har vi en situation, hvor det er ganske
rigtigt, som hr. Jes Lunde siger, at gennem-
snitsprisen i Tyskland er 6 kr. pr. liter over for
de 5,32 kr., vi for gjeblikket har. Men situatio-
nen er jo, at i greenselandet er prisen ikke 6 kr.
i Tyskland. Her har vi lige fiet det svar fra
skatteministeren, at prisen ligger pA omkring
5,50 kr., og i den forbindelse vil jeg gerne sige,
at jeg synes, det ma vere rigtigt, at nabolande-
ne aftaler en pris eller har sa ensartede priser
som overhovedet muligt for ikke at fi den
modsatte effekt, selv om jeg da glimrende kan
acceptere, at den detailhandel, som i mange ar
var hérdt traengt i Senderjylland, nu méske far
en lille hindsrekning med modsat fortegn.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg er helt enig i hr. Aagaards beskrivelse af,
at vi havde en voldsom gransehandel for for-
holdsvis kort tid siden, og vi var jo ogsa enige
om her i Folketinget at gore en indsats mod
den. Vi indgik faktisk nogle aftaler, som SF og-
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s3 var med i, for at komme det dér til livs, og
det lykkedes.

Det, vi oplever i gjeblikket, er jo det modsat-
te. Hr. Aagaard oplyste lige, hvad der er fuld-
steendig rigtigt, at selv- om det generelle prisni-
veau i Tyskland er 6 kr. pr. liter benzin, er pri-
sen kun 5,50 kr. i Flensborg. Og hvorfor det?
Jamen det er da selvfolgelig, fordi den nordlige
ende af Tyskland er nedt til det, fordi vi ligger
sd lavt som 5,32 kr. Vi presser deres benzinpris
ned, fordi de er nadt til at tage forholdsregler
imod grensehandel. Sa billedet er vendt i gje-
blikket: Det er Danmark, der dumper benzin-
prisen.i forhold til vores neromriade, og det
synes vi er fuldstendig uforstdeligt pd bag-
grund af, hvad der miljemessigt er brug for.

Filt Jensen (V):

Regeringen fremlagde i oktober en.— efter
, min mening dog noget vattet — handlingsplan
for landdistrikterne, og for nylig behandlede vi
her i Tinget beslutningsforslag nr. B 42, forslag
til folketingsbeslutning om en beredygtig
vakst og udvikling i landdistrikterne.

Nar disse emner har optaget regering og
Folketing, har det sin rod i den affolkning, der
sker i landdistrikterne. Skoler, brugsforeninger
og mange andre serviceorganer forsvinder fra
landsbyerne. Tomme huse, tomme landbrugs-
bygninger er sveere at selge, kreditforeninger
og banker bliver bebrejdet, at de er tilbagehol-
dende med lan.

For landdistrikterne og for samfundet er det
et alvorligt problem, og der kan leveres mange
gode forslag til, hvorledes problemet lases el-
ler i det mindste mindskes. Der er blot ingen af
forslagene, der gavner, hvis transportomkost-
ningerne. ikke kan holdes nede. Det var og er
en alvorlig fejl at. forringe befordringsfradra-
get, og det er en endnu sterre fejl at forhaje
benzinafgifterne. Intentionerne om, at man
skal bruge den kollektive trafik, duer ikke der-
ude i landdistrikterne, for der er ikke nogen
kollektiv trafik, eller hvis der skulle vere en
bus, gir den méske den forkerte vej, eller den
gar si sjeldent, at den ikke er anvendelig.

Fru Vibeke Grenbeak naevnte Holland som
serdeles veludbygget med kollektiv trafik og
sagde, at vi matte g4 i samme retning. Nu er
der den forskel pd Holland og Danmark, at
Holland har en befolkningstathed, der er om-
kring fem gange s stor som den, vi har i Dan-

mark. Derfor er der helt andre muligheder dér
for kollektiv trafik ude i landdistrikterne. Hvis
man vil udbygge den kollektive trafik ude i
landdistrikterne mere, end den er i dag, vil det
sandsynligvis blive endnu mere miljobelasten-
de, for tomme eller nzsten tomme busser er
mere miljebelastende end personbiler. Vil man
have et mobilt arbejdsmarked — og det onsker
vi jo, det er ngdvendigt — sé bliver transportaf-
standene store, og derfor er det nedvendigt at
have lave transportomkostninger.

Jeg kommer fra greenselandet, og jeg har op-
levet den periode, hvor folk fra store dele af for
ikke at sige fra hele Jylland og Fyn valfartede
til greensen. Handelen med benzin var den sto-
re magnet. P4 vejen til grensen holdt bilerne
ind ved de danske tankstationer og tankede 5 1
benzin, s de lige kunne nd over greensen. Der
var mange, der fejlberegnede, og derfor s man
dem komme spadserende med-en dunk i hin-
den, og der var lang vej at gé, for de senderjy-
ske tankstationer var blevet nedlagt én efter én.
Nar de kom syd for greensen, kebte de meget
andet ud over benzin. En enkelt tankstation
syd for grensen solgte daglig 50.000 1 benzin,
arlig blev det til 18 millioner liter. Med den
afgift, der dengang var i Tyskland, var det 54
mio. kr. fra denne ene tankstation, der indgik i
den tyske statskasse — penge, der lige sa godt
kunne vere havnet i den danske statskasse. At
bagagerummet si ved samme lejlighed blev
fyldt med ol og vin og sukker, var kun at foje
spot til skade.

Men ved at senke benzinafgiften og afgiften
pé ol og vin er det lykkedes — set fra et dansk
synspunkt — at fi det vanvid stoppet.

Nu er vi i den situation, at billedet til dels er
vendt. Jeg talte med ejeren af en tankstation,
der ligger lige nord for greensen; han har her i
januar eget sit daglige benzinsalg med 60 pct.,
og holder det tal uandret aret igennem, vil det
blive til over 1 mio. I alene for hans vedkom-
mende i salg til tyskere fra syd for grensen, og
afgifterne til staten vil blive mellem 3 og 4 mio.
kr. bare fra den ene tankstation, og det kan vi
vel i og for sig ikke have noget imod. Han for-
venter en fortsat stigning ret igennem.

Der er jo det ved det, at dette, at mennesker
kommer fra syd for greensen, kerer op nord for
og tanker, har en afsmittende virkning pi su-
permarkeder og andre handlende.
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For den pageldende tankstations vedkom-
mende kan jeg fortzlle, at omszatningen i va-
skehallen var steget med 30 pct. her i januar
maned.

Det, vi har sat til i de forgangne 15-ar, er der
en mulighed for at hente hjem nu. Vi er da ikke
uenige i, at biltrafik som s meget andet er mil-
jobelastende, men i stedet for at genere privat-
bilismen og landdistrikterne vil vi i Venstre
hellere medvirke til at reducere miljobelastnin-
gen ved f.eks. hen ad vejen at komme i gang
med at blande @tanol biobraendsel i benzinen
af hensyn til landdistrikterne, som dog trods
alt er 20 pct. af befolkningen.

Af hensyn til det mobile arbejdsmarked og
til greensehandelen vil al forhgjelse af benzin-
afgifterne vere ufornuft.

Venstre kan derfor ikke stotte SF’s forslag.

Tommy Dinesen (SF):

Det forekommer mig, at det sidste indleg fra
hr. Filt Jensen handlede meget om, at det er
nedvendigt at lave noget, saledes at man ikke
selger alt det benzin.

Jeg synes ikke, det var gode argumenter, der
kom for en begransning af, at man pa den an-
den side af greensen kan slge 1 mio. 1 benzin,
for det viser da klart det komplet tabelige i, at
folk skal ligge og kere derhen, hvor der er bil-
lig benzin, for nar de gor det, fir man arlig talt
mere forbrug af benzin. Det er vel ikke den
méde, man skal lave trafikplanlaegning pa.

Det minder lidt om, hvad jeg leste i bladet
Bil og Motor her til morgen, da jeg kerte ind.
Her kunne man se, at automobilhandlerne
havde gennemdiskuteret problemet og skrevet
noget om den nye landstrafikplan, som vi skal
behandle her i Tinget i neste maned. Den er
der nogle visioner og mange gode tanker i,
men de gor selvfolgelig tykt nar af, at der er
nogen her i Folketinget, der kan tenke pi at
begraense bilismen, fordi den forurener, som
den gor. Det har de overhovedet ikke med i
deres tanker. Det kan de overhovedet ikke fat-
te. Det drejer sig om at selge nogle biler, ikke
om, at vi har en kollektiv trafik.

I den landstrafikplan, jeg lige har omtalt, si-
ges det, at transportarbejde med bil er steget 75
pct. siden 1970, og hvis der ikke sker noget
frem til ar 2005, vil det stige fra 71 pct. til 75
pct. :

Der er tilsyneladende ikke nogen i Folketin-
get — i hvert fald ikke noget flertal — der vil
vere med til at lave begrensninger pa disse
omréder.

Nér man ude omkring i landet taler om tra-
fik, og hvorledes man skal preve pa at begren-
se benzinforbruget, fordi bilerne sviner miljoet
til, og man s& nzvner, at man kan sztte ben-
zinprisen op med 1 kr., s& meder man med det

'samme en fantastisk stor modstand.

Men det gor man ikke bare ude i landet, det
gor man desveaerre ogsi i regeringen. For en lil-
le maneds tid siden havde Politiken en artikel,
hvori der stod, at de danske benzinpriser skul-
le stige med det samme som det, man regner
med de stiger i Tyskland, nemlig 60-70 ore, og
da matte hr. Stavad erklere, at det skam ikke
var regeringens politik. Regeringens politik er
noget med 1,10 kr.

Samtidig med at man laver en udmerket
landstrafikplan pa dette omrade, hvor man er
enig i de holdninger, som hr. Jes Lunde har
givet udtryk for, synes jeg, at der er én ting, der
mangler i dette her, og det er den styring, der
skal vaere, hvis man virkelig vil gere noget for
at f4 bilismen begraenset, ikke siledes at bilis-
men skal forbydes, som hr. Jes Lunde ogsa har
veeret inde pa — det er der jo nogen der mener
at vi tror i SF — men den skal begrenses, for
ellers har vi ikke nogen styring pa dette omra-
de, og vi har heller ikke nogen kollektiv trafik
om 10 &r.

Det, som regeringen f.eks. foreslar i lands-
trafikplanen, er:

»1. Pavirkning af trafik- og transportarbej-
dets omfang og fordeling pa transportmidler.

2. Forbedring af alternativerne til biltrans-
port.

3. Begraensning af forureningsproblemerne.

4. Nyorientering af trafikinvesteringerne.

5. Styrkelse af planlagning og forskning pa
trafikomréadet.«

Det er tanker, som vi kan tilslutte os, og som
regeringen altsd ogsa er enig i, kan jeg forsta
pa CD, for de er jo en del af regeringen.

Hver gang vi diskuterer trafik og benzinfor-
brug i Folketinget, kommer der iseer fra Frem-
skridtspartiet og vel ogsd »det konservative
motorvejsparti«, som jeg en gang imellem si-
ger, mindst 20 folketingsmedlemmer, der alle
sammen siger, at veje giver vaekst. Det er aldrig
bevist, og jeg har gang pa gang efterlyst beviset
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for, at veje giver veekst. Det kommer sikkert al-
drig, og der er i hvert fald ikke nogen, der kal-
der sig trafikpolitikere eller trafikforskere, som
vil bekrafte, at det er rigtigt.

Der har veret utallige vedtagelser her i Fol-
ketinget gdende ud p4, at vi skal forsege at be-
grense bilismen, iser godstransporten, at vi
skal serge for, at der kommer mere over pé ba-
ne og skib, men det kniber, nar vi skal have det
til at fungere. Vi haber selvfolgelig, som SF’s
ordferer har veret inde p4, at der vil vere op-
bakning fra de politiske partier til det forelig-
gende forslag. De har sddan set sagt noget lig-
nende for, og derfor gir vi selvfelgelig ud fra,
at man stemmer for det forslag, der foreligger.

Formanden:

Jeg skal her afbryde forhandlingen og ud-
s@tte madet. Det genoptages i dag kl. 13.00.

Mgadet udsat kl. 11.50

Madet genoptaget kl. 13.00
Forhandlingen genoptoges.

Aage Brusgaard (FP):

Det er jo ikke just et tillobsstykke her i salen
sddan lige efter en middagspause, men si er
det godt, vi har nogle tilherere deroppe, sddan
at vi ikke helt taler for tomme stole.

Nar SF i dag rejser en foresporgselsdebat
om, hvorvidt Danmark skal vere et benzinlav-
prisland, skyldes det, at vore nabolande, senest
Tyskland, har sat deres afgifter pd benzin kraf-
tigt i vejret. I juni vedtog Folketinget lov nr.
489, og i bemarkningerne til lovforslaget stir
der, at Danmark altid ber vere pa linje med
Tyskland, hvad benzinafgift angar.

Da Tyskland ved arsskiftet hevede sine af-
gifter mere end forventet, sakkede Danmark
imidlertid bagud. Derfor er det naturligt for et
parti som SF straks at gribe chancen til endnu
en gang at argumentere for forhejelse af ben-
zinafgifterne og begrunde det med et bedre
milje, siledes at den kollektive trafik kan blive
styrket pa bekostning af privatbilismen i Dan-
mark.

Spergsmaélet er sa, om benzinafgifterne bur-
de forhgjes. Det mener Fremskridtspartiet som
udgangspunkt ikke, og det har vi felgende be-
grundelser for:

For det forste er de danske afgifter hgjere
end de minimumskrav, det nuverende EU-di-
rektiv angiver. Dette direktiv anbefaler priser
pé 337 og 287 ecu pr. m’ blyholdig og blyfri
benzin, mens de nuvarende danske priser lig-
ger pa 409 og 323 ecu. Det vil altsé sige, at vi
ligger langt over de vejledende normer, som
EU har fastlagt.

For det andet er det oplagt, at beskatningen
af biler med den samlede sum af registrerings-
afgifter, vegtafgifter og benzinafgifter sa rige-
ligt folger med vore nabolandes. Der er jo reelt
ikke nogen anden forbrugsgenstand her i lan-
det, der er omfattet af s& mange skatter og af-
gifter, bade i anskaffelse og drift, som lige net-
op den private bil.

For det tredje er det ganske urimeligt at
hevde, at Danmark har problemer med trafik-
ken. Maske er der lidt besvar i myldretiden
herinde i Kebenhavnsomradet, men ellers er
der mange udlendinge, der er forbavsede over
den lille trafikmaengde, der er f.eks. her i Ko-
benhavn i forhold til andre storbyer.

Nar man har gjort sig klart, at bilisterne alle-
rede er de hardest afgiftsbelagte, ma man na-
turligvis gere op med, hvordan man kan tage
hensyn til miljeet. Det, SF gnsker, er at fa af-
giften pa benzin gjort sd omfattende, at det re-
elt ikke er muligt for mennesker at have rad til
at tage egen bil til og fra deres arbejdsplads.

Fremskridtspartiet mener, at vi i stedet for at
satse pd flere urimelige afgifter bor satse pa an-
dre losninger. Erfaringerne viser jo ganske ty-
deligt, at borgerne onsker at eje og kere i en
privat bil, fordi det giver ubegranset bevagel-
sesfrihed. Den bevagelsesfrihed er jo ogsa
samfundsgavnlig, fordi den ger arbejdsmarke-
det mindre stift geografisk set. Selv SF ma kun-
ne indse, at hejere afgifter pa benzin vil medfe-
re total affolkning af vore landsbyer, vores
randomrider, med stor. boligmangel til folge
inde i storbyerne, nir alle skal flytte herind.

Fremskridtspartiet anerkender naturligvis,
at et velfungerende samfund ogsé har brug for
et velfungerende kollektivt trafiksystem, og det
mener vi faktisk ogsé vi i hej grad har her i
Danmark. Vi har rutebiler, vi har tog osv.; alle
kan komme frem og tilbage.

At forhgjede benzinafgifter ikke medferer
navnevaerdige endringer i passagertallet i den
kollektive trafik, har vi set bl.a. under oliekri-
sen, hvor benzinpriserne var skyhgje, men
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hvor den kollektive trafiks brugerantal faktisk
ikke steg, séledes at underskuddet pa den kol-
lektive trafik steg, samtidig med at vi haevede
priserne pa benzin.

Den eneste made at komme problemerne
med de gamle forurenende biler til livs er — og
det mé vare et af argumenterne for at haeve
benzinprisen, at folk kerer mindre — at regi-
streringsafgiften nedsattes pa biler her i landet
til et niveau, der ligner niveauet i vore nabo-
lande og de gvrige EF-lande. Det ville vaere en
eskonomisk fordel for bilisterne, hvis de kunne
skifte den gamle bil ud med en ny benzinbe-
sparende. Afgifterne i Tyskland er meget lave,
mens de danske biler er belagt med mange af-
gifter i forvejen, altsd bade registreringsafgif-
ter, vaegtafgifter og benzinafgifter, s& vore af-
gifter ligger langt over deres.

Endelig vil jeg lige nevne, at den nedsettel-
se af benzinafgiften pé ca. 1 kr., der blev vedta-
get her for ca. 1'% ar siden, jo blev opvejet af, at
vegtafgiften blev forhgjet med 55 pct., séledes
at bilisterne det ar ikke kom til at kere billigere
ved, at benzinprisen faldt lidt, for det blev op-
vejet af hejere vegtafgift.

Sa vil jeg afslutningsvis sige, at SF af milje-
hensyn burde vere talsmand for, at registre-
ringsafgifterne p4 nye biler nedsattes, i stedet
for at benzinpriserne haves. Det ville give mil-
jomassige besparelser og forbedringer.

Svend Aage Jensen (CD):

Selv om denne forespergsel minder en hel
del om politisk drilleri, vil jeg alligevel pa
CD’s vegne sige tak til SF — der jo har rejst den
— fordi det giver en k@&rkommen anledning til
at fa slaet nogle ting fast.

For det forste om miljehensynet: Det er alle
vel enige om er noget vigtigt, badde nationalt og
globalt, for Danmark har jo bl.a. tiltradt klima-
konventionen i Rio.

Princippet om, at det er forureneren, der
skal betale, kan vi heller ikke skaendes specielt
meget om; men vi kan diskutere, hvilke instru-
menter der skal bruges, og hvordan byrderne
skal fordeles. I et eller andet omfang deltager
vi jo alle i den forurening, der finder sted, men
bilisten er til stadighed et godt offer.

Med al respekt for miljgministerens karlig-
hed til motion pa cykel gennem byen er cyklen
altsé ikke et alternativ til motordrevne person-
transportmidler. Hvis det var tilfeldet, havde

vi nok kun haft en brekdel af de personbiler, vi
har i dag, for hvem ville da vaere si tosset at
betale tre bilers pris for at kebe én? Bilisterne
afleverer si uhyrlige afgiftssummer i statskas-
sen — herunder ogsé i benzinafgift — at de rige-
ligt betaler for deres tilstedevarelse.

Sammenlignes antallet af personbiler pr.
1.000 indbyggere i Danmark med de evrige eu-
ropeaiske lande, fandt man i 1991 kun 3 lande,
der 13 lavere, nemlig Grekenland, Irland og
Portugal, og jeg har ikke fantasi til at forestille
mig, at vi kommer endnu lengere ned, fordi
man skaber ordentlige og mere sikre forhold
for cyklisterne — men det skal man da gere, ik-
ke mindst for bernenes skyld.

S4 er der den kollektive trafik som alternativ
til kersel i egen bil. Selvfelgelig horer det med
til en ordentlig infrastruktur at have busser og
tog, der kerer tit nok og pracist nok og har en
rimelig komfort — ellers er der slet ingen, der
vil bruge dem — men i de tyndt befolkede egne
af landet vil det veere urimelig dyrt at udbygge
den kollektive trafik, s den kan dekke folks
daglige behov. Her er CD helt enige i det, der
siges i trafikhandlingsplanen:

»I landdistrikterne er bilen naesten uund-
veerlig pa grund af de lange afstande til arbej-
de, butikker, venner, familie osv.«

Hverken regeringen eller CD har hensigter i
retning af at affolke landomrader eller lands-
byer ved at gore den del af befolkningen til
syndebuk i misforstiet omsorg for miljoet.

De store byomrider har deres egne proble-
mer, hvor der selvfolgelig skal planlegges si-
dan, at der kan ske en passende trafikafvikling,
og hertil horer ogsa et veludbygget og velfun-
gerende system for kollektiv transport, men
CD vil ikke vere med til at lagge byerne ade
ved at indfere alle mulige restriktioner for at
holde bilerne ude af byerne med alle de ede-
leggende konsekvenser, det vil have for forret-
ningslivet og bylivet i ovrigt.

Der er heller ikke beleg for at antage, at ho-
je priser pd benzin er nok til at fa folk til mar-
kant at foretreekke busser og tog; selv de
skrappeste afgifter flytter kun nogle fa procent.
Her vil jeg ogsé tillade mig et lille citat fra re-
geringens trafikhandlingsplan:

»Bilen er fleksibel, komfortabel og hurtig.
Den abner mulighed for der til der-transport,
og man bestemmer selv rute, rejsetidspunkt og
rejseselskab.«
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Men for at skabe et behageligt miljo at bo og
feerdes i — i CD synes vi heller ikke om at blive
kvalt i stej og meg, nar vi gir pa gaden — er der
god mening i at skabe parkeringsmuligheder,
herunder bygge parkeringshuse, uden for cen-
trum, s man tager det sidste stykke til bens, pd
cykel eller pr. bus. :

Lad mig ogsd understrege, ligesom skattemi-
nisteren har gjort i sin besvarelse, at Danmark
er et af de lande, hvor det er dyrest at anvende
personbil. Det taler ikke for at bruge afgiftsin-
strumentet yderligere nu, selv om Tyskland har
havet sine afgifter ferend forventet.

I det hele taget ligger benzinafgiftspolitik-
ken fast frem til 1998. Den tilpasning, der blev
foretaget her i Danmark, var en fremrykning af
de aftalte forhgjelser i 1994 og 1995, og pro-
venuet bliver nu brugt pd en made, der er god
for miljoet.

~ Der er givet en tilskyndelse til at skifte de
&ldste og mest forurenende biler ud med en ny
eller nyere gennem den skrotningspreemie, der
er indfert, og som CD selvfolgelig har veeret
varm tilh@nger af. Guleroden er at foretreekke
frem for pisken. Det er et godt princip. Om bil-
parkens alder i Danmark vil jeg gerne sige, at
det jo er et tveaegget sveerd at blive ved med at
gore bilerne s dyre bade at anskaffe og at kere
i, for derved far man netop disse osende skrot-
bunker til at kere rundt og skade miljoet, og
det fir man altsa i sidegevinst.

Til dem, der si ivrigt taler for afgiftsharmo-
nisering netop nu, vil jeg sige, at de jo undla-
der samtidig at foresla f.eks. harmonisering af
registreringsafgiften. Det er de ikke rigtig in-
teresseret i, men her kunne man da godt f CD
i tale.

Men tilbage til guleroden, som vi ogsé ken-
der fra den differentierede afgift pa henholds-
vis blyholdig og blyfri benzin. Vi har den op-
fattelse i CD, at der meget gerne fremover mé
indbygges incitamenter i afgiftspolitikken til,
at bilerne hurtigst muligt skiftes ud med min-
dre miljebelastende og mere brandstofekono-
miske nye biltyper, efterhdnden som den tek-
nologiske udvikling bringer dem pa markedet.
De teknologiske fremskridt arbejdes der sterkt
pa i bilindustrien, ikke mindst i USA, hvor
man har vaeret forende i kravene til bilernes
emissionsnormer, som jo er et andet instru-
ment til begrensning af miljebelastningen, og
hvor Danmark er underlagt de krav, der leben-
de fastsettes inden for EU.

I en verden, hvor man skal preve at tilgode-
se de modstridende hensyn, der ligger i bade at
ville have lov til at kere bil og samtidig at ville
beskytte miljoet, er der god grund til at regne
med hjelp fra forskning og teknologiudvik-
ling, bade hvad angdr biler og brendstof. Det
vil ogsé tilgodese bekampelse af forureningen
fra de kollektive trafikmidler og alle andre
transportmidler, der bruger fossilt brendstof.
Disse er skam heller ikke miljemeessigt om-
kostningsfrie. Man kan bare studere sammen-
lignende oversigter over energiforbrug og
emission af de forskellige udstedningsgasser;
de viser noget ganske andet, specielt om feer-
gerne. Og hvad med flytrafikken? Den er der
aldrig nogen der taler om.

Til slut skal jeg huske at nevne graensehan-
delen. For gjeblikket er der benzinprismaessigt
dansk fordel i forhold til Tyskland, og det
giver ikke CD anledning til de store skrupler;
det vil udjevne sig igen. Og Tyskland har m4-
ske akut behov for at bruge afgiftsskruen af an-
dre grunde end miljehensyn; det kan vist in-
gen se bort fra eller mangle forstielse for.

Endelig skal jeg takke begge ministre for de-
res indlaeg og citere fra »Trafik 2005« om flek-
sibilitet pd arbejdsmarkedet:

»Mange mennesker er afhaengige af bil for
at kunne udfere deres erhverv, og bilen er ofte
helt nedvendig for at kunne udfere aften- og
natarbejde. I den nuvarende situation kan det
vare ngdvendigt at kere langt for at fa arbejde,
ogsa fordi det kan veere svart for begge voksne
i en husstand at fa arbejde i nzrheden af hjem-
met.«

For en ordens skyld vil jeg tilfeje, at CD na-
turligvis ikke kan stemme for SF’s dagsordens-
forslag.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Nér vi kom til CD i ordfererreekken, havde
jeg regnet med at f& en rigtig forsvarstale for
bilen, og det fik vi da ogsé. Vi fik den vel s&
overdrevent, at det ikke rigtig holder.

Vi fik at vide, at cyklen aldrig kunne vere et
alternativ til bilen. Det kan den da i masser af
tilfelde. Miljeministeren har fortalt os her i
dag, at 80 pct. af energiforbruget til biltrafik-
ken ligger i byerne, hvor der jo er masser af
muligheder for pa de kortere afstande at cykle
eller bruge kollektiv trafik i stedet for at kare i
bil.
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Hr. Svend Aage Jensen var inde p4, at han
mente, at en benzinprisforhgjelse kun ville
flytte nogle fa procent til den kollektive trafik,
s det kunne ikke rigtig nytte noget. Dér m4
Jjeg pege p4, at Arbejderbevagelsens Erhvervs-
rdd i december 1993 har offentliggjort en ana-
lyse, som viser, at den kollektive trafik har tabt
30 pct. i forhold til privatbilismen, netop fordi
benzinpriserne er faldet og faldet og faldet.
Benzinpriserne er reelt faldet med 45 pct. i lo-
bet af det tiar, de har vaeret opgjort, og det er
arsagen.

Undersegelsen viser samtidig, at det sagtens
kan vaere anderledes. Hvis man serger for, at
prisforholdene er ordentlige, sidan at den kol-
lektive trafik er konkurrencedygtig, er det no-
get, der med det samme afspejler sig i oget tra-
fikmaengde til den kollektive trafik og mindre
bilisme. Jeg ved ikke, om hr. Svend Aage Jen-
sen er bekendt med analysen; ellers vil jeg ger-
ne forere ham en kopi, si CD neste gang kan
veere klar over, at det altsd kan lade sig gore.

Det er muligt, at CD er imod det — det tror
jeg gerne, for det afstemningsmenster, der teg-
ner sig i denne sag, kunne tyde p4, at CD er
imod, og at de oven i kebet far lov til at bloke-
re regeringspartierne, si de ikke ma gore, hvad
de gerne ville ~ men CD ber have nogle flere
facts pa bordet i denne her omgang, s& de ikke
kun snakker om deres folelser for bilen, men
ogsd ved, hvad der faktisk kan lade sig gore,
hvis man vil gore noget for miljeet i denne sag.

(Kort bemarkning).

Svend Aage Jensen (CD):

Dér, hvor vi kan vere enige, er, nar det dre-
jer sig om trafikken i storbyomrader, specielt i
Kebenhavnsomréidet; her er jeg da overbevist
om, at cyklerne godt i en vis udstreekning kan
erstatte bilerne. Men med det vejrlig, vi har i
Danmark, er det altsa ikke altid nogen storre
forngjelse for, skal vi sige, alle mennesker at
komme ud at cykle. Og det kan absolut heller
ikke altid veere gavnligt for helbredet; det kan
det vere i nogle sammenhznge, hvis vejret er
ordentligt, men der er altsd ogsa nogle menne-
sker, som gir hen og far infektioner osv., hvis
de kommer ud i regnvejr eller lignende pa cy-
kel.

Men hensyn til den kollektive trafik er vi da
ogsa enige om, nir det drejer sig om Keben-
havnsomrédet, at vi selvfelgelig skal have en

kollektiv trafik, og den skal da vzare si attrak-
tiv, at folk bruger den —~ og det mener jeg den er
i Kebenhavn — men den kan ikke totalt erstatte
personbilen.

Men det er min helt klare opfattelse, at
langt, langt de fleste af de kilometer, der bliver
kert uden for storbyomraderne, kun kan keres
i bil, for dér kan man ikke hensigtsmassigt an-
vende kollektiv trafik, og dér er cyklen totalt
illusorisk. .

Tredje nestformand (Lilli Gyldenkilde):
Vi gar tilbage til ordfererrekken.

Vibeke Grenbzk (RV):

»Hvad er den miljemessige begrundelse for
at gere Danmark til et benzinlavprisland 7«
sperger SF. Miljoministeren og skatteministe-
ren har givet deres svar.

Det Radikale Venstre kan sige, at Danmark
ikke skal veere et lavprisland pa benzinomra-
det; men det er ogs4 klart, at der ligger skatte-
politiske hindringer p4 nuverende tidspunkt,
som vi ikke kan se bort fra og ej heller vil lobe
fra. Sadan er vilkarene i politik.

Men sddan som det er i dag, behaver det jo
ikke nodvendigvis at vere i fremtiden. Det Ra-
dikale Venstre ensker miljeafgifter, der kan
veere med til at pavirke borgernes adferd i me-
re miljerigtig retning; ingen tvivl om det. Men
vi m4 minde om skattereformen, som jo afla-
stede indkomstskatten og indferte nye miljoaf-
gifter og forhejede nogle af dem, der var der i
forvejen. Ved skattereformen lagde vi os fast
pa en vis benzinafgiftsstigning i de kommende
ar, og vi sagde til befolkningen, at nu var ni-
veauerne lagt fast, sd man havde noget at ind-
rette sig efter. Derfor ligger der altsa nogle bin-
dinger.

Tyskerne har for nylig forhejet deres benzin-
priser, og det er klart, at vi ma se, hvad det
afstedkommer. Maske bliver vi nedt til at folge
efter. Det Radikale Venstre vil ikke ryste pa
hénden, nér der er tale om at oge benzinafgif-
terne.

Men der er altsa stadig vaek disse bindinger.
Regeringen har lovet, at de gronne afgifter ik-
ke vil age det samlede skattetryk. Det star Det
Radikale Venstre selvfolgelig ved, det er en af-
tale, og derfor krever en foregelse af benzin-
priserne pd nuverende tidspunkt, at man fin-
der nogle andre skatter eller afgifter, som man
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kan nedsatte. Og det har vi ikke noget bud pa
endnu. ,

Men fremtiden ma vere, at vi a&ndrer vores
adferd, nér der er tale om bilisme; der er in-
gen vej uden om. Vi har nogle mal, vi skal nd —
og her teenker jeg selvfolgelig pa » Trafik 2005«
— for det er helt tydeligt, at vi ma begranse vo-
res energiforbrug og hermed ogsd vores
CO,-udslip.

Der er selvfolgelig mange mdader, hvorpa
man kan @ndre trafikadferden og de milje-
massige konsekvenser, som den stigende bilis-
me fordrsager. Dette har miljeministeren ogsa
redegjort for i sin tale. Benzinafgiften er jo kun
en af disse lesningsmuligheder, men den er et
vigtigt redskab, og i sidste ende er den nok det
mest effektive.

Vi er helt enige i, at den skaeve udvikling i
forholdet mellem priserne pa benzin og kollek-
tiv trafik siden 1980 kraver politisk modsvar,
saledes at transportpriserne i hgjere grad kom-
mer til at afspejle de samfundsekonomiske
omkostninger ved de enkelte transportformer
og herunder ogsé deres miljobelastning.

Vi er opmerksomme pa det problem, som
specielt tegner sig i landdistrikterne, nar vi ta-
ler om transport. Dér er der borgere, der i dag
er helt afh@ngige af deres bil, fordi den kollek-
tive trafik ikke kan dakke behovet, men los-
ningen er ikke kun en nedsattelse af benzin-
priserne, fradrag eller lignende.

Hvorfor bruger man egentlig ikke nogle flere
ressourcer pa at undersege trafikstrukturen pé
det kollektive omrade? Jeg ved udmarket godt
— ogsd som kommunalbestyrelsesmedlem i en
landkommune — at det er svart at planlegge
en funktionel kollektiv trafik, men der er man-
ge forsegsprojekter i gang, og disse ma og skal
styrkes. Det er forrykt, at store, tunge busser
kerer rundt pid sma biveje i yderomréderne.
Det belaster miljoet, og det fordyrer den kol-
lektive trafik. Jeg tror, at fremtiden er teletaxa-
er og lignende. Dette vil medfore et bedre mil-
jo og en billig transport, og det vigtigste: at be-
folkningen i landdistrikterne kan blive i omra-
det. .

Vi er enige med SF i, at Danmark har for-
holdsmessigt lave benzinpriser set i forhold til
vores nabolande, og at det ma &ndres, men det
kan altsa pa grund af skattepolitiske bindinger
ikke lade sig gore her og nu. Derfor kan vi ikke
i dag stette dagsordensforslaget fra SF; men

intentionerne i dagsordenen vedrerende det
globale miljehensyn er vi helt enige i. Det Ra-
dikale Venstre vil ikke gore Danmark til et
benzinlavprisland.

(Kort bemarkning).

Kim Behnke (FP): ,

Det var et par af bemeerkningerne fra fru Vi-
beke Grenbeak, der kaldte mig herop.

For det forste var der spergsmalet om, hvor- -
vidt det er muligt at forheje benzinafgifterne
og s seenke nogle andre skatter. Dér kunne jeg
forstd pa den radikale ordferer, at man ingen
ideer havde til, hvad det s skulle vare.

Her ville det jo veere nemt at gé ind og redu-
cere f.eks. registreringsafgiften, som er verdens
hejeste: 180 pct. plus 25 pct. moms betaler vi
jo i Danmark. Eller vi kunne ga ind og senke
veegtafgiften. Veagtafgiften er jo noget af det
mest asociale, vi overhovedet har. Det pensio-
nisteegtepar, der har en gammel Volvo Ama-
zon og kun kerer pa tur én gang om ugen eller
én gang om maneden, betaler vaegtafgift, uden
at der er noget sagligt argument for det. S4 der
er nok af muligheder, hvor man inden for bil-
omradet kunne s@nke nogle af de urimelige af-
gifter, der er, hvis man endelig vil diskutere at
forheje benzinpriserne ud fra miljebetragtnin-
ger.

Der er jo ingen miljebetragtninger bag vagt-
afgiften. Veegtafgiften tjener udelukkende til at
skrabe nogle penge i statskassen. Man kan hel-
ler ikke sige, at den er der, fordi folk slider pa
vejene — mens der jo er fuldstendig parallelitet
mellem forbrug af benzin og antal kerte kilo-
meter. S& dér var en mulighed, hvis det var det,
man var interesseret i. .

S4 til sporgsmalet om, hvorvidt det er hen-
sigtsmeessigt at have store rutebiler til at kere
rundt i landdistrikterne med en chauffer, der
sidder og synger »Hele ugen alene«. Det er jo
heller ikke hensigtsmessigt, og det er fuld-
steendig rigtigt, at det i langt de fleste tilfelde
var billigere at bede en taxa om at bringe de to
eller tre passagerer, som der er brug for at fi
fragtet, derhen. Det synes jeg bestemt var en
bemerkning, der var perspektiv i, men hidtil
har der jo veeret den holdning, at det skal vere
45-personers-busser, der skal ligge og tromle
rundt, og det skal vere SiD-organiserede
chaufforer, der sidder der osv., osv. Hele den
dér betontznkning meder man jo, nar vi forse-
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ger at diskutere alternative muligheder, men
jeg haber, at fru Vibeke Grenbek vil lade nog-
le af de ideer pavirke regeringen.

(Kort bemerkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg tror, hr. Kim Behnke er noget bagud i
forhold til virkeligheden. Der er faktisk masser
af steder, hvor man bruger telebusser og andre
arrangementer, hvor det er smé biler, som star
for den kollektive transport i landdistrikterne,
og det er da ogsa yderst fornuftigt.

Jeg ville bare kvittere for, at den radikale
ordforer dbenlyst var helt enig med SF pa det
her omréade. Det Radikale Venstre vil ikke gore
Danmark til benzinlavprisland, herte jeg; vi
har altsa bare det problem, at det er det, Dan-
mark er.

Og Det Radikale Venstre ma alts4 ikke have
lov til at mene det, de egentlig mener, herinde.
Det synes jeg er synd for Det Radikale Ven-
stre; det viser, at de ber valge deres aftalepart-
nere med omhu i fremtiden.

(Kort bemarkning).

Filt Jensen (V):

Jeg har en bemarkning til fru Vibeke Gron-
bak vedrerende den kollektive trafik i landdi-
strikter eller eventuelt teletaxi:

Teletaxi kan veaere en ganske udmerket los-
ning for de f4 derude, der ikke har rad til selv
at have bil, men forestiller fru Vibeke Gron-
bak sig, at f.eks. arbejderen, der skal mede kl.
6 om morgenen og kommer hjem igen kl. 2 om
eftermiddagen, og en anden, der skal mede kl.
6.30, og ham, der skal mede kl. 7.00, skal ligge
og rotere med teletaxi? Det fungerer ikke ude
pé landet, dér er privatbilen den eneste mulig-
hed for, at vi dels kan have mobilitet pa ar-
bejdsmarkedet og dels kan beholde folk der-
ude i landdistrikterne.

Ofte er det jo sddan, at begge parter har ar-
bejde, og den ene skal i ost, og den anden skal
i vest og pa forskellige tider. Og bernene skal
bringes til sport, og de skal bringes til forskelli-
ge kulturelle aktiviteter; det kan heller ikke fo-
regd med teletaxi, her er personbilerne ned-
vendige. Derfor er det nedvendigt for de 30
pct. af befolkningen, der bor i landdistrikterne,
at vi har et rimelig lavt transportomkostnings-
niveau.

(Kort bemerkning).

Kim Behnke (FP):

Kun fordi det er lidt traettende at blive ved
med at here hr. Jes Lunde sige under hele den-
ne her debat, at Danmark er et lavprisland,
hvad angér benzin: Jamen det er da noget, vi
burde gleede os over. Det er den eneste skat,
hvor vi ligger lavest; med alle andre skatter og
afgifter inden for transport og biler, hvad en-
ten det er personbiler eller lastbiler, er vi jo
blandt de forende. SF har jo ikke rejst en fore-
spergselsdebat om, hvad vi ger ved, at vi er det
land i verden, der har verdens hojeste registre-
ringsafgift pa biler.

At vi i en ganske kort periode, som det er
tilfeldet i ejeblikket, maske har nogle lave
benzinpriser, ja, det burde vi glede os over, og -
hr. Jes Lunde burde vere tilfreds med, at ben-
zinhandelen i Krusa i gjeblikket gir den vej, at
det er tyskere, der keber benzin i Danmark, og
ikke, som det var for, danskere, der keber ben-
zin syd for grensen. Vi burde da vere glade
for, at det er tilfaeldet, og ikke gore det til et
problem; det er da gladeligt.

Vi har verdens hgjeste skatteniveau i Dan-
mark, p alle afgifter osv. er vi forende. Det
kan godt vere, at vi ikke er gode til at spille
fodbold og siddan noget, men til skatter, dér er
vi spilleme gode. Men si er der lige et enkelt
punkt, nemlig benzinafgifterne, hvor vi lige i
ojeblikket ligger i underkanten af, hvad andre
lande har, og det er noget, vi skulle gleede os
over og ikke gore til et problem.

(Kort bemerkning).

Jes Lunde (SF):

Nu er der jo granser for, hvor meget af de-
batten fra i formiddags jeg kan tillade mig at
bruge tid pd at repetere for hr. Kim Behnke,
som forst er kommet her over middag, men lad
mig bare navne en enkelt ting:

Danmarks Miljeundersogelser har opgjort,
at CO,-udslippet fra transporten i Danmark vil
foreges med 20 pct. fra 1990 til 4r 2010, samti-
dig med vi herinde i Folketinget har vedtaget
nogle handlingsplaner om, at CO,-udslippet
skal ned i den samme periode.

Det hanger ikke sammen, og derfor kan
man ikke bare glede sig over den billige ben-
zin. Man kan da godt privat mene, at det er
dejligt, benzinen er billig - selvfolgelig er det
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ogsé for mig privat dejligt, at den er billig —
men det er bare ikke miljomaessigt baredyg-
tigt. Det hanger ikke sammen med de hand-
lingsplaner, vi har lavet herinde, for at at und-
g4 global opvarmning osv. Derfor er vi nedt til
at gere noget andet for at f4 den forurening
bragt ned.

Det er muligt, hr. Kim Behnke er ligeglad
med det, men det er i hvert fald noget, som jeg
tror hele Folketinget bortset fra hr. Kim
Behnke interesserer sig for, for hele Folketin-
get bortset fra hr. Kim Behnkes parti er enige i
de klimakonventioner, der er indgaet aftale om
i FN, og derfor er vi ogsa forpligtede til at gore
noget ved sagen.

Tredje nastformand (Lilli Gyldenkilde):
Vi vender tilbage til ordfererrakken.

Ole M. Nielsen (KRF):

Kristeligt Folkeparti mener ikke, at vi skal
veere et benzinlavprisland.

Foresporgslen fra SF, som vi debatterer i
dag, kan jo godt opfattes som vaerende pole-
misk, og det er da heller ikke noget helt ringe
formal. Men SF har jo ogsa en forestilling om,
at den individuelle transport er skadelig i for-
hold til den kollektive. De har nogle argumen-
ter, der gar pa milje, men de holder ikke alle
sammen. Det er selvfolgelig ikke helt rimeligt
at fa den tanke, at SF’s holdning ogs& kunne
udspringe af sddan gammelsocialistisk vane-
tenkning om, at det ikke er godt for den soci-
alistiske udvikling af samfundet, at mennesket
har mulighed for individuel udfoldelse; vi skal
klumpes sammen i busser og tog og boligkom-
plekser osv., for sd far vi stimuleret vores lyst
til at nedbryde det elendige kapitalistiske sam-
fund. Den tankegang er SFerne selvfolgelig
for intelligente til, det ved jeg alt om, men man
fik den sadan lige. N4, SF har jo ogsa et helt
erligt miljoengagement.

Det er rigtigt, at transport generelt igennem
artier har vearet for billig, iser fra sidst i
1940’erne til oliekrisen i 1970’erne. Den billige
transport var med til at saette for meget tryk pa
kedlen. Vi var med til at udvikle vort samfund i
en retning, som de ferreste vil beklage, men
som pa mange mdader alligevel er darlig for
mennesket.

Vores bevagelses- og aktionsradius blev for
stor til skade for lokalsamfundene. Virksomhe-

derne blev ferre, men storre og kom til at ligge
langt fra den enkeltes bopel. Tidligere boede
man omkring den virksomhed, man arbejdede
pa. Det, at begge @gtefeller er pa arbejdsmar-
kedet, gor det ualmindeligt og umuligt at bo i
nerheden af arbejdspladsen. Og bornene skal
jo ogsa bringes til institution. Der var faktisk
meget, der var bedre i gamle dage — og en hel
del, der var ringere — men kendsgerningen er
jo, at vi har indrettet et samfund med hej akti-
vitet og hgj levefod, der bl.a. bygger pé, at vi
kan beveege os. Vi kan ikke undveere den indi-
viduelle transport — og kollektiv trafik er ikke
engang altid miljerigtig — men vi skal have
energiforbruget seenket; det er vi enige med SF
om.

Et af de tiltag, der ville kunne nedsatte ener-
giforbruget og ressourceforbruget i det hele ta-
get, ville vaere, om et flertal her i Tinget ville
medvirke til at indrette samfundet, sa flere fa-
milier kunne velge at have den ene ®gtefalle
giende hjemme. Det ville veere med til at sikre
bosattelsen pa landet og i de sma og mindre
byer, hvor det i gvrigt er meningsfyldt at gi
hjemme. Det ville ogsd veere medvirkende til,
at virksomheder kunne komme tilbage i land-
distrikterne. Selvfolgelig skulle vi pa alle ma-
der indrette vores lovgivning, si det var muligt,
sadan at vi kunne komme til at bo omkring den
virksomhed, vi arbejder pa.

I Kristeligt Folkeparti har vi folk, der en-
sker, at benzinen skal vare billig, fordi de bor
pa landet, og folk, der gnsker, at den skal koste
20 kr. literen, fordi de er miljebevidste. Det ty-
der p4, at vi ligger sddan nogenlunde, hvor vi
skal, nar vi far skeldud fra begge sider, og
uanset hvad vi ger.

Jeg er enig i, at energi er for billig, men vi ma
tage hensyn til den méde, vi har indrettet os
pa. Jeg vil gerne veere med til at drefte hajere
benzinafgifter pd lengere sigt, men si skal
folk, der bor uhensigtsmessigt i forhold til den
kollektive trafik — og man behover ikke at bo
ret langt fra Radhuspladsen, for det er uhen-
sigtsmeessigt at betjene sig af kollektiv trafik,
desvarre, det er ikke kun ovre i det vilde vest,
dér, hvor nogle af os kommer fra — have en
rabat pa benzinafgiften.

Med nutidens elektronik kunne man sagtens
lave det sédan, at vi havde et plastickort mere
- vi har en halv snes stykker i forvejen — som vi
kunne stikke ind i benzintanken, og sd runde-
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de den lige afgiften ned med 1,50 kr. literen
eller noget i den retning, nar vi ude fra landet,
som ikke bare har bil for sjov, kom og skulle
have benzin. Det kunne sagtens indrettes si-
dan. Det kunne jo ogsa vere, at vi skulle snak-
ke om nedsattelse af veegtafgiften for folk, der
bor uhensigtsmaessigt. Der er ogsd noget med,
at vi har en afgift pa ansvarsforsikring; den er
maiske ogsa til at rere ved. Der kunne godt fin-
des nogle systemer, som vi kunne snakke om.

I evrigt mener jeg, at sidan noget som flyv-
ning er alt for billigt, som jeg var inde p4 tidli-
gere i en kort bemarkning. Det er helt tabeligt,
at vi tror, at det er en menneskeret, at vi skal
flyve og fare det halve af Jorden rundt flere
gange om Aaret.

Og s& mener jeg i ovrigt, at vi internationalt
skal arbejde pa at nedsztte energiforbruget og
altsd i hej grad til transport.

Jeg kan desvearre ikke stemme for SF’s dags-
ordensforslag, specielt fordi det gir p4, at vi
omgéende skal gere noget. Vi har tilrettelagt
en afgiftspolitik, og vi har tilrettelagt en finans-
politik, som ikke skal strammes — den er afba-
lanceret, som den skal vare — s4 jeg synes ikke,
at vi skal gere noget nu; men jeg tror, at der er
bade en vilje og en vej til at g4 lidt i retning af
det, SF vil, pa lengere sigt.

Tredje nzstformand (Lilli Gyldenkilde):

S& gér vi til anden omgang. Ordfereren for
forespergerne, hr. Jes Lunde.

Jes Lunde (SF):

Hr. Ole M. Nielsen skyndte sig at begrave
sine fordomme om SF, og det synes jeg da var
godt; maske kan vi naste gang na si langt, at
de ikke engang nar at blive tenkt, for de er
ubegrundede og har ikke noget med virkelig-
heden at gore. SF star ikke for nogen kollekti-
visering i den form, som hr. Ole M. Nielsen
skitserede, overhovedet ikke; vi gir bestemt
ind for, at mennesker skal have lov til at udfol-
de sig frit, endda mere frit, end der er mulighed
for i dag.

Vi synes, at vi har et samfundssystem, som
medferer, at mange mennesker bliver sat ind i
nogle spaendetrgjer af markedsmekanismen, af
den madde, vi har organiseret vores produk-
tionsliv pa, hvor vi gerne s, at folk havde fri-
ere udfoldelsesmuligheder ogsd pa deres ar-
bejdspladser. S ja til sterre frihed og ikke til

mindre, som hr. Ole M. Nielsen lidt beskyldte
os for. .

Sa forstod jeg, at Kristeligt Folkeparti ogsa
er enige i, at energien er for billig. Hr. Ole M.
Nielsen sagde, at vi alligevel er nedt til at tage
hensyn til, hvordan vi har indrettet os. Det er
jo rigtigt. Omvendt ma vi sige, at vi jo ogsa er
nedt til at give nogle signaler om, hvordan
energipriserne bliver i fremtiden, s& de, der be-
gynder at indrette sig nu, kan se, hvad grundla-
get skal vaere. Det er noget af det, vi efterspor-
ger fra SF’s side: dels noget handling her og
nu, ikke i den dramatiske klasse, men bare s&
vi kommer op pa tysk og svensk niveau, og
dels en tilkendegivelse fra Folketingets side
om, hvor energipriserne pa lang sigt skal hen.

Miljeministeren har sagt, at den rigtige pris
er 20 kr. pr. liter internationalt aftalt; det var
dét, man burde sigte imod. Jamen kan vi sa
ikke komme derhen, hvor vi kan begynde at
give nogle af de signaler til befolkningen med
storre kraft, s& de ved, hvad de har at indrette
sig pa, s& man ikke om 10 &r stir i den situ-
ation igen, at vi — som hr. Ole M. Nielsen siger
~ har indrettet os p& nogle lave priser, og sa
kan det ikke nytte noget at lave om pa det?
Lad os begynde at arbejde langsigtet med dette
her.

Hr. Ole M. Nielsens idé om, at de, der bor
pé landet, skulle have 1,50 kr. i rabat pa benzi-
nen ved at stikke et plastickort i en automat,
synes jeg er meget charmerende. Jeg ma sige,
at jeg bare er en lille smule bekymret for, at et
s&dant plastickort nok far en ganske hej verdi
pé det sorte marked i Kebenhavn. Men som
tankesat kan jeg godt forsta, at egentlig burde
vi have hejere benzinpriser for dem, der har en
god kollektiv trafik som alternativ, end for
dem, der bor langt ude i landdistrikterne, hvor
bilen er nedvendig. Hvis der er nogen, der kan
finde pd gode ideer til, hvordan man kan lave
nogle sddanne differentieringer, er det noget,
vi gerne vil veere med til at diskutere i SF, for
det gor, at vi kan fi den miljomassige malseet-
ning gennemfort fuldt ud uden si mange af de
skadevirkninger, som vi bestemt ogsa frygter.

Jeg synes, at det, der har veret kendetegnen-
de for debatten her i dag, er, at der er et stort
flertal i Folketinget: SF, Socialdemokratiet,
Det Radikale Venstre og Kristeligt Folkeparti,
som har erkendt, at det er nodvendigt at satte
benzinpriserne op — ikke fordi vi er masochi-



5635 27/1 94: Foresporgsel om miljgmess. begrund. for at gere Danmark til benzinlavprisland 5636

[Jes Lunde]

ster, og ikke fordi vi vil jagte bilister, men fordi
det er nedvendigt for at lese de forurenings-
problemer, som Danmark har, og som verden
har. Det flertal eksisterer i Folketinget. Nar det
flertal alligevel ikke viser sig ved afslutningen
af denne debat, er det, fordi de tre partier i re-
geringen, som i virkeligheden er enige med SF,
ikke ma f4 lov til at stemme, som de vil. De er
bundet af regeringssamarbejdet. De er bundet
af nogle aftaler, man har lavet, om, at benzin-
priserne ikke m4 stige s& meget, som de burde.
Dér far CD sin vilje, og det synes jeg er trist.

Det er blevet sagt nogle gange i debatten, at
benzinpriserne er noget, der ligger fast helt
frem til 1998 med den lovgivning, der er vedta-
get. Det er rigtigt, at der er vedtaget en lov om,
hvordan udviklingen i benzinpriserne skal vee-
re. Men jeg héber, at miljeministeren vil be-
kraefte, at der ikke ligger nogen politisk aftale,
som rakker sd langt.

Jeg haber da, det er sadan, at ndr vi har fiet
et folketingsvalg, er det nye Folketing stillet
frit med hensyn til at vedtage den politik, man
onsker for energipriserne. Jeg haber ikke, at et
politisk forlig binder Socialdemokratiet, Det
Radikale Venstre og Kristeligt Folkeparti helt
frem til 1998 pa benzinomrédet, for s har man
virkelig solgt sin sjel dyrt til bilejernes parti,
CD. Det er jo helt uholdbart. Vi har trafikrede-
gorelsen. Vi har Danmarks Miljoundersogel-
sers resultater, som viser os, at vi er nedt til at
gore meget mere for at bringe forureningen
ned bade i Danmark og globalt. Hvis man har
afskaret Folketinget muligheden for at gore
noget ved det omrade i de neste fire ar, vil jeg
gerne sige, at sa er det uhyggeligt. Derfor ville
jeg gerne have miljeministeren til her til sidst
at svare pa, om ikke de aftaler, man har lavet,
er nogle, der bare vedrerer den lovgivning,
man har vedtaget nu, men at Folketinget efter
et valg naturligvis er frit stillet med hensyn til
at tage fat pé at lese de miljeproblemer, Dan-
mark vitterligt har pa dette omrade her.

Tredje nestformand (Lilli Gyldenkilde):

Jeg skal lige minde om, at debatten foregar
endnu. Og det er nesten umuligt at here, hvad
der bliver sagt heroppefra.

Miljeministeren (Svend Auken):

Formandens ord minder mig om det, som
tidligere medlem af Folketinget Poul Moller

- engang sagde, at det eneste sted, man kunne

hemmeligholde en oplysning eller et syns-
punkt, var fra Folketingets talerstol.

Det er et meget vigtigt problem, vi har disku-
teret i dag. Det er et emne, der, hvis vi ikke
finder en lasning pa det, er ensbetydende med
om ikke klodens undergang si dog s alvorlige
rystelser af vores klode, at ingen af os, selv ikke
de storste pessimister, kan overskue konse-
kvenserne.

Men jeg synes samtidig, vi skal sige, at det er
et hjorne af dette store problemkompleks, vi
diskuterer. Vi diskuterer nemlig en enkelt pris
pé energi i Danmark. Det er en vigtig diskus-
sion. Jeg synes, vi har haft en god meningsud-
veksling, og jeg synes ikke, at hr. Jes Lundes
sammenfatning er helt misvisende med hensyn
til, hvad der er grundholdningerne her i Folke-
tinget.

Hr. Jes Lunde ved, at der er indgdet en poli-
tisk aftale mellem regeringspartierne i forbin-
delse med skattereformen. Han ved, der er af-
givet erkleringer i den forbindelse, og jeg kan
kun henvise til det, skatteministeren har sagt
pa dette punkt. Jeg haber ligesom hr. Jes Lun-
de, at det ma lykkes at vende bevidstheden i
verden, nar det drejer sig om energipriserne.
Von Weizsicker, som hr. Jes Lunde refererede
til i sin motivation for foresporgslen, har stillet
forslag om en gradvis optrapning af de inter-
nationale energipriser til losning af miljepro-
blemer, til sikring af en fri handel pa et miljo-
massigt beredygtigt grundlag og — hvad der
ikke er uvaesentligt — til sikring af en interna-
tional indtaegtskilde, som kan treede i stedet for
traditionelle skatter og afgifter pd arbejde og
traditionelt forbrug til investering, og som kan
finansiere den globale solidaritetsopgave, som
vi star over for. Jeg er fuldstendig enig. De
ting, jeg har sagt om energipriser, ligger fuld-
steendig i forleengelse af hr. von Weizsdckers
ideer.

Det, der imidlertid er problemet, er, at det er
utrolig svert at treenge igennem med tanken
om international beskatning af miljomassige
grunde. Hvor fornuftig og hvor rigtig den end
er, er det noget, det er utrolig sveert at treenge
igennem med.

Energiministeren og jeg har i det sidste ars
tid keempet en meget hard kamp for vedtagelse
af en CO,-afgift i EF. Vi har ikke opgivet den
kamp endnu, den er helt nedvendig, hvis EF
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skal leve op til bare det begreensede mal om
stabilisering, men det har vist sig at vere ko-
lossalt sveert at fa tilslutning til tanken. Der fo-
restdr derfor et meget vigtigt peedagogisk ar-
bejde, der forestir en meget malbevidst poli-
tisk indsats. Det skal ikke vere en kamp mod
landdistrikter, en kamp mod bilen eller en
kamp mod landevejstransport m.v. Det er ikke
det, det drejer sig om. Det, det drejer sig om,
er, at med det udgangspunkt, at vi ensker at
redde kloden fra en miljemeassig katastrofe,
tilpasser vi vores levevis, vores livsstil ud fra
den pramis, at det er uacceptabelt at lobe den
risiko, som en egentlig klimaforandringskata-
strofe ville indebere.

Det er selvfolgelig det, vi skal vare optaget
af at diskutere i de kommende 4r. Derfor har
jeg syntes, at det har varet en god debat, for
det har ikke varet drilleri om et enkelt hjorne
af problemstillingen, det har veret en meget
veesentlig debat pa nogle streekninger.

Der har imidlertid veret en rekke direkte
forvrevlede indleeg om sammenhzngen mel-
lem benzin og bos@tningsmenster herhjemme.
Nar jeg siger forvrevlet, er det ikke, fordi det
ikke er en vigtig problemstilling, man har pe-
get pa, for det har man, men fordi man ofte
sammenblander arsag og virkning og undlader
at se nuanceret pa situationen. Jeg tror, at det
er muligt i forhold til de tyndt befolkede omra-
der at finde en model, som sikrer en losning
bade af deres transportproblemer og deres be-
tjeningsproblemer med hensyn til butikker, of-
fentlig service osv. pa et energiprisniveau, som
er miljemassigt og ekologisk beredygtigt.

Jeg tror, at man ger landdistrikterne en bjor-
netjeneste, hvis man tror, at man kan klare de-
res problemer ved bare at blase pa miljoet,
hvad enten vi taler om benzin, om drikkevand
eller om beskyttelse af landzonen — alle de pa-
tentmidler, vi sd ofte herer om i debatten. Jeg
tror, det er en helt anden indsats, der er behov
for, en indsats, som regeringen har lagt op til
med sin handlingsplan, og som indenrigsmini-
steren har fremlagt her i Folketinget.

Jeg vil gerne sige tak for initiativet til debat-
ten og sige tak for forlebet af debatten.

(Kort bemzrkning).
Kent Kirk (KF):

Jeg vil gerne takke miljeministeren for det
meget klare svar, der er kommet her fra Folke-
tingets talerstol pa hr. Jes Lundes indlzg,

Jeg forstod miljeministeren sddan, at milje-
ministeren ikke fandt hr. Jes Lundes sammen-
fatning af debatten misvisende. Derfor ma jeg
konkludere, at hvis Socialdemokratiet, SF og
De Radikale fir magt, som de har agt, efter et
folketingsvalg, vil benzinpriserne komme til at
stige i Danmark.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg vil gerne sige tak til miljoministeren for
ministerens konstatering af, at min opsumme-
ring var rigtig. Det er sddan, at Socialdemokra-
tiet, Det Radikale Venstre og Kristeligt Folke-
parti er enige med SF i, at miljoproblemerne
mé tages alvorligt, og at man selvfolgelig der-
for ogsd m4 tage sig af benzinpriserne, s& de
efterhdnden far det niveau, som de er nodt til
at have for at lese vores miljeproblemer. Det
synes jeg er godt.

Jeg synes sa til gengeld, at det efter naeste
valg ma betyde, at Socialdemokratiet, De Ra-
dikale og Kristeligt Folkeparti ma valge deres
samarbejdspartnere med mere omhu, sa de ik-
ke igen kommer i den situation, de er i nu om
lidt, hvor de ikke kan stemme efter deres over-
bevisning. De gar ind for SF’s dagsorden, men
de ma ikke stemme for den, fordi CD har sagt
nej til det.

Sa skal jeg efterlyse et enkelt svar fra miljo-
ministeren. Jeg spurgte, om de udtalelser, der
har vaeret dagen igennem, om, at nu ligger ben-
zinpriserne fast indtil 1998, skal forstis sadan,
at der er politiske bindinger mellem regerings-
partierne med hensyn til, at der ikke m4 ske
noget pd dette omrade for 1998.

Jeg gar ud fra, at det ikke er tilfzldet, men
jeg vil gerne have en bekraftelse fra miljomini-
sterens side af, at det selvfolgelig ikke er sidan,
selvfolgelig kan man aftale frit pa dette omra-
de, selvfolgelig kan man diskutere pa dette
omrade efter naste folketingsvalg.

Skatteministeren (Stavad):

Hr. Jes Lunde er meget optaget af politiske
bindinger. Jeg kan ikke forst4, at der skulle ve-
re nogen former for uklarheder i s henseende,
i og med at lovforslag nr. L 300, som blev ved-
taget i juni maned, har meget klare erkleringer
pé det punkt, nemlig at regeringen er enig om,
at vi p4 dette omrade onsker at have et dansk
afgiftsniveau, der folger det tyske, at vi ikke vil
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acceptere grensehandelsproblemer, og at de
provenuer, vi eventuelt métte fa ind, hvis der
bliver yderligere indtaegter pA omradet, skal
anvendes til at seenke andre skatter og afgifter.

Dermed ligger der nogle ganske klare erkla-
ringer i det lovforslag, der blev vedtaget i juni
méned, og som de fire regeringspartier er fuld-
stendig enige om.

Miljeministeren (Svend Auken):

De lave energipriser er skurken i den inter-
nationale miljoudvikling. Samtlige rapporter
fra internationale forskningsinstitutioner in-
den for FN og fra vores hjemlige institutioner
beviser, at de meget lave energipriser er skur-
ken.

Det kan ikke vere overraskende for os, at
det forholder sig sidan. Man behover bare at
tage en enkelt rejse til Central- og Jsteuropa
for at se, hvad det har kostet miljomzssigt ikke
at holde en rimelig hgj pris pd energi. Man har
fradset, man har svinet, man har forurenet,
man har edelagt natur, luft og vandressourcer
gennem et tejleslost fridseri med energires-
sourcer, fordi de ikke kostede noget eller var
meget billige. Man er ogsé generationer bagef-
ter os andre i teknisk udvikling, fordi man ikke
har veret nedt til at underkaste sig det pres,
der ligger i en hgj energipris.

Vi ger derfor ikke hverken os selv eller an-
dre en tjeneste, hvis vi i Danmark arbejder pa
lave energipriser. Tvaertimod har vi en funda-
mental interesse i at arbejde pa hejere energi-
priser. Vi har naturligvis en interesse af alle de
grunde, som skatteministeren navnte: at vi i
Danmark folger den internationale udvikling,
der kommer, sé vi undgér greensehandel, und-
gar alle de forvridninger, som flere ordferere
har varet inde pa her i dag. Det er det, der er
maélsetningen. Det er ogsa det, vi stort set er
enige med Socialistisk Folkeparti om.

Den eneste uenighed, der er tilbage, er, om
man skal foretage en hurtig tilpasning til de
prisstigninger, der er kommet i Tyskland, eller
om man skal tage det mere gradvis, sdidan som
regeringen har lagt op til. Det er efter min me-
ning en nuance i den overordnede problemstil-
ling, hvor vi i evrigt er enige.

S4 vil jeg sige til hr. Kent Kirk, at jeg tror,
det er den slags indleeg, som det hr. Kent Kirk
netop afleverede, hvor han prover at lave en
forfladigende kortslutning af en lang og gan-

ske spendende debat, der gor, at mange men-
nesker bliver treette af politik. Det handler jo
bare om at drille, det-handler bare om at lave
skremmebilleder i stedet for at diskutere et
dybt alvorligt emne, som var i fokus pa konfe-
rencen i Rio de Janeiro. Hr. Kent Kirks indlaeg
var med til at trekke debatten ned pé det ni-
veau, som de fleste mennesker afskyr at dansk
politik bevaeger sig pa.

(Kort bemarkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Det, der forst fik mig herop, var hr. Jes Lun-
des spergsmél om eventuelt hgjere benzinpri-
ser, om vi var bundet af noget i den nuvarende
regering. Det er vi efter min opfattelse ikke, og
det har skatteministeren ogsa bekraftet. .

Vi er villige til at diskutere hajere benzinpri-
ser hen ad vejen, hvis det viser sig, at vi ligger
for lavt i forhold til landene omkring os og de
lande, vi i ovrigt skal sammenligne os med, og
jeg mener, at vi skal tilpasse os disse lande.
Hyvis priserne efter vores vurdering skulle vise
sig at veere for heje, vil vi forbeholde os, at
nogle af indtegterne bliver brugt til kompen-
sationer til dem, som bor uheldigt for kollektiv
trafik, og hvad der ellers kan vare af hensyn;
men altsd en afbalanceret udvikling pd omré-
det er vi helt bestemt med pa.

S4 vil jeg tillade mig at korrigere miljemini-
steren en smule. Miljoministeren kom med
den vovede péstand, at lavere benzinpriser og
fritagelse for offentlig vandforsyning i landdi-
strikterne ikke redder landdistrikternes udvik-
ling alene. Det er jeg da helt enig i, men jeg ma
s4 komme med den principielle bemarkning,
at der i dette Ting hver eneste uge bliver vedta-
get love pd alle mulige forskellige omrader,
som er med til at umuliggere, at folk bor i
landdistrikterne. P alle mulige omrader inden
for erhvervslovgivningen, inden for sundheds-
lovgivningen osv. bliver der hele tiden taget
initiativer, som gor, at det bliver mere og mere
upraktisk og umuligt at bo i landomriderne og
i de sma byer, og det er faktisk den tendens, vi
skulle prove at ndre. Jeg er da helt enig i, at
benzin og drikkevand ikke gor det alene, men
det er ikke uveesentlige ting.

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):
Nu er det forelabig lykkedes for den social-
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demokratiske regering at f4 forhajet benzinpri-
sen med ca. kr. 1,15, og jeg har forstaet, at der
mdske, hvis den ulykke skulle ske, at man fik
en flertalsregering bestdende af Socialdemo-
krater, Det Radikale Venstre og maske ogsa
med tilslutning fra Kristeligt Folkeparti, at
man s er indstillet pa, at benzinpriserne skal
stige yderligere; og efter det, SF giver udtryk
for, skal de endda stige betydeligt. Derfor vil
jeg gerne sperge miljeministeren, hvor stor en
prisstigning man har teenkt at vi skal have efter
et valg, hvis Socialdemokratiet sidder ved ro-
ret. Jeg synes, det er rimeligt, at borgerne ved,
hvad de kan se i made, hvis vi far en sidan
regering.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg synes, at det mé veere en lille smule sveert
for bade hr. Svend Heiselberg og hr. Kent Kirk
at forsege at skabe hysteri om denne sag, efter-
som benzinpriserne er de laveste, de har veret
i 30 ar. Jeg héber, at det gor en lille smule ind-
tryk ude omkring, at det er det niveau, vi dis-
kuterer ud fra i ejeblikket: de laveste benzin-
priser i 30 ar; og nu forseger man s at lave et
skreemmebillede ud af dette her.

Egentlig var det mere relevant at lave et
skremmebillede, der hed: Hvis K og V kom-
mer i regering, betyder det s4, at man er lige-
glad med de konventioner, Danmark har til-
trddt om at begrense forureningen? Er det et
kortsigtet hensyn til velgerne og benzinpriser-
ne, der ger, at si er miljoet ligegyldigt igen? Er
det det, man kan se foran sig, hvis K og V kom-
mer til magten? Det synes jeg var en mere re-
guler betragtning for folk at forholde sig til.

Jeg opfatter skatteministerens bemaerknin-
ger om, at vi skal folge det tyske prisniveau, og
om, at vi ikke vil have store gr&nsehandelspro-
blemer, som et tilsagn om, at der ikke ligger
nogen binding; det understregede ordfereren
for Kristeligt Folkeparti jo ogsa. Der ligger ik-
ke nogen bindinger frem til 1998. Der ligger
kun nogle principielle erkleringer om, at det
her er noget, der nodvendigvis ma vare af-
stemt i forhold til vores naboer.

Jeg vil gerne sige, at det ikke giver os proble-
mer. Det ligger ogsa i vores dagsorden. Vi er
enige om, at det er sddan, det ber forega.

Problemet i gjeblikket er, at den erklaring,
regeringen selv har afgivet, ikke bliver over-

holdt. Erkleringen om, at man skal folge det
tyske niveau, overholdes ikke. Vi er bagud. Er-
kleringen om, at man ikke vil have graense-
handel, overholdes ikke. Vi har grensehandel
den modsatte vej; tyskerne kerer herop og tan-
ker i gjeblikket og ved, at benzinpriserne bliver
presset ned i Flensborgomridet af det lave
danske prisniveau. S& regeringens erklaring
der giver ikke problemer. Tveertimod vil jeg si-
8¢, at med den erklering burde regeringen fak-
tisk stemme for vores dagsorden, hvis de me-
ner det, de siger.

(Kort bemarkning).
Kent Kirk (KF):

Nu har jeg siddet og overvaret debatten her
i dag, og jeg synes egentlig, det er lidt beteenke-
ligt, at de medlemmer af Folketinget, der har
interesseret sig for problemerne i landdistrik-
terne, af miljeministeren har fiet at vide, at det
var forvrevlede indleg, de kom med, og nar vi
andre prover at drage en konklusion, som be-
folkningen ogsa kan tage stilling til, far vi at
vide, at vi forplumrer debatten.

Jeg mener, at der er sagt mange vasentlige
ting her i debatten. Jeg mener ogs3, at befolk-
ningen er nedt til at forholde sig til, hvad vil
der ske efter et folketingsvalg, og jeg mener ik-
ke, der er nogen, der har kunnet imedega, at
hvis Socialdemokratiet, SF og De Radikale far
flertal efter et folketingsvalg, vil man ogsa ga i
gang med at lade benzinpriserne stige i Dan-
mark.

Hvis man ikke ter sige det til befolkningen,
mener jeg i virkeligheden, at man forplumrer
argumenterne, hr. miljgminister!

Miljeministeren (Svend Auken):

Det, jeg har sagt om energi og benzinpriser,
svarer ngjagtigt il det, den konservative miljo-
minister sagde under den tidligere regering, og
det er — for man kan ikke komme uden om, at
det er en kendsgerning — at hvis der ikke inter-
nationalt sker en forhejelse af energiomkost-
ningerne, holder vi pa den ene side ikke hus
med energiressourcerne, og pa den anden side
kan vi ikke forebygge den klimaforandringska-
tastrofe, som ellers med desveerre meget stor
sikkerhed bliver resultatet.

Vores holdning er derfor, at vi skal arbejde
pé gradvis at fi en miljemeassigt beredygtig
energipris, og sa skal vi i vores egne prisfast-
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saettelser sorge for, dels at der ikke er forvrid-
ninger mellem den kollektive trafik og den in-
dividuelle trafik, og dels at vi i Danmark af-
giftsmessigt flugter med vore nabolande, s&
man undgér grensehandel. Det gjorde Dan-
mark i sin tid, da vi 13 hgjere end Tyskland. Da
satte vi afgifterne ned for at undgé greensehan-
del, og tilsvarende nu, hvor priserne er steget i
Tyskland, sztter vi dem op. Over en arrekke
tilpasser man sig, som det er aftalt i skattere-
formen. Jeg har forstdet, at det ikke er meget
anderledes end de principper, der var under
den tidligere regering, og det vil sige, at prin-
cippet er, at vi internationalt arbejder i over-
ensstemmelse med det, som ogsa hr. Per Stig
Moller gjorde for at fi en miljemassigt baere-
dygtig energipris pa den ene side, og hjemligt
holder vi en politik, hvor vi gerne vil ligge pa
niveau med andre.

Derfor er jeg er ked af, hvis jeg har saret hr.
Kent Kirks folelser, nar jeg har sagt, at det er
lidt for forenklet — skal vi nu vaere venlig — nar
man bare siger: Ja, der kan I se: Hvis Socialde-
mokraterne fortsetter efter valget, far vi bare
stigende benzinpriser.

Jamen er der noget forkert i det, jeg har
sagt? Er der noget forkert i, at man internatio-
nalt arbejder for hejere energipriser for at sik-
re, at man holder hus med ressourcerne og be-
skytter miljoet, og at man pa den anden side
for Danmarks vedkommende siger, at vi skal
undga forvridninger i Danmark, og at vi skal
flugte med de omkringliggende lande? Hvad
forkert er der i det? Det er jo ingen trussel om,
at hvis Socialdemokratiet fortsaetter, kommer
der en hel masse afgifter og hel masse prisstig-
ninger. Nej, det er en miljomassigt afvejet po-
litik, som henger udmerket godt sammen, og
som i gvrigt til forveksling ligner den, den tidli-
gere regering havde.

Men det er jo s nemt — vi ved jo alle sam-
men, at det er et valgar — sa at sige: Hvis man
stemmer pa dem, s& stiger priser og skatter og
afgifter osv. Ja, det kan godt vare, at hr. Kent
Kirk selv foler, at det er et hgjt plan. Jeg foler,
at det er et meget lavt plan.

(Kort bemearkning).

Eva Mgller (KF):

Nu er det naturligvis ikke nemt at vide helt
przcis, hvad miljeministeren mener, nar han
blot generelt siger, at der er tale om en forvrov-

let og en forenklet problemstilling, hvis man
tror, at alle landdistrikternes problemer kan
loses ved hjelp af benzinafgifterne.

Men jeg vil da gerne sige til miljgministeren,
at hvis han kunne f4 tid en eftermiddag eller en
aften, var det maske en god idé at lese Det
Konservative Folkepartis beslutningsforslag
om en baredygtig udvikling i landsbyerne og
landdistrikterne i sin helhed. Dér peges nemlig
pa en lang reekke andre ting. S der er ikke tale
om, at vi kun forenklet tror, at den ene ting
med benzinpriserne kan lase det. Jeg siger.det-
te for god ordens skyld, hvis miljeministeren
skulle mene, at det var det, vi troede i Det
Konservative Folkeparti.

Jeg skal s4 sige, at for mig at se er den storste
trussel med hensyn til regeringsdannelsen efter
et valg bare den, at vi overhovedet fir en soci-
aldemokratisk statsminister; det er simand
nasten ligegyldigt, hvad der ellers folger efter.

Til hr. Jes Lunde skal jeg sige, at jeg gerne
helt klart vil understrege, at en lang reekke af
de internationale konventioner, Danmark har
tiltradt pa miljoomradet, blev underskrevet af
en konservativ miljeminister, og Det Konser-
vative Folkeparti har ingen planer om at lebe
fra sine internationale forpligtelser.

Jeg understregede ogsa i mit tidligere ind-
leg, at vi er helt indstillet pa et internationalt
samarbejde med hensyn til at gere noget pa de
felter, hvor det virkelig batter noget. Og selv-
folgelig bakker vi op bag de internationale af-
taler, vi har indgéet.

(Kort bemaerkning).

Kim Behnke (FP):

Miljeministeren har holdt indtil flere — jeg
var lige ved at sige — preedikener i dag, for det
eneste budskab er, at hvis ikke alle syndere
holder op nu, s kommer dommedag i morgen.
Det er rent vrovl. Der er intet beleg for det.
Hyvis vi tager den religion, der i gjeblikket hed-
der drivhuseffekten, er det et skreemmebillede,
der ikke er noget som helst beleg for. Derud-
over er der den lige s urimelige pastand om,
at der er ikke olie, at der er ikke gas nok. Det
passer heller ikke. Der har aldrig veeret sé store
reserver. Det eneste, der sker, er, at hvis der
begynder at blive knaphed pa olie, s& stiger
priserne, og s& kan det betale sig at udvinde
olie steder, hvor det ikke kunne betale sig for.
Den mekanisme ordner markedet selv.
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Nar miljoministeren taler i dag, s4 taler mil-
jeministeren ligesom de byplanleggere og an-
dre lerde, der i slutningen af 1800-tallet holdt
bekymrede taler om, at hvis tilveeksten i byerne
ville fortsatte, som den var p davarende tids-
punkt, ville folk have brug for s4 mange heste
og sd megen transport, at man ikke anede,
hvad man skulle gere af alle de hesteparer. 1
dag kan vi fnise over den slags. Men p4 davza-
rende tidspunkt vidste man ikke, at bilerne vil-
le veere dem, der kom til at overtage hestenes
rolle.

P4 ngjagtig samme made vil man om 20-25
ar her fra talerstolen std og smégrine og fnise
over, at vi havde en miljeminister i 1994, der
havde dette sorte dommedagssyn. Det herer
ingen steder hjemme, men det er en typisk tale
fra en, der onsker, at staten skal ga ind og regu-
lere folks adfard: si truer man med domme-
dagsprofetier. Der er intet beleeg for det, og
miljgministeren er ikke i stand til pd nogen
mdde bare tilnzrmelsesvis at retferdiggere
synspunkterne.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jamen det var da ren snak, vi fik dér.

Fremskridtspartiet mener, at miljeproble-
mer er det rene fup, de eksisterer ikke, og sa er
det selvfolgelig nemt at have den politik, som
Fremskridtspartiet har.

Nar alle verdens lande har veret samlet i
Rio de Janeiro og efter moje og besver i falles
enighed vedtager en klimakonvention, er de
altsd bare blevet snydt og bedraget. Hr. Kim
Behnke ved bedre: Det var et falsk grundlag,
alle verdens lande meodtes pa og traf de beslut-
ninger, man nu traf. Det er nemt.

Derimod synes jeg, Det Konservative Folke-
parti ma have det sveaert. For man tilslutter sig
konventionerne og siger ja til, at Danmark skal
overholde sine forpligtelser, at Danmark skal
overholde de planer, der er, om, at vi skal have
stabiliseret og senere nedbragt vores CO,-for-
brug. Nér det s& samtidig er sidan, at Dan-
marks Miljoundersogelser fortzller os, at
transporten vil oge sit bidrag med 20 pct. i lo-
bet af de kommende ar frem til ar 2010, har
Det Konservative Folkeparti et problem, for s
skylder man os at fremlegge et forslag om,
hvordan man mener Danmark skal fi reduce-
ret sit CO,-niveau, hvis ikke det skal vaere ved

at gore, som vi legger op til, nemlig ved at sor-
ge for, at energipriserne bliver hojere som et af
de virkemidler, der er helt uomgeengelige for at
leve op til de konventioner, Danmark har skre-
vet under pa.

(Kort bemerkning).

Svend Heiselberg (V):

Kan miljeministeren ikke godt forsta, at vi
er meget bekymrede over at f4 stillet i udsigt, at
benzinprisen maske skal stige til det dobbelte
eller deromkring, nér det samtidig er sidan, at
bilpriserne i Danmark er ca. tre gange s4 heje
som i andre lande? Det er vi jo nedt til ogs4 at
tage hejde for. Vi er jo nedt ogsa at forholde os
lidt til, om det er rimeligt, at danske bilejere
béde skal betale tre gange sd meget for en bil
og samtidig betale dobbelt s meget for benzi-
nen. Jeg mener, det er urimeligt, og det mener
jeg ogsa miljeministeren skulle prove at se pa,
ndr man taler om de stigende benzinpriser.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

Forslag om motiveret dagsorden nr. D 28 af
Jes Lunde (SF) (se foran)

forkastedes, idet 10 (SF) stemte for, 99 (S, KF,
V, FP, CD, RV og KRF) imod.

Hermed sluttede forespergslen.

Den n®ste sag p4 dagsordenen var:

5) Forste behandling af lovforslag nr. L 147:
Forslag til lov om eendring af forskellige skat-
telove. (Udbytte fra udlandet).
Af skatteministeren (Stavad).
(Fremsat 13/1 94).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Pia Gjellerup (S):

Dette forslag er et forslag, som felger tet i
hezlene pa den skattereform, vi vedtog i foraret
1993. Det er sadan, at der med skattereformen
er sket nogle @ndringer i forhold til den for-
skel, der var pi beskatning af udbytter fra



