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[Skatteministeren]

sattelse af afgiften fra 35 pct. til 12 pct. Skifte-
retterne vil derfor automatisk fritage institutio-
ner, der er godkendt efter ligningslovens § 8 A
som berettigede til at modtage fradragsberetti-
gede gaver. Institutioner, der ikke er optaget pa
listen, vil kunne afgiftsfritages efter en konkret
vurdering foretaget af told- og skatteregioner-
ne.

Jeg er glad for den positive holdning, der i
dag har veeret til forslaget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nastformand (Ivar Hansen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
Skatteudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

10) Forste behandling af lovforslag nr. L 130:

Forslag til lov om cendring af lov om registre-
ringsafgift af motorkoretojer m.v. (Afgift af brug-
te biler, omleegning af miljofradrag m.m.).

Af skatteministeren (Fogh Rasmussen).

(Fremsat 6/2 91).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Anne-Marie Meldgaard (S):

Ministerens forslag indeholder fem hoved-
punkter, som jeg kort skal give vores meldin
pa. :

Skatteministeren foresldr, at skalaknakket
for personbiler forhajes fra 19.750 kr. til 34.400
kr., og at der indferes en afgiftsfri bundgrense
for de ovrige afgiftspligtige keoretejer pa 6.100
kr. Tidspunktet for en saddan regulering ma si-
ges at vere hensigtsmessigt, idet sammenfaldet
med, at der fra 1. oktober 1990 kun kan selges
nye miljovenlige personbiler og mindre vare-
vogne, udligner det miljefradrag, som blev
givet tidligere. En konvertering af miljofradra-
get til en fast afgiftsnedsattelse hilser vi vel-
kommen. '

Forslaget om, at busser med reduceret sede-
antal afgiftsfrit skal kunne anvendes af og til
brug for kerestolsbrugere, kan vi ogsa stotte.

Forlengelse af afgiftsfriheden for eldrevne
motorkgretojer til 1994 skal jeg heller ikke bru-
ge megen tid pa. Jeg vil blot navne, at vi stotter
forslaget, i hab om at den videre udvikling vil
blive positiv og erhvervsfremmende for landet.

Vedrerende ombyggede biler hilser jeg med
tilfredshed, at lovteksten kommer til at fremgé
aflovens § 1. Det har i mange ar vaeret et omdis-
kuteret punkt, hvorvidt der var tale om afgifts-
pligt, da paragrafferne i andre bestemmelser
4benbart har veeret betragtet som ren admini-
stration.

Ligestillingen i lovteksten mellem ministe-
rens bemyndigelse til at fastsatte regler for om-
byggede og genopbyggede biler kan vi ogsé
stotte.

Det var det lette i ministerens forslag. Det
veesentligste punkt, vedrorende afgiftsberigti-
gelse af brugte indferte motorkeretojer, er
straks svaerere. Ingen tvivl om, at vi har pligt til
at efterleve EF-dommen om at tilpasse afgifts-
niveauet til reelle priser pd det danske brugt-
vognsmarked. Spergsmélet er bare hvordan.

Ministeren udtaler sig ofte om, at den offent-
lige sektor skal forenkle og regelsanere; det har
jeg sveert ved at se sker i dette tilfelde. Ministe-
ren vil indfore syv aldersbestemte afgiftsskalaer
mod i dag én. Jeg har forhert mig hos de for-
skellige vurderingsmyndigheder, som for avrigt
ikke har veeret adspurgt inden lovforslagets
fremsettelse, hvilket man jo kan undre sig over.

Ved at sammenholde det nuvaerende og det
nye beregningsgrundlag er det lidt op og ned,
hvordan 7-skalaen rammer, det er som med
gyngerne og karrusellerne. Beregningerne viser
i hvert fald, at brugte biler bliver dyrere med al-
deren. Jeg er bange for, at den spekulation, vi
har set hidtil, vil blive overfert til det nye sy-
stem, idet udgangspunktet for brugtvognspri-
serne findes i DAF’s kataloger, som udkommer
hvert kvartal. Det bliver den omvendte verden.
Hidtil har det veret en fordel, at et koretej var
registreret f.eks. i januar maned, nu bliver det
en fordel, at et koretoj er registreret i december
maned. De nye modeller kommer i august og
september, og hvad angér registreringsattesten,
vil det kun veere den sidste drgang, der fremgar
af chassisnummeret.
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Vedrerende § 11-bilerne, flyttegodsbiler osv.,
ser det ogsa ud til, at det vil blive dyrere, og det
kan veere sveert at forklare forbrugerne. Jeg kan
ogsé forestille mig, at begejstringen vil vare
meget lille blandt bilentusiaster, som indferer
liebhaverbiler. Det er nok et spergsmal, om vi
ikke kommer til at mangle islettet af sjeldne
biler fremover; klassikerne kunne maske af-
giftsberigtiges lempeligere. Afgiftsskalaer af
den art, som ministeren foreslar, vil passe bedre
til en fast nedskrivningsskala for alle biler, no-
get i retning af den gamle basisprisordning.

For sa vidt angar den megen teknik, der er i
spergsmalet om en udvidelse af vurderings-
myndigheden, afholder jeg mig fra at tage stil-
ling til det pd nuverende tidspunkt, da ud-
valgsarbejdet mé gores ferdig, inden vi kan se
pé det.

Afslutningsvis skal jeg sige, at Socialdemo-
kratiet er meget positivt over for en hensigts-
messig lesning af problemerne pa brugtbils-
omradet og ser frem til konstruktivt udvalgsar-
bejde.

Aagaard (KF):

Da vor ordferer i denne sag, hr. Kai Dige
Bach, er optaget af andet mede i huset, skal jeg
pa hans vegne fremseatte folgende:

Dette lovforslag er en konsekvens af den EF-
dom, der blev afsagt i december 1990. Det til-
passer registreringsafgiften til de danske brugt-
vognspriser, og det er ikke herigennem hensig-
ten at gore det seerlig let eller skonomisk for-
delagtigt at importere brugte biler i stedet for
nye. Der gives samtidig en forlengelse af af-
giftsfritagelsen for eldrevne koretajer med 3 ar,
og greensen for, hvor meget af importprisen der
~ skal registreres med 105 og 180 pct., &ndres, s&
det ikke bliver dyrere fremover at kebe en mil-
jevenlig bil, end det var, da katalysatorer var
uden registreringsafgift.

Vi kan fra konservativ side tilslutte os lovfor-
slaget.

Mariann Fischer Boel (V):

I december 1990 afsagde EF-Domstolen en
dom om, at Danmark ulovligt opkraevede regi-
streringsafgift af brugte importerede biler pa
grundlag af en hejere vaerdi end keretajets reel-
le vaerdi pA det danske brugtvognsmarked. I
Venstre hilser vi lovforslaget velkommen, fordi
vi bade far et gammelt stridsspergsmal ud af

verden og samtidig far vores lovgivning pa om-
ridet i overensstemmelse med Romtraktaten.

Med lovforslaget foreslar regeringen, at af-
giftsgrundlaget for en brugt importeret bil bli-
ver den pris, som bilen for afgiften kan s@lges
for her i landet. Veerdien fastsmttes af vurde-
ringsmyndighederne, og der indferes nogle al-
dersbestemte afgiftsskalaer, for at restvaerdien
kan komme til at svare til afgiften pa fabriksnye
biler.

Hermed tager vi det nedvendige skridt i ret-
ning af ophavelse af afgiftslempelsen, som ifel-
ge et EF-direktiv skal veere gennemfort med ud-
gangen af 1992. Afgiftsfritagelse for busser til
brug for kerestolsbrugere, en yderligere for-
lzengelse af fritagelse for afgift p4 eldrevne ke-
retgjer og mulighed for skatteministeren til at
fastszette en serlig regel om afgiftsfritagelse for
ombyggede keretojer er ogsd med i lovforsla-
get.

De gkonomiske konsekvenser er beregnet til
en engangsudgift pa ca. 25 mio. kr. til opfyldel-
se af EF-dommen, hgjst 1 mio. kr. arlig som fol-
ge af afgiftsfritagelse for busser og et prove-
nutab pd ca. 5-10 mio. kr. som folge af forhajel-
se af skalaknaekket.

I Venstre er vi normalt ikke glade for forslag,
der betyder yderligere udgifter, men vi finder,
at der her trods alt er tale om en beskeden mer-
udgift, som vi kan tilslutte os for at fa vores lov-
givning bragt i overensstemmelse med gelden-
de EF-ret. Vi tilslutter os altsa lovforslaget.

Jes Lunde (SF):

Hovedsigtet med dette lovforslag er jo meget
fornuftigt, at nar nu katalysatorer er obligatori-
ske, er der ikke nogen grund til at have speciel
afgiftsnedsattelse for de biler, der har det. Sa
det kan vi sameand godt tilslutte os.

Men jeg er lidt bekymret for en hel del af de
forhold, som ogsé fru Anne-Marie Meldgaard
drog frem, og sa er jeg specielt bekymret for,
om det, at man frafalder denne afgiftsnedszt-
telse for katalysatorer, betyder, at brugte biler,
som miljomassigt ikke er i orden, pludselig far
en fortrinsstilling i forhold til den situation, de
tidligere var i. Det synes jeg vi ma have set me-
get pd under udvalgsarbejdet. Den del af det
kan vi ikke veere med til, og det kan maske blive
nedvendigt at stille et eendringsforslag til lov-
forslaget, sd vi far lukket det hul.
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Ole Donner (FP):

Skatteministerens lovforslag nr. L 130, lov
om endring af registreringsafgift m.v., kan
Fremskridtspartiet stotte. Fremskridtspartiet er
tilfreds med den dom, som EF-Domstolén af-
sagde den 11. december 1990, hvor domstolens
opfattelse er, at brugte importerede biler efter
de nuverende regler beskattes for hérdt i for-
hold til brugte danske biler. Derfor er det ned-
vendigt at &ndre denne lovgivning, s& den ikke
leengere er traktatstridig. Vi mener ogsa, det er
rimeligt, at man @ndrer reglerne, fordi der fral.
oktober 1990 kun kan szlges nye personvogne
og mindre varevogne, der er godkendt som mil-
jovenlige.

Ogsa de andre tekniske @ndringer, som skat-
teministeren foreslar, kan Fremskridtspartiet
statte.

Bente Juncker (CD):

Man ma4 virkelig habe, at den beslutning, re-
geringen tog i 1990, hvorefter samtlige nye biler
nu skulle have katalysatorer, far virkning pa
vores milje. CD var selvsagt ikke serlig meget
for den.

Nu vil ministeren bruge de 11.000 kr., som
man har givet i nedslag pa disse biler, til at bre-
de ud over hele omradet. Det synes vi er i or-
den. '

Afgiften for brugte biler er vi straks mere i
tvivl om. Vi vil gerne have EF-dommen over i
udvalget, og vi vil gerne se pa, hvad der egentlig
star i den, for vi mener ikke, at méden er helt
rigtig. Vi har haft en utrolig grundig dreftelse af
det i vores gruppe i dag.

Forslaget vedrerende kerestolsbrugerbus-
serne giver vi fuld tilslutning til, og det gelder
ogsa de ombyggede biler. Og vi giver ogsd til-
slutning til, at man forlenger afgiftsfritagelsen
for de eldrevne biler med de tre ar, der er fore-
sldet her. .

S4 alt i alt kan vi sige: Fuld tilslutning til for-
slaget, men vi vil gerne granske lidt nejere i det
med de brugte biler.

Elisabeth Arnold (RV):

Det foreliggende lovforslag er en slags op-
rydhningsforsiag eller et samleforslag, hvor man
tager fat pa nogle forhold, som.vi er nedt til at
&ndre, og nogle forhold, som det i avrigt er for-
nuftigt at 2ndre.

Fra radikal side kan vi tilslutte os de forslag,
der er fremsat her, badde det om brugtvognsaf-
giften, det om omlaegningen af skalaknakket i
forbindelse med den tidligere afgiftsfritagelse
for miljovenlige biler og ogsa det, der foreslas
endret med hensyn til afgiftsfritagelse for.el-
drevne koretejer. Og med hensyn til den meget
gribende beskrivelse af afgiftslempelse for ko-
retgjer, der har mistet deres identitet, har vi stor
sympati for, at der skal gores noget for denne
seerlige gruppe keretgjer.

Som sagt kan jeg fra Det Radikale Venstres
side give tilslutning til forslaget.

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

Den ene del af dette lovforslag gar ud pd en
omlegning af miljefradraget. Forslaget gér ud
pé en omlaegning af fradraget i afgiften for s-
kaldt miljovenlige biler. Omlegningen bliver
til en generel afgiftsnedsettelse, efter at miljo-
kravene er gjort obligatoriske.

Her er det vigtigt at understrege, at anvendel-
se af miljefradraget til en generel nedsattelse af
registreringsafgiften ved at forhgje skalaknak-
ket ikke medferer endringer i udsalgspriserne
pa nye biler. Der eraltsa blot tale om en anden
made at beregne afgiften pa.

Fru Anne-Marie Meldgaard beskaftigede
sig noget med den nye afgiftsskala for brugte
biler. Og jeg vil da straks medgive, at ndr man
leeser lovforslagets forslag til en ny affattelse af
§ 4 i registreringsafgiftsloven, ser man, at der ik-
ke er tale om en forenkling af bestemmelserne —
det kan man rolig fastsld. Men den @ndring af
bestemmelserne, der her er lagt op til, er altsa
nedvendig for at efterleve EF-dommen om
brugte biler.

EF-dommen kendte beskatningen af brugte
importerede biler efter nyprisen for traktatstri-
dig. Og den nedskrivning af skalaknakket, som
foreslés i lovforslaget, er et udslag af et enske
om, at de brugte biler ikke skal beskattes lem-
peligere end tilsvarende nye biler. Ved ned-
skrivningen af skalaens billige del, om jeg sd
mé sige, sikres, at afgiftsbelastningen af en
brugt bil kun i enkelte tilfeelde bliver lavere end
af en tilsvarende ny.

Fru Anne-Marie Meldgaard har selvfolgelig
ret i, at det er der knyttet megen teknik til, og
det kan der vare god grund til at studere nejere
i Folketingets Skatteudvalg. Og jeg medvirker
selvsagt gerne til en yderligere kulegravning af



2533

5/391: 1. beh. af f. t. |. vedr. registreringsafgift af motorkeretojer m.v.

2534

[Skatteministeren]

baggrunden for den skalaopbygning, som rege-
ringen har foreslet i lovforslaget.

Jeg ser altsd frem til et konstruktivt udvalgs-
arbejde, idet jeg heftede mig ved, at fru Anne-
Marie Meldgaard gav sin tilslutning til det
principielle sigte, at vi skal have en @&ndret af-
giftsberegning af brugte biler for at opfylde EF-
dommen. S& ma vi selvsagt gore det pa den
mest praktiske made, og regeringen har alts3 ef-
ter grundig overvejelse fundet, at dette forslag
er den bedste méade at leve op til EF-dommen
pa. Men vi er selvfolgelig 4bne over for de dref-
telser, der kan blive om det i udvalget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nzstformand (Ivar Hansen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
Skatteudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den na®ste sag pa dagsordenen var:

11) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B
34:

Forslag til folketingsbeslutning om omleegning
af registreringsafgiften af motorkoretojer efter
miljomeessige kriterier.

Af Jes Lunde (SF) m.fl.

(Fremsat 8/2 91).

Forslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

SF foreslar, at registreringsafgiften af motor-
koretajer omlaegges til en afgift, som udger
summen af beleb, der er afhangig af keretojets
afgiftspligtige veerdi, breendstofforbrug pr. kert
km og udstedningen af sakaldte kvelstofoxi-
der. Det er SF’s opfattelse, at en sddan udform-
ning af afgiften vil medvirke til, at Danmark ef-
terhanden far en mindre forurenende koretajs-
bestand.

Jeg skal da straks sige, at regeringen er enig
med SF i, at det er vigtigt at fi nedbragt bilfor-
ureningen. Vi har da ogsé her i landet med virk-
ning fra den 1. oktober sidste 4r indfert obliga-
toriske normer for bilers udstedning, ogsa med
kvelstofoxider, svarende til de strenge svenske
krav —og i evrigt i god tid inden EF’s faxlles
normer trder i kraft. Vi har ogsd en lempelige-
re afgift pa blyfri benzin — den blyfri benzin har
nu en markedsandel p& 60-65 pct. — sa jeg synes
egentlig godt, man kan sige, at vi allerede har
gjort temmelig meget for at begranse forure-
ningen fra biler.

Hertil kommer, at den nuveerende afgift, der
er baseret pa keretejets veerdi, har en rakke
fordele i forhold til en afgift p4 grundlag af

- brandstofforbruget. Det skyldes, at prisen pa

en bil er noget af det n&rmeste, man kan kom-
me en fellesnevner for bide motorydelse og
-storrelse. Afgiften stiger séledes allerede i dag
progressivt med et stigende brandstofforbrug;
det synes jeg er meget vigtigt at fremhaeve.
Den afgiftsordning, som SF har foresléet, vil
i ovrigt skabe ganske mange problemer af ad-
ministrativ karakter — problemer, vi ikke har
med de geldende regler. Der vil sdledes efter
SF’s forslag i den daglige administration skulle

‘anvendes faktisk et uendeligt antal afgiftsskala-

er.

Biler, der afgiftsberigtiges som brugte, vil ud-
gore et serligt problem, fordi der ikke tidligere
har veret krav om fabrikanterkleringer, der
kan danne grundlag for afgiftsberegningen.

Desuden kan jeg naevne, at motorudskiftning
fra en svagere til en mere benzinbrugende jo i
realiteten ikke kan kontrolleres effektivt uden
etablering af en stor og ressourcekreevende ad-
ministration.

Regeringen kan derfor ikke give sin tilslut-
ning til det foreliggende forslag.

Anne-Marie Meldgaard (S):

Da vort partis ordferer i denne sag ikke er til
stede, har jeg lovet at fremsztte vore sysnpunk-
ter.

Socialdemokratiet er positivt over for hen-
sigten i beslutningsforslaget. Forslaget kan m4-
ske tilskynde befolkningen til at omlagge for-
bruget af biler til gavn for miljoet. Det er i sig
selv selvfolgelig udmeerket, men jeg har svert
ved at tro, at det vitterlig bliver resultatet; for at
rokke ved det synspunkt kreves der en betyde-



