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[Tommy Dinesen]

og begynde at losse eller laste korn. Det vil sim-
pelt hen traekke gulvtmppet veek fra samtlige
havne betydehg mere, end dette lovforslag pro-
ver at hjzlpe pa. Det andet vil da edélegge de
danske havne. Det er derfor, jeg udtrykker be-
tenkelighed ved det. B '

Vi er i mit parti enige om, at dette lovforslag
skal have en serios behandling. Det er vel ogsé
derfor, at det er kommet nu, og at det skal veere
ferdigt til sommerferien. S

Trafikministeren (Knud Qstergaard)

Jeg lyttede meget til hr. Tommy Dinesen, om -

jeg kunne finde nogen uenighed. Den eneste er
maske, nar vi bedemmer tiden.

Nar jeg siger, at man skal give sig god tid, har
jég H-H-overfarten i mine tanker, hvor jeg er
presset af, at vi skal abne i efterdret 1991.

Dette forslag har vi god tid til, hvis det bliver

vedtaget inden sommerferien, hvad jeg sigter

mod. Sa synes jeg vi har haft god tid til at be- .

handle det. Mange af de relevante sporgsmal,
som er stillet, er meget egnede til at diskuteres i
udvalget, og det er jeg meget parat til.

Hermed sluttede 'forhandlingen. :

» ‘ A fstem ning _
Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning. ‘

Fjerde nzstformand (Poulsgaard):
Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Tra-

fikudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod det- -
te forslag, betragter jeg det som vedtaget (Op- .

hold) Det er vedtaget

Den nae'ste sag pa dagsordenen var:’

8) Forste behandling af lovforslag nr. L 162:
Forslag til lov om cendring af lov om DSB.

"Af trafikministeren (Knud Gstergaard)
- (Fremisat. 17/1 90)
" Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandiing

Sﬂgaard (S)
Dette. forslag er et led i den polmske aftale

som er. indgdet mellem regeringspartierne og
Socialdemokratiet. Det skulle give en forbedret
status for den kollektive trafik — idet man bry-
der med de tidligere principper og forskrifter
og far en smidigere takstpolitik, men naturlig-
vis ogsd forager forpligtelserne —og er med til,
at man har en god forretningsmeassig drift.

DSB vil kunne andre i prisfastsattelsen, sa-
ledes at de kan tilpasse sig skiftende markeds-
vilkar-under en generelt skerpet konkurrence-
situation og dermed sikre det bedst mulige
driftsresultat. Disse &ndringer bererer dog ik-
ke rejser inden for hovedstadsomradets kollek-
tive persontrafik, som fortsat skal varetages af
HT’s bestyrelse, men publikum kan bl.a. ved
kobaf reglementer og tarif- og prislister se,
hvilke &ndringer der matte foretages i den ovri-
ge del af trafikken.

Man skal ogsa fortsat have en godkendelse i
Finansudvalget, safremt priserne gar ud over
den forventede omkostningsstigning. Eventuelt
forventede s#ndrede omkostningsstigninger vil
i ovrigt komme til at fremga af finanslovforsla-
get. Ogsd i tillegsbevillingsloven vil man rede-
gore for den reahserede prispolitik for det ar,
der er géet. .

Der vil saledes ogsd vere nogle grupper
medborgere, som fortsat af sociale grunde skal
have rabatter. Ogsa det er der her taget hojde .
for, idet der allerede pr. 1. januari ar er sket den
&ndring, at det er de respektive myndigheder,
som efter forhandling med DSB skal fastlegge
og godtgore eventuelle rabatordninger. Saledes
vil eventuelle @ndringer i DSB’s prispolitik ik-
ke medfere utilsigtede sociale bivirkninger:

Samtidig vil der ogsd ved afslutningen af
hvert finansér blive udarbejdet en status, som
forelegges Finansudvalget. Vi har séledes

~ medvirket til, at man nu far en forhébentlig for-

bedret status med hensyn til, hvad man kan in-
den for DSB med sin prispolitik, uden at det ge-
nerer de grupper i samfundet, som har. visse
ting, de skal have varetaget.

Helge Adam Meller (KF):

Da mit partis ordferer, hr. Ikast, er forhm-
dret i at vere til stede, skal jeg pa.hans vegne
udtale fﬂlgende

Loven, vi behandler, giver mul1ghed for, at.

DSB selv kan fastsette sine priser inden for vis-
se rammer. Dette medferer, at DSB ved et sa- -
dant smidigt prissystem mere effektivt end nu
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[Helge Adam Moiller]

kan tilpasse sine priser sivel nedad som opad
til skiftende markedsvilkér. Det er et godt sy-
stem. Kort kan man vel sige, at hovedideen i
forslaget er frihed og fleksibilitet til DSB;, men
begge dele under ansvar for at leve op til de
ogede resultatkrav, der i disse ar stilles til DSB,
og som uden tvivl ikke vil blive mindre i de
kommende ar.

P4 baggrund af dette kan jeg anbefale lovfor-
s]aget og anbefale det til en huttig behandling.

Ole Henrlksen (SF):

Forslaget er en del af DSB-forliget mellem‘
regeringen og Socialdemokratiet. Dette med
billetterne er vel ogsa efter min opfattelse den
mindst kontroversielle del af forliget, som her
er kommet som forslag. Det betyder ikke, at vi
hermed siger god for det forlig, som er mdgaet

mellem Socialdemokratiet og regeringen, for vi
kan kun give en betinget stette til dette forslag, -

men vi vil da gerne klgge nzrmere pa det iud-
valget.
- DSB- forhget rummer i sin helhed en mlndre
nedskering, end der var forudsat i finanslov-
forliget med Fremskridtspartiet; det vil sige; at
de 1.200 mio. kr., som var aftalt her over en
4-arig periode, nu kun bliver ca. 600 mio. kr.,
der skzeres ned over en 4-arig periode:
~ Altialt er der alts tale om nedskaringer for
DSB i denne 4-arige periode og ikke, som of-
- fentligheden ofte far indtryk af, at der gives [
mia. kr. mere til DSB. Det passer ikke. Det. er

noget sludder, der er kommet frem i. pressen’

Jeg ved ikke, hvem der har stdet fadder til sa:
danne udtalelser. Men det, der er problemet 1
forste omgang, er, at man f. eks. om pensionister
og rabatordnmg til penswmster ikke rigtig ved,
hr. minister, om denne ordning, som ifelge
fremsattelsestalen er tradt i kraft den 1. januar
1990, i virkeligheden er tradt i kraft, om DSB i
dag rent faktisk giver eldre rabatter. Det vil jeg
godt have at vide. Men hele dette rabatsystem,
som har et socialt sigte; skulle, efter hvad der er
blevet sagt i tidligere debatter, sddan set overga

til at vere under Socialministeriet og social-

kontorerne, s man kunne fi nogle rabatter den
vej rundt. Jeg ved ikke, hvor langt man er kom-
met med de ordninger. :

Det er da helt utilfredsstillende, at- DSB ikke

maé give rabatter pd de afgange, der ikke ér be-

lagt ordentligt, at man ikke ma tilbyde pensio-
nisterne for en billig penge at rejse pa disse
tyndt belagte afgange. :

Jeg ved heller ikke, om ungdomsrabatter er
socialt betingede rabatter. Det vil jeg ogsd godt
have at vide. Jeg synes, at det gelder for DSB
om at f4 fyldt alle togene op mest muligt. Den
trafik bruger man jo i Danair f.eks., hvor der er
gronne afgange, som man kan komme med for
en billig penge. Det galder ogsé pensionister.
Man har alts lov til at vaere socialt bevidst in-
den for Danair. Derfor ér det jo merkeligt, at
man ikke m4 have en social holdning inden for
DSB. , ,

Det synes jeg at vi skulle have afklaret, om
ikke her s4 i hvert fald i udvalget, hvordan det
egentlig star til med begrebet »sociale rabat-
ter«. Ministeren kunne méske ogsd svare pa,
om der som folge af DSB-forliget er andre ned-
vendige lovinitiativer pa vej for at realisere det-
te forlig.

Svend Heiselberg (V):

Det er rigtigt, at de ma noget i Danair, som
de ikke kan i DSB. Jeg ma sandelig ogsa sige, at
der er forskel pa, hvordan de to forretninger
drives. Det kan der vist ingen tvivl vere om.
Danair skal selv betalc for sine fly og bygninger
osv. Der er mange ting til forskel.

. Men dette forslag er en del af den 4-rige af-
tale, der er indgaét mellem regeringen og Soci-
aldemokratiet, CD og Kristeligt Folkeparti. Vi
synes, det er godt, at DSB far de muligheder,
som de far ved en fleksibel prispolitik.

Lad mig straks sige, at det ikke er meningen,
at prispolitikken skal bruges til at udkonkurre-
re private ruter. Der skal veere sammenheang i
okonomien, og hvis det er sddan, at der ikke er
det, mé vi se, om der er andre ting, vi kan tage i
anvendelse I det mindste er det ikke Venstres
ouske, at vi hermed skal vaere med til at lave en
udvidet konkurrence for at kunne tage passage-
rer fra de private.

Skulle det ske, er det klart at der s er andre
ting, man kan kigge p4 senere. Man kunne ogsa
godt sperge efter, om det er en nedvendighed,
at DSB skal have de mange busser. Det kunne.
lige sa godt have veret private, der skulle have
det, stykgods osv. Det er klart, at hvis man ople-
ver, at loven her bliver udnyttet til en ublid kon-
kurrence over for.de private, er det ting, man
eventuelt senere kan vende tilbage til.

Men Venstre skal anbefale lovforslaget.
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(Kort bemerkning).

Ole Henriksen (SF):

Jeg ved godt, at der er forskel pa Danair’s og
DSB’s skonomiske vilkar, men nu har jeg faet
den opfattelse efter at have hert pa hr. Svend
Heiselberg i mange ar i trafikdebatter, at hr.
Svend Heiselberg gerne ser privatiseret s& me-
get som muligt og givet andre vilkar til DSB.
Hr. Svend Heiselberg taler meget om, at DSB
skal veere en konkurrencevirksomhed.

Det er ogsé i orden, men hvordan bliver man
en konkurrencevirksomhed med DSB-aftalen,
kan man sperge om. Hvordan bliver man en
konkurrencevirksomhed, i det ojeblik man
f.eks. pd centralvaerkstederne rationaliserer og
mange gange laver ting billigere end i det priva-
te erhvervsliv? Hvordan kan det sd vere, at dis-
se offentlige virksomheder, nir de bliver sa
dygtige og gennemrationaliserede, ikke mé
konkurrere med det private erhvervsliv? Jeg
ved, at inden for P&T’s omrdde har man bil-
veerksteder, som meget nemt kunne konkurrere
med private verksteder, men disse varksteder
maé ikke tage andre biler ind end P&T’s egne bi-
ler, selv om de kan gare det billigere end priva-
te veerksteder. Er det lige konkurrencevilkar og
for. offenthge virksomheder?

Nar jeg snakker om, at disse vaerksteder er

konkurrencedygtige, er det ud fra almindeligt

bestemt omkostningsniveau regnet ud pa sam-
me méde, som de private vaerksteder gor det pa.

Det er der dokumentation for.

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):
Lad mig sige det straks: Der skal ikke tages

storre hensyn til det private, end der skal til det

offentlige. P4 ingen made. Hvis det er sddan, at
de private ikke kan klare sig i konkurrencen
med det offentlige, ma de private lukke deres
forretning. Sddan er vilkarene.

Men modsat ma man ogsa sige til det offent-

‘lige, at det ma veere i stand til at konkurrere .

med de private. Det er det, vi m4 konstatere de
ikke ger, for man kan ikke drage nogen sam-
menligning. Det kan man ikke, fordi de private
ma forrente bade store bygninger og materiel
og mange andre ting; som det offentlige mange

gange er fri for. Derfor er det, at man siger, at

man ikke med statsmidler kan begynde at ud-
konkurrere private virksomheder, som skal be-

tale for den virksomhed, som de har bygget op.

" Det er det eneste, vi gnsker. Vi onsker ikke,
der skal tages nogen specxelle hensyn til de pri-
vate. Kan de private ikke klare sig over for det

_offentlige, har. de kun én ting at gore, at lukke

deres butik.

(Kort bemarkning).

Ole Henriksen (SF):

Hr. Svend Helselberg ved — ogsé fordi han
selv har skubbet pa — at der i dag stilles resultat-
krav, som det hedder i ny sprogform, til de of-
fentlige virksomheder, og at de ogsd budget-
messigt bliver styret med, man kan kalde det
bloktilskud, altsé ved at man har divisioneret
ud. Inden for disse skonomiske rammer stilles
der resultatkrav. For at kunne konkurrere med -
private virksomheder er det-da klart at man og-
sé kalkulerer, hvad en arbejdstime for at repa-
rere et eller andet stykke keretsj koster. Det
kan selvfolgelig ogsa vaere i DSB. Hvad koster

. det i arbejdstid med omkostninger inden for

dette omréde, hvor man far dette bloktilskud? -
Sadan foregar det faktisk i dag pa statslige
virksomheder. Det kan maske gleede hr. Svend
Heiselberg at here. Men det er maske gaet vide-
re, end hr. Svend Heiselberg selv er blevet klar
over. S4 skaljeg i hvert fald Ved senere lejlighed
dokumentere det. '

'Ernst B Schmldt (FP)

Lovforslaget her er en folge af den aftale der
er indgdet mellem regeringen og nogle partier

~ om at stette DSB. Det har Fremskridtspartiet
" veeret modstander af at man gjorde. Da det er.
en f@lge af ‘den -aftale, snsker vi heller 1kke at

swtte dette lovforslag

Larséh—Ledet (RV):

Man herer ofte, at medlemmer af denne for-
samling taler varmt om selvforvaltning, om de-
centralisering, om uddelegermg af kompetence
og ansvar. Her star vi med et forslag, som pd et
enkelt omrade er i god overensstemmelse med

‘de nzvnte gode mal.

Forslaget imedekommer desuden kritiske

" rester om offentlige virksomheders evne til at

handle hurtigt- og hensigtsmassigt, og det er
den slags forslag, vi ikke ser alt for tit. '

Med forslaget afgiver Folketinget bemyndi-
gelse over nogle detaljer vedrerende DSB-pri-
ser, men Folketinget bevarer indsigt over dets.
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styring, fordi vi efter forslaget stadig skal invol-
veres, hvis der gnskes gennemfort takstforho-

» Jelser ud over, hvad man. kan kalde et normalt,

niveau.'

Men jeg kan varmt stotte den tankegang, der
praeger forslaget og i ovrigt store dele af den po-
litiske aftale om DSB. Jeg tror, den er sund og
rigtig, ogsa for Folketinget.

Jeg deler ikke den frygt, som nogle har, med

hensyn til misbrug af frihed, som gives under
ansvar. DSB har en klar interesse i gget frihed,
men de ved ogsi, at den kun glves hv1s den for-
valtes forsvarligt.

Der er tale om en meget 1nsp1rerende udfor-
dring til DSB. Man ved nu, hvordan relationer-
. ne bliver til staten bade i ekonomisk og admini-
strativ henseende. Man kan nu disponere mere
langsigtet og mere forretningsmessigt end no-
gen sinde tidligere. Med andre ord hilser vi fra
radikal side lovforslaget. om DSB velkommen.

Den indgéede aftale med DSB, hvor regerin-
-gen og forligspartierne gav tilsagn om at frem-

sette nerverende forslag, er altsd i dag indfriet
- af trafikministeren.

Det Radikale Venstre stotter forslaget og jeg
kan endvidere pa hr. Arne Melchiors vegne
,meddele at CD ogsa stotter forslaget

- Jeg kan ikke lade vaere med at komme med

en ‘enkelte bemarkning til hr. Svend Heisel-
berg, som taler om konkurrence mellem den of-
fentlige og den private sektor. Hr. Svend Hei-
selberg:mé ikke glemme, at vi fra samfundets si-
de og ogsd fra Folketingets side stiller nogle
serlige krav til den offentlige, kollektive trafik,
altsi med hensyn til omrader, der skal betjenes,
maske ikke altid 100 pct. forretningsmeessigt,
men man mener ud fra et helhedssynspunkt at
det er forsvarligt.

Hvis man skulle anlegge en anden vurde-
ring, udelukkende en kynisk, hard og kold for-
retningsmaessig vurdering, har jeg pa fornem-
melsen, at der er strizkninger bade 1 Nordjyl-
land og i Vestjylland, som vil komme til at und-
veere trafikken pa DSB.

(Kort bemearkning).

Svend Heiselberg (V):

Ja, det er ikke de museumstog, man kerer
med i Vestjylland, der edelzegger DSB’s ekono-
mi. Men vi er selvfolgelig glade for,.at vi har
dem, og vil ogsa forbeholde os ret til fortsat at
kreeve, at der skal vare togforbindelser dér:

Vi indremmer, at DSB har nogle srlige
krav, der skal opfyldes, men jeg vil sd sandelig
ogsé sige, at der bliver udvist nogle serlige hen-
syn til dem, og det skal der ogsa. Vi skal have et

'velfungerende DSB, helt sikkert, men det er ik-

ke ensbetydende med, at man ikke ogsa ma dis-
kutere gkonomi, nar vi taler om DSB.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Som vi har hert tidligere, maske ikke kraftigt
nok, vil jeg gerne understrege, at det, vi taler
om i dag, er et forlig mellem regeringen, Social-
demokratiet, CD og Kristeligt Folkeparti, for at
der ikke skal herske tvivl. Nar jeg gerne vil un-
derstregé det, er det ikke, fordi vi maske som de
to smapamer ikke har den store betydning,
men fordi vi i den sammenhzng har andre afta-
ler pa trafikomradet, ikke mindst Storebalt.

Vi me‘ner‘fra'Kriste’ligt Folkepartis side, at
det er uhyre vigtigt og godt, hvis de partier kan
st sammen og vaere med til at arbejde for den
sag. Derfor har vi lagt uhyre stor veegt pa fra

}Krlstehgt Folkepartis side, at vi ogsé var med i

denne sammenhzang, ogsa selv om vi skal vare
med til atbazre nogle udg1fter1 forbmdelse med

- det.

‘Man har diskuteret lidt om DSB, om konkur-
rence og formal. Her er det helt klart fra Kriste-
ligt Folkepartis side, at DSB har sarlige for-
pligtelser. Derfor kan man ikke se rationelt pa

alle ting. Det betyder ikke, at DSB ikke skal ra-

tionalisere og gare, hvad de kan. Det tror Jeg
0gsd at man ger.

‘Jeg har nzvnt de omrader tidligere i dag,
hvor det ikke kan lonne sig for private at sorge
for befordring af mennesker og gods. Derfor
mé andre have en forpligtelse, og derfor kan

-man ikke forlange, at det skal kunne forrente

sig. Ellers métte man jo tage meget hojere pri-.
ser pd de ruter, der var gode.

. Vi kan sige ja til forslaget, og vi haber ogsé
pé, at vi hurtigt kan f& det igennem, og at vi kan
fa det igennem til gavn ikke alene for DSB.

Jeg vil ogsa gerne lige understrege, at det at
give lengere aftaler finder vi ogsd uhyre vigtigt.
Vi tror, at det pé dette og andre omrader kan -
veere med til at give bedre arbejdsvilkar for de
institutioner og ting, vi arbejder med, og at man
kan planlegge bedre. Vi far ikke de evindelige
slagsmadl, som ger, at man ikke kan disponere
fornuftigt og sl4 til, ndr muligheden er til stede.

' ~ Sa vi er enige i forslaget.
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Trafikministeren (Knud Ostergaard):

De faldne udtalelser synes jeg ikke kan frem-
kalde noget langt indleeg fra min side. Der er ik-
ke stillet sporgsmal, som krever direkte svar
her i salen.

Jeg kan da besvare allerede nu nogle af de
spergsmal, som hr. Ole Henriksen enskede be-
svaret 1 udvalget. Jeg kan sige, at der er ingen
@ndringer for unge. Jeg kan ogsé sige, at be-
stemmelserne om postering af de sociale hen-
syn er tradt i kraft pr. 1. januar. Jeg kan sige, at
bern fortsat vil kunne rejse til halv pris. Der vil
fortsat veere seerlige pristilbud til bernefamilier,
men ikke ngdvendigvis i den samme form, som
kendes nu. Efter de nugeldende takster yder
DSB rabat til pensionister og handicappede af
sociale arsager, og det gor man fortsat.

Jeg skal ikke g& ind i den mere 1deolog1sk be-
tonede debat, som har fundét sted, men jeg kan
ikke forsta, at nogle ikke kan indse, at det fak-
tisk er en &ndring, som alle, foler jeg, ma kunne
tilslutte sig, at man giver DSB sterre frihed. Da
man havde loven i 1977, da stillede man krav til
generaldirektoren, uden at han havde nogen
mulighed for at leve op til de krav, som man
stillede. Nu har man en mulighed, men man har

selvfolgelig ogsa lagt en begraensning ind, nem- -

lig at man ikke ma ga ud over omkostningsstig-
ningen. Jeg synes, at det, at man giver frihed til
en af vore allerstorste virksomheder og institu-
tioner og samtidig stiller krav.om rationalise-
ring, vil vare et gode bade for kommende pas-
sagerer, for skatteyderne fremover og for den
arbejdsplads, som DSB eri det dagllge hvor de
far en storre 1nsp1rat10n til at yde en storre ind-
sats.

Pé den baggrund vil jeg gerne takke alle der
har varet positive over for lovforslaget, og tilsi-
ge min fulde medvirken til at f4 det gennemfort.

Ole Henriksen (SF):

Jeg ved ikke, hvordan ministeren deﬁnerer
begrebet sociale rabatter. Nu har man altsa
valgt ikke at give det til de ®ldre, og s kan man
s& sperge, om rabat til foreldre med smaborn
-eller ungdomsrabat til studerende, eller hvad

det nu kan vere, er en socialt betinget rabat.

Men lad os undersege i udvalget, hvordan den
definition skal klares.

Det, jeg ville anke over, er, at det ikke bare er
disse rabatordninger, som der er tvivl .om.
Spoargsmélet er vel, om DSB kan disponere sé-

ledes, at de kan fa fyldt togene pa afgange, der
er tyndt besatte i forvejen, saledes at ogsa pen-
sionister ad denne vej kan blive tilskyndet til at
bruge disse afgange. Det har sédan set vaeret
formalet med det.

Jeg ved ikke, om ministeren kan svare pa —

‘maske i igennem udvalget — hvordan en pensio-

nist i dag skal sege rabat til at rejse med DSB.
Hvis man er meget darligt bemidlet, skal man
s& g op pa sit bistandskontor og sige: Jeg skal
til Jylland og besoge noget familie, og derfor vil
jeg gerne have et tilskud til denne rejse. Er det
den fremgangsmade som bhver anvendt her .
pr. 1. Januar 1990?

Trafikministeren (Knud Qstergaard)

Nej, hr. Ole Henriksen, sddan er det ikke. -
Fremgangsmaden er den, som det har veret
hidtil, nemlig at det er pa stationen, man far bil-
letten. Men regningen prasenteres-til syvende
og sidst i et andet ministerium end Trafikmini-
steriet.

De enkelte detaljer har jeg sagt jeg er villig til
at gore rede for, og jeg har ogsa sagt, at jeg ikke
vil garantere for, at man fremover har ngjagtig
det system, man hari dag. Men jeg vil selvfolge-
lig mede op i udvalget og redegme narmere
herfor

Hermed Sluttede forhandlinge’n.

Afstemnzng

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nastformand (Poulsgaard):

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg det som vedtaget (Op-
hold). Det er vedtaget '

Den naste sag pa dagsordenen var:

9) Forste behandling af lovforslag nr. L 122:

Forslag til lov om cendring af lov om radio- og
[fiernsynsvirksomhed. (Statslig finansiering af

" kortbelgevirksomhed)..

Af kommunlkatlonsmlhlsteren (Torben Re-
chendorff). ‘ .
(Fremsat 17/1 90)



