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Til lovforslag nr. L 235. Beteenkning afgivet af Skatte- og Afgiftsudvalget den 23. méj 1989

‘Betaenkning

over

Forslag til lov om &ndring af visse forbrugSafgiftslove

(Afglftsnedsaettelse for benzin og lavenergiparer m.v. samt afglftsforh@]else for elektricitet og
stenkul m.v.)

Udvalget har behandlet lovforslaget i nogle
meder og har herunder stillet spergsmal til
skatteministeren, som denne har besvaret
skriftligt. Nogle af disse spergsmal og skattemi-
nisterens besvarelse heraf er optrykt som bilag
til denne betenkning.

Udvalget har endvidere modtaget mundtlige

og/éller skriftlige henvendelser fra:

Danske Fjernvarmevaarkers Forening og
Oliebranchens Fellesrepreesentation.

Den sidste henvendelse er optrykt som bllag
til denne betaenkning.

Der er af skatteministeren og af to mindretal
stillet &ndringsforslag, hvorom henvises til de
ledsagende bemerkninger. .

Herefter indstiller et mindretal (Det Konser-
vative . Folkepartis, Venstres,
Venstres, Centrum-Demokraternes og Kriste-
ligt Folkepartis medlemmer af udvalget) lov-

forslaget til vedtagelse med de af skatteministe-

ren stillede &ndringsforslag.

Et andet mindretal (Socialdemokratiets med-
lemmer af udvalget) indstiller lovforslaget til
Jorkastelse ved 3. behandling. Mindretallet kan
dog stemme for det af Socialistisk Folkeparti
under ar. 2 stillede endringsforslag. Mindre-
tallet ensker endvidere at udtale folgende:

Lovforslaget er uden nogen reel gkonomisk
betydning, idet afgiftsjusteringen er s& beske-
den, at der ikke kan forventes nogen malelig
adferdsendring. Derfor er lovforslagets kon-
sekvens alene nogle tilfeldige omflytninger pa

Det Radikale -

hejst nogle fa hundrede kroner 1mellem famili-
erne.

Lovforslaget er uden samfundsgkonomlsk
bétydning og uden miljemassige virkninger.
Onskede man lavere benzinpriser i den sterrel-
sesorden, der her er tale om, kunne det klares
ved en ordentlig priskontrol En omfattende
oplysningskampagne i et samarbejde med
f.eks. FDM og bilimportererne om, hvilke biler

“der problemfrit kan benytte blyfri benzin, ville

veere langt mere effektiv i forhold til miljepro-
blemerne som folge af bilers udstedning end en
beskeden prisendring.

Heller ikke graensehandelen vil blive for-
mindsket ved lovforslaget.

Socialdemokratiet har i sin plan »Gang i
90’erne« foreslaet en nedsettelse af benzinaf-
gifterne med 1,25 kr. pr. liter og.en samtidig
nedsettelse pa 30 pct. af taksterne for den kol-
lektive. trafik. Disse forslag-kan vedtages, sa-
fremt et flertal i Folketinget er parat til at gen-
nemfore den socialdemokratiske plan for om-
leegning af og aktivitet i det danske samfund.
Derimod kan man ikke plukke enkeltforslag ud
af dens sammenhzng.

Et tredje mindretal (Socialistisk Folkepartis
medlemmer af udvalget) indstiller lovforslaget
til vedtagelse med de af mindretallet stlllede
endringsforslag.

Et fjerde mindrétal (Fremskidtspartiets med-
lem af udvalget) indstiller lovforslaget til forka-
stelseved 3. behandling, sifremt det kommer til.
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samlet afstemning i Folketinget i den skikkelse,
hvori skatteministeren har fremsat det. Mindre-
tallet henviser til, at vedtagelse af Fremskridts-
partiets lovforslag nr. L 237 om en nedsattelse
af benzinprisen med 1 kr. pr. liter giver en me-
get bedre lgsning pa de forhold, som behandles
i nervaerende lovforslag.

Ved provenuberegningen over lovforslaget i
den skriftlige fremsaettelse har skatteministeren
regnet med, at benzinafgiften nedsettes med i
gennemsnit ca. 12 are pr. liter. Men en stor del
af disse 12 ore vedrerer fradragsberettigede po-
ster (erhvervskersel, fradragssatser ved befor-
dringsfradrag m.v., skattefri befordringsgodt-
gorelser; fradrag for skiftende arbejdssteder
osv.). Disse forhold medforer, at skatteministe-
rens benzinprovenutabstal pa 235 mio. kr. er
alt, alt for hejt angivet. Den af ministeren om-
talte skattelettelse pa omkring 50 mio. kr. eller
10 kr. arligt pr. dansker, sdfremt lovforslaget
vedtages, reprasenterer derfor en vild overdri-
velse. Sandsynligvis er lovforslaget et skattefor—
hejelsesforslag.

Mindretallet stotter de af Fremskrldtspartlet
samt de af skatteministeren under nr. 7 og 8 stil-
lede @ndringsforslag. ,

AEndringsforslag
: a' o . .
Andringsforslag om deling af lovforslaget

Af et mindretal(FP):

1) Lovforslaget deles i to lovforslag med fal-
gende titler og indhold:

A. »Forslag til lov om aendrmg af lov. om af-

2.

" B. >>Forslég til lov om aendrlng af visse for-

brugsafgiftslove« omfattende §§ 2-4 samt § 5,

stk. 1 og stk. 3-5.

‘b
fEndringsforslag til det udelte lovforslag
Til §.1
Af et mindretal (SF), tiltradt af et mindretal (S)

2) Paragraﬁ’en affattes siledes:

gift af benzin« omfattende § 1 samt § 5, stk. 1 og .

»§ 1

I'lov om afgift af benzin, jf. lovbekendtggrel-
se nr. 612 af 14. oktober 1988, som a&ndret ved §
211ilovar. 700 af22 november 1988, ®ndresi §
1, stk. 1, lztrab »333 are« til: »299 ere««.

Af skattemmtsteren tiltradt af et-mindretal (KF,
V,RV, CD og KRF):
3) I paragraffen ®ndres »360 pre« til: »362
ere«, og »318 ore« @ndres til: »315 ore«. -
Til § 2
Af et mindretal (FP):
4) Parqgraﬁ’en udgar.,

| , . Til§3
Af et mindretal (FP):
5). Paragraffen udgér.

Af ét mindretal (SF):
* 6) Paragraffen affattes saledes:

»§3

I'lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 611 af 14. oktober 1988, som @ndret
ved § 22 i lov nr. 700 af 22. november 1988, af-

fattes § 6, stk. 1, sdledes:

»Afgiften af elektrlcltet udgoar 33, 5 ere pr.

' kWh.««

Af skatteministeren, tiltradt af et flertal (udval-
get med undtagelse af S og SF):

 Til§4
7 :Dgn fdres’l_éedq § 3, stk. 2, affattes siledes:

»Stk. 2. Af damplamper, herunder lysstof-
lamper, samt af neonrer og tilsvarende lysror -
svares en afgift til statskassen pa 7 kr. 50 ore pr.
stk: Ensoklede lavenergilysstofrer (lavenergi-
parer) er dog afgiftsfri.« - ,

Til§s
8) Paragraffen affattes saledes:

»§5
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Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.

Stk.2. § 1 finder anvendelse pa benzin, der
fra den 1. juni 1989 udleveres fra registrerede
virksomheder eller angives til fortoldning. -

Stk. 3.§ 2 finder anvendelse pa afgiftspligtigt
stenkul, brunkul og koks m.v., der fra den 1. ju-
ni 1989 udleveres fra eller forbruges i registre-
rede virksomheder eller angives til fortoldning.

Stk..4. § 3 finder anvendelse pa leverancer af
elektricitet, der sker fra den 1. juni 1989. For lg-
bende leverancer, for hvilke afregningsperio-
den pabegyndes inden lovens ikrafttreden og
afsluttes efter dette tidspunkt, beregnes den
forhojede afgift af s4 stor en del af leverancen,
som tidsrummet fra lovens ikrafttraeden til af-
regningsperiodens slutning udger i forhold til
den samlede afregningsperiode. Med toldvase-
nets tilladelse kan der foretages afrunding ved
opgerelse af den brekdel af leverancerne, hvor-
efter fordelingen skal foretages.

Stk. 5. § 4 finder anvendelse pa damplamper
herunder lysstoflamper, samt pa neonrer og til-
svarende lysrer, der fra den 1. juni 1989 udleve-
res fra anmeldte virksomheder eller angives til
fortoldning.«

Bemarkninger
Til nr. 1
Hvordan bilskatten benzinafgift og skatterne

pa el og kul (opvarmning og belysning) skal ud-
formes, har sa lidt med hinanden at gore, at det

_ ganske og aldeles savner saglig begrundelse at

hzgte de to forhold sammen i ét lovforslag.

T11 nr. 2
}Endrmgsforslaget indeberer, at afgiftsned-

sattelsen pa benzin alene sker for blyfri benzin. -

Blyfri benzin udger i dag godt ' af det samlede
benzinforbrug i' Danmark p4 arligt i alt ca. 2
mia. liter. Idet der regnes med det samme pro-
venutab som i regeringens forslag, nemlig 235
mio. kr. pa arsbasis, medferer dette, at afgiften

pé blyfri benzin nedsattes med 34 ore pr. liter.”

Incitamentet til at anvende blyfri benzin til
gavn for miljeet oges saledes kraftigt.

" Tilnr. 3 0g 7

Det foreslas ved andringsforslaget kun at

nedsaetfe benzinafgiften for blyholdig benzin

- med 8 ore pr. liter (fra 370 ore til 362 ore pr. li-

ter). Til gengald foreslas det at age afgiftsned-

sattelsen af blyfri benzin med 18 gre pr. liter

(fra 333 gre til 315 ore pr. liter). Det foreslas
endvidere, at ensoklede lavenergilysstofrer
(lavenergipeerer) helt fritages for afgift.

. Den yderligere nedsettelse af afgiften af bly-

-fri benzin og lavenergiperer vil stort set blive

kompenseret af den mindre nedsettelse af af-
giften af blyholdig benzin. ‘

Til nr. 4
Fremskrldtspartlet mener ikke, at kulafglften '
skal forhejes og henviser herved til de som bi-
lag til nerverende betenkning optrykte svar
fra ministeren pa udvalgsspergsmal nr. | og 3

samt henvendelsen fra Danske Fjernvarmeveer-
kers Forening, der ligeledes er optrykt.

Tilnr. 5 -

Fremskridtspartiet mener ikke, at elafgiften
skal forhejes og henviser hermed til det som

~ bilag til nerverende beteenkning optrykte svar .
“fra ministeren pa udvalgsspergsmal nr. 2. ~

Til nr. 6

- Ifolge geldende regler betales en afgift af

elektricitet til opvarmning i helarsboliger p4 29
ore pr. kWh af det forbrug, der overstiger 4.000
kWh pr. ar. Af anden elektricitet betales en af-

© gift pa 32,5 ore pr. kWh.

Andringsforslaget indebearer, at der mdﬂa- '
res én afgiftssats pa elektricitet pa 33,5 ere pr.
kWh. Dermed bortfalder rabatten til forbruge-
re med elvarme. v

Provenugevinsten anslas til ca. 180 mio. kr.

Mindretallet forudseatter som en integreret
del af &ndringsforslaget, at merindtagten skal

anvendes til billiggerelse af kollektiv trafik og

til fremme af tilslutning til kollektiv varmefor-

" syning (bl.a, i Kebenhavn og Kalundborg).

Til or. 8

Benzinforhandlerne har benzinen liggende i

‘afgiftsberigtiget stand. Disse forhandlere vil

derfor gerne have »udsolgt« benzin til gammel .

(hej) afgift. De er derfor-interesseret i en fast
- dato, som de allerede nu kan kalkulere med.
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Det foreslas derfor, at loven far virkning fra den
1. juni 1989. : '

Aagaard (KF)  Else Theill Sorensen (KF) Pernille Sams (KF) Svend Heiselberg (V) nfmd. ’
S’krumsager Skau.(V)  Glistrup (FP)  Elisabeth Arnold (RV) Bente Juncker (CD)
Kofod-Svendsen (KRF)  Helen Beim (S)  Erling Christensen (S) Pia Gjellerup (S)
Klaus Hcekkerup (S) “Henning Nielsen (S) Stavad (S)fmd.  Bjorn Poulsen (SF)

- Jens Thoft (SF)
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Bilag 1

Nogle af udvalgets spsrgsmal til skatteministeren og dennes besvarelse heraf
Sporgsmal 1: 65-80 GJ om 4aret svarende til ca. 2.500-3.000

Ministeren bedes oplyse, hvordan kulafgifts-
provenuet har udviklet sig over hvert af arene
siden afgiftens indferelse, og hvordan den af
ministeren nu foreslaede forhgjelse vil fordele
sig over typiske husstandsgrupper.

Svar:

Afgiften pa kul blev indfert pr. 1. juli 1982.
Afgiftsprovenuet har udviklet sig saledes:

1982 o 45
1983 L 159
1984 ..o 174
1985 L e 198
1986 o vvvviiie s 548
1987 oo e 954
1988 i 917

Alene husstande, der opvarmes ved kul, kul-
baseret fjernvarme eller kulbaseret Kraftvarme,
vil blive bergrt af kulafgiftseendringen.

1 folgende tabel er vist stigningen i opvarm-
ningsudgifterne ved forskelligt varmeforbrug

og varmekilde:

Varmeforbrug Zndring i opvarmningsud-

gift kulbaseret
fjernvarme  kraftvarme
kr./ar kr./ar

80GT.............. 525 225
T5GY. ..ot 495 210
T0GT......coiiit 460 195
65GJ.............. 430 185
60GT......ccout.. 395 170
55GT.....oi 365 155
S0GT......ooiale 330 140
45GI. ...l 295 125

80 GJ fjernvarme svarer til 3.000 liter fyrings-
olie. Et typisk parcelhus vil bruge omkring

liter fyringsolie. Varmeforbruget i en typisk lej-
lighed er p4d omkring 50 GJ om aret.

Sporgsmdl 2:

Ministeren bedes oplyse, hvordan elafgifts-
provenuet har udviklet sig over hvert af arene
siden afgiftens indferelse, og hvordan den af
ministeren nu foreslaede forhajelse vil fordele
sig over typiske husstandsgrupper.

Svar: ,
Afgiften pa elektricitet blev indfert pr. 1.
april 1977.
Afgiftsprovenuet har udviklet sig séledes.
mio. kr.
1977 oo 179
1978 e 355
1979 ¢ 666
1980 ... ooieiv i 1.213
1981 oot 1.416
1982 ..o 1.467
1983 L e 1.790
1984 .o i 1.862
1985 oo 1.984
1986 ... .ol 3.379
1987 e 4.304
1988 ..o 4.410

- For et typisk parcelhus uden elvarme vil ud-
gifterne til el stige ca. 25 kr., hvis forslaget ved-
tages. For en typisk lejlighed vil eludgiften stige
ca. 15 kr.

Hyvis beboelsen er elopvarmet, vil varmeud-
giften stige med op mod 100 kr. for et typisk -
parcelhus og med op mod 70 kr. for en typisk
lejlighed.

Sporgsmdl 3:
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Hvordan har regeringen beregnet dei§§ 2 og -

3 foresldede afgiftsforhajelser i relation til re-
guleringsaftalen fra fordret 19867 Aftalens
oprindelige ordlyd bedes tilstillet udvalget.
Svar: ‘ :

Udgangspunktet for reguleringen af afgifts-
satserne pa kul og elektricitet efter regulerings-
aftalen er udviklingen i importpriserne for sten-
kul. Disse var i forste kvartal 1986 i gennemsnit
375 kr. pr. ton og i fjerde kvartal 1988 268 kr. pr.
ton. Efter at have taget hensyn til de i oktober
1986 forhejede afgiftssatser og omlegningen af
arbejdsgiverafgifterne i december 1987 er der
basis for forhgjelse af begge afgiftssatser.

Reguleringsaftalen, der er optrykt i Skatte-
og Afgiftsudvalgets tillegsbeteenkning til lov-
forslag nr. L 214 afgivet den 20. marts 1986, har
folgende ordlyd:

De under pkt. 1 nevnte energiafgifter regule-
res, nar de aktuelle ravarepriser &ndres. Regu-
lering vil forste gang kunne finde sted 15. maj
1986 efter nedenstaende retningslinjer.

- Regulering finder sted halvarligt, hvis prisen
pé benzin (98 oktan) beregnet pr. 1. oktober og
pr. 1. april som et gennemsnit af de af Dan-
marks Statistik offentliggjorte priser for de for-
udgdende 2 maneder afviger 10 pct. fra en note-

ring, der er beregnet pa grundlag af en raolie-

pris pa 17,5 $ pr. tende og en dollarkurs p4 8,50
kr.

P4 tilsvarende méde reguleres afgifterne pa
andre energiprodukter.

Sporgsmdl 7:
Der anskes en ajourfering af oplysningerne
afgivet den 18. januar 1989 pa L 154 — bilag 28.
En tilsvarende oversigt enskes for folgende
yderligere lande: Frankrig, Italien, Holland,
Belgien, Sverige, Norge, Storbritannien og
USA. ’

Svar:

~ Industriministeriet har oplyst folgende:

De oplysninger, der blev afgivet den 18. ja-
nuar 1989 som svar pé spergsmal 23 fra Folke-
tingets Skatte- og Afgiftsudvalg (L 154 - bilag
27) er ajourfort pr. 9. maj 1989 i vedlagte bilag 1
for s vidt angér Danmark og Vesttyskland.
Endvidere er tilsvarende oplysninger pr. 1. maj
1989 givet for Norge og Sverige for 98 oktan
benzin (premium), idet det ikke har varet mu-

ligt pd grundlag af umiddelbart tilgeengelige

oplysninger at oplyse tilsvarende tal for de to
ovrige nzevnte kvaliteter i Norge og Sverige el-

~ler tal for de tre omhandlede kvaliteter i de ov-

rige i spergsmalet navnte lande.
Jeg kan henholde mig hertil.



~ Aktuelle listepriser og afgifter m.v. i ore/1 for benzinproduktef i Danniark, Vesttyskland, Noi‘ge 6g Sverige

Pris ekskl. benzinafgift,

PSR p . . Afgiftsbe-
arbejdsgiverbidrag og Benzinafgift, 2 .
Detailpris moms, men inkl. dansk ‘arbejdsgiverbidrag og up%et Pnliﬁl)r' )
beredskabslagerafgift moms pnls( ?r- ske
(p-t. 0,82 ere pr. I). ske
DK DY) DK D DK | D
Super98oktan ............. PP 754 537 233 218 521 319 202 217
Blyfri95oktan ................... 710 502 234 234 476 268 . 208 208
Blyfri92oktan .............. e 702 482 - 228 - 217 474 270 204 220
- | Ny N s N s
Super98oktan ........:i.......... 631 588 406 326

25 262

% Prisen for Vesttyskland er som hidtil anglvet ved prisen i Flensborg

Norge (N) og Sverige (S) er angivet pr. 1. maj 1989.

1 Seqiqupun

bl

£v6l
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Sporgsmadl 8:

Der onskes en konkret opgerelse over pris-
stigningerne i de under spergsmal 7 navnte
lande (inkl. Vesttyskland). Opgerelsen bedes
.- udarbejdet bade i salgspriser til forbrugerne og
i priser ekskl. afgifter, ssammenholdt med tilsva-

rende priser i Danmark p& de samme tldspunk- .
ter. Priserne bedes om muligt oplyst pr. 5. _]anu- ~

ar, 5. marts og 5. maj .1989.

Svar:

Industriministeriet har oplyst f@lgende

P4 grundlag af prisoplysninger indhentet i
medlemslandene offentliggor EF-Kommissio-
nen ugentligt priser ekskl. afgifter og moms for
98 oktan benzin (premium). Disse priser er vist
i bilag 2 pr. 9. januar, 6. marts og udfra de se-
nest foreliggende oplysninger pr. 24. april 1989.
Prisoplysningerne er omregnet til dkr./liter og
er i gvrigt suppleret med oplysninger indhentet
af Monopoltilsynet fra Norge og Sverige.
~ Det har ikke veret muligt pa grundlag af
umiddelbart tilgeengeligt materiale at fremskaf-

fe prisoplysninger for 95 og 92 oktan blyfri ben-

zin eller prisoplysninger fra USA. De manglen-
de oplysninger vil kunne fremskaffes via Uden-
rigsministeriet, hvilket ma forventes at tage no-
gen tid.

De af EF-Kommissionen tilvejebragte pris-
oplysninger er behaftet med nogen usikker-.
hed, idet det ikke er muligt med nejagtighed at
fastleegge en gennemsnitlig faktisk forbruger-
pris for noget land.

De i marts 1989 gxldende afgifts- og moms-
satser i de enkelte EF-medlemslande fremgar af
bilag 3. Det kan supplerende oplyses, at statsaf-
gifterne p& 98 oktan benzin i Norge og Sverige
udger 3,01 dkr./liter henholdsvis 3,26 dkr./li-
ter. I Norge beregnes der 20 pct. moms af sivel

* pris for-afgift som af afgiften, medens deri Sve--

rige ikke tilleegges moms ved prisberegningen.

Da Monopoltilsynet ikke har neje kendskab
til afgiftsberegningsprincipperne i andre lande,
har tilsynet ikke beregnet priserne for 98 oktan

- benzin inkl. moms og statsafgifter, idet bemaer-

kes, at oplysninger om priserne inkl. moms og
statsafglfter ikke tilvejebringes af EF-Kommis-
sionen. :
" Ved vurderingen af de absolutte prisendrin-
ger og af prisforskellene landene imellem skal
det tages i betragtning, at en lang rzkke for-
skelligartede forhold spiller ind sdsom forskel-
le i lagerbeholdningernes sterrelse, i benzinsta-
tionernes gennemsnitlige maengdemaasmge af-
s@tning, i landenes infrastruktur, i betalings-
og rabatsystémernes udformning og omfang
samt i de enkelte landes generelle pris- og lon-
udvikling,

Industriministeriet har videre oplyst, at de af
EF-Kommissionen hos medlemslandene ind-

. hentede oplysninger om forbrugerpriser ekskl.
. moms og statsafgifter, jf. bilag 2, reprasenterer

de i landene fastsatte gennemsnitlige vejleden-

de listepriser i benzinprodukter reduceret. med

gennemsnitligt ydede rabatter, der for Dan-

marks vedkommende udger ca. 20 ore/liter.
Jeg kan henholde mig hertil.
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Underbilag 2

Forbrugerpriser ekskl. moms og Statsafgifter pr. 9. januar, 6. marts og 24. april 1989 pi 98 oktan

benzin i udvalgte lande

: Prisen-
9. januar 6. marts 24. april dring 9.

1989 1989 1989 januar-24.

L S . april 1989
Land kr./liter kr./liter kr./liter kr./liter
Vesttyskland .. ......ovvvenniiiinneann. 1,48 1,51 2,01 40,53
Frankrig .........coiiiiiiiiiiiiiii i 1,29 1,35 1,73 +0,44
Ttalien ..ottt e 1,55 1,62 1,95 + 0,40
Holland. ... ..ot . 1,59 1,72 2,31 +0,72
Belgien ...t e 1,57 1,57 2,20 +0,63
England.....................,.‘. ........ . 1,51 1,65 2,03 +0,52
Sverige ........ e e ..o 1,78 1,78 2,621 +0,84
Norge ....oovuven. e P S 1,81 1,81 - 2,259 +0,44

Danmark. ...oovveieii it - 1,59 1,70 2,17 +0,58 .

) pr. 1. maj 1989.
?) pr. 26. april 1989.



Taxes and duties at March 1989
National currencies

“6vol

DK

L

NL

VAT (pct.) "B K D HE - E F IRL 1 P UK
Gasoline (premium) 25,00 22,00 14,00 36,00 12,00 18,60 25,00 - 19,00 12,00 18,50 8,00 15,00
Gasoline ........... 2500 22,00 14,00 36,00 12,00 18,60 25,00 - 19,00 12,00 18,50 8,00 15,00
Dieseloil.......... 25,00 22,00 14,00 6,00 12,00 18,60 25,00 - 19,00 12,00 . 18,50 8,00 15,00
Gasoil ........... . 17,00 22,000 14,00 6,00 12,00 18,60 10,00 - - 19,00 6,00 18,50 0,00 0,00
Fueloil(t) ......... 17,00 22,00 14,00 6,00 - 12,00 18,60 10,00 - 9,00 6,00 . 18,50 8,00 © 70,00
Excise tax (1.000 1) . . ‘
Gasoline (premium) 12.000,00 3.700,00 650,00 26.727,00 37.000,00 3.05530 303,50  826.000,00 9.960,00 848,40 3.525,00 212,20
Gasoline .......... 12.000,00 3.315,00 570,00 27.075,00 37.000,00 2.907,80 303,50  826.000,00 9.960,00 790,70 3.431,00 212,20
Dieseloil.......... 6.050,00 1.760,00 444,10 10.399,00 18.000,00 1.572,50 223,10 352.280,00 4.300,00 285,60 0,00 172,90
Gasoil ............ 0,00 1.760,00 38,20 10.399,00 9.000,00 405,60 37,30 352.280,00 . 0,00 118,80 0,00 11,00
Fueloil(t) ......... 0,00 1.980,00 30,00 9.239,00 1.700,00 131,82° 7,96 10.000,00 ~ 100,00 40,06 - 0,00 7,82
Taxes/ Duties
(1.000 1) )
Gasoline (premium) 0,00 2,30 10,00 24.711,00 2.434,00 - 0,00 0,00- 0,00 0,00 - 0,00 68.853,00 0,00
Gasoline .......... 0,00 2,30 0,00  25.735,00 1.380,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 68.871,00 0,00
Dieseloil.......... 0,00 2,30 0,00 . 9.493,00 5.560,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 33.290,00 0,00
Gasoil ............ 0,00 2,30 0,00 9.493,00 100,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Fuel 0il{t) ......... 0,00 0,00 0,00 8.701,00 572,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.061,00 0,00
e
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Sporgsmdl 10: .

Vil ‘skatteministeren eller energlmmlsteren
tage initiativ til en massiv informationskam-
pagne for anvendelse af blyfri benzin, som in-

deholder konkret angivelse af, hvilke biler.

(mzrke, model, argang m.v.) der uden proble-
mer kan anvende blyfri benzin — eventuelt i et
samarbejde med FDM, bilimportererne m.fl.?

Svar:

Energiministeriet har svaret folgende:

Der synes blandt den tekniske sagkundskab
at vaere enighed om, at anvendelsen af blyfri
benzin vil kunne sges veesentligt, uden at det vil
give tekniske problemer i form af motorskader
m.v.

Nar forbrugerne ikke i hejere grad er gaet
over til blyfri benzin trods lavere priser pa den-
ne, méa arsagen i vidt omfang seges i frygt for
motorskader m.v., som i mange tilfaelde er ube-
grundede.

En eventuel infomationskampagne af den
naevnte karakter herer naturhgt hjemme i Mil-
joministeriets regi.

Miljeministeriet har oplyst, at man som led i
et generelt initiativ med henblik pé at reducere
blyforureningen patenkter at iverksaette en sé-
dan informationskampagne.

Jeg kan henholde mig hertil.

Sporgsmal 12:

Aftalen, som den blev 1ndgaet i 1986 imellem
den daverende regering og Det Radikale Ven-

stre, bedes oversendt til udvalget.

Samtidig udbedes en specificeret opgorelse
over, hvordan man er ndet frem til de foreslé-
ede reguleringer. Safremt reguleringerne skal
foretages med udgangspunkt i.de helt aktuelle
priser, bedes oplyst, med hvilke belob afgifter-
ne skal reguleres.

Svar:

Reguleringsaftalen for energlafglfterne fra
marts 1986 er gengivet i svaret til spergsmal 3.

Udgangspunktet i aftalen for reguleringen af
benzinafgifterne m.m. er udviklingen i rdolie-
priserne.

Da der sidst blev reguleret i efteraret 1987,
var baggrunden for reguleringen en rioliepris
pa 129,50 kr. pr. tende.

- Med uendrede rioliepriser ville omlagnin-

‘gen af arbejdsgiverafgifterne i december.1987

have medfort en stigning i forbrugerpriserne pa
olieprodukter og iser benzin.

Ved trepartsforhandlingerne i november. .
1987 var der derfor enighed om, at der ved
fremtidige regleringer skulle tages hensyn til
virkningerne af omlaegningen.

Dette medfarte teknisk, at der blev beregnet

" en ny basis for vurderingen af @ndringer i ra-

olieprisen, der var lavere end den hidtidige. Ba-
sisprisen blev siledes nedsat fre de navnte
129,50 kr. pr. tende til 116,90 kr. pr. tonde.

I 1988 var raolieprisen mere end 10 pct. lave-
re end den anforte basispris pa 116,90 kr. pr. .
tonde, men partierne bag aftalen fandt ikke, at
der burde foretages reguleringer i form af af-
giftsforhgjelser.

I gennemsnit udgjorde riolieprisen for fe-
bruar/marts 1989 130,46 kr. pr. tende, altsd
11,6 pct. over basisprisen.

Betingelserne for at indlede forhandhnger
om at regulere afgiftssatserne var saledes op-
fyldt.

Efter en forhandlmg mellem partierne bag
aftalen har regeringen foreslaet afgiften af bly-
fri benzin nedsat med 15 gre pr. liter og for bly-

“holdig benzin nedsat med 10 ere pr. liter.

Endelig kan det oplyses, at de aktuelle r-
oheprlser er pa omkring 145 kr. pr. tende og sd-

ledes ogsa ville have givet anledning til at ind-

lede forhandlinger om nedsettelse af afgiften
pa benzin m.m., hvis denne havde veeret gaal-
dende i februar/ marts 1989.

Spe)rgsmal 13:
Finder energiministeren og miljeministeren,
at der ud fra miljemassige grunde er baggrund
for at gere det mere tiltrekkende at anvende
autogas?
Autogassens mlljemaesmge fordele set i for-

‘hold til blyfri benzin bedes belyst.

Svar:
Mlljemlmstenet har oplyst felgende:
Gennem de senere 4r er der sket et drastisk
fald i antallet af personbller der korer pa auto-
gas (fra ca. 28.000 i 1982 til ca. 7.000 i 1987).
Der er formentlig flere arsager hertil. Forst .
og fremmest har de gkonomiske fordele veret
begreensede, men- det -har sandsynllgws 0gsd
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spillet ind, at der har varet en rakke tekniske
- problemer forbundet med 1nstallerede gasan-
leg.

-Ser man alene pa personbller ma der ved
vurdermgen af de miljemassige forhold skel-
nes mellem situationen, saledes som den ser ud
i dag, og den situation, der foreligger, nar de
amerikanske udstedningsnormer indfores fra
- 1. oktober 1990. '

For at opfylde de amerikanske normer ma de
‘gasdrevne biler nemlig ligesom benzindrevne
biler forsynes med regulerede. 3-vejs kataly-
satorer, og der vil derfor ikke i denne situation
veere noget miljomessigt argument for at. be-
nytte gas frem for benzin. Derimod vil autogas
- pé lige fod med benzin - veere at foretrekke
frem for dieselolie, ogsa selv om dieselbilerne
-opfylder de amerikanske normer.

Set i forhold til de eksisterende biler kan der
veere visse miljomassige fordele knyttet til an-
vendelsen af autogas.

I forhold til benzindrift giver gasdrift mindre
udslip af kulilte (CO) og kulbrinter (HC). End-
videre er sammensatningen af de udsendte
kulbrinter mindre problematisk, hvilket bl.a.
giver sig udtryk ved, at den mutagene effekt
(kreftfremkaldende egenskab) af udstednings-
gassen fra gasdrevne biler er meget lav.

Safremt sammenligningen gar pa blyholdig
benzin, er der endvidere den’ fordel at autogas
ikke mdeholder bly.

‘Derimod "er udslippet af kvaelstofomder'

(NOx) stort set ens ved benzindrift og gasdrift.

I forhold til dieseldrevne biler er den store
- fordel ved gasdrift, at udstedningsgassen ikke
indeholder partikler, ligesom den mutagene ef-
fekt er veesentlig lavere. Derimod er udslippet
af NOx storre fra gasdrevne biler end fra dlesel-
drevne biler.

Der er séledes ingen tvivl om, at ‘gasdl_'evne
biler i sammenligning med benzinbiler miljo-
massigt er at foretreekke, indtil skerpede nor-
mer til bilers udstedning traeder i kraft 1. okto-
" ber 1990.

1954 -

Det vurderes dog, at der skal ske meget kraf-
tig subsidiering af gasbiler, hvis der indtil den-
ne dato enskes en stotre udbredelse af gasbiler.
Denne subsidiering vurderes ikke at ville st4 i
rimeligt forhold til de mlljetmaes&ge fordele.

Energiministeriet har tilsluttet sig denne be-

_ svarelse

Sporgsmdl 14:

Kredittiden for afgifter og moms pa benzin
bedes oplyst. Hvor store belgb har benzin- og
olieselskaberne gennemsnitligt til radighed
som folge af afgifter og moms i alt og alene rela-
teret til benzinsalget?

~ Safremt der forudsettes en rente pa 10 pct.
p.a., hvad er da rentegevmsten pa afgifter og
moms fra benzinsalget i alt om aret, og hvad
svarer det til omregnet pr. solgt liter benzin?

Svar:

Afgifterne af olie, benzin og LPG, der nor-
malt opkraves i engrosleddet, opgeres for en
maned ad gangen og angives inden den 15.i
maneden efter. Afgifterne skal indbetales inden
udgangen af méineden. Den gennemsnitlige

kredittid er saledes 45 dage.

Byerhverv, hvorunder olieselskaber og for-
handlere herer, opger momsen for et kvartal ad
gangen. Momsen skal angives og betales inden
den 20. i den anden méaned efter kvartalet. Den

gennemsnitlige kredittid er séledes 95 dage for
_ byerhverv.

Ved import opkraeves 1mportmoms i forbin-
delse med fortoldningen. Importmomsen for
en méned skal indbetales inden udgangen af

den folgende maned. Kredittiden er séledes i

gennemsnit 45 dage.

Arbejdsmarkedsbidraget opgeres for et kvar-
tal og skal indbetales 3 maneder og 20 dage ef-
ter kvartalets udleb. Den gennemsnitlige kre-
dittid er saledes 155 dage.

1 1988 var provenuet af benzin, olie og LPG-

afgifterne som folger:

123 Udvalgenes beteenkninger m.m. (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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v Bruttoprove- Godtgorelser Nettoprove-
are nu o, kr nu

mio. kr. mlo.‘ ’ mio. kr. -
BeNZIN . tvvviie it i ene et ia i 7.205,5 25,6 7.179,9
Oheprodukter et a e el 10.844,1 6.709,2° 4.134,9
LPG oo 295,5 234,3 61,2
Talt oot e e, 18.345,1 11.376,0

6.969,1

Det kan saledes oplyses, at der i gennemsnit i
1988 var en kredit til dem, der afgiftsberigtiger
olieproduktcme, pa 901 mio. kr. for benzin,
1.356 mio. kr. for olieprodukter og 37 mio. kr:
for LPG. Det bemzrkes, at ikke al benzin, olie
og LPG afgiftsberigtiges af benzin- og oliesel-
skaberne, idet f.eks. en del fuelolie afgiftsberig-
tiges ved forbrug i varmevearker. Ved en rente-
fod pa 10 pet. var kreditfordelen saledes for
benzin 90 mio. kr., for oheprodukterne 136
mio. kr. og for LPG 3,7 mio. kr. :

. Energiafgiften giver dog ikke alene kreditfor-
dele for erhvervene. Godtgerelserne til erhver-
vene sker siledes med en vis forsinkelse. For
virksomheder, der er momsregistreret som by-
erhverv, er debetperioden séledes i gennemsnit

95 dage. For landbrug m.m. er debetperioden i

gennemsnit 305. dage. Virksomheder med et
vist forbrug af olie og LPG har dog mulighed

for, efter ordningen for fremskyndet tilbagebe-

taling af visse afgifter, at fa afgifterne godtgjort
for en maned ad gangen. Den gennemsnitlige
debettid for disse virksomheder er i gennemsnit
14 dage tillagt den tid, virksomheden efter ma-

‘nedens udleb er om at anmode om godtgorel-

sen tillagt hiojst 3 ugers ekspeditionstid (i gen-
nemsnit ca. 1 uge) hos toldvesenet.

‘Med hensyn til momsen bemrkes, at olie-
selskaberne ofte salger andet end olieproduk-
ter og benzin. Der er ogsé andre end de egentli-
ge olieselskaber og -forhandlere, der handler
med olieprodukter m.m. En del af olieproduk-
terne slges endvidere til eksport der er frita-
get for moms.

Endelig vil sektoren i var1erende omfang kca-
be varer og ydelser fra underleveranderer, her-
under importerer. Der er saledes ikke umiddel-
bart tilgengelige oplysninger om benzin- og
olieselskabernes kreditfordele for moms ved
salg af benzin og olie til det danske marked.

Kreditfordelene ved moms og punktafgifter
mé formodes at pavirke prisen i modsat ret-
ning, men i samme omfang som selve afgifter-
ne. Ligesom afgifterne belaster forbrugerne, ma
det formodes, at kreditfordelen i sidste ende
mindsker forbrugernes belastning.

Der henvises i ovrigt til vedlagte bilag:
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Underbilag 4

1 felgende oversigt er det vist, hvordan afgifterne pavirker prisdannelsen pa forskellige oliepro-
dukter, der s@lges kontant, nar der tages hensyn til kreditfordelen. Renten er 10 pct.

98 oktan P . .
benzin yringsolie
ore/l kr./1.0001
Salgspris ................. P 750.000 - 4.000,00
"Moms ..., e e + 135,246 + 721,31
Kreditfordelmoms ............. ... .. .. i, 3,569 - 19,03
Arbejdsmarkedsbidrag .......... ... .. = 15,369 + 81,97
Kreditfordel arbejdsmarkedsbidrag ......................... 0,662 3,53
Punktafgift ........... ... ... 370,000 +1.760,00
Kreditfordel punktafgift ................... ... .. ... ..... 4,625 22,00
Debettab af afgifter ved lager af afgiftsberigtiget benzin 15dage... =+ 1,547 0,00
IMportpris ...t =+ 155,000 +1.075,00
Debettab ved udleg afimportmoms ....... e e <+ 0,474 =+ 3,28
Bruttoavance uden afgifter, nar der tages hensyn til kredittider ved :
diSSe .t e e e 81,221 403,00
Bruttoavance uden afgifter, nar der ikke tages hensyn til kreditti-
derveddisse . ...t e e 74,385 361,72

Kreditfordelene ved moms og arbejdsmarkedsbidrag er fordelt blandt benzinforhandlerne,
olieselskaberne og disses leveranderer af andre varer og ydelser etc. Kreditfordelen ved punktaf-
giften tilfalder umiddelbart olieselskabet. Debettabet ved udleg af importmoms vil normalt umid-
delbart blive baret af olieselskabet, medens debettabet ved lager af afgiftsberigtiget benzin umid-
delbart bares af benzinforhandleren. Som nzvnt ma det formodes, at kreditvirkningerne af afgif-

-terne er en integreret del af afgiftssatsen og saledes i samme omfang som disse pavirker prisdan-
nelsen. Tilstedevarelsen af kredittiderne, der er begrundet administrativt, eger saledes naeppe
virksomhedernes overskud netto.
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Sporgsmal 18:

Hvor stor er punktafgiftsbelastningen (kr./
GJ) pa nedennzevnte ernergiprodukter, dels ef-
ter geldende regler, dels for det tilfeelde, at L
235 vedtages: ,

Benzin (blyholdig)

Benzin (blyfri)

Gas- og dieselolie

Fuelolie

Fyringstjere

El-varme (bruttoenergiforbrug)
Anden el (bruttoenergiforbrug)
Autogas

Anden flaskegas

Stenkul (el-veerkskul)
Brunkulsbriketter

Petroleum

Naturgas?

Svar:
Punktafgiftsbelastningen pa de pagzldende
energiprodukter fordeler sig som folger:

kr./GJ
nuverende - efter L 235

Benzin (blyholdig). . . 112,63 109,59
Benzin (blyfri) ...... 101,37 96,80
Gas- og dieselolie ... 49,07 49,07
Fuelolie ........... - 49,01 49,01
Fyringstjere........ 48,95 48,95
El-varme*) ......... 28,19 28,68
Andenel*) ......... 31,60 32,08 .
Autogas ........... 49,92 49,92
Anden flaskegas . ... 50 50
Stenkul (el-veerkskul) 26,79 30,36
Brunkulsbriketter ... 26,65 30,22
Petroleum.......... 50,57 50,57

*) Elafgiften er omregnet i forhold til brendselsfor-
bruget ved elproduktion med en virkningsgrad pa
35 pct.

Naturgas er ikke palagt punktafgift, men ved =
salg til kunder, der ellers skulle betale olicaf-
gift, fastsaettes naturgasprisen svarende til olie-
prisen inkl. afgift.

Sporgsmdl 19:

Hvilke toldbelob, beredskabslagergebyrer
og andre afgifter indgér i benzinliterprisen ud
over moms og benzinafgift?

Svar:

Der betales 6 pct. told ved indfersel af benzin
fra lande uden for EF og EFTA.

Benzin er desuden palagt et beredskabsla-
gergebyr pa 0,82 ore pr. liter. Endvidere skal
der betales arbejdsmarkedsbidrag pa.2,5 pct.

Sporgsmal 20:

. Hvad kan ministeren oplyse om regeringens
stilling til den henvendelse, som Danske Fjern-
varmeveerkers Forening i april. 1989 har rettet
til statsministeren om at andre kulafglften til
en rogudslipsafgift?

Svar:

Spergsmélet om udformnmg af energlafglf-
terne vurderes i gjeblikket i et tvaerministerielt
embedsmandsudvalg. Resultatet af udvalgsar-
bejdet forventes at forellgge i labet af 1989

'Sp@rgsmal 21

Hvor vidt er det rigtigt, at oprindelsen til
benzinafgiften er, at der skulle betales én ore.
pr. liter som bidrag til bygningen af den forste
Lillebzeltsbro, og hvornér (og med hvor meget)
steg benzinafgiften forste gang i forhold til sit
historiske udgangspunkt, dels midlertidigt,
dels varigt? «

Svar:

Benzinafgiftens storrelse, fra dens indferelse
i 1927 til 1969, fremgar af nedenstadende tabel:
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Benzinafgifterne 1927-69.
Ore pr. liter
) Enere Enere
Ogggl?f?r 1932-loven 1941-loven Tlllaigsafgift grlealv)l:‘ I
til sterre bro- og vejanleg
1927 oo 7 7
1931 ..o 7 2 9
1932(april) .........oooo.... 7 1 2 10
1932@Gunit) .................... 7 1 S 13
1939 ......... e 17 1 5 23
1941 ..o 17 1 1 5 24
1945 ..o 27 l- 1 5 34
1948 ..o 40 1 1 5 47
1949 ... . . 34 1 1 5 41
1955 . 34 1 1 20 56
1959 .. 36 20 56
1961 ..o oo 36 30 66
1964 ... ... . i, 36 35 71
1969 ... i 36 41 77

Afgiften blev oprindeligt fastsat til 7 ore pr.
liter. Provenuet indgik — efter dekning af op-
kravningsomkostninger - i en fond til vejfor-
mal. I 1931 indfertes en tillegsafgift pa 2 ore pr.
liter, som indgik i de almindelige statsindteeg-
ter. I 1932 blev der desuden indfert en éngre-
‘afgift til deekning af omkostninger i forbindelse
med bygningen af bl.a. Storstremsbroen. En. ny
enore-afgift blev indfort i 1941 ligeledes til
deekning af sterre bro- og vejanleg.

Den ordinere afgift pa 7 ore pr. liter forhaje-
des midlertidigt til 17 ere pr. liter i 1939. Den
midlertidige forhejelse blev forlenget gentagne
gange, ligesom afgiften forhojedes, s& den i
1948 var pa 40 ore pr. liter. ' o

Fra 1971 blev der lovteknisk foretaget en
sammenlaegning af den ordinere benzinafgift
og tillegsafgiften til én afgift pa 77 ore pr. liter.
I en overgangsperiode gik 3% af provenuet til
vejfonden: og de resterende “V i statskassen.

Sporgsmdl 22:
Hvilke juridisk fastlagte begunstigelser har
naturgassen opndet i konkurrencen med kul?

Svar:

Naturgassen er ikke belagt med punktafgift.
Naturgaspriserne folger imidlertid priserne pa
de konkurrerende brendsler, gasolie eller fuel-
olie, inkl. afgift. Afgiftsfritagelsen for naturgas
er derfor et indirekte tilskud til gasselskaberne.
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Danske Fjernvarmevarkers Forening
Den 19. maj 1989

Folketingefs Skatte- og Afgiftsudvalg

Bilag 2

Kulafgiften vil ramme 700.000 familier

Meddelelsen om, at Energiministeriet har
planer om at forhaje afgiften pa kul, har rystet
Danske Fjernvarmevarkers Forenings med-
lemmer, fordi en siddan afgiftsforhgjelse gen-
nem fjernvarmeforsyninger bl.a. fra de store
kraftvarmevarker skensmessigt vil berore
700.000 familiers ekonomiske situation. Det

gor ikke situationen mindre alvorlig, at der er’

tale om, at fjernvarmen i disse familiers hver-
dag indgar som et livsnedvendigt gode.

En afgiftsforhgjelse vil ogsa fd uheldig ind-
flydelse p4 de kollektive varmeforsyningers sig-
te mod at f4 s hoj en tilslutning som overhove-
det muligt, savel af miljemaessige som sam-
funds- og selskabsgkonomiske grunde.

Danske Fjernvarmeveerkers Forening vil
derfor pa det kraftigste advare mod at lege med
ilden og gore det mindre attraktivt at tilslutte
sig fjernvarmenettet.

Vi vil endvidere understrege, at det er sveert —
for ikke at sige umuligt — at tilrettelegge en
langsigtet energipolitik, fordi de ledelser, der
star med det daglige ansvar for varmeforsynin-
gen af landets indbyggere, den ene gang efter
den anden bliver prasenteret for hovsa-lgsnin-
ger af afgiftsstigninger snart pa det ene snart pa
det andet omrade.

Set pa baggrund af Brundtland-rapportens
konklusioner kan det konstateres, at fjernvar-
men allerede har en forerstilling, nar det drejer
sig om teknologisk udvikling til sterst mulig
udnyttelse af breendslernes energi og miljefor-
anstaltninger.

Brundtland-rapporten peger endvidere pé,
at Den Tredje Verden skal have mulighed for at
oge sin energiproduktion. Hvis der skal tages
hensyn til bade miljoet og det sociale sammen-
hold pa globalt plan, er det nedvendigt, at de
vestlige lande anvender f.eks. kul og andre
brendsler, som kraver en stor skonomisk ind-
sats med hensyn til udvikling af renere teknolo-
gi for at give U-landene mulighed for vakst.
Som folge heraf ber en eventuel afgiftspolitik
knytte sig ikke til brandslet, men til det, der
sendes ud gennem skorstenen (emmission).
Det kan derfor ikke veere i overensstemmelse
med Brundtland-rapporten at leegge afgifter pa
breendsler. '

Tilmed skal papeges, at afgiftsforhajelser
kan hemme den teknologiske udvikling. Und-
lader man at gribe forstyrrende ind, vil Dan-
mark kunne bidrage til energi- og miljegevin-
ster i andre lande, hvorved Brundtland-rappor-
tens anvisninger tilgodeses pa allerbedste vis.
Den udenlandske interesse for dansk eksport
pa dette felt vil sveekkes i samme takt, ndr det
drejer sig om sammenhangen mellem miljebe-
skyttelse og omkostningerne i forbindelse med
varmeproduktion.

Foreningen skal pointere, at det saledes af
sociale, miljpmessige og eksportmassige arsa-
ger vil veere overordentligt betznkeligt, sdfremt
regeringen pa trods af disse indtrengende ad-
varsler skulle beslutte sig for at forhgje kulaf-
giften.

Med venlig hilsen

Lennart Larson
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Danske FJemvarmevaarkers Forening
Den 28 april 1989

Energlforbrug og mlljabelastnmg

Udtalelse fra Danske I')emvarmevaerkers Forening vedtaget pd Foremngens generalforsamlzng den
' 27 aprzl 1989 S :

Baggrund

Brundtland-rapporten understreger bl a., at
Den vestlige Verden er palagt det store ansvar
at udnytte energiressourcerne bedst muligt,
idet Den Tredje Verden har behov for at oge sit
energiforbrug.

Miljeet vil fa hej prioritet i internationale
forhandlinger, og de vestlige lande vil f palagt
at investere i udviklingen af nye og forbedrede
teknologier for at minimere forureningen og
oge udnyttelsen af de mest tilgengelige

brandsler, af hvilke kul er det vigtigste, fordi

der er kulreserver svarende til mindst 500 4r.
Der ma stilles krav til regeringen om ikke at
modarbejde Brundtland-rapportens maéalseet-
ning gennem en forfejlet skatte- og afgiftspoli-
tik.
Derfor mé regeringen handle i overensstem-

melse med Brundtland-rapportens overordne-

de globale mélsztning:

1. Jordens ressourcer af fossile braendsler, spe-
cielt olie og naturgas, er begrensede.

2. Anvendelsen af fossile braeendsler indeberer
risiko for, at der kan skabes en reekke miljo-
problemer, hvis mulige konsekvenser i form
afklimazndringer er uoverskuelige.

3. En socialt afbalanceret og baeredygtig ud-
vikling pa globalt plan forudsatter, at der
kan ske en vaekst i Den Tredje Verdens ener-
giforbrug.

4. Vedvarende energikilder, iseer med nye og

forbedrede teknologier, vil kunne bidrage

til, at forbruget af fossile breendsler nedbrin-

ges, og dermed bidrage til en baeredygtlg ud-

vikling.

At demme efter Folketingets modtagelse af
abningstalen og den efterfelgende debat vedre-
rende de globale energi- og miljeforhold er der

bred opbakmng i Folketinget ogi befolkmngen
bag statsmlmsterens udtalelser.

Status

Danmark har allerede markeret sig staerkt in-
ternationalt pd energiomridet.

~ I perioden fra 1975 til 1987 blev det primeere
energiforbrug til opvarmning reduceret med
over 11 pct. selv om det opvarmede areal
voksede med 17 pct.

- Verdens hejeste daekning med kraftvarme
(mindre primert energiforbrug og dermed
mindre miljebelastning).

— Udnyttelse af spildvarme fra industrien.

- En kraftig indsats for at udnytte alternative
energikilder (affald, halm, tre, vind, biogas).

- Verdens hgjeste deekning med fjernvarme.

- En stor indsats for gennem forbedret for-
brendingsteknik og regrensning at nedszatte
miljebelastningen.

- En serlig indsats er ydet for at udvikle elbe-
sparende udstyr.

Vi er sdledes ndet langt med hensyn til at re-
ducere energiforbruget og reducere belastnin-
gen af miljeet, og er altsd godt pa vej med hen-
syn til at efterleve Brundtland- -rapportens an-
befalinger.

I denne udvikling har det veludbyggede dan-
ske fjernvarmenet spillet en meget stor rolle —
ja har pa de fleste omrader varet en forudsat-
ning for udviklingen (udnyttelse af kraftvarme
spildvarme, alternativ energi).

Malscetning

Danmark ber fortsette sin indsats for at for-
bedre teknologien, udnytte primarenergien
bedre, nedsatte energiforbruget, fortsat udvik-
le de alternative energikilder og i takt med den
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teknologiske udvikling forbedre regrensnin-.

gen.

Men vi bcar ogsd vaere opmérksom pi, at
Brundtland-rapporten peger pd, at Den Tredje
Verden skal have mulighed for at age sin ener-
giproduktion. Hvis der skal tages hensyn til ba-
de miljeet og det sociale sammenhold pa glo-

balt plan, er det nedvendigt, at de vestlige lan-
de anvender f.eks. kul og andre breendsler, som

krever en stor skonomisk indsats med hensyn

til udvikling af renere teknologi, -for at give. .

U-landene mulighed for vaekst. Som folge heraf
ber en eventuel afgiftspolitik knytte sig ikke til
brendslet, men til det, der sendes ud gennem
skorstenen, emmission.

Det er ikke i overensstemmelse med Brundt—

' land-rapporten at laegge afgift pa breendslet, ,1' ‘
- Afsattelse af midler t11 0get forskmng ogud-

stedet bor en eventuel afgift placeres pa det, der
slippes ud i atmosfzeren. Herigennem vil incita-
mentet til at skabe et renere miljo blive forsteer-
ket, og netop her vil Danmark kunne yde den
storste 1ndsats over for omverdenen

Nye initiativer
- Det foreslas, at der snarest 1va3rksa3ttes

Z En analyse af afgiftssystemet i relation til

malsatningen om at nedbringe energisyste-
mets miljobelastning. Det ber i denne forbin--
delse undersoges, om en omlagning af ener-
giafgifterne fra afgift pa braendsel til afgift pd
miljebelastning - emmission af skadelige
stoffer— vil vere hensigtsmessig.

- Et afgiftssystem, der ved kombineret pro-

duktion knytter sig til el- henholdsvis varme-
produktionens miljebelastning.

- Gennemforelse af malrettede sparekampag-

ner til stotte for de lokale energiansvarlige pa
virksomhederne og mden for den offenthge
sektor.

vikling inden for forbrandingsteknologi,
herunder ogsd miljorigtig kulanvendelse,
- oget udnyttelse af alternative energikilder

- . samt mden for fj ernvarmeteknolog1
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