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merkning, at jeg synes, det var fantastisk i fru
Margrete Aukens svar at hore, at enten var man
enig med fru Margrete Auken, eller ogsd havde
man ikke sat sig ind i tingene. Det var sidan set
de eneste valgmuligheder, man havde, og det
har maske ogsé noget med fordomme at gore.

(Kort bemerkning).

Margrete Auken (SF):

Nej, det har hr. Duetoft misforstaet. Hvis hr.
Duetoft havde diskuteret det, forespergslen
handlede om, ogsé selv om han var uenig med
mig, sa ville jeg synes, det var en udsegt forne-
jelse. :

Og s4 til hr. Knud Lind. Jeg vil meget und-

skylde, at vi ikke forhandlede dagsordenen -

med Fremskridtspartiet. Vi har ikke forhandlet
den med nogen. Vi har snakket med Socialde-
mokraterne lidt sent, og de andre har faet den
delt ud her, da debatten begyndte. Jeg vil me-
get, meget undskylde, at hr. Knud Lind ikke og-
sa fik den i handen ved den lejlighed. Jeg synes
selvfolgelig, det er meget dumt af os, hvis vi
kunne have féet et flertal. Og hvis det viser sig,
at vi har teenkt fordomsfuldt over Fremskridts-
partiets holdning til miljo og trafik, skal der ly-
de en uforbeholden undskyldning i hvert fald
fra min side, og jeg tror ogsé fra SF’s. Det er
sandelig ikke meningen.

Men jeg kunne ikke hore pa det, hr. Knud
Lind sagde, om der var en &bning. Selvfolgelig
vil vi da gerne have en dagsorden vedtaget — ik-
ke en hvilken som helst dagsorden, men vi vil
gerne have en dagsorden vedtaget.

Hr. Knud Lind provede at sige igennem al
skzlduden til mig, at han havde et tilbud om at
foresla @ndringer i vores dagsorden. Jeg vil i
givet fald bede formanden om at uds®tte mo-
det, hvis der er signaler om, at vi kan fa endret
dagsordenen, men selvfelgelig inden for de
rammer, den afstikker. Kun hvis der var enkelte
punkter, man var ked af at have med, ville jeg
veere glad for at fa en tilkendegivelse fra hr.
Knud Lind, s& jeg kunne here, om der var noget
at foretage. Vi vil da hellere end gerne have vo-
re dagsordener vedtaget.

Ferste nestformand (Henning Rasmussen):

Det ser ikke ud til at vare tilfeeldet, at der er
nogen reaktion pa den sidste opfordring, og jeg
ma3 derfor konstatere, at forhandlingen er slut-
tet, og at der skal stemmes om det stillede for-

slag om motiveret dagsorden. Der stemmes nu
om et gjeblik om forslag om motiveret dagsor-
den af fru Margrete Auken, og afstemningen
kan begynde.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslag om motiveret dagsorden nr. D 32 af
Margrete Auken (SF) (se foran)

forkastedes, idet 51 (S og SF) stemte for, 63
(KF, V, FP, RV, CD og Steenholdt (Grenl.))
imod; 4 (KRF) stemte hverken for eller imod.

Hermed sluttede forespergslen.

Den n®ste sag pa dagsordenen var:

16) Foresporgsel nr. F 21:

Foresporgsel til trafikministeren:

»Hvilke konkrete initiativer patenker rege-
ringen ivaerksat over for DSB, sédledes at stats-
virksomheden far mulighed for at leve op til sin
Plan 2000 — Moderne transport pa skinner?«

Af J. K. Hansen (S) m.fl. ‘

(Foresporgslen anmeldt 24/2 89. Fremme af
foresporgslen vedtaget 8/3 89).

Begrundelse

J. K. Hansen (S):

Med den foresporgsel, vi i Socialdemokratiet
har rejst, ensker vi pa baggrund af de udmel-
dinger, der fra helt officielt hold er fremkom-
met om, at de danske statsbaner i &rene
1990-1993 skal spare 8 mia. kr., at fi fuldsten-
dig klarhed over, hvordan regeringen egentlig
tenker sig statsvirksomheden fremover. Jeg
skal i den forbindelse henlede opmerksomhe-
den pa felgende:

1) Det er ikke lengere siden end i juni 1988,
DSB prasenterede sin Plan 2000, der bl.a. om- .
fatter elektrificering af jernbanenettet, udvik-
ling af de nye IC 3-tog samt i det hele taget mo-
dernisering af den kollektive trafik i Danmark.

Plan 2000 fik politisk tilslutning i Jernbane-
radet; og ekonomien i Plan 2000 blev indarbej-
det i den finanslov, som galder fori ar, 1989, og
med budgettal for de kommende tre BO-ar,
1990, 1991 og 1992.
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Statsvirksomheden DSB har siledes kunnet
tilretteleegge sin aktivitet i de kommende 4r pa
grundlag af Plan 2000’s forudsetninger.

2) Plan 2000 bygger p4 den forudsatning, at
~ med &bning af den faste jernbaneforbindelse
over Storebzlt i 1993 falder den sidste geografi-
ske barriere for jernbanens udvikling i Dan-
mark bort.

Jeg skal ikke undlade at gere opmarksom
p4, at i aftalen mellem den davarende firkle-
verregering og Socialdemokratiet om den faste
forbindelse over Storebelt 14 det helt klart, at
DSB’s niveau og DSB’s aktivitet i irene op til
ibrugtagningen af jernbanedelen ikke métte
s@nkes, men tvaertimod skulle styrkes, saledes
at DSB i 1993, nér jernbanedelen tages i brug,
er styrket til at udnytte det forspring pa de £ ar,
der er mellem jernbanedelen og vejdelen.

Dette ensker vi at fa skabt klarhed over ved
denne forespergsel.

Besvarelse

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

DSB’s Plan 2000 blev udsendt sidste som-
mer, og den er et samlet bud pa DSB’s fremtid
med mange ideer.

Min forgaenger som trafikminister har kaldt
planen spzndende, visionar og et godt grund-
lag for debat om jernbanens udviklingsmulig-
heder i Danmark, og den karakteristik kan jeg
tilslutte mig,.

Dele af Plan 2000 handler om ideer til at gare
DSB bedre for kunderne og billigere for sam-
fundet p4 kort sigt. Andre dele er mere langsig-
tede. Jeg vil forst og fremmest beskftige mig
med de dele af Plan 2000, der er knyttet til ab-
ningen af en fast forbindelse over Storebelt i
1993.

Plan 2000 beskeftiger sig nesten udelukken-
de med DSB og jernbanetrafik, og det er natur-
ligt nok. Det er derfor ikke en bebrejdelse mod
forfatterne, ¢j heller mod DSB, nar jeg vil hav-
de, at vi ma se Plan 2000-ideerne i lidt storre
perspektiv. Vi m4 se pa forholdene i hele trafik-

sektoren, og vi ma bl.a. skele til de nye vilkar,

som en oget liberalisering og harmonisering i
EF vil medfore.

Regeringen har derfor igangsat et arbejde,

der skal tilvejebringe et bredt vurderingsgrund-
lag for hele trafikomradet. Det er regeringens
mél herudfra at opstille en plan, der vaesentligt
nedbringer de offentlige tilskud til trafikomra-

det. Som led heri er regeringen villig til at @n-
dre afgifterne og beskatningen af bilkersel, sa
alle former for offentlige vejudgifter bliver be-
talt af brugerne.

P4 denne baggrund er det regeringens mal
for DSB, at virksomheden fra midten af
1990’erne skal opna ekonomisk balance pa et
forretningsmassigt grundlag. Der kan blive ta-
le om indskrznkning af trafikomfanget, og der
vil givetvis blive tale om salg af aktiviteter og af
fast ejendom. Sterstedelen af DSB’s personale
er tienestemand. Det ma derfor sarlig under-
seges, hvordan vi skal forholde os, hvis under-
sogelsen viser, at regeringens mal kraever en
storre personalereduktion end den, der sker
ved naturlig afgang.

Arbejdet er netop sat i gang, og det skal af-
sluttes, s resultaterne kan indga i regeringens
forslag til finanslov for 1990. Jeg ved, at det
igangsatte arbejde skaber en vis usikkerhed om
de konkrete planer, der ligger. Men skaber det
sikkerhed blot at lade som ingenting, nar vilka-
rene for trafikerhvervene stir foran store &n-
dringer? Regeringen mener nej, og vi vil arbej-
de hurtigt mod en afklaring.

Regeringen vedstir den politiske aftale om
Storebaeltsforbindelsen. Ifelge den aftale skal
DSB betale jernbanedelen af den faste forbin-
delse. Plan 2000 viser, at DSB’s skonomi kan
forbedres med et storre belob, end DSB skal be-
tale for forbindelsen. Det gelder ikke blot i de
ar, hvor jernbanen er alene om at have fast for-
bindelse, men ogsa efter at vejforbindelsen ta-
ges i brug.

Den vigtigste forudseetning for at kunne ud-
nytte den faste forbindelse over Storebzlt er, at
DSB i 1993 har det nedvendige antal tog til at
betjene Storebzltstrafikken, og at straekningen
til Odense er elektrificeret. Det vil DSB fi mu-
lighed for, s vidt det stér til regeringen.

'Om aktuelle togkeb vil jeg gerne sige, at der
allerede er 50 IC 3-togset pa vej. Planlegnin-
gen og projekteringen af yderligere anskaffel-
ser er i gang. Og sidst pa aret skal der efter en
kritisk vurdering af behovet tages stilling til
yderligere toganskaffelser. Beslutningen herom
kan altsé ske i lyset bade af Plan 2000 og af den
igangsatte vurdering af vilkirene for trafikom-
rédet i 1993, det 4r, hvor de nye tog skal i drift.

Jeg legger veegt pa, at DSB’s udvikling haen-
ger bedst muligt sammen med jernbaneudvik-
lingen i det ovrige Europa. Her arbejdes der
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steerkt med udviklingen af kombitrafik i et sam-
arbejde mellem jernbane og vognmand. I Dan-
mark er en tilsvarende udvikling i gang, og den
skal fortsztte pa gensidig forretningsbasis.

Planen, som regeringen arbejder med, skal
altsa ikke vaere en afviklingsplan for DSB. Re-
geringen vil fastholde jernbanen som et baren-
de element i den fremtidige trafikafvikling. Det
kraver, at planen seatter det forretningsmeessi-
ge i fokus, og at der gennemfores en lobende
modernisering af de dele af DSB, der skal vide-
refores. Plan 2000 indeholder megen god inspi-
ration hertil.

Forste nestformand (Henning Rasmussen):

Jeg skal her afbryde forhandlingen og udsat-
te modet. Det genoptages i dag kl. 13.00.

Mpgpdet udsat kl. 11.47

Maeodet genoptaget k1. 13.00
Forhandlingen genoptoges.
Forhandling

J. K. Hansen (S):

Jeg skulle jo nu have takket trafikministeren
for svaret pa den foresporgsel, vi har rejst.

Jeg er ked af det, men det kan jeg ikke. Jeg er
faktisk meget skuffet over den besvarelse, tra-
fikministeren er kommet med, som jeg mener er
intetsigende, henholdende og afvisende. Jeg er
ogsé skuffet, fordi jeg ved, at vi sammen med
den borgerlige regering og de borgerlige partier
har kunnet fore trafikpolitik. Det haber jeg
selvfolgelig ogsa vi kan i fremtiden. Jeg er fak-
tisk skuffet over den made, ministeren afviser
vores foresporgsel pa.

‘Ministeren siger, at regeringen vedstar den

politiske aftale om Storebaltsforbindelsen. Det .

er nu ikke nok. Vi ma vide hvordan.
Ministeren siger, at den vigtigste forudsat-
ning for at udnytte den faste forbindelse over
Storebelt er, at DSB i 1993 har det nadvendige
materiel, og at strekningen til Odense er elek-
trificeret. Det vil DSB fa mulighed for, s vidt
det star til regeringen, siger ministeren. Jamen
s&4 ma vi have helt klar besked fra regeringen
om, hvordan man mener DSB skal klare denne
opgave, samtidig med at virksomheden beskee-

res med 8 mia. kr. i de neste 4 &r, lige netop i
den periode, hvor DSB virkelig skulle ruste sig
til at sta klar til at udnytte jernbanens forspring,
nar den faste forbindelses jernbanedel stér feer-
dig i 1993. Jeg mener ikke, vi har faet den klar-
hed ved trafikministerens redegorelse her i dag.

Derimod har vi i gr kunnet laese noget helt
andet i dagbladet Borsen, hvor en tilsyneladen-
de helt anden trafikminister rigtig har lukket op
for posen, hvor han taler om privatisering af
DSB og om, at trafikken skal vare kostegte,
om bompenge, om DSB’s udsalg og om, at den
kollektive trafik kun skal drives i de omrader,
der er tetbefolkede. Det vil altsa sige, at en
reekke jernbanestreekninger i tyndtbefolkede
omréider nodvendigvis ma nedlegges. Og mini-
steren har sa nogle tanker - godt nok personli-
ge, star der — om at s@lge S-togsnettet. S& be-
gynder vi ligesom at marke hensigten.

Nu skal det ikke vaere kritik alt sammen. Der
er da ogs4 et par gode ting i ministerens artikel i
Bersen. Det er tankerne om tog til Kastrup i
forbindelse med en fast forbindelse over Ore-
sund. Det er samarbejde med forskellige trans-
portsystemer, kombitransport. Det er tog i Eu-
ropa, der skal kere 500 km i timen. Dertil er
blot at sige, at en sidan udvikling ikke kan ske,
uden at der investeres i det danske jernbanenet.

Ministeren sagde i sin afslutning, at den
plan, regeringen arbejder med, ikke skal vaere
en afviklingsplan for DSB, og at regeringen vil
fastholde jernbanen som et beerende element i
den fremtidige trafikafvikling.

Hyvis regeringen fastholder de udmeldte spa-
rekrav til DSB, bliver det meget svart at fast-
holde jernbanen som et baerende element i den
fremtidige trafikafvikling. Tvertimod ender
jernbanen med at blive et supplement til den
fremtidige trafikafvikling.

Jeg nzvnte i min motivering for foresporgs-
len, at DSB over de neste fire ar skal spare 8
mia. kr. Allerede i 1990 skal DSB’s driftsunder-
skud reduceres fra godt 1 mia. kr. til 0,4 mia.
kr., og investeringerne skal reduceres fra 2,3
mia. kr. til 1,7 mia. kr. I de felgende &r skarpes
sparekravene yderligere, og i 1990 vil sam-
fundstilskuddet til DSB s forsvinde helt.

Det kunne vere interessant at fi oplyst, om
der ligger egentlige beregninger bag disse spa-
reforslag. Det er helt dbenbart, at en gennemfo-
relse af de udmeldte sparekrav eller dele heraf -
da jeg ikke tror, at de samlede sparekrav kan
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gennemfores — vil have meget store negative
virkninger for DSB og for hele den kollektive
trafik. :

Ministeren nzvner i sit svar, at der er 50 nye
IC 3-togset pa vej. Jeg har regnet ud, at de ko-
ster den nette sum af ca. 2 mia. kr. Det er penge,
der skal udredes inden 1993. Disse penge vil
med de sparekrav, der stilles, simpelt hen ikke
vere til stede. Eller ogsa skal de spares et andet
sted.

Jeg mé da sige - og det siger jeg sarkastisk —
at det var simand heller ikke nedvendigt, at vi
fik de mange tog. Den negative virkning af de
udmeldte sparekrav vil simpelt hen vere s
stor, at der ikke vil vaere brug for s mange tog-
s@t. Der vil end ikke vare plads til dem pa det
eksisterende skinnenet. Men det siger jeg altsa
sarkastisk. Jeg haber ikke, det kommer til at g&
sddan. Jeg tror heller ikke pa det.

Indskrenkninger i driften, hejere takster, be-
greensede investeringer vil meget hurtigt gavne
privatbilismen. Og det vil s reducere kundeun-
derlaget for den kollektive trafik, hvilket igen
vil kreeve yderligere indskrankninger.

Jeg ma sige til ministeren, at det politisk er
aldeles uacceptabelt, at man kommer frem med
noget sddant. Men det ma vere lige s4 uaccep-
tabelt og helt uhensigtsmessigt, at en stor of-
fentlig institution som DSB, Danske Statsba-
ner, hvert halve ar skal stilles over for omfatten-
de sparekrav, der haemmer en langsigtet plan-
leegning.

Set i et europeisk perspektiv star de foresla-
ede nedskeringer pa DSB i skerende modsat-
ning til udviklingen i det meste af det ovrige
Vesteuropa. I en rekke lande, bl.a. Vesttysk-
land og Frankrig, satser man meget kraftigt pa
jernbanerne gennem en rakke nyinvesteringer
" og nyanleg. Miljeproblemer samt overvejelser
i forbindelse med etableringen af det indre
marked i EF ventes her at medfere en betragte-
lig trafikstigning p4 jernbaner. Det spiller altsa
en stor rolle for denne udvikling. Det igangvze-
rende nyanleg af jernbaner i de navnte lande
‘er faktisk det sterste, vi har set siden slutningen
af 1800-tallet. ‘

Det kunne da ogsa vaere fristende at sperge —
og jeg gor det sa - trafikministeren, om han ik-
ke foler sig underligt tilpas og ensom, nir han
er sammen med sine trafikkolleger i Europa og
skal veere med til at drefte jernbanernes betyd-
ning, nar han samtidig ved, at hans finansmini-

ster kraver, at han skal skare voldsomt ned pa
DSB’s aktiviteter. Jeg skal tilfoje, at der er in-
gen jernbaner i Europa, ej heller i Thatchers
England, der klarer sig uden offentlige tilskud.

Plan 2000’s ml er, at DSB ved 4bningen af
den faste jernbaneforbindelse over Storebalt
vil veere styrket til at indlede det systemskifte,
der kommer i 1993, nir Danmark kades sam-
men jernbanemsssigt. Intentionerne i Plan
2000 bygger da ogsa p4, at dette systemskifte
medferer en forbedring af DSB’s gkonomi, sa-
ledes at statens tilskud til DSB bringes vesent-
ligt ned, ja, maske helt forsvinder, og vi ndr si
langt, at vi med Plan 2000 far et DSB, der bade
bliver bedre for kunden og billigere for samfun-
det. Det kan vi-kun hilse med tilfredshed. Men
det far vi ikke, hvis vi allerede nu fratager DSB
muligheden for at forberede sig ordentligt til de
sdkaldte gyldne ar, som vi forventer indtraeffer
efter 1993,

Jeg nevnte i min motivering den politiske af-
tale om den faste forbindelse over Storebzlt og
sagde, at de foresldede nedskaringer i DSB’s
drift og anleg er i strid med den indgdede afta-
le. Jeg skal derfor her gentage, at det ligger helt
klart i aftalen, at DSB’s niveau i irene op til
ibrugtagningen af jernbanedelen ikke m4 s@n-
kes, men tveertimod styrkes, siledes at virksom-
heden i 1993, nar jernbanedelen tages i brug, er
klar til at udnytte det forspring pa de 4r, der vil
vere mellem jernbanedelen og vejdelen.

Jeg har bemarket i ministerens svar, at han
har sat et udredningsarbejde i gang, der skal
forbedre transportsektorens gkonomi. Vi skal
selvfolgelig ikke fra Folketingets side eller fra
Socialdemokratiets side blande os i, hvad rege-
ringen s@tter i gang af udvalgsarbejde. Men jeg
vil tillade mig den bemerkning, at jeg synes
nok, det er en uvenlig behandling af en stats-
virksomhed, der for mindre end et ar siden har
faet godkendt Plan 2000 af et bredt politisk fler-
tal i trafikministerens radgivende organ, Jern-
baneradet, og siden hen har fiet planen god-
kendt af ministeren og dermed selvfolgelig og-
s& af regeringen og oven i kebet har fiet god-
kendt planens intentioner i rede tal i finanslo-
ven for 1989 med efterfolgende BO-ar, at sam-
me statsvirksomhed mindre end et halvt ar efter
tvinges til at komme med en udredning baseret
pa nasten en halvering af sine budgetter i de
kommende ar. Det virker helt uanstendigt, og
det haber jeg sandelig ogsa at et flertal her i
Folketinget vil bekraefte i dag,
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M4 jeg slutte med at sige, at i Socialdemokra-
tiet er vi bestemt ikke ukritiske over for DSB og
over for DSB’s gkonomi, og vi vil fortsat i de
kommende &r vare kritiske over for statsvirk-
somheden DSB. Det er vores opgave. Men vi
onsker at give virksomheden fair play, og vi en-
sker at fastholde de aftaler, vi selv er med i, s&-
ledes at virksomheden herudfra kan arbejde
mere langsigtet, end tilfeeldet er i dag.

Jeg skal pa vegne af Socialdemokratiet, Det
Konservative Folkeparti, Venstre, Det Radika-
le Venstre, Centrum-Demokraterne og Kriste-
ligt Folkeparti fremsatte folgende:

Forslag om motiveret dagsorden.

»Folketinget bekrefter aftalen om den faste
forbindelse over Storebelt, dens betydning for
den kollektive trafik og hermed ogsé aftalen
om, at DSB’s aktivitet i drene op til ibrugtagen
af jernbanede]en over Storebelt i 1993 styrkes,
saledes at DSB i 1993 vil veere i stand til at ud-
nytte det forspring pa de fa ar, der er mellem
jernbanedelen og vejdelen.

Tinget tager til efterretning, at regeringen har
igangsat et udredningsarbejde, der skal give
forslag om transportsektorens gkonomi. Resul-
tatet af udredningsarbejdet vil blive tilstillet
Folketingets partier inden udgangen af maj
maned 1989. Resultatet heraf vil indgd i udar-
bejdelsen af forslag til finanslov for 1990.

Tinget gar herefter over til neste sag pa dags-
ordenen.«

(Dagsordensforslag nr. D 33).

Forste nastformand (Henning Rasmussen):

Der er nu fremsat felgende forslag om moti-
veret dagsorden (se ovenfor). Dette forslag
indgar nu i forhandlingen.

Ikast (KF):
Vi vil fra konservativ-side gerne takke mini-

steren for den redegorelse, vi har faet i dag, ikke .

mindst karakteristikken af DSB’s Plan 2000,
som er et godt redskab at arbejde ud fra. Jeg
ved godt, at en del af de ting, der star i Plan
2000 ikke er politisk vedtaget endnu, men det er
de mal, som vi vil komme til at diskutere i de
kommende 4r. Jeg teenker her pd @resundsfor-
bindelsen, Amagers trafikforhold m.v.

Men bortset fra det ma vi nok sige, at dette
store arbejde har veeret med til at give et over-
blik over hele jernbanens udvikling. Som jeg

ser det, passer det udredningsarbejde, som mi-
nisteren har igangsat i de to udvalg, godt sam-
men med Plan 2000, siledes at vi kan f4 en hel-
hedsbedemmelse af hele trafiksektoren bade
pa landevejene og pa jernbanerne. Som det al-
tid har veret vores partis politik, legger vi lige
stor vaegt pa begge dele, saledes at den kollekti-
ve trafik har sine fordele, men den private trafik
har s& sandelig ogsa sine store fordele.

Derfor vil vi ogsa bekrfte vores deltagelse i

Storebzltsprojektet, som heldigvis kerer godt
og folger tidsskemaet, séledes at jernbanedelen
er feerdig i 1993. Det er givet, at det vil give jern-
banen et meget stort loft, szrlig pa persontra-
fiksiden. De hastigheder, man kommer til at
operere med, nar IC 3-toget bliver indfert, og
den direkte korsel over Storebelt vil give en
meget stor tilgang af passagerer til DSB, det
tror vi i hvert fald pa i Det Konservative Folke-
parti. .
M4 jeg samtidig sige, at vi ser hen til 1996,
nar bildelen er ferdig. Derfor er jeg glad for, at
man allerede nu tager ministerens redegerelse i
udvalgene og ser de to ting sammen i drene fra
1993 og i 1996, nar bildelen star feerdig pd Sto-
rebeelt. Hvis vi ser pa selve udredningsarbejdet,
der kan komme i forbindelse med en sddan
plan, er det naturligt for os, nir der skal spares
pé alle andre ministerier, ogsé at gennemgé he-
le den store trafiksektor, siledes at vi ved, hvor-
ledes udviklingen kommer til at finde sted.

Der skal heller ikke herske tvivl om, at der i
Storebzltsaftalen star, at der skal elektrificeres
til Odense, og det skal veere feerdig til 1993. Der
er heller ikke tvivl om, som ministeren redegor
for, at IC 3-togene snart kommer pé skinner.
Det eri hvert fald ikke politikernes skyld, at det
ikke kerer der allerede nu. Vi har set hen til, at
dette tog virkelig kan komme til at arbejde. Og-
s4 pa andre mader kan vi fi glaede af det.

Det er ogsd med stor gleede, vi har set den ud-
vikling, der er i kombitrafikken, og jeg er helt
sikker pa, som ogsé hr. J. K. Hansen sagde, at
denne udvikling vil fortsatte.

Vi takker dermed for ministerens redegarel-
se, og vi tilslutter os dagsordenen.

Ole Henriksen (SF):

Vi har sa hort ministerens svar pa foresporgs-
len. Jeg mener, at det er korrekt at sige, at det
faktisk.er et lidt deprimerende svar, der gives
fra ministerens side. Det kan godt vare, der er
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en del pene ord indimellem, men systematisk
set piller man hele Plan 2000 fra hinanden.

Det er SF’s opfattelse, at den kollektive trafik
er et fellesanliggende, der til stadighed skal ud-
bygges. Alle har vi en interesse i, at det fungerer
som et serviceorgan for borgerne, bdde fordi
det er billigt og miljevenligt, og fordi det er me-
re sikker trafik. F.eks. er der kun sliet 40 men-
nesker ihjel siden 2. verdenskrig ved jernba-
neulykkerne, mens vi til stadighed ma konsta-
tere, at der i gennemsnit pa vejtrafikken bliver
sldet 2 mennesker ihjel om dagen. Alene det til-
siger, at man kommer i gang med at udbygge
den kollektive trafik.

Udgangspunktet for denne forespargsel er,
hvad regeringen vil gere for at opfylde den
plan, som er fremlagt af DSB frem til ar 2000,
men den handler ogs4, eller burde gore det, om
de besparelsesforslag, som regeringen har luf-
tet om, at der i de kommende ar skal ske s sto-
re besparelser pa bevillingerne til DSB, at det
med rette kan kaldes mordet p4 jernbanerne. I
alt har man regnet med, at der i perioden
1990-93 skal skaeres med 8 mia. kr. til drift og
investering til DSB, hvorefter det forudsettes,
at ethvert samfundstilskud skal bortfalde.

En sddan udvikling vil SF selvfolgelig vende
sig imod. I forvejen er Danmark et af de lande i
Europa, i hvert fald de lande, vi kan sammen-
ligne os med, der investerer mindst i jernbane-
trafikken. I andre lande har man for lengst ind-
set, at safremt der skal udvikles et godt, billigt
og miljevenligt alternativ til privatbilismen og
til godstransport pé vejene, gir det gennem en
nationalfinansieret investering og ikke, som
ministeren flere gange har nevnt det, ved i lo-
bet af ganske f& ar at skulle hvile pa et forret-
ningsmeassigt grundlag.

Jeg kan godt se, at ministeren i Bersen har
provet at komme med nogle af de vurderinger,
men jeg synes, at ministeren skulle gore sig den
ulejlighed at udregne, hvad det er for et forret-
ningsmassigt grundlag, som ligger for hele per-
son- og godstransporten pa vejene, altsa finde
ud af, hvad det koster at transportere en person
i privatbil, og hvad det koster at transportere et
ton gods, og selvfelgelig indregne bade drifts-
udgifterne, indkeb af bilerne og vejudgifterne
WA

S4 kan vi fi en diskussion om det forret-
ningsmassige og om, hvilken transportform
der er den billigste. Vi tror p4, at det er jernba-

nen. Vi mener ogsa, at fremtiden ligger i jernba-
nedriften. Dermed er ikke sagt, at der ikke lan-
gere vil vaere behov for svel privatbilisme som
godstransport med lastbiler. Det vil der selvfol-
gelig, men alene den stigende transportforure-
ning og det stigende energiforbrug tilsiger, at vi
skal satse pd den kollektive trafik, det vil sige -
anskue vores fremtidige trafikinvesteringer
som en god forretningsmaessig investering for
samfundet som helhed og ikke, som ministeren
vil det, en god forretningsmaessig privatisering.

Far regeringen held til at gennemfore sine
nedskaringsplaner over for DSB, tvinger man
DSB tililgbet af f4 ar at nedleegge en rackke si-
kaldte underskudsgivende streekninger. Til
sidst kan vi lande i den situation, at vi kun har
en nord-syd-bane i Jylland og en tvaergdende
bane fra Kebenhavn og maske helt over til Es-
bjerg, hvis der er luksus pa. Resten skal dben-
bart betjene sig af draesiner p4 sidestraeekninger,
og hvad der ellers kan stilles til rddighed, for at
man kan benytte de skinner, der allerede ligger
der. ,

Det er i hvert fald udsigterne, nar man snak-
ker om det forretningsmaessige aspekt, som re-
geringens plan gar ud pa.

"Her kan det vare pa sin plads at sperge, om
det er en enig regering; der star bag nedske-
ringsforslagene over for DSB. Den 2. april 1987
havde vi en trafikpolitisk redegerelse her i Fol-

‘ketinget, og jeg vil gerne her citere et enkelt af-

snit fra det i ovrigt udmaerkede indlaeg, som den
daverende radikale trafikpolitiske ordferer
holdt. Det star at leese i Folketingets forhand-
linger 1986-87, 1. samling, sp. 10042:

»Vi mener, det er nadvendigt, at den kollek-
tive trafik far tilfort stigende ressourcer ar for
ar, sdledes at serviceniveauet kan foreges, og
sdledes at den kollektive trafik gradvis overta-
ger en stadig sterre del af sivel person- som
godstransporten.«

Nu sker det jo ofte pa ganske kort tid, at der
kommer store ulykker, og ogsd i politik kom-
mer der mange ulykker. Jeg vil betragte det som
en ulykke, hvis man gennemforer det, som re-
geringen har lagt op til, og jeg vil godt sperge
den radikale ordferer her til sidst, om han kan
bekreafte denne udtalelse, som vi fik for mindre
end to ar siden fra den radikale trafikpolitiske
ordferer. ‘

Hvis det er tilfeldet, kan jeg altsa ikke forsta,
at man samtidig kan stette regeringens politik,
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for s4 m4 der jo vaere tale om et mere end almin-
deligt politisk holdningsskifte i synet pd den
kollektive trafik.

Jeg ville gerne have kommenteret det lange
forslag til dagsorden, som hr. J. K. Hansen har
fremsat, men jeg har ikke set det endnu pa tryk,
sé jeg tror, jeg vil vente til anden omgang.

Helge Sander (V):

Selve forespergslen om regeringens initiati-
ver med henblik pé at realisere Plan 2000 har
trafikministeren svaret pd, og det svar kan Ven-
stre til fulde tilslutte sig.

I dette land er stort set alle enige om, at vi

skal have skattetrykket ned, men der er ofte

nogle, der glemmer, at det betyder, at vi skal re-
ducere de offentlige udgifter. Derfor ma vi ogsa
i dag erkende, at ingen kan friholdes for bespa-
relser, alle skal medvirke, ogsa DSB. Det er og-
s& Venstres holdning i denne sag.

Men det er vigtigt for os at fastsla, at Store-
beltsaftalen selvfolgelig stir ved magt — ogsd
som allerede understreget af trafikministeren.
Jeg synes ogsd, det er vaerd at notere sig, at tra-
fikministeren i sin redegorelse understreger, at
de nedvendige anskaffelser, siledes at man kan
udnytte fordelene ved Storebeltsforbindelsen,
ogsa skal til.

Ligeledes laegger vi megen vaegt pa, at de in-
ternationale perspektiver bliver handhevet.
Set over en lengere arreekke er der ikke tvivl
om, at det europaiske samarbejde ogsd kom-
mer til at spille en afgerende rolle i vores trafik-
systemer og i befordringen i det hele taget.

Som et af de politisk valgte medlemmer af
DSB’s jernbanerad mé jeg gore opmaerksom
pa, at det dog ikke er helt nye toner, for i det
oskonomiske afsnit i Plan 2000 star der, at der er
veje til nedbringelse af udgifterne, nemlig i af-
snit 9, der handler om gkonomien.

Det er altsd omfanget og tempoet, vi skal ha-
ve afklaret nu, og som trafikministeren har op-
lysti dag, sker det i det udredningsarbejde, som
vil blive afsluttet i lebet af de naeste par méne-
der.

I Plan 2000 hedder det: »Bedre for kunden
og billigere for samfundet«. Det er en malsat-
ning, som vi fra Venstre helt klart kan tilslutte
os. Vi vil meget gerne have et godt og effektivt
kollektivt trafiksystem. Vi mener faktisk ikke, vi
kan undvare det. Modsat er det heller ikke ens-
betydende med, at der skal legges hmdrmger i
vejen for andre transportmuligheder.

Netop i hovedstadsomradet ma vi erkende,
at det er kolossalt vigtigt, at vi har et offentligt
trafiksystem, som kan afhjelpe den daglige tra-
fik. Vi ma nok erkende, at vi i Venstres folke-
tingsgruppe nogle gange stir uforstaende over
for, at man ikke kan f tilfredsstillende gkono-
mi i transporten i et omrade, hvor der bor s&
mange mennesker, som tilfeeldet er her.

Der skal vere plads til bade bilen og banen,
og vi ser meget gerne, at banen far sterst mulig
succes gennem et tilbuds- og serviceniveau, der
gor, at en masse rejsende benytter alle de mu-
ligheder, der er: busser, S-tog, skibe og tog, bé-
de pa korte og pa lange afstande. Det er endda i
mange sammenhange nedvendigt og tillige
serdeles fornuftigt.

Hyvis vi ser pd debatten i dag, er udgangs-
punktet, at der skal spares, og derfor har jeg til
slut lyst til at kommentere forste del af den
dagsorden, som er blevet stillet, for her kunne
vi maske fa det indtryk, at der er en generel til-
slutning til, at der skal ofres flere offentlige
midler. Denne del af dagsordenen har imidler-
tid kun relation til Storebzlt, og dér er vores
holdning helt klar. Derfor kan vi selvfolgelig
give vores tilslutning.

(Kort bemarkning).
Henning Nielsen (S):

Det, der kalder mig herop, er hr. Helge San-
ders fulde tilslutning til de besparelser, der er
fremkommet og vil fremkomme i drene frem-
over for den kollektive trafik pdA DSB-omradet.
Alle skal spare, sagde hr. Helge Sander, ingen
skal slippe.

Jeg vil gerne sperge hr. Helge Sander, om
han ogsé er indstillet pa, at det skal ga ud over
det vestjyske omréde, hvor hr. Helge Sander jo
selv kommer fra.

(Kort bemaerkning).

J. K. Hansen (S):

Det var hr. Helge Sanders bemarkning om
forste punkt i den dagsorden, som jeg pa vegne
af ogsé hans parti har fremsat, der bringer mig
herop. Hr. Helge Sander siger, at det betyder s&
ikke osv., at der nu er givet gront lys for investe-
ringer p& andre omrader i DSB. Det er jo netop
det - og det fir vi nok ogsa bekraftet senere af.
en tidligere trafikminister — der ligger i aftalen,
at den faste forbindelse over Storebalt ikke ma
hindre andre investeringer hos DSB.
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M4 jeg blot sige, at nar hr. Helge Sander
kommer frem med de ting, synes jeg, at hr. Hel-
ge Sander - hvis han ikke har fiet gjort det end-
nu - bor lese indledningen til Plan 2000, for
her star der netop, at det er den faste forbindel-
se over Storebelt, der egentlig er grundlaget
for, at man er géet i gang med at fremstille Plan
2000. Det synes jeg hr. Helge Sander skulle be-
krefte herfra.

(Kort bemzrkning).

Ner Christensen (CD):

Det sker jo jevnligt, at der skiftes minister i
Trafikministeriet, nasten alt for tit, vil jeg tilla-
de mig at sige, men ikke fordi jeg har lyst til at
udskifte den nuverende minister. Han klarer
sig som s@dvanlig veldig godt i klar modszat-
ning til nogle af de hjelpere, som ministeren
har, nemlig hr. Helge Sander, han klarer sig
knap sa heldigt, fordi hr. Helge Sander lider
lidt af hukommelsessvigt.

Hvis man kan huske lidt mere end 3 uger til-
bage, f.eks. et ars tid tilbage godt. og vel, kan
man huske, at der var en minister engang — jeg
kender ham oven i kebet personlig, hr. Helge
Sander — som sad helt frem til juni méned 1988.
Denne minister fremlagde nogle tanker om-
kring Plan 2000, og sa reg hr. Helge Sander som
en trold op af en @ske. Hvad i alverden var det
for noget med det forsemte Vestjylland? Der
skulle sandelig kreeves yderligere midler, der
skulle kere ekstra tog og alverdens andre ting.
Tiden har ikke tilladt mig at finde disse ting
frem i annalerne, men det kan geres. Jeg stir
meget gerne til ridighed og hjelper gerne.

Nu forstér jeg pd hr. Helge Sander, at han
onsker at bidrage til dette mordforseg pad DSB,
som nogle dbenbart gerne vil, men som i hvert
fald Centrum-Demokraterne siger fra over for.
Vi kan under ingen omstendigheder medvirke
til et mordforseg pa DSB med voldsomme be-
sparelser i den na®vnte storrelsesorden. Vi me-
ner, det er vildt. Alene at foretage det tankeeks-
periment mener vi er forkert, og jeg forstar ikke,
at hr. Helge Sander kan have skiftet fra at ville
have yderligere midler — det var ikke nok, hvad
der kom til Vestjylland for et 4r eller halvandet
siden - og si til at hoppe pé den vogn, der hed-
der, at nu skal der spares 8 mia. over en arraek-
ke; det er ulogisk og hanger slet ikke sammen.

(Kort bemaerkning).

Helge Sander (V):

Jeg mi forst svare hr. Henning Nielsen. Nar
jeg siger, at alle skal spare, var det meget, meget
bredt; jeg tog skattetrykket som udgangspunkt,
og derom er der ikke nogen som helst tvivl. N4r
hr. Henning Nielsen taler om ydetromraderne,
er der ogsi andre muligheder, men det er rig-
tigt, og det héber jeg ogsd inderligt, at vi med
jernbanen kan nd ud i de yderste kroge, men
det har jeg ikke taget stilling til i dag, for j jeg
sagde helt-analogt med trafikministeren, at vi
nu mi afvente det udvalgsarbejde, der kommet,
men jeg vil bare sige, nir hr. Hentiing Nielsen
bringer det pa bane, at der ogs4 er andre trans-
portmuligheder end lige Jernbane

Til hr. J. K. Hansen ma jeg s1ge hr. J‘
Hansen svarede nasten selv for mig - at alt det,
der vedrerer Storebeltsaftalen, stir Venstre
100 pct. bag, og det tror jeg ogsa jeg fik sagt to-
gange, og derfor hersker der ikke nogen som
helst tvivl om det.

~Med hensyn til hr. Nor Christensen er det
fuldstendig korrekt, at da vi i hr. Neor Christen-
sens ministertid talte om Plan 2000’s realise-
ring, talte jeg ikke om ekstra tog. Jeg legger stor
veegt pa, at Vestjylland er godt forsynet, men
det, der var pafaldende for mig, var, at man ik-
ke havde tilstreekkelig godt grundlag for at kun-
ne benytte de nye tog til det nordvestjyske om-

- rde. Det kunne man som bekendt ikke, og der-

for var det, at jeg dengang rabte vagt i gever.
Det var alt, hvad der skete pa daverende tids-
punkt. '

Men nér der kommer et udredningsarbejde i
gang, mé vi selvfolgelig afvente resultatet heraf,

- inden vi tager stilling til, hvad der skal ske.

(Kort bemarkning).
Henning Nielsen (S):

Jeg vil gerne stille et spgrgsmﬁl til hr. Helge
Sander p& grundlag af det svar, vi fik her pa mit
sporgsmal:

Skal det forestas sédan, at hr. Helge Sander
nu er klar til ogsé at nedleegge baner i det vest-
jyske omrade? Nér jeg sperger om det, er det,
fordi hr. Helge Sander tidligere har sagt noget
andet. Vi kender ogsa en anden sag, hvor hr.
Helge Sander var for tidligt ude, og hvor han
ikke klarede @rterne. Derfor vil jeg gerne spor-
ge herfra tydeligt og klart: Er Helge Sander klar
til nedskaringer over for de vestjyske baner?
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Forste nestformand (Henning Rasmussen):

Jeg vil gerne lige sige, at jeg har stor forstéel-
se for, at medlemmer, der kender hinanden
godt, kan have lidt sveert ved at huske at sige
»hr.«, men alligevel!

Helge Sander (V):

Nér hr. Henning Nielsen finder frem, hvor
jeg har sagt det, der bliver anfort fra talerstolen,
vil jeg meget gerne svare pa det. Det mener jeg
ikke at jeg sagde hverken i dag eller har sagt tid-
ligere.

Dohrmann (FP):

Det hgrer vel nok til det lidt mere usadvanli-
ge, at de partier, der har givet deres tilslutning
til en dagsorden, som just er fremsat, diskuterer
internt pd den méde, som vi lige har oplevet.

Hr. J. K. Hansen udlagde faktisk dagsorde-
nen pa en méde, som om den ville gavne den
kollektive trafik.

Hr. Helge Sander ndede frem til en helt an-
den konklusion, nemlig den, at dagsordenen
alene bekreftede aftalen om Storebelt. Jeg vil
gerne om selve forespergslen sige, at jeg umid-
delbart synes, det var vaeldig positivt, at Social-
demokratiet har stillet foresporgslen. Det var
forst og fremmest ud fra den betragtning, at hr.
J. K. Hansen, der har en fortid som minister,
udmerket ved, at pengene nu engang kun kan
bruges én gang. Derfor troede jeg — méske i min
naivitet — at Socialdemokratiet var ved at na til
en erkendelse af, at ndr' man indgik aftaler som
f.eks. den indgaede aftale om Storebaltsforbin-
delsen, ikke alene den, men ogsd felgelovgiv-
ningen med motorveje hist og pist for at sikre
flertallet, at s ville det koste andre steder.

Det er da helt klart, ndr man bruger pengene
til nogle overfladige vejanleg — ministeren har

_jo trods alt ogsa kun begrensede midler at rdde
over — skal der skares ned inden for andre om-
rader. Derfor medvirker den aftale, som gled
igennem Folketinget i form af lovforslaget om
Storebzlt osv., da til, at den kollektive trafik
bliver fomnget fordi pengene bliver anvendt
andre steder.

- Fremskridtspartiet har intet imod den kol-

_ lektive trafik. Det eneste, vi har noget imod, er,
at sageslese skatteydere bliver tvunget til at be-
tale for andres befordring.

Vi synes i det hele taget, at det er temmelig
fantastisk, hvis vi ser pa hele udviklingen inden

for DSB. Personellet pa forskellige tog er redu-
ceret til et minimum, billetpriserne er steget, af-
gangstidspunkterne er blevet reduceret hele ve-
jenigennem, og alligevel er DSB ikke i stand til
at fremvise et formidabelt overskud, som man
egentlig kunne forvente efter alle de tilskud, de
har fiet. Der er dai allerhgjeste grad nogle ting,
som tyder pi, at der er et eller andet galt.

Dette er ingen kritik af DSB’s personel som
sddant, det skyldes mere den politiske indblan-
ding, der finder sted, s i stedet for at tale om en
eller anden luftig plan om fuldsteendig privati-
sering af DSB tror jeg, det ville vere en god id¢,
om minister og Folketing overvejede, om DSB
burde have nogle helt andre former at arbejde
under, sa de fik langt, langt sterre selvstyre og
s4 naturligvis skulle st til ansvar for de dispo-
sitioner, de traf. Det gir nemlig skidt. Antallet
af folk, som benytter de kollektive transport-
midler, er sterkt faldende, og det pa trods af at
vi stadig vaek har en brandbeskatning af biler,
brendstof osv. Derfor er der i allerhgjeste grad
behov for nogle &ndringer. Det hjelper ikke,
som hr. J. K. Hansen antydede, at give nogle
flere midler. Det tror jeg ikke et gjeblik pa.

Det er nesten, som om et stort, stort flertal,
selv om man her diskuterer indholdet af en
dagsorden, kun har én eneste ting i hovedet for
ojeblikket, og det er den faste Storebzltsforbin-
delse. Nar den faste Storebeltsforbindelse bli-
ver etableret, bliver alt godt og lysegrent osv.,
og alt det andet glider s4 i baggrunden.

Jeg synes, der er en interessant ting vedreren-
de den dagsorden, som hr. J. K. Hansen frem-
satte, nemlig at det var pd vegne af Det Radika-
le Venstre. Betyder det, at Det Radikale Ven-
stre nu er at betragte som en fast stotte og afta-
lepartner i Storebeltsprojektet som sddan? Jeg
kan godt forstd, at Det Radikale Venstre som
regermgspartl naturligvis skal sporges til rads.
Lad os nu sige, at hvis Det Radikale Venstre om
et halvt ars tid méske ikke lengere er medlem
af regeringen, kan man da ikke bare lobe fra sa-
dan en bekreftelse, som man giver her i dag.
Jeg kan altsd ikke, medmindre hr. Larsen-Ledet
siger noget andet, betragte det anderledes, end
at vi fremover mé betragte Det Radikale Ven-
stre som en slags garant for, at den faste forbin-
delse bliver gennemfort, og det geelder savel .
forste som anden etape. Men som sagt kan hr.
Larsen-Ledet vejlede mig lidt om det, hvis han
finder det ngdvendigt. )
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Hvorom alting er, synes vi i allerhgjeste grad,
det er tiltrengt med nogle &ndringer inden for
den kollektive trafik, men de gar ikke i samme
retning som dem, hr. J. K. Hansen gav udtryk
for, nemlig bare at give nogle flere skatteyder-
midler. Det tror vi ikke vil hjeelpe - og slet ikke
de rejsende.

Larsen-Ledet (RV):

Den kollektive trafik og herunder selvfolge-
lig ogsd DSB har, nar der har veret tale om
okonomiske forhold fra statens side, ofte vaeret
fremme i den offentlige debat, og det er selvfol-
gelig ogsa sddan, at alle omrader principielt er
omfattet af nedvendigheden af rationalisering
og effektivisering og besparelsesforseg; det
gelder alt inden for den offentlige sektor. Nu er
det ikke noget nyt for DSB’s vedkommende, for
DSB har igennem flere ir fiet pilzeg om bespa-
relser og rationaliseringer, og der er foretaget
budgetnedskeringer, og DSB har totalt faerre
ansatte nu end for 1 &r siden. Med andre ord
der er sket en hel del. .

Det er ikke nogen tilfeldighed, at DSB ikke
er en privat virksomhed, hvor man 100 pct. kan
gé efter forretningsmassige principper. Hvad
med fergetrafikken til smagerne? Hvad med
den vestjyske l&#ngdebane, som har veret inde i
debatten? Og hvad med det landomréde, der
ligger dér nord for Limfjorden?

Heldigvis har Folketinget stedse folt forplig-
telse til, at disse omrader har fiet en god service
fra DSB’s side. En 100 pct. ren forretningsmaes-
sig vurdering ville medfore, at hovedinteressen
ville samle sig om hovedstaderne og evrige sto-
re byer, og det ville efter min opfattelse ikke vae-
re ansvarlig trafikpolitik.

Plan 2000 er udarbejdet pd baggrund af be-
slutningen om den faste Storebzltsforbindelse,
og derfor synes jeg selvfolgelig, at det budskab,
der kommer fra DSB om planer om udnyttelse
af baneforbindelsen, nar den star feerdig i 1993,
er vigtigt. Det ser for mig ud, som om DSB har
opstillet en slagkraftig kereplan, som bygger pa
negleordene: service, fart, overskuelighed og
milje.

Hver halve time skal der afgi et tog fra Ko-
. benhavn, som pa 5 kvarter nar til Odense, pa
2V time til Arhus og Esbjerg og pa 3% time til
Alborg. Jamen det er da noget af en revolution,
der er optraek til her. Man regner med en for-
dobling af antallet af rejsende, og det er helt

klart vigtigt for DSB at udnytte det forspring,
man fir ved, at deri en periode pa ca. 3 ir alene
bliver en togforbindelse; vejforbindelsen kom-
mer forst senere.

Men forudsatningen for, at disse ting kan
lykkes, er selvfolgelig, at der ogsa bliver penge
til at investere i nyt materiel, og at der er penge i
DSB til at gore det enten pa den ene eller pa
den anden made. Derfor kan man ikke uden vi-
dere fjerne DSB’s mulighed for at gennemfore
Plan 2000.

Vi respekterer fra radikal side, at trafikmini-
steren onsker foretaget en narmere underso-
gelse af DSB, om det er pd de rigtige skinner
frem mod ar 2000. Vi taler om IC 3-tog, vi taler
om de elektriske lokomotiver og om en rakke
andre af de nye ting, der er pa bedding, og som
er nedvendige for, at det hele kan nés. Vi skal
selvfolgelig ikke hindre DSB i at gennemfore
den plan. Vi skal fra politisk hold medvirke til,
at den budgetterede fordobling af passager-
transporten kan blive en realitet.

Nu er det som noget gleedeligt konstateret, at
DSB har indledt samarbejde med de ovrige
nordiske lande og oprettet et nordisk jernbane-
selskab, som starter her i foraret med et selv-
steendigt tog til Ruhromradet. Det er altsd et
omrade, hvor de enkelte lande hver for sig ikke
er store nok, men hvor man, nar man optrader i
feellesskab, altsa fir baggrund for at kunne tage
nogle nye initiativer. Det synes jeg der er grund
til at hilse med tilfredshed, og det er ogsa noget,
der pa det lange sigt selvfelgelig vil vere indtje-
ning i for DSB’s vedkommende. Og det er jo
helt klart noget, vi til enhver tid efterlyser ogsa
fra politisk hold.

Men inden for hele baneomradet og inden
for det europ®iske trafikomride er der meget
stor aktivitet og dynamik. Sdledes har Sverige
haft omfattende planer om at styrke godstrafik-
ken: Nasten en million langturstransporter
skal flyttes fra vej til bane og svenske statsbaner
tilferes store midler. I @strig bliver jenbanenet-
tet udbygget med over 17 mia. kr. over en
10-ars-periode. I Vesttyskland siger man, der er
for megen tung trafik pa landevejene, og at den
tunge lastbiltrafik skal fjernes fra motorvejene.

Der er altsa virkelig opbrud; der sker noget
pa en lang rekke felter. Derfor er det vigtigt, at
vi med det, vi har her i Danmark, er moderne,
dygtige, effektive og rationelle, si vi kan blive
en del af det europziske samarbejde pa det



8283

30/3 89; Foresporgsel vedr. DSB

8284

[Larsen-Ledet]

transportmeessige omride. Der er meget, der
tyder p4, at der er optrzk til et stigende euro-
peisk samarbejde pd jernbaneomradet, og dér
er vort udgangspunkt jo vesentligt. '

Min tale her har nok varet en slags svar til
fru Dorte Bennedsen og til hr. Ole Henriksen.
Fru Dorte Bennedsen gav udtryk for, at der
egentlig varen darlig samklang imellem de nor-
relse for DSB pé 8 mia. kr. Men jeg vil gerne
sige, at regeringen ikke har besluttet noget om
besparelser i DSB, hverken om 8 mio. kr. eller
noget andet belob.

M4 jeg om det foreliggende dagsordensfor-
slag sige — og det kan sé ogsé veare et svar til hr.
Dohrmann ~ at selve beslutningen om Store-
baltsforbindelsen er truffet imod Det Radikale
Venstres gnske. Det tror jeg ma veere helt klart
for i hvert fald dem, der er forsamlet her. Men
vi har det jo sadan, at vi mener, man altid skal
respektere en flertalsafgorelse, og derfor har vii
regeringssammenhzeng fra radikal side taget
denne situation til efterretning.

Vi leegger veegt pa, at der i dagsordenen er
gnske om at fremme den kollektive trafik, og vi
stotter selvfolgelig dagsordensforslaget.

(Kort Bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Det var jo en meget interessant tale, hr. Lar-
sen-Ledet holdt her; jeg ville selvfolgelig on-
ske, vi havde kunnet hgre 1lidt mere af disse
glimrende radikale tanker under den foregden-
de debat, men vi-er da glade, nir de kommer.

Jeg kunne forstd pé hr, Larsen-Ledet, at be-
sparelsesforslagene ikke er forhandlet med re-
geringspartierne, og den tale, som trafikmini-
steren holdt, kan s heller ikke rigtig vare kon-
fereret igennem, medmindre den betyder det
samme som det, hr. Larsen-Ledet sagde. Det
var ikke til at here, om den gjorde det, men den
lad anderledes.

Men nar hr. Larsen-Ledet siger, at der ikke er
vedtaget noget om besparelser, vil jeg bede
ham oplyse, om det si ogsd betyder, at De Ra-
dikale selvfolgelig vil garantere, at de ikke
kommer igennem, eller om det bare er et for-
skrzekket pip. Det tror jeg ikke det er, for-der er
grenser for, hvad De Radikale kan holde til, og
dette her er jo en merkesag. Men det ville veere
meget godt her at hore, om den respekt, som De
Radikale udviser for Storebzltsaftalen, ogsd

meoder De Radikale fra regeringspartierne i de-
res samarbejde, eller om man bare héner dem
ved at kere sagerne igennem, som det passer én.

Jeg tror, at hr. Larsen-Ledet vil kunne gi op
og fortelle os, at det sandelig ikke er tilfeldet,
og at han selvfolgelig vil blive agtet for det, han
her siger, og at man ikke vil trede De Radikale
under fode pé en sd vigtig sag som DSB Plan
2000 og overflytningen af transporter fra vej til
bane,

(Kort bemarkning).

Dohrmann (FP):

Jeg tror, der er mange, der fuldt ud forstér, at
De Radikale nodvendigvis m4 tage aftalen om
Storebaltsforbindelsen til efterretning, som hr.
Larsen-Ledet udtrykker det.

Det skal der sdmend ikke lyde nogen kritik
af, for visse ting mi man gi med til, selv om
man ikke just er begejstret for dem, men med
den dagsorden, der foreligger i dag, og som vi
skal stemme om senere, bliver Det Radikale
Venstre — og forst og fremmest hr. Larsen-Ledet
— aktive deltagere i hele det aftalespil, der er fo-
regéet.

Der stér jo ordret, at »Folketinget bekraefter
aftalen«, og en af dem, der bakker op bag dags-
ordenen, er hr. Larsen-Ledet, og dermed er Det
Radikale Venstre, safremt de stemmer for den ~
og det gar jeg ud fra de gor — fremover at betrag-
te som et af aftalepartierne. Anderledes kan det
ikke vaere, og det er derfor, jeg gerne vil vide,
hvordan hr. Larsen-Ledet vil fortolke den dags-
orden, som efter al sandsynlighed bliver vedta-
geti dag, hvis Det Radikale Venstre i lobet af en
kortere eller en leengere periode ikke l&ngere er
medlem af regeringen.

Jeg mener personlig, at Det Radikale Venstre
er bundet pa hender og fedder ved at pétage
51g et medansvar

(Kort bemaerkning). -

Larsen-Ledet (RV):

Til fru Margrete Auken: Vi er tre forskellige
partier i den nuvaerende regering, og der er in-
gen beslutning truffet. Jeg vil ikke pa det nuvee-
rende grundlag — for vi har resultatet af de un-

-dersogelser, som trafikministeren har indledt -

overhovedet udtale mig konkret om, hvorvidt
vi vil hindre det ene eller det andet. Der er no-
get, der hedder samarbejdsvilkér, og jeg skyl-
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derihvert fald som en del af samarbejdet, indtil
resultatet foreligger, at tie stille med hensyn til,
om det skal vere 8 mia. kr., 2 mia. kr. eller der
ingen besparelse skal vare.

Til hr. Dohrmann: Der er truffet en aftale her
i Folketinget, og det, man bekrafter i dag, er, at
der foreligger en aftale om Storebeltsforbin-
delsen. Skulle vi komme ud af regeringen p4 et
eller andet tidspunkt efter, at Storebzltsforbin-
delsen er etableret, vil vi da, selv om vi principi-
elt var modstandere af, at den blev oprettet, i
hvert fald ikke fra radikal side forsege at vlte
eller chikanere denne Storebealtsforbindelse.
Vi vil selvfolgelig loyalt soge at fi det bedst mu-
lige ud af den givne situation.

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil gerne takke hr. Larsen-Ledet for det
svar, jeg fik, jeg synes, det var opmuntrende.
Men jeg vil s ogsa sperge hr. Larsen-Ledet,
om han oplevede ministerens svar anderledes
end jeg — det hédber jeg — sdledes at der ikke i
ministerens svar her i dag p4 nogen mide var
lagt sten i vejen for, at De Radikale kunne kom-
me igennem med deres synspunkter. For sidan
som regeringens tale lod for os andre - og jeg
kan here, at den ogsa lod siddan for Socialde-
mokraterne — var den jo mildt sagt ikke frem-
mende for den kollektive trafik og for DSB.
Men nér hr. Larsen-Ledet her kan sige, at der
ingen beslutning er truffet, og at DSB ikke er
begrenset, og nir De Radikale kan holde den
tale, de holdt, uden at fole, at de pa forhand er
blevet afskaret fra at blive taget alvortigt, kan vi
sd her i Folketinget sige til Det Radikale Ven-
stre: Det er sandelig godt, vi har De Radikale i
regeringen, for de forhindrer den edeleggelse
af DSB, og det har vi De Radikales ord for, at
de vil gare?

Arne Melchior (CD):

Efter de senere minutters ordveksling ma
man nok vare ret meget i tvivl om, hvorvidt den
i ovrigt korte redegorelse, som trafikministeren
har afgivet i dag, er afgivet p4 den samlede re-
gerings vegne. Det m& ministeren selvfolgelig
pastd at den er, men der er meget, der tyder p4,
at det kun kan vere delvis rigtigt.

Under en anden debat i gar efterlyste fru
Margrete Auken den nuvarende energimini-
ster — jeg var lige ved at sige tidligere hr. Bil-

grav-Nielsen. Jeg vil ogsd gerne fremmane ham
i dag. Han har jo veeret mange trafikministres
onde dnd og drillepind. Jeg vil lige som en reve-
rens til hr. Larsen-Ledets mandige tale her cite-
re bare 2'ud af maske 100 mulige citater fra hr.
Bilgrav-Nielsen om trafikpolitik. Det ene citat
skriver sig fra 28. oktober 1986 under finanslov-
debatten. Da sagde hr. Bilgrav-Nielsen (Folke-
tingstidende 1986-87, sp. 1133):

»Jeg m4, sa kraftigt det er mig muligt, opfor-
dre ministeren for offentlige arbejder til snarest
at fremlegge en flerdrig udviklingsplan for den
kollektive trafik, en udviklingsplan, hvis ho-
vedformal skal vare, at den kollektive trafik
gradvis skal oge bade sit serviceniveau og sin
andel af sdvel person- som godstransport. For
en sddan udvikling i den kollektive trafik taler
sdvel skonomiske som miljemassige og sociale '
hensyn.«

Det var det ene citat. Det andet ser ud til at
vere smuttet fra mig, idet jeg kom til at lukke
bogen i, men jeg har altsa et tilsvarende citat og
senere 20 andre. Det, jeg ville have nevnt her,
var fra debatten i 1987 om den davarende tra-
fikminister Nor Christensens trafikpolitiske re-
degorelse, hvor hr. Bilgrav-Nielsen ogsa klart
krevede storre investeringer i kollektiv trafik.

Nar dette er sagt, skal jeg vende mig til selve
redegorelsen. Den kommer ikke til at fylde me-
get, hverken i Folketingstidende eller i det poli-
tiske landskab. For den er jo yderst kort og
yderst skal vi sige almen - s er det peent sagt - i
sine betragtninger. Men s4 kort den nu er lavet,
mé man jo gi ud fra, at de forskellige ord og
s@tninger og meninger har veret gennem-
tenkt. Jeg skal imidlertid citere en satning,
som jeg har last 14 gange uden at kunne fa ho-
ved eller hale pa den. Og hvis forfatteren skulle
veere her til stede, m4 han gribe i sin egen barm.
Det bliver man jo, som hr. Jens Peter Jensen si-
ger, sd dejlig rundhandet af. Der star faktisk:

»Som led heri er regeringen villig til at zzndre
afgifterne og beskatningerne af bilkersel, s4 al-
le former for offentlige vejudgifter bliver betalt
af brugerne. «

S4 mé& man sperge sig: Jamen hvem betaler
da alle former for offentlige vejudgifter i dag?
Efter min hukommelse betaler brugerne dem 5
gange - sddan med et rundt tal. Men nu speku-
lerer ministeren altsd pa at endre afgifterne og
beskatningerne af bilkersel, si at alle former
for offentlig bilkersel betales af brugerne. Da
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det lengst er tilfeldet, er setningen - jeg kan
ikke lide det ord fra Folketingets talerstol, men
alligevel — altsa vrevl. Den er ikke til at fi hoved
eller hale pa.

S4 gar vi bare et par setninger frem i talen,
og dér star — og det er et meget smukt formél -
at man gerne for DSB’s vedkommende vil
»opni gkonomisk balance pa et forretnings-
massigt grundlag.« Det lyder godt.

Nu har hr. Larsen-Ledet jo punkteret denne
mals@tning og sagt, at det ikke kan lade sig go-
re, og at det er der ingen endnu der har kunnet.
Jeg vil gerne fra CD’s side bekrefte, at det tror
vi heller ikke pa kan lade sig gore. Det er et
smukt formal, et smukt billede, men det forhol-
der sig med det, som med Kristeligt Folkepartis
syn pa prostitution og spillekasinoer: Det lyder
keont, men det kan bare ikke rigtig lade sig geore.

Men s4 stir der med hensyn til, hvordan man
vil opn4 dette smukke mal, at der »kan blive ta-
le om indskraenkninger af trafikomfanget«, og
»der vil givetvis blive tale om salg af aktiviteter
og fast ejendom.«

Nu m4 jeg sperge ministeren og héber pé et
svar: Kan man ved salg af aktiviteter og fast
ejendom opna gkonomisk balance pa et forret-
ningsmessigt grundlag? Hvad er det for aktivi-
teter, man har? Der kan vere nogle, der er over-
skudsgivende. Hvis man s®lger dem, kan det
vel ikke forbedre resultatet; s& skal det veere
nogle taber, der keber dem til en urealistisk
pris. Eller ogsa giver de balance, og si sker der
ikke nogen @&ndring. Eller ogsa giver de under-
skud, og s er der nok ikke nogen, der vil kebe
dem. Men man kan selviolgelig lukke nogle.
Men sa bliver det jo netop pa bekostning af tra-
fikemfanget.

Jamen salg af fast ejendom? Ja, det er jo en
engangsforngjelse. Jeg ved godt nogenlunde i
hovedet, hvad DSB har af fast ejendom. Det er
ikke for milliardbelob, der kan vere til salg.
Men der er en hel rekke parcelthuse, som man
godt kunne undvzre, og som man kunne selge
til de mennesker, der bor i dem. Men det loser
jo ikke problemet og bringer os ikke frem til det
mal, som er opstillet her. Derfor mé jeg anse
ogsa disse setninger i besvarelsen af fore-
sporgslen som mildest talt tigede.

Hvad angir Storebaltsforbindelsen, siger
ministeren derimod dejlig klart, at regeringen
vedstar den politiske aftale om Storebaltsfor-
bindelsen, og denne sa&tning gar jo ogsa i grun-

dig form igen i det dagsordensforslag, der er
fremsat. Det er jeg glad for og tilfreds med.

Jeg skal herom gerne udtale, at selv om det
ikke star i en af paragrafferne af denne aftale,
var det en klar forudsatning ved indgéelsen af
denne aftale, at den kollektive trafik ikke métte
sveekkes. Det kompromis, som jeg bl.a. pi den
davaerende regerings og en rakke af partiernes
vegne her gik ind p4 sammen med Socialdemo-
kratiet, var jo netop totrinslesningen, som — det
var klart udtalt fra socialdemokratisk side -
skulle give den kollektive trafik et fortrin. Det
mé vere klart undergravende for denne forud-
s@tning for aftalen, hvis man nu siget, at man
vil holde den del af investeringerne, der horer
til broen, til den faste forbindelse, men pa en
rakke andre punkter vil beskaere den kollektive
trafik sadan, at den slet ikke fér et forspring,
men faktisk fir en hindring for at ni sine mal.
Derfor m4 jeg ganske dbent og utvetydigt sige,
at en sddan mulighed for besparelse ville vere
en undergravning af de forudsztninger, der fo-
reld for denne aftale.

Jeg skal dernest erindre trafikministeren
om, at jernbanespergsmél jo ogsa har en euro-
peisk dimension. Jeg var meget glad for, at hr.
Larsen-Ledet tog dette frem. Og jeg skal bede
ministeren og hans medarbejdere ved lejlighed
— jeg har ikke tid til at citere det hele nu — gen-
lzse den daverende trafikminister H. P. Clau-
sens svar til min partifelle hr. Duetoft pd
spergsmal S 314 af 24. august 1988, hvor netop
sammenhzngen mellem det danske jernbane-
net og den hurtigtkerende betjening af alle ho-
vedknudepunkter og endestationer er omtalt.
Dette svar indeholder en hel del, som ogsa vil
vise trafikministeren, at de bombastiske ned-
skeeringer - for der er ikke tale om besparelser,
der er tale om nedskzringsforslag, som man i
dag arbejder med og har sat andre til at arbejde
med - er urealistiske.

CD er jo ofte blevet betegnet som et bilistpar-
ti, og det har vi sandelig ikke noget imod.
Tvartimod kunne vi teenke os, at nogle flere bi-
lister opdagede, at det faktisk er sddan. Vi me-
ner, at bilismen er kommet for at blive og ikke
skal hindres. Der-til-der-transporten har sé
indlysende fordele, at der ikke skal vere tale
om et enten-eller, men om et bade-og. Men
og’et skal altsd ogsd huskes. Og CD har aldrig
segt at tale bilisternes, bilismens, biltrafikkens
sag pa bekostning af en kollektiv trafik, der har
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en ordentlig standard, har frekvenser, har pri- (Kort bemerkning).

ser og har service, som gor den attraktiv. Arne Melchior (CD):

Vi mener, at vi har et dygtigt DSB - ja, de er
maske allerede blevet for dygtige - til at ned-
skaere! Hr. Larsen-Ledet havde lagt mearke til,
at derigjeblikket er ferre ansatte i DSB end for
et 4r siden, og at underskuddet, altsid dermed
regningen til staten, er lavere nu end for et ar
siden. Jeg kan tilfeje, at det faktisk har vaeret sa-

dani de sidste 6-7 ar, og jeg tror, der er taget s&

hérdt fat, som det kan lade sig gore, hvis ikke
man skal bortgrave grundlaget for en velfunge-
rende og attraktiv kollektiv trafik. For det er
klart, man kan gere den s4 lidet attraktiv, at den
forbyder sig selv.

(Kort bemarkning).
Behnke (FP):

Det var hr. Arne Melchiors bemarkninger
om salg og ikke salg af statslige ejendomme,
herunder de ejendomme og besiddelser, der er
omfattet af DSB. Hr. Arne Melchior fortalte
kort forinden, at man altid skulle serge for i si-
ne indlag at vaere i overensstemmelse med de
faktiske kendsgerninger og forhold ude i sam-
fundet. Derefter fortalte hr. Arne Melchior, at
man ikke skulle forvente at kunne szlge et un-
derskudsgivende foretagende til nogen, for
den, der kebte det, ville jo veere godt dum.

Jeg mi minde hr. Arne Melchior og andre
om, at man bl.a. i England har haft store og
endog oven i kebet meget fremragende erfarin-
ger med bortsalg af ting, der for var under-
skudsgivende. Dagbladet Borsen har fortalt en
solstrilehistorie om, hvordan et foretagende,
der for 14 under British Railways, efter salg til
medarbejderne er blevet til et millionforetagen-
de, hvis medarbejdere med de aktier, de har
deri, er blevet meget velhavende folk.

Nojagtig det samme kan lade sig gore i Dan-
mark. For dette, at noget er underskudsgiven-
de, nér det ligger i statens regi, er ikke ensbety-
dende med, at det vil fortsatte med at vaere un-
derskudsgivende, nar det kommer i privat regi.

Derfor vil jeg gerne stille det ganske enkle
sporgsmaél til hr. Arne Melchior, om ikke ogsa
hr. Arne Melchior en gang imellem burde se sig
lidt om for at finde ud af, hvad der foregir ude i
verden, for det statiske billede af, om noget
giver underskud eller overskud, holder ikke al-
tid, nar tingene bliver efterprovet i det prakti-
ske liv. :

Det er da ganske rigtigt, at tingene er ikke sa
linezre, og det er da meget teenkeligt, at noget,
der giver underskud i den offentlige sektor, kan
bringes til at give overskud i privat sektor, lige
sa vel som det modsatte er muligt. Det er nem-
lig ikke sidan, at alle de kloge er beskzftiget i
den private sektor og alle de dumme og dovne i
den offentlige sektor.

Sadan er det faktisk ikke, og det er min pa-
stand, at DSB i en leengere arrakke har veeret
under s@rdeles dygtig forretningsorienteret og
servicebetonet ledelse, og med ledelse tenker
jeg ikke kun pa de everste ledere, men ogsa pa,
at der ogsa ved deres hj&lp er skabt en forret-
ningsmeessigt sund og serviceindstillet betje-
ning af borgerne, og derfor har jeg ingen tillid
til, at der ad den vej, som ministeren angav i det
citerede afsnit, vil veere noget af betydning at
hente, der skulle ligne balance i den offentlige
sektor.

M3 jeg'i den sammenheng, da det jo er tra-
fikministeren, selv om det ikke handler om
DSB, udtale beklagelse over, hvor langsomt det
gar i det ministerium. Nu har vi i &revis hert ta-
le om, at Kebenhavns Lufthavn skulle omdan-
nes til et aktieselskab, s& den kunne fungere no-
get mere forretningsmaessigt smidigt, optage
ldn pé det abne marked osv. Det er 5 ar siden,
jeg har tigget den nuverende finansminister
om at gere noget ved det; der har varet stillet
spergsmil og er skrevet artikler om det, og det
er blevet sagt, at det vil regeringen, men den er
sdmand ikke kommet med det endnu. Derfor
er der ingen, der skal na&re alt for store hab til
det bortsalg og den privatisering, der her er tale
om. Det maler meget langsomt derovre, des-
veerre.

. (Kort bemarkning).
Tommy Dinesen (SF):

Selv om hr. Behnke kan komme med nogie
solstrilehistorier, tror jeg ogs4, man skal teenke
lidt pa, hvordan verden ser ud, sidan som den
nu er indrettet. Hvis man privatiserede samtlige
DSB’s faerger i dette land, skulle man i hvert
fald af med godt og vel 50.000 kr. ekstra pr.
mand pr. ar, og si tror jeg ikke, det ville give
overskud. Et af de steder, hvor DSB virkelig tje-
ner penge, er netop pé fergerne pa Storebalt,
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hvor de har et overskud pa 300-500 mio. kr. om
aret. Lad bare dem privatisere; det er deri hvert
fald nogen der fir betydeligt mere ud af, for
lenningerne inden for staten er ikke for haje.

Behnke (FP):

Jeg har sveert ved at finde sammenhzng i hr.
Arne Melchiors udtalelser, for hr. Arne Mel-
chior agiterer for, at den private bilisme, de pri-
vate vognmand osv. skal leve i skon samdrift
med DSB, men faktisk er det jo sddan, at netop
godsbefordringen er en af de afdelinger i DSB,
som opnar de allerstorste statssubsidier, og

som er med til at lave dumpingpriser p4 marke-.

det til stor skade for de private vognmand. Hr.
Arne Melchior ma da kunne indse, at en priva-
tisering af den del, altsd en delprivatisering
f.eks. af DSB’s godsafdeling, ville betyde, at
man far en fair og rimelig konkurrence og ikke
nedvendigvis, at man risikerer at gdelegge det
store DSB, som hr. Arne Melchior taler si
varmt for.

(Kort bemarkning).

Arne Melchior (CD):

Blot for at oplyse, at jeg mener, at hr. Behnke
giver et helt forkert billede af situationen.

Der findes bl.a. et selskab, et speditionssel-
skab, hvor DSB sammen med private spedi-
tionsfirmaer og private vognmand indgar i et
skont samarbejde. Jeg kender ikke de seneste
ars regnskaber men jeg formoder, at de har ud-
viklet sig godt, ogsa i nyere tid. Derfor er det
heller ikke her rigtigt, at hvis man bare privati-
serer, er det 0.k. Derfor er mit standpunkt ikke
s svert at forstd, det er netop ikke, som hr.
Behnkes, et enten-eller, det er et bade-og, og
det er maske det, hr. Behnke har sveert ved at
acceptere.

Anden nastformand (Lilli Gyldenkilde):
Vi er tilbage til ordfererrakken.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Jeg ma starte med en bemarkning til hr. Arne
Melchior. Selv om der er langt fra i gar til i dag,
sa gik vores foresporgsel p at begrense prosti-
tution, og det er muligt.

Men til dagens emne. Jeg sagde i min tale i
formiddags, at vi skulle vende tilbage til DSB
senere pa dagen, og det gor vi si nu.

Ordet brugerbetaling forekommer igen og
igen i redegorelsen fra ministeren. Det er sagt
for, at hvordan vi end vender og drejer det, skal
det betales af brugerne, for brugerne er os alle
sammen.

J eg kan godt sige med det samme, at jeg ikke
er enig med ministeren i det oplaeg, der kommer
angiende DSB. Jeg tror, at skal vi gore det, skal
man se pa helt andre forhold ogsa. Solidarite-
ten i samfundet vil forsvinde, hvis vi gennemfo-
rer-det her. Det vil betyde, at folkepensionister-
ne — hvis de ikke fortsat skal have meget store
rabatter — skal have storre pension, og s4 kan
det méaske ikke kore rundt alligevel, at alle, der i
dag har sm4 indtegter, ma have dem forhgjet,

.sddan at de har mulighed for at kunne betale.

Det er jo sidan i dag, at vi over skatterne ud-
jeevner en masse ting, siledes at det bliver mu-
ligt for alle borgere uanset indteegt at bruge tin-
gene.

Jeg tror, at hv1s vi edelaegger DSB, adelag-
ger vi noget verdifuldt her i samfundet. Det be-
tyder ikke, at der ikke kan rationaliseres, at det
ikke kan blive bedre, og at de ikke kan blive
dygtigere, det har ikke noget med det at gore. Vi
eri Kristeligt Folkeparti meget tilhangere af, at
vi har bade det offentlige og det private, og at
det gar hand i hand, men vi mener ikke, at vi
kan undvere det offentlige og blot sige, at nu
skal alting vere privat.

Jeg mener heller ikke, at det er absolut ned-
vendigt, at DSB giver overskud. Man skal se
det i sammenhzng med andre ting, hvor man
har nogle andre udgifter, ellers vil det blot veere
sadan, at man flytter om péd udgifterne. Det,
man skal gore, er at gore DSB attraveerdigt, alt-
sa det skal veaere dejligt at rejse med tog, det skal
vere noget, man gleder sig til, og som man kan
bruge over de lange strekninger. Derfor hilser
vi ogsd med stor tilfredshed Storebaltsbroen
velkommen, jeg tror, den vil betyde, at endnu
flere far lyst il at lade bilen st, nar de skal over
lange strekninger. Dermed kan vi ogsa for-
mindske forureningen, som vi tidligere har vae-
ret inde pa.

Men der er jo noget tilbage at enske. Hvis
man i dag tager en tur med DSB, er forholdene
ikke sa gode, som de skulle vare. Det er ikke
altid lige behageligt, der kan veere alkohol- og
drukproblemer sd nogle siger, de ikke rigtig .
har lyst til at rejse, fordi de ikke rigtig ved, hvad
de bliver udsat for. Kupeernes standard er ma-
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ske heller ikke s& god, som den burde veare, og
den dag, man skal til at konkurrere med fly, for-
soge at fa folk til i stedet at tage toget, tror jeg
ogsé, at standarden skal en hel del op.

En anden vigtig ting er de omréder, hvor der
bor f4 mennesker. Det er jo altid dejligt at over-
tage en forretning med et godt kundeunderlag,
det vil enhver gerne gore. Men jeg gad vide,
hvem man kan selge til, ndr man ved, at uanset
hvor meget man forseger, vil der altid vare et
begranset kundeunderlag. Jeg teenker pa Vest-
jylland, Midtjylland, pa de baner, vi har dér i
dag, og skal man til at nedleegge dem - ja, det
star der ikke direkte, men indirekte — kan man
godt selv regne ud, hvilke ting der er mindst
rentable, og nér overskuddet nu skal vere der,
er der jo nogle ting, som vil vaere lettere at tage
ud end andre, det behover man ikke have stu-
deret ret meget for at finde ud af, og det vil sige,
at det bliver nogle bestemte mennesker, der kan
se i gjnene, at nir det skal give overskud, si er
det os, der ryger.

Jeg vil naevne en anden ting angdende DSB,
som jeg har rejst for, nemlig betjeningen i toge-
ne. Det kan jo ogsé vere en méde at spare pa at
stte nogle automater op og s afskedige folk,
s sparer man jo penge. Men taenk pé, hvad det
betyder for de rejsende at skulle hen og sporge
automaten, hvor man nu skal af, eller hvis man
nu ikke kan fa deren op eller man har et pro-
blem i toget. S& har man brug for nogle menne-
sker, man kan henvende sig til og f4 hjelp af.
Sparer man derfor dem, fir man maéske storre
udgifter pd grund af haerverk og mange andre
ting. Jeg tror, at nar man skal vurdere, hvordan
man sparer, og hvordan man far ekonomien til
at henge sammen, ma man ogsé se pi den men-
neskelige faktor og gere det sddan, at det er en
fordel at rejse med tog.

S4 er der godstransporten. Jamen det er da
en fordel at f4 sd meget gods som muligt over
pa banen. Vi ved, at der bliver mere og mere
trengsel pa vejene, og de store lastbiler er der
mange der ikke er sd interesseret i. Nogle skal
selvfolgelig vaere der, det er klart, for der er ste-
der, hvor togene ikke gér til, men den l&ngere-
gdende transport burde i meget hgjere grad ve-
re ovre pa banen.

Det er ogsa naevnt, at godstransporten skulle
privatiseres. Jamen hvad med de steder, hvor
det ikke kan betale sig for den private vogn-
mand at kere ud? Vi havde noget om disse

transporter ud til yderomraderne, hvor det net-
op blev sagt, at DSB havde forpligtelsen til at
komme ud i alle yderomraderne.

Hvis man gar over til privattransport, s er
der jo slet ikke nogen, der serger for de menne-
skers transportmuligheder. Vi skal maske alle
sammen klumpes sammen i nogle byer, for det
er det nemmeste og billigste, men det er i hvert
fald ikke naer sd behageligt at bo dér.

Jeg héber, at ndr man skal til at se najere pa
det, og i hvert fald hvis man vil have Kristeligt
Folkepartis medvirken, s& skal der &ndres en
hel del pa det. Vi tror, at DSB kan komme til at
fungere godt, og kan det ikke komme til at give
overskud, ma vi se p&, om der er mening i det
underskud, der er, eller om det betyder, at vi i
stedet far nogle problemer.

Jeg haber, at vi far et godt resultat.

(Kort bemarkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg vil gerne benytte den mulighed, jeg har
for at komplimentere fru Inger Stilling Peder-
sen for hendes indlaeg her, som indeholdt man-
ge af de helt veesentlige betragtninger for DSB
og for enhver form for statsvirksomhed. Jeg sy-
nes, det var fremragende; som altid klar tale fra
fru Inger Stilling Pedersen.

Jeg har selv tidligere formuleret noget lig-
nende i retning af, at der selvfolgelig er private
nok, herunder hr. Behnke, som vil transportere
breve, gods eller personer fra Kebenhavn til
Odense, til Esbjerg, fra Kebenhavn til Arhus og
Alborg, men hvem bringer godset og brevene
og menneskene fra Sakskebing til Ringkebing
eller fra Nykebing Mors til Nykebing Falster
eller fra Skagen til Gedser eller fra Rome til
Bornholm? Det er der altsé ikke mange private
der lagger billet ind p&, og det er og bliver en
politisk vilje i dette land, at den service skal be-
sta.

" Jeg gratulerer trafikministeren med, at han
nu har et flertal i: Folketinget bag sin modstand
imod nogle af sine regeringskolleger i de krafti-
ge besparelsesplaner, der foreligger, og dette
flertal bestar jo helt klart af Socialdemokratiet,
SF, CD, Kiristeligt Folkeparti og Det Radikale
Venstre. Det ma vere en god viden at have, nar
trafikministeren fortsat skal arbejde for en for-
nuftig, en rationel, en moderne, en forretnings-
orienteret, men ogsd en servicebetonet og at-
traktiv kollektiv trafik.
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Dohrmann (FP):

Man sidder nesten og far helt ondt af mini-
steren, for det var da et skraekkeligt selskab,
han dér var endt i.

Altsa det, bade hr. Arne Melchior og ordfe-
reren for Kristeligt Folkeparti star og taler for,
er jo egentlig, at det private erhvervsliv, og her-
under de private vognmend, skal udkonkurre-
res ved, at DSB skal have nogle statstilskud, sa-
dan at de kan kere til dumpingpriser. Det er
det, ordfererne star og siger. I fri konkurrence
kan DSB jo ikke klare sig, overhovedet ikke, og
det lyder da meget godt, at det er s& og sa godt
at transportere gods. Men man glemmer jo, at
det gods skal ogsa transporteres forst frem til
jernbanestationen, hvor det skal palesses, og
senere skal det fragtes fra jernbanestationen og
ud til modtageren. Men hvem skal gore det? Ef-
ter hr. Arne Melchiors mening er der tilsynela-
dende ingen tvivl om, at DSB skal have et hav
af lastvogne, som skal bringe det ud.

Men der er to ting i det her: for det forste fa-
voriserer man DSB ved at give dem tilskud,
som forst skal inddrives i form af skatter, og
samtidig med at man ger det, edelegger man
markedet for de private vognmeend. Det er det
flertal, som der er udsigt til at ministeren fir
imod sig.

Tove Lindbo Larsen (S):

Det var interessant at laese trafikministerens
udtalelser i Borseni gar, den 29. marts. Mit par-
tis ordferer har generelt kommenteret dette in-
terview og sammenholdt det med besvarelsen
af foresporgslen.

Derfor vil jeg kun hefte mig ved et par udta-
lelser i artiklen i Bersen. Det drejer sig om mi-
nisterens udtalelser om landets hovedstad, Ko-
benhavn. Ministeren udtaler, at han forventer
en udbygning af det kollektive trafiknet i Ko-
benhavn eller rettere Kegbenhavnsomradet. Jeg
ved, at kebenhavnerne og de, der bruger Ko-
benhavns kollektive trafik, er meget optaget af
en forbedring af den kollektive trafik; det gel-
der bade S-tog og busser.

Ministeren taler om et moderne og effektivt
trafiknet og senere i artiklen om gnsket om en
forbindelse mellem DSB’s trafiknet og Kastrup
Lufthavn. Amager er i sandhed underforsynet
med kollektiv trafik, men jeg vil gerne sparge
ministeren: Hvad ligger der i disse ord, er det

andet end ord? Enhver kan sti op og sige pene
ord om noget mere moderne og om effektivitet,
men jeg vil gerne sperge: Taler ministeren om
udvidelse af S-togsnettet, eller er det alene en
snak om IC 3-tog? Hvad er realiteten i ordene
»en DSB-forbindelse til Kastrup«?

For befolkningen i byen er det ikke alene et
spergsmal om at knytte togtrafik og flytrafik
sammen - det er sandelig noget, jeg gerne ser,
som vi har det i andre storbyer — men dette dre-
jer sig om kebenhavnernes daglige transport.
Vi har tidligere talt om, at miljoet spiller en stor
rolle, men det skal selvfelgelig ikke glemmes i
denne forbindelse.

Jeg sporger altsd ministeren: Hvad er mini-

“sterens budskab til kebenhavnerne i denne de-

bat?

Trafikministeren (Knud @stergaard):

Det var midt under det vestjyske hundeslags-
mal, at hr. Ner Christensen gav udtryk for, at vi
skiftede trafikministre for hyppigt. Det skal jeg
soge at rdde bod pa.

M4 jeg samtidig sige, at det har ogsa sin for-
del, det 'har den fordel, at Folketinget sa sidder
inde med en storre viden pa omradet, nemlig
den viden, som hr. Arne Melchior er i besiddel-
se af, den viden, som hr. Nor Christensen er i
besiddelse af, og ogsa justitsministeren har jo
nogen viden pa omradet. Ndr vi dertil leegger
de ressourcer, som fru Margrete Auken sidder
inde med, sa er Folketinget jo slet ikke s dar-
ligt stillet.

Jeg siger det, for mens jeg har lyttet til debat-
ten, er det helt utrolige géet op for mig, at jeg
foler faktisk anledning til at takke alle, som har
deltaget i debatten — alle, som har kommenteret
min redegerelse, men ogsa alle, som har navnt
de strotanker, jeg lagde frem i Borsen i gér, og
som fra min side var ment som en opfordring til
en debat, som jeg soger og selvfolgelig seger
med alle her i Folketinget.

Jeg var ked af, at jeg ikke rigtig folte anled-
ning til at ga ind i debatten, vi havde i formid-
dags. Men fru Margrete Auken anvendte nogle
udtryk, som var mig fremmed, og som ger, at
jeg har svaert ved at komme i en dialog. Det vil-
le jeg gerne, men det betinger, at der er en re-
spekt fra begge sider; jeg vil da gerne udtrykke
respekt og give udtryk for, at hvis vi kan komme
til at diskutere disse ting for alvor, s foler jeg,
at meget er opndet.
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Jeg har jo siddet i stolen dér ved siden af i
mange ar, og det kommer man ikke helt ustraf-
fet fra. F.eks. fir man et indtryk af, hvad man
mener, og hvad man ikke mener. Det er grun-
den til, at jeg siger tak ogsa til hr. J. K. Hansen.
Der 14 jo en undertone i, at hr. J. K. Hansen og-
sa soger en trafikdebat med perspektiver. Jeg
lagde mearke til sporgsmalet om Europa, om
forbindelsen fra det evrige Norden. Det var sa
krydret lidt med, at hr. J. K. Hansen stillede
sporgsmaélet, om jeg ikke folte mig ensom, ale-
ne, forladt af min finansminister, nar jeg var pa
rejse og til mede i Bruxelles eller et andet sted
med mine europaiske kolleger.

Nu ved hr. J. K. Hansen, hvis erfaring pa om-
radet jeg allerede har omtalt, jo ogsa, at det
samme giver transportministrene i andre lande
udtryk for. Dér har man jo en fzlles skabne.
Det har jeg i hvert fald oplevet, og jeg tror, at
det er sandt.

Men jeg foler ogsa, at der i andre lande, nar
vi taler om jernbaner, er sterre problemer end
dem, vi oplever her i vort land. Nar jeg teenker
pd sporvidden i Spanien eller pa vanskehghe-
derne i Italien eller det, man slis med i Eng-
land, s mener jeg sdmaend ikke, at vi er s dar-
ligt stillet.

Vi har vel den vanskelighed i forhold til man-
ge af de andre, at vi ikke har de helt store af-
stande, at vi har en masse byer, som betinger en
speciel struktur. Nu kan man vel ikke forlange,
at jeg pa de sma tre maneder har opnéet al vis-
dom, og det er ogsa derfor, at jeg soger dialogen
og prover pa at leve op til det.

Jeg mener, at jernbanen i europaisk sam-
menhzang har en stor mulighed - jeg vil nasten
sige en enorm chance. Hvis vi skal binde Euro-
pa sammen - og det skal vi jo, ndr vi nr frem til

* det indre marked - s4 bliver jernbanen et af de
midler, der steerkest kommer til at binde lande-
ne sammen. Der er overfyldt i luften, der er
overfyldt pA motorvejene, der er overfyldt om-
kring de store lufthavne.

Der ligger nogle muligheder, som skal un-
dersoges og keedes sammen med de andre tra-
fikmidler, sddan at vi far et koordineret jernba-
ne- og vejsystem, der bade kan transportere
gods og personer rundt i Europa.

Jeg har den opfattelse, at Tyskland indtager
en nogleposition i den retning. Jeg har ogsa op-
levet, at Tyskland er ikke ét, at det, man mener i
Bonn, ikke er det samme, som man mener i Ki-

el. Forbindelsen gennem Slesvig-Holsten op til
den jyske halve er noget andet end det, man ta-
ler om, ndr man kommer til Bundestag i den ty-
ske hovedstad.

Men Danmark er — om man kan hde det eller
ej —uhjzlpelig knyttet til Tyskland, nir det dre-
jer sig om at komme fra Danmark og ud i Euro-
pa. Derfor vil jeg lzgge vaegt pa at knytte mig s&
teet som muligt til de tyske myndigheder, for det
er hos dem, vi skal have tilladelsen til at komme
pé vejene, til at komme pa jernbanerne, til at fa
flyveruterne oprettet. Tyskland erien neglepo-
sition, og jeg vil gerne sige, at nar man efterly-
ser perspektiv og efterlyser samarbejde og ef-
terlyser det europziske, sa forer vejene fra Nor-
den til det eurbpaiske kontinent enten uden
om eller gennem Danmark, men de forer i hvert
fald igennem Tyskland.

Jeg ma ogsd takke hr. Ikast for hans helt
uventede rosende bemerkninger.

M4 jeg sa til hr. Ole Henriksen sige, at jeg sy-
nes ikke, at vore synspunkter er sa forskellige,
som man maske gerne vil gore dem til. Jeg er
ikke hader af Plan 2000; jeg synes, den er rigtig.
Jeg er heller ikke hader af den kollektive trafik.
Jeg mener, at den kollektive trafik skal vere s
tillokkende, at trafikanterne vaelger den kollek-
tive trafik. Jeg bor det meste af min tid her i ho-
vedstadsomradet; jeg ved godt, hvor svert det
er. Men jeg ser jo ogs4, at nar folk kommer til
forhandlinger inde i ministeriet om den kollek-
tive trafik, nar de ikke frem til tiden, fordl de
sidder fast pd motorvejen.

Det er altsi et spergsmal, om man vil bruge
den kollektive trafik, fordi den er tillokkende,
og det synes jeg vore bestrabelser skal ga ud
pa.

Jeg kan ikke lide, at man er bedrevidende, for
kollektiv trafik er ét i Kebenhavnsomradet,
men noget helt andet i @ster Bronderslev eller i
Skjern eller de steder i Danmark, hvor man ta-
ler om, at vi skal bevare landsbysamfundene, at
vi skal serge for at have sikkerhed, at vi ikke far
ode omrader, og at der skal vare en tilverelse
dér, som er god for de mennesker, som nu vel-
ger den form for tilvaerelse. Dér er man knyttet
til sit personlige befordringsmiddel pa en helt,
helt anden made, end man er her i Koben-
havnsomradet.

Hr. Ole Henriksen spurgte, hvad det kostede
at transportere henholdsvis pa veje og p4 jern-
baner, bade personer og gods. Det er et af de
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spergsmal, som det udredningsarbejde, vi s@t-
ter i gang, vil give svar pA. M4 jeg i den sam-
menheang sige, at vi jo ikke er helt selvbestem-
mende for den afgiftspolitik, som vi velger. Vi
ma4 se pa, hvad der sker i Europa. Jeg synes, det
er forkert, at man skal kere fra det halve af Jyl-
land f.eks. over graensen for at tanke op dér, for-
di det er billigere. Det er spild af ressourcer.

Jeg mener, at oliepriser, benzinpriser, vegt-
afgifter og slid pa vejene alt sammen mé sesi én
stor sammenheng, og det er det, jeg héber at fa
svar p4, nar vi bliver feerdige med udrednings-
arbejdet.

Jeg mener ikke, at hr. Helge Sander formule-
rede nogle sporgsmél, som jeg ber svare pé,
men jeg vil gerne til hr. Dohrmann sige, at jeg er
i den lykkelige situation at kunne sige, at preeci-
sionen vokser i DSB, at rentabiliteten vokser i
DSB, og jeg mener ogsd at vide, at generaldi-
rektoren pa et pressemede i formiddags har
presenteret den nye kereplan, som er mere
brugervenlig end nogen, vi nogen sinde for har
praesenteret for kunderne. Det synes jeg skal
veere sagt i en diskussion om det storste firma
inden for Trafikministeriet.

Hr. Arne Melchior formulerede nogle
spergsmal om vejafgifter som brugerbetaling,
som jeg tidligere har vaeret inde p4 og derfor
mener at have besvaret.

- Hvad angér filosofien med salg, vil jeg sige,
at hvis det er sddan, at man er trafikminister og
man har nogle verdier, som man ikke har brug
for, s ved man jo ogs4, at der er andre inden
for den samme regering, som har lyst til at f&
provenuet af disse vaerdier over i en anden kas-
se end Trafikministeriets. Men man kunne ogsi
forestille sig, at trafikministeren var interesse-
ret i, at de veerdier blev brugt til at kebe nogle
flere IC 3-tog eller til at lave noget mere moder-
ne pa et eller andet af trafikomraderne. Ja, det
kunne sdmzand ogsa veere de midt- og vestjyske

veje eller maske noget tredje eller fjerde oppe i .

Vendsyssel, hvis der er behov for det.

Men provenuet mener jeg i hvert fald ber
komme trafikken og moderniseringen af trafik-
ken til gode. Det er det, jeg har givet udtryk for
p4 min beskedne og maske ikke altid lige fikse
made. '

Storebeltsaftalen har jeg forstiet, og den
skal jeg ikke kommentere. Jeg mener, at den
ligger godt nedfeldet i et dokument, som er til
stede her i salen. Jeg har undersogt i ministeri-

et, hvordan dette dokument er blevet til. Man
har fortalt mig, at man har siddet i méneder og
flyttet kommaer og skiftet ord ud og rettet til i
s@tninger, inden man er kommet til det slutdo-
kument, som altsd danner baggrund for aftalen
om Storebalt. Hvad der s er sagt over kaffen
eller over de danskvand, som vi drikker alt for
mange af i ministeriet, det har jeg selvfolgelig
ikke nogen mulighed for at vide. Jeg er glad for,
at mine forgengere kan oplyse mig derom.

Jeg mener, jeg til hr. Arne Melchior ogsé har
talt om de europ@iske dimensioner.

Derimod vil jeg gerne til fru Inger Stilling Pe-
dersen sige, at jeg misunder ikke folkepensioni-
sterne, at de korer til halv pris. Men jeg har lov
til at stille et sporgsméil, nemlig om det er DSB,
der skal betale det. Jeg har ogsa lov at stille det
spergsmal, om ikke det i hojere grad skulle vee-
re Folketinget, der betaler for de frikort, som
folketingsmedlemmerne har. Hvorfor skal det
belaste DSB’s budget? Man stiller krav til DSB
om at fi balance i regnskabet, men hvorfor skal
man si fra statens, fra Folketingets, fra lovgi-
vernes side forlange nogle gratis ydelser fra
DSB, som mdske herer hjemme et helt andet
sted pa finansloven? Det er blot det, jeg har
givet udtryk for; det er et forretningsmassigt
princip, hvis man beerer sig ad pa den méde.

Jeg ma til fru Tove Lindbo Larsen sige, at det
er alvorligt ment, ndr jeg taler om hovedstaden
og de problemer, som er knyttet til hovedsta-
den, og hvis man ikke ligefrem gar med bind for
pjnene, kan man jo opleve, at hovedstaden har
nogle trafikproblemer, som man ikke har andre
steder i landet. Hvordan vi leser dem, skal jeg
ikke kunne sige i dag, men jeg har kastet nogle
tanker ud.

Jeg mener selvfolgelig, at S-togene treenger
til fornyelse. Jeg ved ogsé, at der er noget, der
hedder Roret, det har man belert mig om, og at
Roret sxtter en grense for, hvor meget S-togs-
trafik der kan komme igennem. »Og hvis du vil
videre,« siger jeg til mig selv — det er jo den ene-
ste, jeg har lov til at tiltale pa den facon - »sé er
du altsa nedt til at f4 en anden forbindelse end
Roret,« og dér ligger der jo i Plan 2000 og i mi-
nisteriets planlegningsafdeling en skuffe fuld
af ting, som det ville veere meget spendende at
prove pa at seette i gang. Jeg ved ikke, om det alt
sammen nds i min tid; jeg ved ikke, om bevillin-
gerne kan skaffes, men jeg kan sige, at jeg har
viljen til at preve, om vi ikke pa en eller anden
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made kan finde en ordning pa det storste trafik-
massige problem, vi efter min opfattelse har,
nemlig det storkebenhavnske omrade.

Nar jeg nevner det med Amager, er det, fordi
det har relation til den konkurrence, som vi
givetvis er inde i med udbygningen af lufthav-
nen oppe i Stockholm. Jeg ensker stadig vek,
at Kastrup skal vere centrum for det nordiske
SAS, og jeg er da ikke blind for, hvad det vil be-
tyde, at man pé 2 timer med IC 3-tog kunne
bringe passagerer fra Arhus til Kebenhavn, el-
ler at man med dem kunne komme fra Lund el-
ler fra Hiassleholm eller fra andre steder i det
sydlige Sverige. Men vi skal jo i en forhand-
lingsposition over for svenskerne, og derfor vil
det nok vere uklogt at sige, hvad der er mit op-
leeg.

Jeg har forstaet, at der skal forega en diskus-
sion om Oresundsforbindelsen i svensk LO i
denne sommer, og dermed i det svenske Social-
demokrati, og den vil jeg afvente meget op-
merksomt, men perspektiverne i det mener jeg
at jeg er i stand til at se. Jeg vil gerne takke fru
Tove Lindbo Larsen, fordi hun gav mig anled-
ning til netop at gore opmaerksom pa disse ting
i mit svar.

(Kort bemarkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg tager en kort bemerkning, fordi jeg ikke
har mulighed for at gd ind i den ordinare taler-
rekke, og jeg vil jo gerne takke trafikministeren
for, at han svarede mig i denne omgang, og s
beklage, at jeg &benbart har et s& umuligt sprog,
at det kniber for ministeren at svare, nir jeg
sporger ham direkte. Jeg foreslar, at jeg sender
min tale over i Trafikministeriet og far streget
ind, hvad det var for noget, som gjorde, at mini-
" steren matte holde sig pa sin plads, s4 jeg frem-

over ikke kommer i en s& ulykkelig situation,
for det ville jeg vaere meget ked af skulle ske én
gang til.

Jeg vil sé foje til det, ministeren sagde her, at
det var meget positivt at f4 at vide, at man er
‘opmerksom p4, at det danske jernbanesystem
skal bindes ind i det europaiske, men ministe-
ren brugte et argument, som ikke kommer til at
gelde i Danmark, nemlig det, som bruges i re-
sten af Europa med god grund: trafiktethed,
overopfyldning. Det problem har vi ikke i Dan-
mark. Det danske vejnet kan tile op imod den
fordobling, som der trues med, eller hvad man

nu kalder det, inden for de naeste 20-30 ar. Der-
for presses vi ikke til at lave den ekstra udbyg-
ning, som Vesttyskland og Frankrig tvinges til.

Det er derfor, der er al mulig grund til at
frygte, at ndr det blot er inertien, der slar igen-
nem, sa far vi ikke det velfungerende system, vi
skulle have, og som vi skal have nu, hvis der fra
svensk side, fra vesttysk side farst og fremmest
skal bygges ind i det danske system, som mini-
steren i pvrigt sa rigtigt gjorde opmerksom pa.

Det er selvfolgelig meget betryggende, at vi
nu herer, at man ikke vil myrde DSB, og det
kan jeg nu here raden rundt at der 4benbart er
stor opbakning til ikke at ville gare. Men det,
der 14 bag min tale, var sdmaend, at det oven i
kebet ikke er tilstreekkeligt, for selv om DSB far
sine investeringer, er chancen for, at de klarer
sig, stadig veek meget behersket.

Her vil jeg sa en sidste gang komme med et
suk over, at man pa grund af de mange og lange
forhandlinger bag Storebeltsaftalen foler sig
fuldstendig afskéret fra at drofte den - ikke
med henblik pa at standse den, men for at pro-
ve at se den i en bdde gkonomisk og miljemas-
sig ssmmenhang og se, om den er i stand til at
leve op til de internationale transportsystemer,
som kommer i resten eller i store dele af Euro-
pa. Jeg er altsa stadig veek bange for, at vi bliver
en motorvejslomme, hvis ikke der sker noget
mere aktivt.

J. K. Hansen (S):

Jeg vil gerne som ordferer for forespargerne
takke for den debat, vi har haft om denne fore-
sporgsel vedrerende DSB’s Plan 2000 og den
faste forbindelse. Jeg synes, vi har haft en god
debat og har faet belyst en reekke problemer
omkring statsvirksomheden DSB, altsi jernba-
nedrift i almindelighed, og jeg kan ogsa glede
mig over at konstatere, at der her i Folketinget
er flertal for et DSB, en statsvirksomhed, der far
mulighed for at leve op til de krav, som vi for-
venter opfyldt igennem Plan 2000. Det vil jeg
godt sige tak for. -

I betragtning af mine maske efter mit tempe-
rament lidt uvenlige bemeerkninger til ministe-
ren i forste omgang vil jeg ogsé godt sige tak til
ministeren, fordi han nu i anden omgang i sva-
rene ligesom lukkede lidt mere op. Jeg forstod
det séledes, at der nok skulle veere mulighed
for, at vi kunne komme til at tale fornuftigt sam-
men om dette emne.
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Jeg kan i hvert fald sige til ministeren, at
skulle han have brug for hjalp eller assistance
fra det store oppositionsparti, s har vi nogle,
synes jeg selv, gode tanker og gode ideer. Og
hvis ministeren skulle finde pa at invitere os til
en forhandling, nar han nu far analyseret for-
holdene — det er ministeren i sin fulde ret til —s&
vil vi naturligvis tage imod en sddan invitation.

Jeg har et par bemerkninger til ordfererne.
Forst til ordfererne for de to regeringspartier
De Konservative og Venstre, som begge to har
bekreftet aftalen om den faste forbindelse. Det
kommer vi jo ogsa til at gere om et gjeblik. Det
er for sa vidt i orden, men selv om man sidder
som ordferer for et regeringsparti, synes jeg nu
godt, man kunne have gjort lidt mere ud af den
plan, som man selv har vaeret med til at godken-
de og arbejdet med gennem flere moder i mini-
sterens ridgivende organ, Jernbanerddet. Man
kunne godt have trukket nogle ting frem fra
denne plan. .

Hr. Helge Sander drog Plan 2000’s afsnit 9
om gkonomien frem, hvor der star, at ideen bag
Plan 2000 er at skabe et bedre og billigere DSB,
og det sker gennem et systemskifte, som er det
mest omfattende siden 4bningen af Lillebalts-
broen og lanceringen af lyntog i 1930’erne. Hr.
Helge Sander har méske ikke hert det, men hvis
hr. Helge Sander vil gore sig den umage at lese
fortrykket pa et senere tidspunkt, er det faktisk
det samme, vi sagde fra Socialdemokratiet. Vi
er ogsa meget opmarksom p4 skonomien om-
kring DSB, s her er vi enige.

Jeg har et par bemerkninger til hr.
Dohrmann. Og dog, det har jeg egentlig ikke.
Det er mere, for at det, som hr. Dohrmann kom
frem med, ikke skal st og hange i luften. Men
jeg kan sige, som jeg herte for nylig i Nordisk
R&d i Stockholm, da der kom en kommentar fra
en klog, =ldre herre. Han var for resten fra
norsk Heyre, men de kan da godt vaere kloge
ogsa i Hoyre og i Norge. Det var en kommentar

til nogle udgydeiser, som hr. Dohrmanns parti- .

felle hr. Poulsgaard var kommet med. Ved-
kommende sagde, at det slet ikke var for hr.
Poulsgaards skyld. Han ville ikke komme og
give hr. Poulsgaard gode rad, og jeg vil simeend
heller ikke prove pa at manuducere eller forkla-
re hr. Dohrmann problemerne eller tallene om-
kring DSB, for hvad skulle det egentlig nytte?
Derimod mé det veere rigtigt, at vi far tingene
trukket frem her, sdledes at det, som hr.
Dohrmann kom med, ikke bliver hangende.

Hr. Dohrmann siger, at vi i Socialdemokrati-
et kun er ude pi at give flere midler til DSB.
Nej, det er vi faktisk ikke. Lad os se pé tallene
for finansloven 1989 og ogsé de efterfolgende
BO-4r, som jo er rettet ind efter DSB’s Plan
2000. Vi i Socialdemokratiet har i gvrigt ikke
veret med i disse forhandlinger. Jeg ved, hr.
Dohrmanns parti var med i finanslovforhand-
lingerne, men jeg ved ikke, hvor meget de fik ud
af det. I hvert fald stemte de jo imod finanslo-
ven. Men hvis vi havde veret medinddraget i
forhandlingerne, kunne vi faktisk have stottet
de tal, som i dag star i finansloven for 1989 og
de efterfolgende BO-4r. Vi er altsa ikke ude ef-
ter at fa flere midler til DSB, men vi er ude efter
at folge de tal, som nu stir i finansloven for
1989 og efterfolgende BO-ér.

Jeg ved godt, at regeringen méaske havde nog-
le andre mal, men den kom jo ikke igennem
med disse mal. Tvertimod endte forhandlin-
gerne — hvem der s& var med i dem for 1989 og
overslagene for de folgende ar — med, at man
fandt en losning p4 DSB’s investeringsbehov i
forbindelse med Storebeltsforbindelsen og i
forbindelse med Plan 2000. Det vil vi godt veere
med til at stotte, og der er altsé ikke tale om, at
vi absolut skal have flere midler. Men vi vil ha-
ve, at de midler, der nu engang er afsat, ogsé
bliver anvendt. '

Jeg vil gerne takke hr. Larsen-Ledet for de
betragtninger, som hr. Larsen-Ledet kom med.
Der var en forskel, synes jeg nok, pa hr. Larsen-
Ledets tale og si ministerens svar, og det skal
jeg ikke klandre hr. Larsen-Ledet for, og jeg har
ogsé lest, at de udtalelser, som hr. Larsen-Le-
det er kommet med omkring besparelserne for
DSB, bakkes fuldt ud op af Det Radikale Ven-
stre i en pressemeddelelse, og det synes jeg er i
orden. :

Endelig skal jeg sige, at jeg er fuldstendig
enig med hr. Arne Melchior i de betragtninger,
han kom med omkring salg af aktiviteter og fast
ejendom inden for DSB.

Ole Henriksen (SF): » .
Man kunne fristes til at drage den slutning
efter at have hert de fleste ordferere herinde —
det gzlder ikke Fremskridtspartiets ordferer,
det gelder i gvrigt heller ikke ministerens tale —
at der her ligger en bekreftelse pa, at man vil
stotte Plan 2000, som DSB har fremlagt. Der er
jo'fremsat en lang rakke udtalelser, som kun
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kan bekrafte det, og som i virkeligheden stér i
modsatning til indholdet af ministerens svar
pé foresporgslen. -

Nu kan jeg forsta, at regeringen og forment-
lig ogsa andre partier far en frist p4 2 maneder
til at satte tal pa disse besparelsesplaner, sa vi i
slutningen af maj kan se, hvor det er, man vil
skzre ned.

Jeg synes, at de ting, som ministeren har
fremfort i sin tale, helt klart indicerer, at ned-
skeringer er der altsd pa vej, og jeg synes, det er
rimeligt ogsé herfra at advare Socialdemokrati-
et mod at gi med ind i nogle nedskaringsfelt-
tog over for DSB. Jeg ved ikke, om det er rigtigt
forstaet, men det kunne jo godt opfattes af det
dagsordensforslag, som hr. J. K. Hansen har
fremsat, at man er indstillet pa allerede nu at ga
i gang med at drefte finansloven, og at man al-
lerede har ting pa skinner ogsa med hensyn til,
hvad der skal foregd pi2 DSB-omradet. - -

Jeg kan sige kort om det dagsordensforslag,
der foreligger, at det jo ikke er en dagsorden,
der handler om Plan 2000. Den bekrzefter heller
ikke, at man skal stotte og videreudvikle DSB.
Det handler det jo ikke om. Det er simpelt hen
kun en bekreftelse pa Storebaltsforliget, og at
viilebet af 2 maneder skal have sat nogle tal pa
besparelserne. o

Jeg kan pa SF’s vegne sige, at vi selvfolgelig
ikke kan stemme for denne dagsorden. Vi har
som bekendt ikke tilsluttet os Storebeltsforli-
get. Vi har stettet, at man gennemforer jernba-
nedelen, og det vil vi fortsat gere, men at be-
kraefte hele forliget inklusive de to nordjyske

motorveje, som ogsa ligger i forliget, kan vi alt-
sd ikke deltage i. Vi ma altsa stemme imod
dagsordenen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslag om motiveret dagsorden nr. D 33 af
J. K. Hansen (S), Ikast (KF), Helge Sander ),
Larsen-Ledet (RV), Arne Melchior (CD) og In-
ger Stilling Pedersen (KRF)

vedtoges med 82 stemmer (S, KF, V, RV, CD,
KRF og Steenholdt (Grenl.)) mod 27 (SF og
FP).

Hermed sluttede foresporgslen.

Meddelelser fra formanden:

Anden nzstformand (Lilli Gyldenkilde):
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets nzste mede afholdes tirsdag
den 4. april 1989 k. 13.00.

Angiende dagsordenen skal jeg henvise til
den i salen opsldede dagsorden.

Angaende Folketingets arbejde de folgende

‘dage i den pagzldende uge skal jeg henvise til

den omdelte ugeplan.

Madet haévet kl. 14.58



