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somheden p4 Portugal som investeringsland. I
USA gennemfortes i 1987-88 med anvendelse
af et konsulentfirma et fremsted over for auto-
mobil- og elektronikindustrien. I gvrigt organi-
seres symposier og seminarer m.m. Det portu-
gisiske Institut for Udenrigshandels ca. 40 re-
presentationer i udlandet — som varetager eks-
portfremmeopgaver — formidler informations-
arbejdet i udlandet. Investeringsfremmeopga-
verne ventes i neer fremtid overfort til Institut
for Udenrigshandel.

Helt eller delvis udenlandsk ejede virksom-
heder, der etablerer sig i Portugal, har ligesom
portugisiske virksomheder adgang til skatte-
messige fordele i forbindelse med kapitalinve-
steringer og tilskud, der sigter imod fremme af
investeringer i tilbagestdende omrader, i indu-
striudvikling, energi- og telekommunikation,
landbrug og turisme.

Greekenland.

Fremme af udenlandske investeringer i Greae-
kenland varetages af det graeske gkonomimini-
sterium og er hidtil sket i forbindelse med dele-
gationsrejser til Storbritannien, Forbundsre-
publikken og Frankrig samt USA og Japan
med deltagelse af repraesentanter for landets to
investeringsbanker, erhvervsorganisationer og
virksomheder. @konomiministeriet arrangerer
eller star som sponsor for symposier, hvortil in-
viteres udenlandske potentielle investorer. Der
foreligger ikke oplysninger om, hvor store be-
lgb der anvendes til formalet.

Desuden har den statsejede investerings-
bank Hellenic Development Bank igennem
nogle ar haft kontorer i London, New York og
Tokyo bl.a. med henblik pa at skabe interesse
for investeringer i Graekenland.

Ifplge greesk lovgivning om investeringer
med henblik pa gkonomisk og regional udvik-
ling kan der ydes investeringstilskud i forbin-
delse med virksomhedsetablering. Tilskuddene
varierer mellem 10 pct. og 50 pct. af den samle-
de investering under hensyn til investeringens
regionale placering.«

Den naste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af beslutningsforsiag nr. B
61:

Forslag til folketingsbeslutning om nedscettel-
se af registreringsajgift af motorkoretgjer.

Af Bollmann (CD) m.fl.
(Fremsat 14/2 89).

Forslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

Forslagsstillerne har som begrundelse for be-
slutningsforslaget henvist til, at salget af biler i
1988 kun udgjorde 112.000 keretejer mod
214.000 i 1986.

Jeg vil gerne indlede med at sige, at der jo
kan vere flere grunde til, at forbrugerne i nogle
ar er tilbageholdende med at kebe nye biler. Ef-
ter et par ar med relativt lille bilsalg udskiftes
flere gamle biler end normalt, nyvognssalget
stiger dermed vaesentligt, og det medferer nor-
malt ogsd en stigning i salget af brugte biler.
Derfor gér det op og ned. Erfaringen har vist, at
bilsalget er meget konjunkturfelsomt.

Forskellige analyser har pavist, at der er en
meget teet sammenheeng mellem udviklingen i
bilbestanden og befolkningens samlede real-
forbrug. Analyserne peger i retning af, at nar
det reale forbrug stiger med 1 pct., stiger bilbe-
standen erfaringsmessigt ogsd med ca. 1 pct.
eller ca. 15.000 koretgjer, og hertil kommer ny-
vognssalget p4 normalt ca. 100.000 keretojer
om Aaret til erstatning for ophuggede koretgjer.

Det er derfor vigtigt at sla fast, at der ikke er
noget som helst nyt i, at bilsalget svinger fra ar
til &r.

Det er ogsa vigtigt at sla fast, at disse sving-
ninger skyldes andre faktorer end registrerings-
afgiften. Jeg er sikker p4, at disse svingninger i
bilsalget ville finde sted, uanset om registre-
ringsafgiften eventuelt 14 p4 et lavere niveau,
end den ger, for det er andre faktorer end regi-
streringsafgiften, der pavirker udsvingene i bil-
salget.

11980 og 1981 faldt salget af biler ogsé til nze-
sten halvdelen af, hvad det havde veeret i drene
forud, og det affedte en lignende diskussion
her i Tinget. Det blev ogsa dengang fremfort, at
arsagen til nedgangen i salget ikke havde meget
med registreringsafgiften at gere. Jeg kan da
n®vne, at salget af lastbiler, hvoraf der jo ikke
betales registreringsafgift, ogsd var faldet ve-
sentligt. Det samme var tilfzeldet i 1988. Det er
altsd et tegn p4, at det veesentligt er andre ting
end registreringsafgiften, der pavirker disse ud-
sving i bilsalget.
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Jeg vil ogsa gerne fremfore, at denne fortsatte
diskussion om en eventuel nedsattelse af regi-
streringsafgiften helt sikkert ikke er i bilbran-
chens interesse. Denne konstante diskussion
og usikkerhed bidrager til at heemme bilsalget.
Jeg har medt mange folk fra bilbranchen, som
faktisk er noget beklemte ved diskussionen om
eventuelle senkninger af registreringsafgiften,
for den medvirker kun til at forveerre situatio-
nen med udsving i salget. Ustabil salgsrytme er
et klart resultat af denne diskussion om regi-
streringsafgiften.

Iforskellige sammenhenge har det det sidste
ar eller to fejlagtigt vaeret fremfort i pressen, at
regeringen overvejede eller ville vaere nedsaget
til at nedsatte registreringsafgiften inden for en
narmere fremtid. Jeg vil gerne klart afvise disse
forlydender. Regeringen har ikke sidanne pla-
ner, og regeringen fir ikke sddanne planer, og
der er heller ikke noget, der tvinger Danmark til
at fa sidanne planer.

Jeg vil gerne understrege, at registreringsaf-
giften ikke er en af de afgifter, som er inde i bil-
ledet i forbindelse med etableringen af EF’s in-
dre marked. Det er en af de misforstaelser, vi
ofte steder pa, at mange er af den opfattelse, at i
EF-Kommissionens forslag om afgiftstilner-
melser ligger ogsé en tilnermelse af bilafgifter-
ne. Det er ikke tilfeeldet, det siger sig selv, for
registreringsafgiften er netop en af de afgifter,
som ikke pavirker greensehandelen, og derfor
er den ikke omfattet af Kommissionens forslag,
hvad forslagsstillerne ogsa selv er opmarksom
pé og anforer i bemarkningerne til beslutnings-
forslaget. Jeg vil gerne ligesom forslagsstillerne
understrege denne meget vigtige oplysning, at
der altsd ikke i sammenhang med overvejelser-
ne om tilpasninger af afgiftssystemerne til EF’s
indre marked er noget som helst, der pegeri ret-
ning af, at det ogsé skulle blive nedvendigt at
senke registreringsafgiften.

Jeg vil gerne sige, at jeg tilslutter mig for-
slagsstillernes betragtninger om, at bilen er et
nyttigt arbejdsredskab og en helt nedvendig
ting for langt sterstedelen af befolkningen. Det
er jeg fuldstendig enig i, men det er altsa ikke
registreringsafgiften, der pavirker disse for-
holdsvis store udsving i bilsalget. De er forst og
fremmest dikteret af befolkningens skiftende
forventninger til fremtiden, og jeg vil ogsa sige,
at selv om det selvfolgelig for os allesammen
kunne vaere meget rart at kebe billigere biler,

star vi altsd over for si store opgaver i de kom-
mende ar med at tilpasse vort skatte- og afgifts-
system til EF’s indre marked, at vi m& priorite-
re.

Jeg er derfor nedt til klart og tydeligt at sla
fast, at i den prioritering kommer registrerings-
afgiften overhovedet ikke ind i billedet. Rege-
ringen har ingen planer om at s&nke registre-
ringsafgiften, og jeg ma afvise det foreliggende
beslutningsforslag.

Stavad (S):

Jeg vil gerne takke skatteministeren for et
meget klart svar pA CD’s beslutningsforslag.
Jeg tror, det er meget vigtigt og nyttigt, at der
gar helt klare, firkantede meldinger ud i for-
hold til CD’s forslag til de mange mennesker
ude ilandet, der kunne have interesse i sidan et

forslag.

Jeg vil derfor sige til skatteministeren, at jeg
péd Socialdemokratiets vegne kan tilslutte mig
hvert eneste ord, skatteministeren har sagt i sin
afvisning af CD’s forslag. Det betyder samtidig,
at der er et markant flertal i Folketinget, bade
nu og efter et eventuelt valg, der star bag den
afvisning, som skatteministeren er kommet
med. Det veere sagt for ikke at skabe usikkerhed
i forhold til de mennesker, som er afheengige af
det, der bliver sagt, og de beslutninger, der bli-
ver truffet her i huset.

Jeg kan godt undre mig over den byge af for-
slag, som CD efterhdnden har prasenteret Fol-
ketinget for, hvor CD taler med, jeg ved ikke
hvor mange tunger. Hr. Erhard Jakobsen har
veeret en af de fremmeste til at sige, at vi ikke
har mulighed for at seenke skattetrykket i Dan-
mark, og samtidig kommer CD med det ene
store milliardforslag efter det andet, hvor man
fierner indtaegter til samfundskassen uden at
anvise nogen form for deekning,

Vi havde for ca. tre uger siden et forslag til
behandling, som kostede et sted mellem 20 og
30 mia. kr. i mistede indtaegter. Det forslag, CD
stiller i dag, koster ikke under 5 mia. kr., men
penge har tilsyneladende ingen som helst virke-
lig betydning i forhold til CD-forslagene. Dertil
kommer, at man ikke opnar de hensigter, man
siger man har med forslaget. CD mener, at det
her forslag vil fremme et storre bilsalg, Vi kan
med sikkerhed sige, at hvis CD’s forslag blev
vedtaget, ville vi fa et drastisk fald i bilsalget de
kommende 5 ar.
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Hvis man ud over den forventede afskrivning
pa grund af slitage pa sin bil yderligere skulle
nedsette prisen pa éns brugte bil med 10 pct. i
registreringsafgiftsnedsattelse pr. ari en 5-ars-
periode, hvem ville sd, hvis man overhovedet
kunne levetidsforlenge sin gamle bil, g& hen og
kebe en ny? Der ville ikke veere mange bilfor-
handlere tilbage i Danmark. Trafiksikkerheden
ville blive kraftigt begrenset eller forringet, for-
di der efterhdnden ville blive en sa gammel bil-
park i Danmark, at man vel kunne sperge, om
man overhovedet turde bevage sig ud pé veje-
ne. Derfor er det ogsa i den sammenhzaeng ikke
blot et darligt, men et totalt vanvittigt forslag.

CD holder mange festtaler om, at vi skal har-
monisere skatter og afgifter inden for EF, men
samtlige de forslag, CD kommer med, og som
koster meget store milliardbelgb, er omrader,
hvor der ikke er noget pres pa at harmonisere,
og CD forskertser dermed muligheden for —ud
fra deres egne holdninger — at fa de tilpasnin-
ger, som CD siger man ensker. Eller har CD en
rig onkel et eller andet sted, som er parat til at
stoppe milliardbeleb i den danske statskasse?
For s vil vi da gerne here om det.

Socialdemokratiet mé klart og utvetydigt af-
vise forslaget. Vi synes, det er sergeligt, at vi
endnu en gang skal have et paradeforslag fra
CD, der kun har det formal, at CD kan skrive
leserbreve og holde festtaler ude i forsamlings-
husene for at sige, at de gor noget for bilejerne.
Jeg synes, det er for dérligt.

Endelig vil jeg udtrykke min gleede over det,
skatteministeren sagde i sin henvisning til en
tilsvarende diskussion i 1980-81, hvor det var
medlemmer fra de nuvaerende regeringspartier,
der havde nogle synspunkter, der kunne ligne
dem, CD kommer med her. Hvis ikke jeg hu-
sker meget forkert, var det den nuvaerende fi-
skeriminister, hr. Gammelgaard, der var ban-
nerforer dengang, og som — gir jeg ud fra — ogsa
nu stir bag ministerens afvisning. Dermed er
der jo et meget bredt flertal bag de synspunkter,
som Socialdemokratiet havde i 1980-81, og
som vi ogsd har i dag, uanset om vi er i regering
eller i opposition.

Pernille Sams (KF):

Vi kan ikke sige os fri for umiddelbart at have
en vis sympati for det her forslag, for en bil er et
nodvendigt transportmiddel for mange menne-
sker og en forudsatning for, at de kan fa deres

dagligdag til at fungere. Derfor ber den selvfol-
gelig heller ikke vaere s& hardt beskattet, som
tilfeldet er i Danmark, men samtidig er det jo
nedvendigt at seette tingene ind i en storre sam-
menhzng.

Vi skal for gjeblikket spare 10 mia. kr. hvert
eneste ar blot for at holde statens udgifter i ro;
det gar ud over en lang rakke omréder, og
mange mennesker er berort af det, s4 for os at se
er det ikke det rigtige tidspunkt at foretage den-
ne lempelse. Vi tror nemlig ikke pd, at det vil
veere udgifisneutralt, som CD oplyser i be-
merkningerne. Provenutabet vil skulle hentes
ind et eller andet sted, og det vil betyde, at vi
skal gennemfore endnu sterre besparelser pa
andre omrader.

Forslaget foreslar en afgiftsnedtrapning over
5 ar. Det vil betyde, at der ikke bliver solgt ret
mange nye bileri den periode, som ogsa hr. Sta-
vad nevnte. De fleste vil selvfelgelig enten be-
holde deres gamle bil eller kebe en billig brugt
bil og vente, til de 5 ar er giet. Herefter vil der,
som forslaget ogsa siger, blive et storre salg end
idag. Ja, og samtidig bl.a. en langt sterre belast-
ning af vores betalingsbalance.

Det oplyses, at der blev solgt meget fa biler i
1988. Ja, der blev i det hele taget solgt forholds-
vis lidt i mange detailbrancher i 1988. Befolk-
ningens kebekraft matte give det resultat, ikke
kun i bilbranchen. Jeg tror, det dummeste, man
kan gare for bilbranchen generelt, er at blive
ved med at tale om nedsattelse af registrerings-
afgiften, harmoniseringer osv. osv. Disse debat-
ter betyder jo, at ingen ter binde alt for mange
penge i en bil, hvis registreringsafgiften pludse-
lig falder. Det har skatteministeren ogsé veret
inde p4 i sit svar.

Det allerbedste, vi lige nu kan gere for bran-
chen herfra, er at udsende et klart signal om, at
det er selskabsskatten og personbeskatningen,
der star til lempelse forst i de lempelser af skat-
ten, der star for deren. Man ma altid prioritere.

Nar vi har fiet nedbragt vores almindelige
beskatningsniveau, vil vi for alvor tage fat pi
punktafgifterne, og pa den baggrund afviser
Det Konservative Folkeparti forslaget til folke-
tingsbeslutning.

(Kort bemaerkning).

Stavad (S):
Jeg er glad for, at fru Pernille Sams pd De
Konservatives vegne sluttede med at konklude-
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re, at man afviste forslaget, men fru Pernille
Sams startede ogsd med at udtrykke sympati
for forslaget.

Jeg horte ikke nogen form for sympati hver-
ken pé kortere eller leengere sigt i skattemini-
sterens afvisning, og derfor vil jeg gerne for fuld
klarheds skyld stille det meget kontante sporgs-
mal til den konservative ordferer: Stir Det
Konservative Folkeparti 100 pct. bag den afvis-
ningstale, som skatteministeren holdt for et gje-
blik siden?

(Kort bemarkning).

Bente Juncker (CD):

Den konservative ordferer sagde, at bilbe-
skatningen var for hej her i landet. Jeg vil der-
for gerne sperge den konservative ordferer —
jeg herte jo ogsa de sidste bemeerkninger, som
hr. Stavad ogsa har hert - hvad Det Konserva-
tive Folkeparti sd vil gere for bilbeskatningen
her i landet.

(Kort bemarkning).

Pernille Sams (KF):

Til hr. Stavad vil jeg sige helt uforbeholdent:
Ja, naturligvis stir vi bag skatteministerens af-
visning. Hvis hr. Stavad er i tvivl om det, er det,
fordi han kun har hert de ferste to linier af mit
indlaeg, for resten handlede om, at det nok var
rimelig uklogt at gore det pd nuverende tids-
punkt. Jeg sagde som hr. Stavad, at det bedste,
vi kan gore for branchen nu, er at udsende klare
signaler om, at det i hvert fald ikke er nu.

Fru Bente Juncker sperger, hvad vi sa vil go-
re for bilbeskatningen. Jeg sagde i forste om-
gang, at vi helt klart ma prioritere, og vi har
prioriteret sdledes, at vi foretreekker — da man
jo ikke kan lempe alle steder pa én gang, det er
ekonomisk ikke muligt — at lempe selskabsskat-
terne og personskatten, for vi begynder at ga
ind p& denne form for lempelser.

(Kort bemearkning).

Bente Juncker (CD):

Nér jeg sporger om det, skyldes det, at vi for
et par uger siden havde CD’s forslag om ejen-
domsskatter og lejevaerdi til debat her i salen.
Det fik ogsa en kold og kiar afvisning fra Det
Konservative Folkeparti. Men den efterfalgen-
de sendag var der pa forsiden af Frederiksborg
Amts Avis et konservativt folketingsmedlem,

nemlig fru Pernille Sams, der lovede alle leeser-
ne i Frederiksborg Amt, at Det Konservative
Folkeparti ville afskaffe ejendomsskatterne og
grundskatterne, for skat pd bolig var noget
skidt. Kan jeg s& forvente, at der pd sendag
kommer samme udtalelse omkring bilbeskat-
ning i Frederiksborg Amts Avis, eller hvad?

Bjern Poulsen (SF):

Vi m4 s habe, at den konservative ordferer
kun bar lovet befolkningen i Frederiksborg
Amt bortfald af grundskatter og lignende. Jeg
tenker pd provenuet, resten af landet og alt det
andet.

Jeg er i den lidt merkelige situation, at jeg
endnu en gang ma erkende, at jeg er enig i no-
get, som skatteministeren har sagt. Jeg er lidt
bange for, at det maske garhen og bliver en va-
ne, s jeg skal derfor ikke gore s meget ud af
det i dag, men blot erkende, at skatteministe-
rens afvisning af forslaget var rimelig og fornuf-
tig.

Det interessante ved det her forslag er jo, at
CD var medlem af en regering, som for nogle ar
siden lavede en kartoffelkur, som i meget hej
grad var Arsag til, at bilsalget raslede ned med
et ordentligt brag. Nu er man ikke med i rege-
ringen lengere, og s vil man gerne rette op pa
det, hvorefter man kommer med det her forslag,
som ikke under nogen omstandigheder vil
fremme salget af nye biler.

Det kan imidlertid veere, at det maske lige for
tiden er brugtbilsalget, der treenger mest til et
Ioft. Det ser sddan ud, nr man gar rundt og ser
pé, hvad der stér af brugte biler hos de forskelli-
ge automobilhandlere. Ud fra det synspunkt,
som man selvfolgelig ikke har med i forslaget,
vil jeg da godt sige, at der kan veere lidt fornuft i
det.

Men jeg mé erkende, at jeg er helt uenig i
indholdet af forslaget. Nér man gér sé langt, at
man i bem®rkningerne pastar, at denne frem-
strakte hdnd til harmoniseringsforhandlinger-
ne pa EF-niveau vil stille den danske regering i
en bedre forhandlingsposition, mé jeg indrem-
me, at s begynder jeg at have sveart ved at tage
forslaget alvorligt. ' ’

Som gammel tillidsmand har jeg aldrig no-
gen sinde vaeret ude for, at man pa forhand fjer-
nede halvdelen af sine krav. Man gik til for-
handling og habede pé at fa det hele igennem.
Det er jo det, man gor her, man fjerner en vz-
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sentlig del af det, der eventuelt kan vaere arsa-
gen, det, der er modkrav i forhold til éns mod-
stander. Det lyder lidt usandsynligt, lidt for-
teenkt, men det skal man ogsa have lov at skrive
i et forslag.

Som jeg har givet udtryk for, er vi ikke til-
hengere af forslaget, hverken dets indhold, el-
ler hvad der eventuelt kunne ske, hvis det blev
vedtaget.

Mejdahl (V):

Da Venstres ordferer, hr. Svend Heiselberg,
er forhindret i at veere til stede, skal jeg ganske
kort give udtryk for Venstres synspunkter.

Det ville selvfolgelig glaede mange, hvis vi
kunne give tilstutning til CD’s beslutningsfor-
slag om nedsettelse af registreringsafgiften for
motorkeretojer, for hvem ville ikke gerne have
en billigere bil? Men da vi skal prioritere for at
tilpasse os de afgifter og skatter, der er i lande-
ne omkring os, er det Venstres opfattelse, at vi
bor samle vore krafter om andre omrader, hvor
vi forst kan nedsatte afgifterne. Vi tilslutter os
derfor skatteministerens klare holdning og ud-
sagn 100 pct.-

Venstre kan ikke stotte beslutningsforslaget.

Aage Brusgaard (FP):

Fremskridtspartiet tager imod CD’s registre-
ringsafgiftsnedseatielsesforslag med dbent sind.
Det er jo - ikke helt ubekendt — guf for Frem-
skridtspartiet med lavere skatter og afgifter.
Fremskridtspartiet er ogsa af den opfattelse, at
det er nedvendigt med en harmonisering af bil-
afgifter i forhold til de gvrige EF-lande, jo for jo
bedre.

Om forslaget skal vedtages, som det er frem-
sat, nemlig som en femtrinsraket, eller om vi
skal sige 10 pct. det forste ar og derefter afvente,
hvad EF-Domstolen siger om den sag, der i @je-
blikket behandles angiende bilbeskatning in-
den for EF-omradet, er sporgsmaélet. Det drejer
sig vel neermest om brugte biler, men det far og-
s& indvirkning pa nye biler.

Vi er altsd positivt indstillet over for CD’s
forslag.

(Kort bemarkning).

Stavad (S):
Nu har Fremskridtspartiet jo skiftet ordferer,
siden vi sidst havde en stribe CD-forslag til be-

handling. Sidst kunne vi glaede os over en me-
get fornuftig holdning hos hr. Glistrup. Hr. Gli-
strup afviste klart og utvetydigt CD’s forslag
som overbudsforslag, som ren propaganda, og
hr. Glistrups begrundelse var ogsa rimelig og
fornuftig: at Fremskridtspartiet prioriterede at
fa nedsat de personlige indkomstskatter. Det er
i evrigt en prioritering, vi i Socialdemokratiet
er enige i.

Derfor vil jeg gerne sperge, om det er pa
grund af ordfererskiftet, eller om der har veret
sindelagsskifte i Fremskridtspartiet, siden vi
havde den debat for 3 uger siden, eller priorite-
rer man stadig veek en nedsattelse af de person-
lige indkomstskatter over neds®ttelse af ek-
sempelvis registreringsafgiften?

(Kort bemarkning).
Aage Brusgaard (FP):

Hr. Stavad ma veenne sig til, at Fremskridts-
partiet er et stort parti og dermed har forskelli-
ge ordferere. Efter naeste valg vil det blive end-
nu storre, si dér kommer vi i den situation, at
der vil veere endnu flere ordferere for de for-
skellige sager.

Det er muligt, at hr. Glistrup har sagt noget
andet p4 et tidligere tidspunkt. Det kan jeg ikke
udtale mig om, jeg har ikke vaeret i Folketinget
s& lenge, men jeg kan sige til hr. Stavad, at det
her er forelagt vores folketingsgruppe, hvor hr.
Glistrup var til stede, og der er enighed om det,
jeg har sagt, i Fremskridtspartiets folketings-
gruppe. Det er korrekt, at Fremskridtspartiets
hojeste og forste mal er at f& den almindelige
indkomstbeskatning sat ned, men registrerings-
afgifter har jo ogsd noget at gere med, at man
betaler en bil med den indkomst, man nu en-
gang har, og hvis man kunne ngjes med at beta-
le f.eks. 20 pct. mindre for en bil, er det faktisk
det samme som at f& indkomstskatten sat ned.

Indkomstskat er jo - ligesom registreringsaf-
gift — en skat, der pahviler hver enkelt borger,
og Fremskridtspartiets mal er derfor at fa alle
skatter og afgifter sd langt ned som muligt, sile-
des at den enkelte borger har sé stor en sum at
rade over som muligt.

Elisabeth Arnold (RV):

I det foreliggende beslutningsforslag fra
Centrum-Demokraterne om nedsttelse af re-
gistreringsafgift af motorkeretojer opereres der
med nogle forskellige argumenter for at fi ned-
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sat registreringsafgiften til ca. halvdelen over 5
ar.

Man bruger som begrundelse, at bilsalget er i
bund, at bilen er et nyttigt arbejdsredskab, som
det ber vaere ekonomisk overkommeligt for al-
mindelige familier at anskaffe, og at det ville
vare et udmarket signal til EF-Kommissionen
om, at vi gerne vil afgiftsharmonisere.

Jeg synes, det er solle af Centrum-Demokra-
terne, at de bruger nogle argumenter, som ikke
pd nogen made kan appellere til det store flertal
herinde i Folketinget. Hvis man havde brugt ar-
gumenter som, at bilparken bliver ®ldre, mere
forurenende, mindre trafiksikker, s& havde
Centrum-Demokraterne maske haft en chance
for at tale til et enkelt bledt punkt hos nogle af
o0s, som gir meget ind for sikker trafik og for et
bedre milje. Med sddanne argumenter havde
CD maske haft lidt bedre spil. Som det er nu, er
der overhovedet intet i det forslag, der kan f os
til at g& ind for det.

Centrum-Demokraterne siger, at der ikke er
noget provenutab, hvis forslaget bliver gen-
nemfort. Det synes jeg er en meget losagtig pa-
stand. Det er ikke underbygget med nogen
form for beregninger, ikke med nogen som
helst form for sandsynlighed. Det er udeluk-
kende onsketenkning, og desuden er det over-
fladisk, idet der ikke tages hensyn til konse-
kvenserne for handelsbalancen, som flere tidli-
gere ordferere har veeret inde p4.

Det kan n®ppe overraske CD, at der ikke er
nogen hjzlp at hente fra Det Radikale Venstre.
Vi mé afvise forslaget.

Glenborg (KRF):

Det eneste, der eventuelt kunne have fiet
Kristeligt Folkeparti til at se med lidt venlige
ojne pa den her sag, er miljgspergsmalet, som
ogsé fru Elisabeth Arnold var inde pa.

Men vi mi sige, at vi str i disse &r med nogle
store problemer med at f4 statens finanser til at
h@nge sammen og med at f4 Danmarks skono-
miske forhold i orden. Derfor ved vi, at hver
eneste gang, vi afskarer os fra et provenu, star
vi med den ubehagelige opgave at skulle have
fundet et andet sted enten at spare eller hente
noget.

Kristeligt Folkeparti synes ikke, at det for-
slag, som CD har fremsat her, hverken er soci-
alt eller gkonomisk bevidst, si vi vil ikke vaere
med.

Bollmann (CD):

Nér man kommer herop, plejer man at takke
for modtagelsen. Det foler jeg ikke rigtig trang
til i dag, i hvert fald ikke generelt, men der var
dog nogle enkelte positive udtalelser, og dem
vil jeg selvfolgelig gerne sige tak for, specielt til
hr. Aage Brusgaard. Jeg er ikke overrasket over,
at ordfererne her i dag har givet udtryk for efter
min opfattelse en vanetenkning, som man al-
drig er kommet ud over. Jeg mener, der er be-
hov for at komme i gang med debatten.

Jeg er helt enig med ministeren i, at det ikke
har noget med markedsharmonisering at gore —
det har vi ogsa selv skrevet i bemarkningerne —
men jeg mener alligevel, at det kan fi det tem-
melig meget p4 den made, at vi ma forvente en
eller anden afgerelse i sagen ved Domstolen
om de brugte vogne. Jeg vil gerne sporge mini-
steren, om han er uenig i den betragtning, at
hvis dommen gir Danmark imod - det ved jeg
selvfolgelig ikke, og det gor ministeren nok hel-
ler ikke i dag - vil det i hvert fald fa betydning
for indferslen af brugte vogne. Hvis der sker en
vaesentlig nedsattelse af afgiften pa brugte vog-
ne, kan det jo ikke undgé at smitte af pa salget
af nye vogne, sa alene af den grund mener jeg,
der er behov for at fa en debat i gang.

Hr. Bjern Poulsen har ikke ret, nir han siger,
at det er noget, vi har fundet pa her pa grund af
kartoffelkuren, for vores argument har altid
veeret, at det er urimeligt, at man skal betale for
3 biler for at f4 1. Vores argument er, at en bil
ikke er luksus, men et arbejdsredskab, hvad og-
sd andre i evrigt har vaeret inde pa. Det er en
nedvendig ting for mange mennesker i hvert
fald for at komme fra hjem til arbejdsplads. Det
er nadvendigt for alle dem, der ikke har adgang
til kollektiv trafik.

Vi sidder i gjeblikket i Arbejdsmarkedsud-
valget og behandler et lovforslag om mobili-
tetsfremmende ydelser. Jeg vil vove at pasts, at
blot en delvis nedszttelse af afgiften som fore-
sldet her vil veere en glimrende del af de mobili-
tetsfremmende ydelser. Her er der ogsa et godt
argument.

Jeg mener ogsd, ndr vi ser pa det trafiksikker-
hedsmaessige, selv om der kan blive en over-
gangsperiode, at det er da helt sikkert, vi har
behov for en udskiftning af vognparken her i
Danmark. Ifelge de sidste oplysninger fra bla-
det Forsikring er nasten hver tredje bil, ca. 31
pct., over 10 ar gammel. Det kan i hvert fald ik-
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ke vare sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Jeg kan
nzvne, ati 1985 var det kun 25 pct., der var over
10 &r gamle, sé der er altsa sket en meget kraftig
@ndring de senere ar. Vi kan tage antallet af op-
huggede biler: Det var i 1988 kun 80.000, mens
det i 1986 f.eks. var pd 112.000.

S4 ogsa her er der sket et skred den forkerste
vej. Jeg er da enig i det, fru Elisabeth Arnold og
andre har veeret inde p4, at der ogsé er en lang
rekke miljomassige og sikkerhedsmessige
ting, der spiller ind her, hvis man vil tznke en
lille smule pa det ogsd. Det er da muligt, det ik-
ke star i bemaerkningerne, men derfor taeller ar-
gumentet lige sa godt, og det vil jeg selvfalgelig
ogsa bruge her i dag.

Hvis man mener noget med de miljemassige
og de sikkerhedsmessige ting, burde man nok
prove en lille smule nyteenkning. Vi har her for
nylig haft et andet forslag om katalysatorer, og
dér argumenterer man jo meget kraftigt for mil-
jorigtige biler osv., men samtidig tillader man
altsd uden videre, at bilparken bliver ®ldre og
®ldre, s4 man ikke fir den udskiftning, der er
nedvendig.

Sa har flere veeret inde pa budgetterne. Det
er da rigtigt, at det hanger temmelig neje sam-
men med afgifterne. Jeg kan ikke anvise eller
beregne nejagtigt, hvordan det vil virke, men
jeg er i hvert fald helt sikker p4, at selv om sal-
get af biler er konjunkturfelsomt, som ministe-
ren var inde pa, og der er en raekke andre fakto-
rer, der spiller ind, kan der ikke vere meget
tvivl om, at nedszttelse af afgifterne, pa sigt i
hvert fald, vil betyde en foregelse af salget af bi-
ler og en sterre lyst hos borgerne til at skifte ud
og f4 mere miljovenlige og mere sikkerheds-
massigt rigtige biler.

Hvis vi ser pa afgifterne, var indtagterne fra
registreringsafgiften 13,5 mia. kr. i 1986, men
faldet til 8,3 mia. kr. i 1988. S& vidt jeg kan se, er
det vistnok 3 mia. kr. mindre end det, regerin-
gen havde budgetteret med. Det mi jo altsa og-
sa kunne markes. Et storre salg vil alt andet li-
ge ogs give sterre registreringsafgifter, selv om
det selvfolgelig kommer an p4, hvor balancen
ligger, og hvordan stigningen i antallet af solgte
biler er i forhold til den nedsattelse, man bliver
enige om. Antallet af nyregistrerede biler er jo
naesten kun pa det halve i 1988 set i forhold il
1986, og det er en meget voldsom nedgang.

S& rejser man ogsd spergsmdlet om beta-
lingsbalancen. Her vil jeg altsd vove den pé-

stand - og det vil jeg da gerne bede ministeren,
hvis han har lyst, om at kommentere — at selv
efter den nedsattelse, vi foreslar, er der en min-
dre valutaandel i den feerdige vare pa gaden,
end der gennemsnitlig er for varer generelt, ndr
vi ser pa det almindelige forbrug her i landet.
De penge, man binder i en bil, bruger man ikke
til valuta pa forskellige ferierejser og den slags
ting.

Jeg mener, at hvis vi regner procentandelen
ud, er der selv efter en nedsettelse en mindre
importandel i selve den faerdige vare.

Det er da rigtigt, at bilisterne er straffet p&
mange andre mader. Det har vi set gennem de
senere ar, og jeg skal ogsé gerne tage min del af
medansvaret for den tid, vi var med i regering.
Der har vaeret kartoffelkur, der har varet forhe-
jelse af stempelafgifter, forhejelse af gebyr pa
korekort, nummerplader, og hvad ved jeg. Nu
pusler man si med nye tanker om motorvejsaf-
gifter. Jeg ved ikke, hvor seriost det skal tages,
men jeg herte debatten, jeg tror, det var i sidste
uge i spergetiden. Jeg mener, det er helt absurd,
at man skal forhoje afgifterne pa den made.

S4 siger ministeren og andre, at det, bran-
chen har behov for, er en stabil rytme, og at
man med dette forslag kan sl rytmen itu.

Jeg vil gerne sporge, hvor den stabile rytme
er, nir man kan g3 fra 169.386 nyindregistrere-
de biler i 1986 til kun 88.603 i 1988. Jeg har me-
get vanskeligt ved at se, at man kan sli en rytme
itu, som i forvejen er sldet itu.

Det er klart, at branchen kan vare bekymret,
nir man rejser sporgsmalet en gang imellem,
men det kan jo ikke forhindre, at vi her i Folke-
tinget er nodt til at diskutere ting, som vi mener
er ngdvendige.

Jeg tror, det var hr. Aage Brusgaard, der var
inde p4, om det nu skulle veere fem ar. Hextil vil
jeg da gerne sige, at vi er meget dbne for en de-
bat. De fem 4ar er ikke et specielt helligt tal for
0s. Vi vil gerne veere med til en droftelse ogsé
om, hvilken metode vi kunne benytte. Man
kunne forestille sig, at man benytter den kon-
struktion med skalaknakket og s& simpelt hen
forhajer den over en periode, sd vi over en &r-
razkke far fjernet den hgjeste af afgifterne og
kun har den lave tilbage.

Den regulering af skalaknaekket burde jo ik-
ke vaere fremmed for Socialdemokratiet i hvert
fald, for hvis vi ser pa et &ndringsforslag til lov-
forslag nr. L 215 fra folketingsaret 1981-82, 2.
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samling, siger ministeren for skatter og afgifter i
forbindelse med et endringsforslag til slut:

»Det er dog stadig regeringens onske at kun-
ne tage sporgsmalet om en fortsettelse af pris-
talsregulering op pa et senere tidspunkt.«

Nu ved jeg godt, at Socialdemokratiet ikke
som regering rigtig har haft mulighed for det si-
den, men derfor kunne man jo godt have vist en
lille smule sympati for det, man selv sagde den-
gang. Det er altsd &benbart skiftet siden sidst.

Men som sagt er vi meget dbne for at drefte,
hvordan man kan gere det, ogsé om hvilken pe-
riode. Vi skal nok vere fleksible. Det eneste,
der selvfelgelig er nodvendigt, er, at der ogsa er
en lille smule dbenhed i andre partier. Det ma
jeg realistisk erkende at det har skortet temme-
lig meget pa i dag.

Stavad (S):

Nu har det forslag, som vi diskuterer, jo ikke
noget som helst med pristalsregulering af
knakket at gare. Det var jo i evrigt et forslag,
som CD i sin tid selv var med til at forhindre
blev gennemfort, fordi man gik imod den gene-
relle pristalsregulering pa en rakke omrader,
som der var lagt op til.

Men det, der bringer mig op i anden omgang,
er, at jeg havde om ikke en forventning, si i
hvert fald en forhdbning om, at CD i dag ville
lofte slaret for, hvor pengene skal komme fra,
ikke bare til dette forslag, men ogsa til de tyve-
tredive milliarder kroner, som man foreslog
forleden, og som vi har liggende i Skatte- og Af-
giftsudvalget og i Kommunaludvalget. Hvor
skal pengene komme fra, hr. Bollmann?

Hvordan hanger de forslag, vi ser sidan med
lind hind street ud fra CD, sammen med det,
som hr. Erhard Jakobsen har udtalt, i evrigt
meget fornuftigt gang pa gang, at den situation,
vi befinder os i, hvis vi i evrigt skal opretholde
et ordentligt sikkerhedsnet i det danske sam-
fund, ikke giver os rad til skattelettelser? Hvor-
dan kan man foresld kampeskattelettelser,
endda pa omrader, hvor vi ikke har noget som
helst pres, og hvor problemerne er mindst?

Jeg synes ikke, at CD kan blive ved med at
holde festtaler uden overhovedet at lade sig for-
virre af kendsgerninger. Kendsgerninger kan
vare nogle meget ubehagelige krabater, men
jeg tror, at respekten ogs& ude i befolkningen,
hr. Bollmann, er storst pa langt lengere sigt,
hvis man ind imellem lader sig forvirre bare en

anelse af de kendsgerninger, som vi er nedt til
at forholde os til, hvis vi mener noget med de
forslag, vi kommer med.

Bollmann (CD):

Jeg vil gerne sige til hr. Stavad, at nar hr. Er-
hard Jakobsen har talt om, at der ikke var plads
til skattelettelser, har han sagt generelle skatte-
lettelser. Det tror jeg ligger helt fast. Jeg tror og-
s8, det ligger helt fast, at det er sagt fra CD ad-
skillige gange, at i stedet for de brede, generelle
skattelettelser, som selvfolgelig vil blive meget,
meget mere omkostningskreevende, end hvis
man gér ind pa enkeltomréder, vil vi hellere fo-
resla skattelettelser pa enkeltomrader.

Jeg sagde for i mit indleg, at jeg selvfolgelig
ikke er i stand til at beregne, hvilken virkning
det vil f4, for det kommer an p4, hvor meget bil-
salget vil stige, men det er i hvert fald en kends-
gerning, at provenuet i 1988 har veeret 3 mia. kr.
mindre end budgetteret, sd selv om vi far en
stigning i bilsalget, vil det — selv med en mindre
nedsattelse af afgiften — ikke blive det store
problem med provenuet, s& vidt jeg kan regne
ud.

(Xort bemzrkning).
Stavad (S):

Jeg ved ikke, om ikke vi har behov for en de-
finition af, hvad generelle skattelettelser er. En
generel nedsattelse af registreringsafgiften, en
generel nedszttelse af lejeveerdien, en generel
nedsattelse eller fjernelse af ejendomsskatter-
ne, er det ikke generelle skattelettelser?

Er det ikke fuldstaendig ligegyldigt, om man
kalder det generelt eller specielt, hvis man si-
dan i en hindevending bruger 30 milliarder
kroner uden at have dem og uden at anvise,
hvor de skal komme fra? Altsa: Betyder det la-
vere folkepension, betyder det darligere borne-
pasning, eller hvor skal pengene hentes, hr.
Bollmann? Skulle vi nu ikke preve at f4 tingene
pa bordet, sd vi, nr nu vi stir ude i forsamlings-
husene og holder festtalerne eller skriver laser-
breve, lige fir med, hvad det koster, hvordan
det skal finansieres, sddan bare for @rlighedens
skyld?

Zrlighed varer jo l&ngst som bekendt. Nog-
le pastar, det er, fordi den bliver s& lidt brugt.
Skulle vi ikke tage den i anvendelse for en
gangs skyld og vende denne debat?
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Bollmann (CD):

Det er muligt, hr. Stavad har bedre forudset-
ninger, end jeg har, for at bedemme det med
®rligheden, hvor meget den bliver brugt, si det
skal jeg ikke svare pd. Det er meget sveert her at
sige, hvordan det vil virke, men jeg vil stadig
vaek vove den pastand, at jeg ikke tror, det pro-
venumessigt vil f4 de meget store virkninger,
som hr. Stavad péstar.

Nu drager hr. Stavad s& andre forslag ind, og
det kan vi da godt, men jeg mener ikke, der her
er tale om generelle nedsattelser. Nér vi har fo-
resliet specielle nedsattelser, er det her, for-

-skellen ligger mellem vort forslag og det, som
f.eks. Fremskridtspartiet har fremfert. Det sy-
nes jeg godt hr. Stavad kunne tage med i bagho-
vedet.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
Forslagéts overgang til anden (sidste) be-
handling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslut-
ning henvises til Skatte- og Afgiftsudvalget.
Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag, be-
tragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 203:

Forslag til lov om forbud mod vabentranspor-
ter.

Af Ole Espersen (S) og Carsten Andersen
(SF) m.fl. :

(Fremsat 14/2 89).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Justitsministeren (H. P. Clausen):

Det forslag til lov om forbud mod véiben-
transporter, som Socialdemokratiet og Sociali-
stisk Folkeparti nu har fremsat, er - og det

fremgar jo ogsé af bemeerkningerne - identisk
med det forslag, som min forgenger som ju-
stitsminister fremsatte i folketingsaret 1987-88,
1. samling, nermere betegnet den 7. oktober
1987.

Man vil vide, at baggrunden for fremsattel-
sen af dette forslag til lov om forbud mod vé-
bentransporter var, at Folketinget ved en be-
slutning tidligere, den 19. maj 1987, havde péa-
lagt regeringen at fremsztie et sddant forslag.

Folketinget kender jo ogsd den davarende
regerings synspunkter, som de blev fremlagt af
min forgenger som justitsminister. Det var ikke
just med en positiv indstilling eller med glede,
at forslaget dengang blev fremsat, og jeg kan for
s vidt henholde mig til min forgengers udta-
lelser, da forslaget var til forste behandling.

Regeringen er naturligvis enig i, at man mi
tage afstand fra og forsege at forhindre en trafik
med vaben, der medvirker til at forleenge krige.
Realiteten er jo imidlertid, at et ensidigt dansk
initiativ til at lovregulere pé dette omrade over-
hovedet ingen indflydelse vil have pa de krigs-
forende lande, idet der til stadighed pé ver-
densmarkedet vil vare rigelig kapacitet, og der-
for vil intensiteten af vibentranspoiter slet ikke
blive pavirket. Jeg skal ogsd i den forbindelse
henvise til, at den danske skibstonnage alene
udger én procent af verdens skibstonnage.

En vedtagelse af lovforslaget vil kunne fa
meget uheldige afledede virkninger, fordi man
alvorligt ma befrygte, at den danske handelsfla-
de vil miste ordrer, der intet har med viben-
transport at gore. Holdningen hos udenlandske
kunder vil utvivisomt blive: Den danske han-
delsflade er palagt s& mange restriktioner, at
det ikke kan betale sig hverken gkonomisk eller
tidsmeessigt at kontrahere med dem lengere.

Vi m4 i den forbindelse huske, at den danske
skibsfart ensidigt vil blive ramt af lovforslaget,
der dermed virker konkurrenceforvridende.
Danmark vil med en enkelt undtagelse, hvis vi
vedtager forslaget ~ og denne undtagelse er
Vesttyskland — veere det eneste land, der vil ha-
ve en lovgivning af denne art.

En sammenligning med Vesttyskland, som
man ofte ser det, er ikke serlig rimelig, fordi
den vesttyske handelsflaide kun henter 35 pct.
af sine indtzgter ved transporter mellem tred-
jelande, mens Danmark henter langt storstede-
len af sine indt@gter ved den slags transporter,
95 pct. :



