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[Kirkeministeren]

bed jeg dem spontant til en samtale herom. Nar
denne samtale har fundet sted, vil jeg tage ar-
bejdsgruppens sammensgtning — eventuelt en
anden orgamsermg af arbejdet - op til overve-
jelse.

Jeg har tilkendegivet de protesterende kvin-

delige praester — og gentager det gerne her — at

det er afgerende for mig, at undersogelsen ikke

kan behaftes med tvivl om saglighed. Jeg on-
sker tvaertimod, at undersogelsen bliver til-
bundsgéende og @rlig. I alle andre spergsmal
undersogelsen vedrerende er jeg dben over for
velbegrundede forslag.

Bortfaldet sporgsmal:

Spm. nr. S 56

Formanden:
Det er meddelt mig, at spergsmél nr. S 56,

der var stillet af Carsten Andersen (SF) til soci-

alministeren, den 14. oktober 1987 er taget til-
bage af sporgeren. Spergsmalet, der dermed er
bortfaldet, var salydende:

Til socialministeren (13/10 87) af:
" Carsten Andersen (SF):

»Hvornar kan det forventés at socialministe- .

ren og skatteministeren kan blive enige om vis-
se beskatningsspergsmal vedrerende ydelser
fra fonde og andre velgerende institutioner?«

Begrundelse

P4 et spergsmal til ministeren den 4. august
1987, hvori spergeren beder ministeren oplyse,
om socialministeren og skatteministeren kan
blive enige om en ordning, siledes at ydelser
fra fonde og andre velgerende institutioner
med socialt gjemed fritages for indberetning til
skattevaesenet og fritages for kildeskat, svarer
ministeren den 2. september 1987, at regerin-
gen er ved at finde en lgsning pa disse fonds-
sporgsmal.

Den naste sag pa dagsordenen var:

2) Forhandlihg om redegorelse nr. R 2:

846

Forhandling om industriministerens skibs-
fartspolitiske "redegorelse 1987 af 7. oktober
1987.

(Redegorelsen anmeldt 7/10 87. Redegerel-
sen givet 7/10 87. Beslutning om forhandling
7/10 87). .

Forhandling

Svend Andersen (S):

Jeg vil takke industriministeren for den rede-
gorelse, vi har fiet, og som er en samlet beskri-
velse af dansk skibsfart. Redegorelsen bygger
pa industriministerens hvidbog om- skibsfar-
tens konkurrenceforhold, en hvidbog, der igen
bygger pd Rederiforeningens henvendelse fra
september 1986 til regering og Folketing. Det
vil altsd sige, at det i hoj grad er Rederiforenin-
gens vurdering af situationen, der ligger til
grund for redegerelsen, og at det er Rederifor-
eningens forslag til lesninger, som mdustr1m1-
nisteren fremlagger. By

I redegerelsen understreges betydmngen af
den valutaindtjening, som rederierhvervet har.
Det er vores tredjesterste erhverv, og det er
klart, at det sd er nedvendigt, at vi ser pé dets
problemer.

Det n®vnes, at der i 1985 var en valutaindtje-
ning pé 22 mia. kr., det er brutto, og retferdig-
vis har ministeren ogsé redegjort for, at der er
nogle driftsomkostninger i fremmed valuta, s
vi kommer ned pa en nettoindtjening pa ca. 5
mia. kr. Noget tyder p4, at dette belab bliver la-
vere i 1986, og hertil kommer ogs4, at skibsfar-
tens andel af udgifter p4 betalingsbalancen, f.
eks. til renter til udlandet, ikke er medtaget, sa
nettoprovenuet er nok lavere end det, der er an-
givet. Jeg siger ikke dette for at bagatellisere er-
hvervets betydning, men det, der er interessant,
er selvfolgelig nettotallene og ikke bruttotalle-
ne. ' .

Redegerelsen peger ogsa pa de konkurrence-
forhold, som er bestemt af udlandet, og de skal
altsa rettes op ved indenlandske foranstaltnin-
ger. Det kan veere ganske naturligt, at det bliver

_gjort, men sporgsmalet er, om det er rimeligt,

for de frie konkurrenceforhold — faldende pri-
ser og lavere indtjening — skulle jo have veret
en regulerende faktor; det har 1m1dlert1d ikke
varet tllfaeldet
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~ Vi har stadig en stor overkapacitet. Alle vil
bevare eller udvide deres markedsandel, og det
er en overkapacitet, som stottes i mange lande
ved, at man indferer forsteerkede internationa-
le stotteordninger, f.eks. pa skibsbygningsom-
radet, finansieringsordninger og skatteregler
mv. .

Vi mener, at frem for at springe over, hvor
geerdet er lavest, og oprette et internationalt re-
gister, siledes som regeringen foreslar, skal
man meget hellere arbejde mere intenst pa at fa
fjernet disse internationale subsidieordninger
og styrket den frie konkurrence, sdledes som er-
hvervet jo ogsa selv paberaber sig, og her vil jeg
godt sztte et spergsmalstegn ved, om ministe-
ren har brugt de muligheder, der er for gennem
EF at sikre, at der bliver lavet ensartede regler
for rederivirksomhed for alle nationer inden
for EF, eller om man har brugt mulighederne

for pa nordisk plan at sikre, at der bllver lavet:

ensartede regler.

S er der sporgsmélet om udflagnmg Selv

om det er blevet mere aktuelt, har det varet
kendt lenge, og spergsmalet er, om ministeren
péa det tidspunkt, da det blev kendt, har foreta-
get det, som var nedvendigt for at hindre, at ud-
flagningen blev sé kraftig, som den er blevet,
bl.a. ved at bruge mullghedeme gennem EF og
pé nordisk plan.

‘De forslag, som industriministeren fremsaet-

ter i sin redegorelse, gar bl.a. ud pa. dannelsen :

af et internationalt skibsregister; der er sporgs-
malet om at se pa besparelser pa bestnings-
omrédet, der er afgifts- og beskatningsspergs-
maél, og endelig er der spergsmalet om forsk-
ning og udvikling af bl.a. Projekt Skib.

Vi anser det sidste som et vaesentligt led i en
forbedring af skibsfartens konkurrenceforhold
pa lengere sigt. De gvrige ting skal jeg kort
komme tilbage til senere, men jeg vil satte
sporgmaélstegn ved, om prioriteringen er rigtig,
hvad det er, f.eks. rederne vil. Hvorfor de tre
sidste punkter, hvis der blev oprettet et interna-
tionalt register i Danmark? Og omvendt, hvis
vi fir gennemfort lettelser pd de andre omra-
~ der, hvorfor sa samtidig enske et internationalt
register? ‘

P4 mange punkter har vi minimumsaftaler
internationalt, nar det drejer sig om sikkerhed
* og aflenning. Herudover har en lang rekke
lande egne regler, fordi de internationale regler

ikke er gode nok, men'sa laver man internatio-
nale registre og foretager udflagning for at om-
g4 de nationale regler. Man kan nok sperge,
om det er rimeligt; og om det er udtryk for den
rigtige moral inden for rederierhvervet. Er det
rigtigt at forvente, at Folketinget skal folge ef-
ter her og lave om pa de nationale regler, blot

“fordi der er redere, der ikke vil folge de regler,

som nu engang er aftalt? )

Hyvis vi forestiller os, at disse ting bliver gen-
nemfert, kunne spergsmalet vaere: hvad bliver
det naste? Nar de. danske redere kommer ned
pa samme niveau som de ovrige internationale
régistre, er konkurrenceforholdet udjevnet, og
s4 er vi lige vidt. '
- For to 4r-siden fik vi en ny bemandingslov,
og sd vidt jeg husker, sagde bade rederne og
den davaerende industriminister dengang, at
ndar den lov blev gennemfort, ville problemerne -
i en lang arrakke vere lost. Det er ikke mere
end to ar siden, og nu siger man s4, at der stadig
veek er ting, der skal sendres. .

Arsagen er, siger man, de hgje lenninger. Re-

“deriforeningens egne opgerelser viser, at af de

samlede driftsomkostninger udger lonandelen
8 pct., men i de samme regnskaber kan vi se, at
ikke seerligt specificerede »andre udgifter« er
sat til 10 pct. En ikke udspecificeret andel af
udgifterne udger altsﬁ en storre sum end lenud-
gifterne. _

Det er ogsa beregnet at hvis man gar over til
at bruge internationalt register med lavere lon-
ninger for besztningerne, vil man kunne spare

2-3 pet. af de samlede omkostninger.

Formanden:

Jeg beder de tilherere, der kastede paplr ned
om at forlade tilhererlogen.

Svend A_ndersen oS):

Kan det virkelig vare rigtigt, at et erhvervs
problemer skal lases pd den mdde? Kunne man

-forestille sig, at andre erhverv, der havde faet

darlige konkurrenceforhold, sagde: jamen s&
ma vi serge for, at vi far darligere uddannet ar-
bejdskraft til en billigere prls for sé& sparer vi
nogle omkostninger?

Det kan ikke pa leengere sigt vaere i dansk re-
derierhvervs interesse, at vi laver et sddant in-
ternationalt register, som ministeren her har
lagt op til. Mlmsteren henv1ser til det norske re-
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gister, men der er jo ikke i redegorelsen sagt no-
get om, hvad det er, ministeren vil med et inter-
nationalt register. Er det et internationalt regi-
ster pa linie med det, Norge har, hvor der f.eks.
ikke er noget krav om, at der skal vaere national
arbejdskraft? Si vidt mig bekendt er det eneste

krav, der stilles, at foreren af skibet skal kunne’

tale norsk. Hvori ligger sa den egede beskefti-
gelsesmulighed for f.eks. de danske besat-
ningsmedlemmer ved at lave et dansk interna-
tionalt register, og hvordan leser man proble-
met med beskatningen, hvis f.eks. et dansk re-
deri szlger et skib til et datterselskab? Mig be-
kendt loses det ikke ved at lave et dansk inter-
nationalt skibsregister. F.eks. er der ogsd
spergsmalet om skat af genvundne afskrivnin-
ger.

Vi er meget villige til at se pé de problemer
som rederierhvervet har, f.eks. spargsmélet om
udrejse og hjemrejse. Vi vil godt vaere med til at
vende om pé disse ting, sdledes at det bliver ud-
rejsen, der bliver betalt. Det er muligvis ogsa

rigtigt at se pé nogle afgifter i forbindelse med.

registrering, men ikke mindst er uddannelses-

sporgsmalet selvfolgelig vigtigt, og det vil vi og- -

sd godt se pa. Bedre uddannelse og méske ogsé
en @ndret sammensetning af besetningen er
nedvendig, og ikke mindst Projekt Skib vil
kreeve en @ndret sammensatning og en @ndret
uddannelse af bes@tningen fremover.

Industriministeren slutter sin redegorelse
med at sige, at den frie konkurrence er en for-
udsetning for dansk skibsfart, og det er vi me-
get enige i, men her m4 en hejt uddannet dansk
besatning vere en fordel frem for en lavtlens-
bes@tning. Besparelser pd 1!/>-2 mio. kr. pr.
skib kan snart ades op af darlig vedhgeholdel-
se 0g rmgere driftssikkerhed.

‘ Flemming Hansen (KF):

Jeg sad i gér aftes og leste en bog, der hedder
»Frit Hav«, udgivet i anledning af Danmarks

Rederiforenings 100-ars-jubileeum i 1984. Bo-

gen giver et godt indtryk af den utrolige udvik-
" ling, der ersket mden for sklbsfarten ide sidste
100 &r.

I starten af bogen faler man sig sat tllbage til

sine drengeérs fantasier med tanker om at stik-
ke af hjemmefra, sejle ud og opleve den store
verden. Hvem har ikke ensket sig langt vaek
sammen med Peder Most i bzgerne af samme
navn7

Men i debatten i dag er virkeligheden knap
sa fantastisk, og den er vasentlig mere barsk. 1
dagens debat om skibsfartens nuvaerende og
fremtidige vilkar er der grund til at koncentrere

sig om folgende hovedspergsmal:

- For det forste: Hvilke problemer er dansk
skibsfart stillet over for? Og for det andet: .
Hvad kan vi fra dansk side gore for at sikre be-
varelsen af en konkurrencedygtig og tidssva-
rende handelsflade? =

Vedrerende det forste punkt er der grund til
at heefte sig ved de betydelige problemer, som -
den eksisterende overkapacitet og de interna-
tionale fragtmarkeder udger. Denne overkapa-
citet, der i ministerens redegorelse anfores at
veere pa 30 pct. for containerskibe og 20 og 35
pet. for henholdsvis bulkcarriers og olietanke-
re, har resulteret i en meget hérd priskonkur-
rence. Hertil kommer, at skibsfartens indtje- -
ningsvilkar er blevet gradvis forvarret som fol-
ge af de talrige forseg pd at imedegd denne
konkurrence gennem protektionistiske foran- -
stiltninger af forskellig art.

. Endelig méa vi desvaerre konstatere, at der pé
baggrund af den generelle afmatning, som. i
gjeblikket praeger den internationale gkonomi,
ikke er udsigt til en snarlig forbedrmg af sklbs-

fartens indtjening.

Disse forhold ger det imidlertid blot endnu
mere patrengende at fi skabt et holdbart
grundlag for bevarelsen af den danske handels-
flade. Der star arbestpladser pa spil, ikke kun

. pa de danske handelsskibe, men ogsa pa land.

Jeg behover blot at nevne beskaftigelsen pa re-
derikontorerne, pa verfterne, pa uddannelses-
institutionerne, blandt de mange underleveran-
derer, og sdédan kunne man blive ved.

Vi skal bevare den omfattende tekniske
knowhow, der er opbygget inden for dansk’
skibsfart gennem artier, og vi skal sikre fremti-
den for Danmarks tredjevigtigste : eksporter-
hverv, der hidtil har sikret os en 4rlig indtjening

- af fremmed valuta pé 15-20 mia. kr.

Blandt de muligheder, vi fra dansk side har

. for at lempe vilkérene for det danske rederier-

hverv, ber navnlig fremhaves en konsekvent

“videreforelse .af det hidtidige skibsfartspoliti-

ske samarbejde, ikke mindst inden for rammer-
ne af OECD og EF, og en mélrettet dansk ind-
sats for at forbedre de konkurrencemassige vil-
kér for vor egen skibsfart ad lovgivningens vej.
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Fra konservativ side finder vi det séledes i
hoj grad bevist, at det kan betale sig for en
skibsfartsnation som Danmark at gere en aktiv
indsats mod flagdiskrimination og anden form

for protektionisme i samarbejde og gensidig -

forstaelse med andre skibsfartsnationer. Og vi
ma videre ad den vej.

Men vi star ikke desto mindre i en situation,
hvor et stigende udbud, en faldende eftersporg-
sel og en beklagelig tendens til markedsprotek-
tionisme praeger den internationale skibsfart.
Pa denne baggrund finder Det Konservative
Folkeparti, at der er al mulig grund til at yde en
malrettet dansk indsats for gennem lovgivning
at sikre de danske rederier bedre konkurrence-
vilkar. Der skal skabes udveje for en s@nkning
af rederierhvervets omkostningsniveau. Sker
det ikke, vil en storstilet udflagning af danske
handelsskibe blive konsekvensen i endnu haje-
re grad, end det er i dag.

Til illustration af udviklingens alvor kan jeg

navne, at den 1. januar 1985 var den andel af
danskejede skibe, der sejlede under fremmed

flag, 11 pct., og den er steget fra 1. januar 1986

til 14 pct., fra 1. januar 1987 til 16 pct. og er i
dag et sted mellem 24 pct. og 25 pct., altsd en
markant stlgende tendens.

Tallene viser med al enskelig tydehghed at
safremt der ikke gribes ind nu eller meget snart,
vil det danske maritime milje 'ganske enkelt ga
tabt pa lengere sigt, og her er det vigtigt at sla
fast, at der i realiteten kun er én méde, hvorpa
man inden for en overskuelig fremtid vil kunne
forbedre rederiernes bruttomdtjenmg, nemlig
gennem en reduktion af deres omkostninger.

Rederierhvervet har i flere henvendelser til
industriministeren peget p4 en raekke mulighe-
der for at opfylde denne mélsztning. Jeg ten-
ker her forst og fremmest pa regeringens for-
slag om oprettelse af et dansk internationalt
skibsregister, som skal kunne konkurrere med
lignende registre, der enten er oprettet eller pa-
taenkes oprettet af andre vestlige skibsfartsna-
tioner, f.eks. England og Frankrig, men nok si
vigtigt ogsd Norge, endda under en socialde-
mokratisk regering.

I Det Konservative Folkeparti- mener vi
imidiertid, at hvis der skal vare noget rimeligt

formal med at oprette et sidant register — og det
rimelige formél ma selvsagt vere at komme
yderligere udflagning af danske handelsskibe i

forkebet — skal danske rederier helt pa linie
med deres britiske, norske og franske konkur- .
renter have adgang til at beskeftige ogsa uden-
landske sefolk pa vilkar, der svarer til deres lo-
kale hyreniveau.

For at imedega det tab af danske arbejds-
pladser, der derved kunne opst3; vil jeg pege pa
muligheden for en skattemaessig sidestilling af
danske sofarende pé linie med andre erhvervs-
grupper, der arbejder pa eksportmarkederne,
f.eks. ingeniorer og andre danskere i udlandet.
Herved kan der skabes forbedrede muligheder -
for ogsd fremover fortrinsvis at beskeaftige
dansk mandskab om bord p4 danske handels-
skibe. En sddan sakaldt nettoskatteordning
overvejes i Sverige og kan blive en realistisk
mulighed herhjemme. Jeg er ogsa bekendt med,
at den socialdemokratiske norske regering har
afvist en sddan ordning.

Det er klart, at de skibe, der star tilmeldt et
internationalt register, skal opfylde de tekni-
ske, sikkerhedsmassige og arbejdsmassige in-
ternationale standarder, som Danmark har for-
pligtet sig til at overholde. P4 den baggrund har
regeringen derfor bebudet en @ndring af loven
om skibes besatning, sd det fremover bliver
muligt at reducere bes@tningerne i takt med
den teknologiske udvikling.

Herudover ' vil lovgivningen indebare, at
kvalifikationskravene til bes@tningsmedlem-
merne skal betragtes som opfyldt, for s& vidt de
svarer til de geldende internationale konven-
tioner pa omrédet.

Blandt de gvrige lovforslag, som regeringen
har stillet i udsigt, skal endvidere navnes for-
slag om en @&ndring af loven om uddannelse af
maskinmestre samt ~ nok s& vigtigt — forslag
om en andring af semandsloven, der indebee-
rer, at staten fremover skal yde tilskud til- dan-
ske sefarendes udrejse i stedet for til deres
hjemrejse. ‘

Endelig finder j jeg, at der er al mulig grund til
at stotte tanken om en generel eendring af loven
om formueskat og i det mindste en @ndring,

‘der medforer, at bestemmelserne om formu-

enedslag for fysiske erhvervsaktiver fremover
ogsd kommer til at omfatte skibe.

Som nzvnt i mine indledende bemarknin-
ger er rederierhvervet Danmarks tredjevigtig-
ste eksporterhverv. Herudover har dansk skibs-
fart gennem tiden spillet en meget vigtig rolle
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- for Danmark som nation. Det vil veere trist,
hvis vores born og bernebern i.en ikke alt for
fjern fremtid kun skulle stifte bekendtskab med
dansk skibsfarts stolte fortid gennem beseg pé
et maritimt museum eller ved at leese om den i
historiebogerne eller synge om den i de danske
sange. Derfor er det vigtigt, som industrimini-
steren lagger op til, at der handles, og at -der
handles nu, og jeg giver mit partis fulde tilslut-
ning til ministerens tanker om at forbedre dette
erhvervs konkurrencemassige vilkar.,

(Kort bemaerkning).

Preben Moller Hansen (FK):

Det var med interesse, jeg horte Det Konser-
vative Folkepartis ordforer i dette spergsmél
give udtryk for bekymring for de danske skibs-
rederes muligheder for at klare sig i den inter-
nationale konkurrence. For mig led det, som
om den pagaldende ikke havde serlig indsigt i
netop dette emne, men det er muligt, jeg har ta-
get fejl. Derfor vil jeg gerne stille ham et par en-
kelte sporgsmal.

Kan den pédgzldende ordferer forklare, i
hvilket land en skibsreder kan opn4 kreditord-
ninger som dem, danske skibsredere kan fi
gennem optagelse af 14n i Danmarks Skibskre-
ditfond? Jeg vil ogsa gerne vide, i hvilket land
skibsrederne har muligheder for at afskrive
med 30 pct. af byggesummen, for skibet over-
hovedet er blevet bygget.

Hertil kommier den omstendighed, at dan-
ske skibsredere ved at lade skibe bygge pa
udenlandske skibsvaerfter i mange tilfeelde far
bygget til priser, der er meget lave, fordi der er
subsidieordninger. Jeg vil ogsd godt vide, om
den pageldende ordferer kan n@vne, hvori det
bestar, at vi ikke har kunnet klare os i konkur-

_ rencen.

Jeg vil gerne navne et enkelt eksempel. Dan-
mark har i realiteten kun ét rederi af internatio-
nalt format, nemlig A. P. Meller, og dette rederi
havde et overskud pd omkring 1'/> mia. kr.
Hvordan kan det have et sddant overskud, hvis
ikke det kan klare sig i den internationale kon-
kurrence?

(Kort bemarkning).

Flemming Hansen (KF):
Ordforeren for Falles Kurs beklager sig over

min manglende indsigt, det gor jeg naturligvis
ogsd, men jeg md sige, at det er nu sdledes her i

. tilveerelsen, at ingen er’ forpllgtet ud over sine

evner.

Med hensyn til de spergsmal, hr. Preben
Mogller Hansen rejste f.eks. om afskrivninger-
ne, er forholdet jo det, at de danske redere ikke
kan udnytte de afskrivningsmuligheder, de har,
fordi deres indtjening simpelt hen er for beske-
den pa de skibe, vi her taler om.

Og med hensyn til subsidier, som hr. Preben
M@ller Hansen taler om, er det jo séledes ifolge
det 6. EF-direktiv, at vi ligger i underkanten af
alle andre EF-lande, og det har rederierhvervet
i hoj grad ogsé peget pa. :

Tommy Dinesen (SF):

Siden vikingetiden har Danmark veret
kendt som en sefartsnation, og danske skibe og
sofolk har varet kendt for deres normalt hoje
standard og gode semandskab.

Danske skibe var internationalt kendte.
»M/S Selandia« var det forste motorskib.
Danske sefolk var de ferste danskere, der ak-
tivt kempede mod nazisterne, og mange dede i
denne periode for Danmarks frihed. I alle ster-
re havne over hele verden kunne man altid fin-
de flere skibe med det danske flag i agterstav-
nen. o

Dette er nu historie, og hvis de tanker, som

industriministeren har nedfzldet i hvidbogen

om skibsfartens konkurrencesituation, bliver

 til fremtidig sefartspolitik, ma hvidbogen be-

tegnes som et begravelsesskrift for de knap
10.000 danske sefolk, der findes i dag. Hvidbo-
gen er alene udtryk for de synspunkter, som
skibsrederne har ud fra profithensyn, og fagor-
ganisationerne er overhovedet ikke blevet hert.
Det vil jeg vende tilbage til.

Fremtiden for dansk sefart er ifelge ministe-
ren at folge Norge, Frankrig og andre lande
ved at hjemskrive et skib til f.eks. en @i Stilleha-
vet, hvor de eneste beboere er pingviner, og

‘derved bevare det nationale flag. Men set ud

fra et redersynspunkt kan man si gere det helt
fantastiske: man kan omga alle overenskom-
ster, hviletidsbestemmelser, arbejdsmiljeregler
osv. Det, ministeren foreslar, er altsd, at rede-
ren fir mulighed for at sejle med Dannebrog i
agterstavnen og fi de fordele, der er herved,

- ganske gratis; bl.a. at danske skibe sammen-
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holdt med andre landes beholder den goodwill,
som Dannebrog giver. Desuden er der hjalp
fra ambassader eller udenrigstjenesten, og sam-
tidig gives der mulighed for at indga overens-
komster med tredjelande, siledes at alle de
overenskomster, der ellers er indgdet med de
danske sefartsorganisationer, bliver uden virk-
ning.

Alt dette kan laves, fordi man vil give reder-
ne mulighed for at hjemskrive danske skibe til
en eller anden ubeboet g. Det mé betegnes som
danmarksrekord i venlighed over for arbejdsgi-
verne. Men rederne har naturligvis ogsé gode
kort pd hinden i denne sag; de har nemlig mu-
lighed for at hjemskrive deres skibe under and-
re landes flag, f.eks. de sdkaldte bekvemmelig-
hedsflag, hvor der ikke findes sn®rende band
som overenskomster og andre bestemmelser,
der skal beskytte safolkene i det daglige arbej-
de, et arbejde, hvorom vi ved, at antallet af
dedsfald ved arbejdsulykker simpelt hen er det
storste sammenlignet med andre brancher.

Lonnen for en matros pa langfart er kun
'11.000 kr. om méneden plus kost, s& man bliver
ikke forgyldt ved at tage en hyre. Men eftersom
kineserne nu er begyndt at uddanne hele beset-
ninger fra daeksdreng til overstyrmand til for-
hyring i ikkekinesiske skibe til 100-200 dollars
om méneden, bliver det svere tider for de dan-
ske sofolk i fremtiden — ingen tvivl om det. At

lade en skibsforer veaere eneste dansker pa et

skib med Dannebrog uden en overenskomst
underskrevet af de danske sefartsorganisatio-
ner ma vel betegnes som falsk varebetegnelse.

SF mener ikke, at ministerens hvidbog er ve-

jen frem for dansk skibsfart. Hvidbogens mo-

del for redning af dansk skibsfart vil automa-
tisk medfere, at andre nationer vil gore endnu
mere for, at rederne skal hjemskrive deres skibe
til et eller andet land, maske endda et land uden
havn. Der tales allerede nu om, at nogle olie-
lande vil lade andre nationers skibe sejle gratis
med bunkerolie, hvis de vil overga til det pa-
geldende lands flag, og her kan Danmark
overhovedet ikke veere med; det kan vi lige si
godt erkende. Det er virkelig store summer, det
drejer sig om.

Som jeg for var inde p4, er det helt usedvan-
ligt, at en minister fremlegger-en rapport som
den, vi her har til behandling, uden at sefartsor-
ganisationerne er blevet spurgt om noget som

helst. Allerede den 15. august, efter at mlmste-
“ rens hvidbog var offentliggjort, skrev underteg- -
. nede til 1ndustr1m1nlste1fen og spurgte, om han

ville indkalde til et mede, hvor de bererte orga-
nisationer, rederne og politikerne kunne drofte
situationen, som er alvorlig. Den 5. oktober
skrev jeg igen til ministeren, og i fredags var in-
dustriministeren sé venlig at svare, at vi jo skul-
le have en debat i dag. Her i 1987 fremlaegges s&

. en rapport i Folketinget, uden at man har hert

mere end én part, nemlig arbejdsgiverparten.
Mon det er klogt, hr. minister?

Ovenikabet er skibsfarten i hgj grad et inter-
nationalt anliggende. Forretningsforeren for
Dansk Styrmandsforening, hr. Mols Serensen,
er formand for International Transportwor-
kers Federation med en halv million medlem-
mer. Hr. Preben Moller Hansen er viceprasi-
dent for Transport Union International med 18
millioner tilknyttede medlemmer. Det er @rlig
talt ufatteligt, at man ikke prever at fi bare en
dialog i gang med fagbevegelsen og organisa-
tionerne.

Hvad mener SF sa der skal gores, hvis dansk
skibsfart skal have mulighed for at overleve —
og vi erkender, at det bliver svaert? Vi mener, at
der Igbende ber udvikles nye skibstyper, og at
der ikke bare skal gives statte til al slags skibs-
byggeri. Vi ved jo, hvilke typer skibe der er for
mange af, og som der vil blive for mange af pa
det internationale fragtmarked.

Ifolge bladet Sefart har Danmark verdens
bedste skibsfinansiering. Derfor vil det vare en
absolut fordel at styre det fremtidige skibsbyg-
geri selektivt og ikke bare drysse pengene ud
med rund hand, at arbejde internationalt med
de bererte organisationer, ITF, TUIL, EF, FN,
UN og CTA, som har varet inde i billedet, men
som alene har hert pa, hvad rederne har villet
sige om dette, men alligevel prove pé interna- -
tionalt at udforme nogle ens regler for arbejds-
milje, hviletid, bemanding osv. '

Der er ingen tvivl om, at udflagning og. tlsi-
desattelse af de fleste aftaler med organisatio-
nerne vil betyde storre risici for katastrofer til
sos. F.eks. vil en stor tankbad med 100.000 t
olie og 12 mand om bord, der har arbejdet i
dogndrift, hvis den grundsteder eller kollide-
rer, skabe en katastrofe af et omfang — is@r hvis
det sker i danske farvande — som ikke har veaeret
set for. Derfor bar SF’s beslutningsforslag om
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lodspligt for skibe med farlig last snarest se da-

gens lys.i Folketinget som lovforslag.
Sammenlagning af arbejdsopgaver og for-

‘segsuddannelser i takt med den teknologiske

udvikling til ses skal ske i samrad med de be-

rorte safartsorgamsatloner og skal ske hurtigst .

muligt.

Der er nok ingen tv1vl om, at dansk sklbsfart
star over for sin sterste preve hidtil, og at de
gamle faggrenser er under opbrud Men SF’s
svar er et nej til udflagnmg og ja til, at Dan-
mark kan forts@tte som sefartsnation. SF vil
fortsat vaere at finde 1 arbejdet pa dette omrade.

Skrumsager Skaﬁ W)

I hr. Tommy Dinesens indlaeg blev der talt en
hel del om Dannebrog i agterstavnen, om, at
man inden for dansk skibsfart er sa dygtig, og
om den goodwill, de danske skibe har. Dertil
vil jeg gerne sige, at det er meget svart at betale
regningerne, ndr det drejer sig om de lgnom-
kostninger og om de renteomkostninger, som
er palagt dansk skibsfart. 4 _

Jeg er ogsé lidt overrasket over, at der ikke

rigtig er nogen bud, og det tyder faktisk pa, at

hr. Tommy Dinesen knap har gjort sig bekendt
med det opleg, som ministeren er kommet
med.

Der var jo ikke nogen nye ideer. Jo, der var
noget med lodspligt, og der var noget med, at

man skulle prove at arbejde internationalt, men.

ellers var der intet nyt. Vi er alle sammen enige
om en bedre uddannelse og ogs& om, at vi skal
have nogle nye skibstyper frem. Vi har Projekt
Skib i gang, men det betyder jo ogsa, at vi sd

igen skal se pd bemandingsregler, og det lagde '

hr. Tommy Dinésen ikke op til.

Danske skibe har i rtusinder bragt dansker—
ne rundt i verden. Det foler vi i Venstre at de
skal blive ved med. Vores sefartshistorie og vo-
res skibe og sefolk har veret anerkendt pa de
syv have, og det skal de ogsé blive ved med at
veare.

Venstre mener at Folketmget skal vedtage
rammer og betingelser, der sikrer, at danskeje-
de skibe kan konkurrere pa det internationale
marked for skibsfart. Det skal ske ikke af no-
stalgiske grunde, men simpelt hen fordi det er
‘nodvendigt for vores beskaftigelse og vores va-
lutaindtjening.

Dansk sefart er et led i keeden, der sikrer be-
skaeftigelse pa skibsverfter, for en rakke un-
derleveranderer  og selvfolgelig ogsd pa de
danskejede skibe. Hertil kommer en rakke til-
legsfunktioner, som den konservative ordferer
var inde pd: administration, banker, forsik-
ringsselskaber og selve det at sta for befragtnin-
gen.

Hvis vi ikke sndrer pa de betmgelser hvor-
under dansk sefart skal sejle, vil den forsterke-
de udflagning fortsatte. Udflagnmgen er jo i
fuld gang. I 1986 blev der udflaget 30 skibe, og
indtil nui 1987 er der allerede udflaget 63 skibe
med en samlct tonnage pa 600.000 t, si vi nu
narmer os de 4 mio. BRT, hvilket svarer til, at
20 pct. af vore skibe og ca. 10 pct. af tonnagen
er forsvundet fra den danske horisont.

Jeg kan godt forstd rederne, for ved udflag-
ningen fir de mulighed for at konkurrere pa li-

- ge vilkér; de gér ned med flaget, hvis de ikke

udflager. Jeg ved, at mange af vore nuvarende
redere har planer om at udflage resten i lobet af
relativt kort tid, hvis vi ikke fra Folketingets si-
de fér gjort noget ved dette problem.

I 1985 indsejlede vi valuta for godt 22 mia.
kr. 1'1986 var bruttofragten 17 mia. kr. eller 8
pet. af Danmarks totale valutaindtjening, som
der star i industriministerens skibsfartspoliti-
ske redegorelse, og heraf var Danmarks netto-.
valutaindtjening — det, der virker posmvt pa
betalingsbalancen — 5 mia. kr.

1 Venstre foler vi, at vi ikke har rad til at mis-
te en eneste krone af den valuta, dansk sefart

.indbringer til den danske husholdning. Derfor

er vi tilfreds med, at industriministeren og em-

bedsmaendene har fremlagt en analyse af situ-

ationen i form af en hvidbog og en skibsfarts-
politisk redegarelse, som vi nu har en debat om
her i Tinget.

Den nuvarende nedtur for dansk sklbsfart
m4 iser henferes til folgende forhold: lavere
fragtrater, dollarens nedtur og s4 de heje dan-
ske omkostninger, den haje lon pa grund af den
heje beskatning, indregistreringsafgifter eller
registreringsafgifter, stive bemandingsregler og
den ensidige fragtbegrensning for dansk se- -
fart, som et flertal her i Folketinget vil have
yderligere begrenset, samt protektionistiske
tendenser hos visse lande, der forlanger, at de-
res transport sker pa egne skibe.
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I Venstre er vi enige i de forslag, ministeren
har fremfort i redegorelsen. Jeg laegger iser
veegt pd forslaget om, at Danmark snarest far
etableret et dansk internationalt skibsregister. I
international eller europzisk sammenhang er

ideen ikke ny. Den norske socialdemokratiske

regering satte et lignende system i kraft 1. juli
1987. Til dette register, NIS, har der varet an-
modninger om optagelse af i alt 113 skibe, hvor
det viser sig, at ca. 1/3 af disse er skibe, der ven-
der hjem, altsa hjemflager. Vi har kunnet leese,
at der ogsé er danske redere, der er interessere-
de i at blive optaget i NIS.

Det kan nevnes, at bide England og Fran-
krig har lignende systemer, dér reducerer reder-
nes omkostninger ganske betragteligt, uden at
skibene forsvinder fra nationale regler eller
omrader. For disse lande er 2/3 af tonnagen
forsvundet til bekvemmelighedsflag inden for
de senere ar.

Ved at oprette et dansk internationalt sklbs—
register vil fordelene vere, at skibene forisat er
hjemmehorende i Danmark. Vi beholder dette

vigtige led for varfterne, deres underleveran-

dorer og ikke mindst for beskaftigelsen, herun-
der ogs& uddannelsen af vore sofarende. End-
videre vil skibenes indtjening blive beskattet i
Danmark. Vi kan ogsé forlange, at skibene op-
fylder de tekniske og arbejdsmeessige krav,
Danmark har forpligtet sig til at kraeve opfyldt.
Mandskabsorganisationerne i Danmark kan
med rederne finde sammen om overenskom-
ster for de ansatte pé skibeéne i DIS, eventuelt

ud fra et nettolensystem, som ligner det, man-

har fundet ud af i Sverige sammen med de
svenske sefartsorgamsatloner og som de ‘ogsé
star bag.

Jeg héber, at industriministeren hurtigt efter
denne behandling i Folketinget kan fremsette

et lovforslag, sdledes at Dansk Internationalt

Skibsregister kan se dagens lys allerede i be-
gyndelsen af det nye ar. Jeg vil gerne understre-
ge, at det haster, for der foreligger forslag for
langt den overvejende del af den resterende f13-
de om at forlade dansk register for at blive ind-
registreret under bl.a, Singaporeflag. Et eller to
ars teven med hensyn til DIS kan hurtigt deci-
mere dansk sefart. .

De ovrige forslag, ministeren har med i sin
redegorelse, bl.a. om @ndring af besztningslo-
ven i form af, at de faste skalaer bliver aflost af

individuelle bemandingsfastsattelser, imade-
kommer efter Venstres mening den hurtige tek-
nologiske udvikling inden for dette omréde.

Vi er ogsd villige til at se pa afgifts- og beskat-
ningsspargsmaélet, iseer vedrerende beskatning
af dansk besztning pa de skibe, der er registre-
ret i DIS, ligesom vi i g@vrigt er villige til at se pa
sofolks velfzerd og ydelse af tilskud til udrejse i
stedet for hjemrejse.

Vi foler ogsa, at det er v1gt1gt at forbedre ud-
dannelserne for de sefarende, ikke bare for ma-
skinmestre, som der er bebudet et lovforslag
om, men ogsa for de agvrige personalegrupper. -

Venstre ser ogsd positivt pa forskning og pé
udvikling. Jeg kan i den forbindeise navne, at
der er fuld tilfredshed med det allerede sosatte
projekt, der hedder Delprogram 15 — Projekt
Skib.

Det er eergerligt, at det er i tolvte time, et fler-
tal i Folketinget nu kan sikre en fortsattelse af
Danmarks tusindarige sefartstradition, ikke
for traditionens skyld, men for Danmarks og
for den danske befolknings skyld. Det er sidste
udkald for Dannebrog.

(Kort bemarkning).
Tommy Dinesen (SF):

Hr. Skrumsager Skau sagde, at der ikke var

noget nyt i den tale, jeg holdt. Det ved jeg ikke,
for det er forste gang, jeg har holdt den her i
Folketinget i hvert fald, det kan jeg da godt si-
ge. ‘ . .
Det nye er overladt til rederne, for det drejer
sig om, at nu far rederne lov til at lave nogle sla-
vekontrakter — det var det, jeg sagde i min tale -
der tilsidesetter samtlige arbejdsmiljeregler,
og hvad ved jeg, i dette land. Det er det, der er
det nye. Der er noget nyt i, at man f.eks. begyn-
der at nedbryde faggrenserne og tager teknik-
ken op. Det har vi méske vaeret la&nge om inden
for sefartsorganisationerne. Det er i hvert fald
ogsa nyt.

Men ellers vil jeg da godt sige, at det er uhyg-
geligt. Allerede i 1962 startede den davarende
sofartsminister, Hilmar Baunsgaard, med at
nedskere besetningerne. Der var f.eks. 44
mand p4 et skib pa 244.000t, og hvad skete der?
Der skete det, at det blev sat ned. I dag kan man
sejle rundt med skibe, der er 10 gange starre,
med 12-15 mand om bord. Der har varet en ra-
tionalisering til rederne, som de ene og alene
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har faet. En matros har i dag 11.000 kr. pr. ma-
ned. Man kan godt se, at det ikke er dem, der
har faet noget ud af det.

(Kort bemaerkning).

Preben Meller Hansen (FK):

I forbindelse med valgkampen modtog de
danske landmend et brev underskrevet af hr.
Uffe Ellemann-Jensen, som var formand for
partiet Venstre, og i dette brev blev det slaet
fast, at dette parti var landmandenes parti.

Nu har ordfereren for partiet Venstre veeret
heroppe og givet udtryk for en fantastisk for-
stdelse for de danske skibsredere. Jeg er helt

stensikker p4, at hvis man folger det, som Ven-

stres ordferer her har givet udtryk for, sa vil
skibsrederne opleve nejagtig det samme som
landmandene, som har mistet 40.000 landbrug
i de sidste aringer, fordi Venstre ikke har fattet,
hvordan man skal varetage befolkningens in-
teresser. Men lad det nu vaere. Jeg vil gerne si-
ge: Skomager, bliv ved din last!

. Se, det, det drejer sig om, er, at man for det
forste mé redegere her fra denne talerstol for,
hvor mange af de skibe der er pa over 10.000
BRT. Dernzst ma man sige: Hvor meget kan
der spares i hyre? Og endelig ma man redegore
for, om man kan f4 olien til skibene billigere,
om det er billigere at komme igennem de for-
skellige kanaler, om havnepengene er billigere,
om lodspengene er'bilhgere Forst ndr man har
faet disse ting pa bordet, vil man kunne bedom-
me det bedre. Jeg kan godt svare, at priserne in-
ternationalt er nejagtig de samme.

(Kort bemaerkning).

‘Skrumsager Skau v): :
Jeg har her fra talerstolen i allerhojeste grad

talt for dem, som er beskaftiget i dansk skibs- -

fart. Som det gar nu, taber vi masser af job i
dansk skibsfart, ogsd hos vores varfter, ogsd
hos vores underleveranderer. Det drejer sig om
beskeaftigelse, det drejer sig om valutaindtje-
ning, og det er det, jeg har redegjort for her.
Nar danske skibe har udflaget fuldstendig un-
der Singaporeflag, sé er det ikke danske sefolk,
der er om bord. Det ved vi alle sammen. Det er
derfor, jeg taler for sefolkene herfra.

Hr. Tommy Dinesen brugte udtrykket slave-
kontrakter. Jeg gar ud fra, at sefartsorganisa- .

ikke

tionerne er i stand til at foreleegge deres syns-
punkter i tilstrekkelig grad og at fi lavet en
overenskomst med Dansk Rederiforemng med
ordentlige forhold. Det tror jeg kan lade sig go-
re. Det er jeg ikke i tvivl om.

Jeg vil sige tak til hr. Tommy Dinesen, fordi
han godt vil vaere med til at 4bne noget op for
faggreenserne. De har veret en hindring for
den rationalisering, vi for lang tid siden skulle
have gennemfort pa dette omrade. Jeg gar ud
fra, at hr. Tommy Dinesen nu gér ind for, at vi
far enhedsbes®tninger rundt omkring, og at vi
far en uddannelse bygget op, som kan stotte
denne udvikling.

(Kort bemaarknihg).
Tommy Dinesen (SF):

Jeg sagde udtrykkelig »med organisationer-
ne ved forhandlingsbordet«. Ellers skal man
lave nogen forhandlinger. Det er
fantastisk, at man ikke har faet den diskussion
med organisationerne, inden man kommer til
Folketinget med det, der er fremlagt her.

Hr. Skrumsager Skau siger, at han taler for

de danske sofolk. Hvis det her bliver til noget,

sd er der ikke nogen sefolk tilbage; si er der
kun nogle sklbsfrarere tilbage. Dct er sdmend
alt.

Det, der er spergsmalet, er: Skal Danmark si-
ge ja til valutaindtagterne, eller skal man sige’
nej til skatteindtegterne fra de sofolk, der er?
Man vil helst have skatteindtegterne, s er man
ligeglad med sefolkerne. Det er reallteterne idet
her.

(Kort bemaérkning). ‘
Flemming Hansen (KF):

Hr. Tommy Dinesen siger, at der bliver ingen
sofolk tilbage, hvis vi laver dette her. Men hr.

. Tommy Dinesen ma da kunne se, at nir bare 63

skibe er udflaget i-r fra Danmark, s4 er der da
endnu sterre mulighed for, at der ikke bliver
nogen danske sefolk tilbage, Vender man det
om og ser, hvad der er sket i Norge, hvor 113
skibe siden 1. juli, da man oprettede det norske
internationale skibsregister, er tilbageflaget, sa
mé det da veare vasentlig bedre, end at alle
danske skibe udflages til Panama, og hvad de
forskellige lande hedder. Det m4 hr. Tommy
Dinesen kunne se.
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Formanden:

Hr. Tommy Dinesen en kort bemarkning,
derefter hr. Larsen-Ledet.

(Kort bemerkning).

Tommy Dinesen (SF):

_Jeg tror p&, men haber ikke, jeg far ret, at re-
sultatet bliver det samme, uanset om vi udfla-
ger eller ¢j eller vedtager internationale registre
eller ej. Der sker en udflagning under alle om-
- steendigheder, og de arbejdspladser er pé vej
vk uanset det ene eller det andet.

Larsen-Ledet (RV):

Jeg vil gerne takke industriministeren for re-
degorelsen og den tilherende hvidbog, som me-
re detaljeret beskriver de problemer, dansk
skibsfart star.over for i dag.

Mens hvidbogen og redegerelsens forste del,

som beskriver erhvervets problemer, er for- .

holdsvis omfattende og grundig, er redegerel-
sens anden del, hvor regeringen giver nogle for-
slag til imedegaelse af problemerne, temmelig
overordnet og kortfattet. Seerlig afsnittet om et
dansk internationalt skibsregister, som er det
vigtigste punkt i forhold til forslagets omfatten-
de konsekvenser, synes vi er meget kort be-
handlet. Det vil jeg nu ikke leegge industrimini-
steren til last. Ved at fremlaegge et mere detalje-
ret forslag nu havde industriministeren méske
blokeret for nogle smidige og politisk fleksible
" losninger. Jeg synes, det er udmerket, at vi far
debatten, for de politiske fronter er trukket op.

Men pa den anden side m& man acceptere
den konsekvens, at der nzeppe ved denne debat
kan opnds mere forphgtende tilsagn eller even-
tuelle afslag. I hvert fald vil vi fra radikal side
gore klart, at serlig forslaget om et dansk inter-
nationalt skibsregister skal vi have diskuteret

mere i detaljér, og vi skal have dets konsekven- -

ser opregnet, for vi kan tage endelig stilling.

Men smidige og effektive lasninger er der i .
hvert fald brug for. Skibsfarten, som er Dan- -

marks tredjestorste eksporterhverv, som sejler
megen valuta hjem, star over for nogle proble-
mer, og det er noget, man erkender fra alle si-
der. Siden 1980 har skibsfarten oplevet et gene-
relt vigende marked, serlig pa baggrund af en
svag vekst i verdensgkonomien, som har med-
fort nedgang i den internationale vareudveks-

ling. Men samtidig oplever man inden for alle
skibsfartens hovedgrupper en stigende overka-
pacitet i tonnagen, ikke mindst som folge af
den sterkt subsidierede veerftsindustri.

Disse og.andre forhold ferer til en stigende
protektionisme rundt omkring, som skader
dansk skibsfart. ’

"Endelig har den svingende dollarkurs og
oliepriserne en rzkke krydsende effekter, som
det kan vere svaert dt opregne nettoeffekten af.
Dansk skibsfart har omkring 80 pct. af sine ind-
tegter i dollars, og det er klart, at det seneste
fald i dollarkursen spiller starkt ind her.

‘Men det er nogle konjunkturelle faktorer
som jeg ikke mener man kan tage udgangs-
punkt i her, nar vi fra politisk hold skal forsege
at forbedre erhvervets konkurrencebetingelser.
Den faldende dollarkurs: betyder selvfolgelig
en forvaerring af den helt aktuelle situation for
de danske rederier.

Det er altsé en noget dyster s1tuat10n der teg-
ner sig for Danmarks tredjestorste eksporter-
hverv, men det skal da med i billedet, at danske
rederier har klaret sig relativt godt sammenlig-
net med rederier i andre vesteuropziske lande,
herunder Norge, England og Frankrig. Sidst-
navnte lande har da ogsa allerede indfert inter-
nationale skibsregistre som konsekvens af kri-
sen.

Nar vi fra politisk hold skal forsege at for-
bedre betmgelserne for dansk skibsfart, er der
nogle ting, vi ma gere os klart forst. Vi skal vee-
re opmerksom p4, at rederierhvervet adskiller
sig markant fra andre valutaskabende er-
hvervsgrupper herhjemme derved, at 90-95
pct. af aktiviteterne foregar som sejlads mellem
tredjelande. Det bevirker, at rederierne udever
deres virksomhed under nogle helt specielle
konkurrencebetingelser, og derfor ma vi forse-
ge at skyde vores traditionelle industripolitiske
verden i baggrunden og tage vores udgangs-
punkt netop i disse specielle konkurrencebetin-
gelser, nér vi skal forsege at lette vilkdrene for
rederierhvervet og sefarten i den vanskelige si-
tuation. Med andre ord:vi ma vare fleksible.

De danske rederier konkurrerer altsi om
lasterne ude pa verdensmarkedet, og et vigtigt
led i deres konkurrenceevne over for fremmede.
rederiers skibe er omkostningsniveauet, hvor vi
ma sige rent ud, at hyreomkostningerne er den
vaesentligste variable faktor.
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[Larsen-Ledet]:

Andre gkonomiske faktofe’r som ren'ommé-‘
og leveringstider, skibenes indrething og stand -

‘spiller selvfelgelig ogs en rolle, men den sene-

ste tids store udflagning af danske skibe tyder”

p4, at hyreomkostningerne spiller en stor rolle.
Nye tal fra Danmarks Rederiforening viser,

at danske skibe under fremmed flag har udgjort
15 pct. af den samlede tonnage fra 1. januar
11986 frem til 1. januar 1987, men den 1. oktober
i arudger de 25 pct. Der er alts4 sket en stigning
pa 66 pct. i skibstonnagen under fremmed flag
af den samlede tonnage pa bare ni méaneder, og

det ma siges at vaere et-alarmerende tal. Noget

tyder p4, at vii den 'kommehde tid vil komme
til at opleve den kolossale udflagmng, som-bl.a.
Norge oplevede indtil for nylig.

Der er altsd ingen tvivl om, at der méd og skal

gores noget, hvis der skal vere en fremtid for’

skibsfart under dansk flag, hvis vi skal bevare

danske sefolks arbejdspladser i bare no genlun-

de omfang.

Svaret i visse andre europaelske lande har
veeret, som vi ved, etablering af sklbsreglstre
og det er da ogs& hovedpunktet i regeringens

forslag, der foreslir et dansk internationalt:
skibsregister, som selvfalgehg skal konkurrere.
med tilsvarende registre i de nizvnte vesteuro-.

peiske lande, og som skal opfylde de tekniske,
»51kkerhedsmaess1ge og arbe3dsmaess1ge intérna-

- tionale standarder, vi allerede har forphgtet 05 .

til at kreeve opfyldt. Det bliver et register, hvor

~-ga=,ldende danske overenskomster ikke geelder,
-og hvor hyreomkostmngerne kan s@nkes.

Dllemmaet i det forslag kan vi klatt-se. Der

er tale om en lesning, som vil styrke- erhvervets '

konkurrencebetmgelser umiddelbart, men vi

frygter, at det er p4 bekostning-af dansk be-

- skaftigelse. NAr j jeg siger. »uiiddelbart«, s er

det, fordi vi ikke ved, om det gar sadan. Vikan’

ikke viere absolut sikre pa, at det gar sz’idan
‘meén risikoen er i hvert fald- til stede. . )
* For det. forste betyder den voldsomme ud-

) flagnmg idag en voldsom. nedgang i danske be-

s@tninger pa skibene. Dét vil sige, at hvis vi la-

der st til, s& vil det g& helt galt bade med Dan-
- mark som safartsnatlon og med danske sofolks

beskeeftlgelse
For det andet ma vi i tllfaelde af, at vi vaelger

at oprette et dansk internationalt skibsregister, -

se pa, hvordan vi kan forbedre danske sofolks
gkonomiske konkurrenceevne. I forvejen er

der ingen tvivl om; at rederierne klart foretrack-

ker dansk arbejdskraft pa deres skibe. Det er et

kulturelt sporgsmal, det er et spergsmél om po-
litisk image i befolkningen, og det er ikke

. mindst naturligvis et spergsmal om danske se-

folks dygtighed sammenhgnet med andres.
Der er n&ppe tv1vl om, at rederierne er villi-
gé til at betale en vis overpris for at fi bemandet
deres skibe med dansk arbejdskraft. Det, vi sa
mé se pa, er, hvordan vi kan gere vores sefolk
gkonomisk mere konkurrencedygtlge over for
udenlandske kolleger. '
I forvejen er det sadan, at sefolk i de fleste

‘andre lande har skattefrihed eller betaler en mi-

nimal.skat, men det kan der ikke umiddelbart
blive tale om her. Men vi kan da godt diskutere,
om der er mulighed for lempelse. Vi kan disku-

‘tere de skatteregler med hensyn til eksportszl-

gere, der i gjeblikket arbejdes med. Der kan
vare paralleller i sitiationen. En omlagning af .
statens stotte til sefolks rejseudgifter, som mi-
nisteren har foresléet kan vel ogsa diskuteres. I
det hele. taget er vi parate til fra radikal side at
diskutere en lang rekke ting, der kan spille ind
og veere med til at forbedre situationen.

Vivil ogsé gerne foreslﬁ atde erfarmger der
mdhastes i Norge, undersages for at vi-kan fa

‘overbllk over serlig de beskaeftlgelsesmaesmge

konsekvernser af deres register. Vi mener, at vi
ber rejse il Oslo, vi borsnakke med regeringen,
med sofolk, med redere, altsa de bererte parter,
og dermed fA et grundigt mdbhk i deres erfarin-
ger. Det kan & danne grundlag for beslutnin-
ger om et dansk internationalt register. »
"Fra andre sider er det foreslaet, at man i ste-

det for et internationalt register giver direkte
stotte til rederlerne Det er vi fra radikal side
betenkelig ved. '

Der er ingen tvivl om, at det er omkostmngs-
niveauet, der er det store problem, men det vil
for os at se. vaere en kunstlg lcasmng at nge di-

-rekte stotte.

Vi vil fra Det Radlkale Venstres side g& md i
debatten om et dansk internationalt skibsregi-
ster og'andre forslag med 4benhed. Men vi skal
kende forslagene mere i detaljer, vi skal have et

“bedre overblik over konsekvenserne, for vi kan

tage endelig stilling. Med hensyn til de andre
forslag i redegerelsen: Delprogram 15 - Pro-

. jekt Skib: godt. Med hensyn til bemandingsreg-

ler mi vi folge den teknologiske udvikling.

)
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(Kort bemarkning). ‘

Margrete Auken (SF):

Med hensyn til hr. Larsen-Ledets optimisme
vedrerende det nordiske samarbejde er jeg
nedt til at g& op og sige, at der er ingenting, I
Nordisk R&d har vi vedtaget en rekke ting,
som vi har henstillet til regeringerne, men rege-
ringerne er ligeglade. Vi har ikke nordisk sam-
arbejde. Vi har nordisk modarbejde.

I virkeligheden spiller de nordiske lande

-med i det spil, som ogsd den danske regering
her legger frem, nemlig: hvem kommer forst af

brattet? Hvem kan komme hurtigst med at fi

forringet vilkarene sddan, at man klarer sig-i
forste runde? Det er det spil, der spilles, og det
spilles stort set af alle de nordiske lande med
Alandseerne som den eneste, men 1kke saerlig
pompese undtagelse.

Jeg vil godt sperge ministeren, hvorfor man
ikke interesserer sig for de forslag, der kommer
fra Nordisk R4d, og'som jo presses sterkt igen-
nem. Jeg ved godt, at i den umiddelbare kon-
kurrence, hvor man har samarbejdet inden for
UNCTAD-konferencen om at komme forst af
brettet, hjelper det ikke synderlig meget.

Man kunne -interessere sig for, at skibsfart
ogsé er transport — det glemmer man — at det er
transportpolitik, at der er grunde til, at vi taber
andele, at der er grunde til, at der gir s meget
fra skibsfarten og f.eks. over til vejene. Det er,
fordi vi har for darlige havnefaciliteter f.eks., at
hele det omrade er for svagt. Der er ingen inter-
esse fra dansk side i at udbygge det omrade.
Det er heller ikke kun fra dansk side; det skal
ske i en storre sammenhang. Der er ingen in-
teresse i at f4 lavet hele den evrige teknologiske
udvikling sammen med de nordiske lande.
Man har ikke provet at lave et sefartspolitisk

organ i nordisk sammenhang.
~ Man har ikke sagt nej til det. Man har i det
hejeste lovet os, at man lige ville ringe til hinan-
den, hvis man var ved at lave ulykker for hinan-
den, og det kan vi selvfolgelig hibe man ger.
Det er stort set den melding, der er kommet.

Man kunne selvfolgelig sperge: Ja, hvad
hjzlper det i den her situation? Det er sargeligt
at matte sige, at noget tyder p4, at det ikke hj=l-
per ret meget i forste omgang, men s har vi da
en sotransport, altsd transportpolitisk, imens
det stir p, og ndr sé alle har fet sejlet hinan-
den nedenom og hjem - og det kommer til at

28/10 87: Forhandling om industriministerens skibsfartspolitiske redegerelse

ske, sa vidt jeg kan here pd det her —s4 har vi i
hvert fald noget tilbage, der kan bruges. Det
kunne oven i kebet vaere noget, der var af hgj
international standard, sidan at vi konkurrere-
de ikke pa, hvem der er veerst, men hvem der er
bedst.

Teenk, hvis vi kunne komme frem med sddan
et program. Det er det, vi har bedt om fra nor-
disk side, og det er det, de nordiske kommuni-.
kationsministre og lndustrlmmlstre stort ‘set
har siddet overhorig og er glet ind'i det nordi-

‘ske modarbejde i stedet for det nordiske samar-

bejde.

Emmert Andersen (CD): ‘

Jeg vil gerne takke ministeren for redegorel-
sen. Jeg synes, den meget klart stiller de proble-
mer op, vi stir over for. Jeg vil godt redegzre
for, hvordan jeg synes disse ser ud.

Den situation, vi stir over for, er, at vi er inde
i en overkapacitet. Der er simpelt hen for man-
ge skibe, og der sker ingen reduktion, fordi vi
ikke har den frie konkurrences betingelser pa
markedet. Det skyldes protektionisme, flagdis-
krimination, at vi har nogle ensidige foranstalt-

" ninger, og at vi har nogle bilaterale aftaler pa

markedet. Alle disse ting skal selvfolgelig be-
kempes, og det er da ogsa blevet sagt herinde,
og det er vi enige i. Men det tager tid at komme
igennem med sidan nogle ting, og det eneste, vi
ikke har, er tid, s vi bliver ngdt til at gere noget
andet.

Vi kan jo se, hvad der er sket andre steder. I
Norge har vi set en meget voldsom udflagning.
Det har vi ogsa set i andre vesteuropziske lan-
de. I Danmark ligger udflagningen nu pa om-
kring 30 pct. af den totale flade. I 1986 var den
pa 20 pet. Det vil altsé sige, at der er sket en ud-
flagning pa 33 pct. mere af det, det var i 1986,
altsd en meget, meget hurtig udflagning i aje-
blikket.

Samtidig er der sket en reduktion af de dan-
ske skibe, nemlig med 30 pct. i de sidste 10 ar.
Vi kan ogsé konstatere, at der pr. skib er en rin-
ge indtjening. Nogle siger, at i gennemsnit skal -
der 4 mio. kr. pr. skib til, for at det kan gé rundt.

Hvilke muligheder har vi sd? Ja, vi kan lade
vere med at gere noget som helst. S4 vil der
ifolge dem, der har forstand pa det, ske en total
udflagning af den danske flide pa to ir. Man

siger ogs4, at felgevirkningen af det vil vaere, at
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" [Emmert Andersen]

viilgbet af fem ar overhovedet ikke har et ma-
ritimt erhverv i Danmark. Det vil i verste fald
betyde, at skibsvaerfterne vil blive berort meget,
meget kraftigt. Man kunne forestille sig en ned-
gang i beskaftigelsen pa skibsvarfterne og hos
underleverandorerne til dem pa ca.-20.000 stil-
linger. I udenrigsfarten kunne vi miste noget,
der ligner 10.000 stillinger. Kontorer i Dan-
mark, som madske flytter til udlandet, udger
+2.000 stillinger og andre 5.000 stillinger. 37.000
stillinger i alt, hvis vi ikke gor noget.

Det vil ogsa give en meget dérlig beredskabs-
situation. Det er jo sddan, at i en krigssituation
har vi ogsd brug for handelsfladen.

Man kan bare tage sidan en ting, som at.vi
herhjemme har 175 lodser: De bliver uddannet
inden for den danske skibsfart, og vi har nu et
forslag om lodstvang. Hvis vi ikke har et mari-
timt erhverv, sd kan vi om maske 5-10 ar ikke
opfylde denne lodstvang, sa skal vi have nogle
fra udlandet.

Men vi kan ogsa gore noget. I Norge har man
oprettet et internationalt register. Det var den
socialdemokratiske regering, der stod bag det.
Nér den socialdemokratiske regering i Norge
kan, kan man vel ogsa gere det i Danmark, spe-
cielt nér det har et sagligt indhold og et formal.
Deroppe havde man opdaget, at man ikke hav-
de flere skibe tilbage under norsk flag. De er nu
pa vej tilbage. Det er det, der sker, ndr man la-
ver sddan noget.

Man kan ogsé lave nogle besparelser Man
kan reducere bruttohyren. Sem@ndene vil sik-
kert ikke veere serlig tilfreds med, at de skal be-

“tale. Det forstar jeg udmerket godt. Det, der
mé vere formalet med det, er, at man bevarer
samme reallen, og det kan kun geres pi en ene-
ste made: ved at man endrer nogle skattereg-
ler.

Jeg kan godt se, at der kan blive nogle tekni-
ske vanskeligheder i den forbindelse, men jeg

. kan pege p4, at i Sverige overvejer man at gore

disse ting, og jeg kan sige, at dér er samtlige or-
ganisationer enige om, at man skal gennemfore
disse ting. S4 kan man vel ogsa blive det her-
hjemme. Vi skal huske p4, at det, det drejer sig
om, er til syvende og sidst at beholde arbejds-
pladser pa danske hander, og jeg synes, det er
godt, at vi gor det. '

Det vil betyde rundt regnet — uden at jeg v11
st til ansvar for det — et provenutab for den

danske stat pa ca. 200 mio. kr., hvilket ma be-
tragtes som meget, meget billigt for at bibehol-

‘de de milliardindteegter, det danske samfund

far fra det maritime erhverv.

- *En forbedret teknologi vil give en yderligere
reduktion af omkostningerne pa 8-10 pct. og,
hvis vi-tager afgifterne vak, 5 pct. Altsa 35 pct.
pé hyren, forbedret teknologi 10 pet., 5 pct. pa

“afgifter, i alt 50 pct. Hvis vi gor det, sa vil den

danske skibsfart veere konkurrencedygtig. -

Det, jeg mener vi skal se pa i alt det her, ma
veere det saglige indhold, som vi er meget villi-
ge til at diskutere i udvalgene. Vi skal passe p4,
at vi ikke laver en politisk lovgivning, som til
slut medforer, at vi ikke har et maritimt erhverv
om fem ar.

Berlau (FK):

I redegorelsen bruger 1ndustr1mm1steren be-
merkninger til at styrke sine synspunkter og
ma ga helt tilbage til vikingetiden for at finde
belzg for at sige noget pent om dansk skibs-
fart. Jeg savnede helt nogle af Sir Walter Scotts
drengebeger til at styrke argumentationen
yderligere. De udeblev, men der var da en en-

kelt her i-salen, der havde Peder Most med i si-

ne betragtninger.

Den hvidbog og den redegerelse, der er ble-
vet omdelt, er stort set skrevet af Danmarks Re-
deriforening. Man taler om nogle af Danmarks
rigeste mennesker, nogle af Danmarks rigeste
erhverv, som om de var et hensygnende og ned-
adgdende foretagende. I spergsmalet om ud-
flagning kalder man de lande, der tillader be-
kvemmelighedsflag, for udviklingslande. Man
ser helt bort fra, at den store flagflugt fra Dan-
mark, der er sket, stort set er giet til danskejede
selskaber i lande, som tillader indregistrering
under sékaldt bekvemmelighedsflag, men mi-
nisteren foretreekker at kalde den slags lande
for udviklingslande. Det er fejlagtigt, hr. mini-
ster. Det er helt igennem lande, som stiller de-
res flag og deres register til radighed, for at
vestlige lande kan indregistrere deres skibe og
fi nogle gkonomiske vilkér, der passer dem.

Nu ville det ikke vaere sa slemt, hvis det var et

- sporgsmél om, at udviklingslandene skulle op-

bygge nationale flader. Det har Danmark givet
et vaesentligt bidrag til. Vi har forzeret et af ver-

.- dens mest moderne skoleskibe vak til Filippi-

nerne, et land, som har 120.000 registrerede so-
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folk, som tager arbejde pa vestlige landes sklbe
Vi har bidraget vaesentligt til, at den udvikling
far lov at fortseette ved, at vi afleverede et su-
permoderne skoleskib. Man kunne méske i den
anledning sammenligne-det med de to danske

-skoleskibe, der fungerer, og se lidt pa; at der
maske havde varet behov for, at man for Dan-
marks vedkommende havde interesseret sig lldt
for et skoleskib herhjemmie.

Under alle omsteendigheder er en forudsaet-‘

ning for, at hvidbogen skal kunne bruges til no-
get, at redegorelsen skal kunne bruges til noget,
“at der er en smule reelt kendskab til forholdene

Jeg ved ikke, hvem af Industriministeriets em-.

bedsmand der har veret hovedansvarlig for
udarbejdelse af hvidbogen. Det eér i hvert fald
helt sikkert, at vedkommende har haft sine
tyndslidte skoséler ovre i Danmarks Rederifor-
ening det meste af tiden. Man kan ved gennem-
leesning af den kun genkende de argumenter i
den skibsfartspolitiske debat, der kommer fra
Danmarks - Rederiforening, og deri ligger der
nogle alvorlige fejl. )

Der ligger bl.a. en totalt fejlagtig generalise-
ring i spergsmalet om, hvordan de danske rede-
riers skonomiske situation er, og ganske geni-
alt omgér bade redegorelsen og. hvidbogen de
- faktiske forhold. Vi har nemlig i Danmark et
enkelt rederi, som er stort og betydende, rederi-
et A. P. Moller. Dette rederi har ikke rakonoml-

ske vanskeligheder af betydning. Det viser de

selskabsregnskaber .man har kunnet laese sig til
i de sidste mange 4r.

Til gengeeld tager hvidbogen. fat i et lille re-
deri og forseger at opstille skonoimiske beskri- -

velser af dette lille rederi uden at komme ind
pé, hvad der kan vare baggrunden for, at et
mindre rederi er-ude i en krise. Der kan vare

tale om en darlig kebmand. Der kan vere tale’

om en mand, der ikke kan f sin biks til at fun-
gere. Det er sadan i alle erhverv, at hvis ikke
man kan fa butikken til at kore rundt, si gar
man nedenom og hjem. Men det skal hverken
berettige et ministerium eller en minister til ud
fra et enkelt foretagendes okonomiske vanske-
ligheder at generalisere og slet ikke generalisere
sa fejlagtigt, som man gor i preecis denne sag.

Der har varet en stor nedgang i antallet af:
danske skibe i de senere 4r. Det hanger ikke al-
ene sammen med, at danske redere har haft
sveert ved at konkurreré. Det hizenger ogsa sam-
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men med, at der har vaeret mindre at sejle med.
Det er en naturlig konsekyvens, at hvis der ikke

er noget at sejle med, si bliver skibene solgt. .

Igennem 1960’erne og 1970’erne opbyggede
man bl.a. i Danmark-en-stor flade af coastere.
Det hang sammen med- skatteafskrlvnmgsreg-" ‘
ler, vaerftsstotte osv. Man enskede at. fremme -
den del af industrien, og derfor gav man nogle’

vilkar, som gjorde det attraktivt at kaste sigudi.

opbygningen af en raekke trusserederier.

- Det har ikke leengere den storeinteresse i den
danske befolknmg, og det er-der maske noget
fornuft i. Dels har der varet darlig -omtale af'
den mindre del af den danske- skibsfart, dels
har der i allerhgjeste grad veeret tale om mang-
lende seriositet hos en rekke af de mennesker,
som har stéet bag oprettelsen af mindre trusse-
rederier. Det mener vi-ikke kan vaere en reel
baggrund for at sige, at nu er der s en stor krise -

"i erhvervet.

I avrigt er de‘nne evindelige snakken om er-

hvervet, som om der var tale om en fysisk per-

son, der havde det skidt, noget irriterende. Det
drejer sig om mennesker, der arbejder, og det
burde vaere ud fra det, man kiggede pa tingene,
og ikke denne lidt kunstlge fremstlllmg af er-
hvervet som en person.

- Néardetnueren kendsgerning, at der har vz-

- reten 1ntemat1onal afmatning, som har betydet

en ringere transport, s& er det naturligt for et -
hvilket som helst fag, at man omstiller sig; at

‘man trimmer sin produktlon at man i dette til-

feelde trimmer sin fladé til-en:ny situation. Det
vil veere fuldstaendlg urimeligt, hvis Danmarki
en situation, hvor der er en ringére transport-
mulighed, bliver ved med kunstigt at oprethol-
de onsket om, at-vi skal have en syttendeplads
eller en tyvendeplads pé den internationale hit-
liste af rederi- eller safartsnationer.

Man ma4 naturligvis ogs& indstille sig p4, at
der er blevet andre skibstyper. I dag behaver
man ikke det samme antal tankere til at fragte-.
olie fra Den Persiske- ‘Havbugt til Europa, som
man behovede for 20 ar siden. Sklbene er blevet
6-7 gange s store i den tid, der ér gaet, og det er
oplagt, at der ikke er behov for det samme antal
skibe. Men det er antallet af skibe, der har va-
ret brugt som. baggrund for diskussionen her.

Danske redere har i og for sig varet ganske
dygtige til at f4 situationen til at fungere, og det
er vel noget, der kendetegner danskere. Vi har
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kunnet omstllle 0s forholdsv1s hurtigt; og Dan-
mark er i dag stadlg vek en stor, betydnings-
fuld maritim nation i kraft af, at det er lykkedes
at komme ind p4 specialskibsmarkedet, linje-
trafik osv. osv., alt sammen ting, som har fun-
geret, samtidig med at der har veret denne af-
matning af det internationale fragtmarked.

Hvis man vil have, det skal foregd under den
fri konkurrence, ber man ogsa lade det vare
den fri konkurrence, der kommer til at afgare
tingene. Det, man diskuterer ved denne redego-
relse, har ikke en pind med- fri konkurrence at
gore. Tvaertimod ensker man ved nogle statsli-
ge indgreb at sikre, at danske redere internatio-
nalt bliver stillet bedre, end de bliver ude om-
kring i verden. Det vil jeg vende tllbage t1] nar
forslagene kommer.

‘Hvidbogen. remser en reekke ting op. Bl.a.
kigger man pa mindre bestninger. Man m4
unzgtelig stille sig spargsmélet tdag:hvordani
-alverden skulle det overhovedet teknisk vare
muligt at komme lae'ngere ned i-antallet af se-
folk om bord i skibene? Ja, det skriger i hvert
fald til himlen afidioti for folk, som har en lille
smule indblik i, hvorledes man i dag driver ski-
bene. Det vil vere umuligt at komme lengere

ned, hr. minister. De begrundelser, der har va-

ret benyttet for de tidligere bemandingsreduk-
tioner, er, at man f.eks. ved installering af en te-
lefon om bord i sk1bene kan komme af med en
‘mand, osv.
Rejseomkostningerne peger man pd. Dér
skal ministeren vaere opmarksom pa — det ved
- han godt, for det ved jeg han har faet besked pa
— at det drejer sig om, at rederne- onsker at be-
_holde sefolkene leengere tid om bord i skibene
ved at foretage denne omla:gnmg af rejseom-
-kostningerne.

Delprogram 15 — Projekt Skib — har varet.
navat. Det kunne i og for sig vaere et ganske.

~ glimrende projekt, hvis bare man vidste, hvad
det skulle bruges til. Man har indtil videre po-
stet i eller afsat 20 mill. kr. til et pl‘Ojth hvor
man ikke ved, om det overhovedet bliver til no-
get. Hvis der ikke er nogen redere, der onsker at
benytte sig af projektet bagefter, er det
ingenting veerd, sa er pengene spildt.

- Det sidste, jeg skal tage fat p4, er spergsmalet
om det internationale skibsregister. Det ma ve-
re en hvilken som helst regerings og et hvilket
som helst parlaments opgave at kigge efter sine

borgere, serge for, at borgerne i det land; man
er valgti, har nogle ordentlige og fornuftige vil-

_ kar. Men det er praec1s det modsatte, man vil

gore her.

Ministeren skriver i sin redegorelse, at det er
nedvendigt at vurdere, om skibe optaget i regi-
steret skal kunne sejle med udenlandske besat-
ninger ansat p4 vilkar geldende i disses hjem-
lande. Det, man vil, er, at man vil flytte danske
sefolk vak fra skibene, satte dem pa arbejds-
loshedsunderstettelse, hvilket vil koste et eller
andet antal hundrede millioner kroner, og sat-
te udenlandske besatninger om bord i skibene.

* Det nytter ikke, at alle de herrer, som har talt
heroppe i dag, bliver ved med at sige, at det dre-
jer sig-om at styrke den danske beskzftigelse.
Der bliver ingen danske sefolk beskaftiget om
bord i skibene, hvis det internationale skibsre-
gister kommer til at fungere sledes, som mini-
steren, Danmarks Rederiforening og tilhaen-

- gerne af forslagene har forestillet sig det.

‘Dertil kommer naturligvis spergsmélet om,
hvorfor det nu skal veere n0dvendlgt at gore det
pé denne méde. De argumenter, der har veret

nvnt, er stlgende protektionisme, stigende

oliepriser, faldende dollarkurs, overkapacntet
darligt fragtmarked. Det er nogle ting, som ikke
harnoget at gore med de beskzftigede om bord
i skibene, men alligevel vil man have, at det er
de beskzftigede om bord pé skibene, der skal

_betale prisen for stigende oliepriser, faldende

dollar, stigende protektionisme osv. osv. Det

- nytter ikke noget, og det har intet som helst

med fri konkurrence at gore. Det er et statsligt
1ndgreb man dermed laegger op til.

* Hvis man skulle gore. noget fornuftigt ved
det her, hr. minister, s4 var det forste, man bur-
de gore, at f gennemfert en lov, som jeg ved
der har veret tale om, og som er blevet foreslaet
fra organisationernes side, nemlig i ferste om-
gang et gjeblikkeligt midlertidigt stop -for ud-
flagning af danske skibe fra dansk flag. Det er
en mulighed; man kan'benytte sig af, og deref-
ter kan man sé serge for; at der bliver nedsat en
kommission, som far til opgave at gennemga de
forhold, der eksisterer for sefarten, for det har

.ikke veeret diskuteret. -

Den tidligere industriminister mdkaldte én
gang de sefarendes organisationer for at-disku-
tere szfartspohtlk i 1984, og siden har der over-
hovedet ikke veret fort dialoger, ikke engang
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offentlige dialoger i pressen eller pad anden ma-
de.

Til den, som sagde noget i retning af, at det

ville veere sorgeligt, hvis fremtiden alene skal
huske danske sofolk fra sangene, som vi kan
synge forskellige steder, kan jeg kun sige, at
hvis det her bliver gennemfort, si bliver det
sange pa kinesisk, man skal til at beskftige sig
med i fremtiden for s vidt angér sefolk.

(Kort bemerkning).

Flemming Hansen (KF):

Der er to ting i hr. Berlaus mdlaeg, der far mig
pé talerstolen.

Den forste er, at hr. Berlau siger, at et inter-
nationalt dansk skibsregister vil betyde, at der
ingen danskere bliver beskeftiget pa skibene.
Hertil vil jeg gerne sige, at s& skulle hr. Berlau
hore efter, hvad adskillige ordferere har sagt
om, at vi netop skulle dbne op for at se pa skat-
temulighederne for at bevare danske sefolk pa
danske skibe. .

Det andet er, at hr. Berlau siger, at udflagnin-
gen er giet til danskejede selskaber i andre lan-
de. M4 jeg sperge hr. Berlau: Hvorfor tror han,
at danske skibsredere gor det? Skulle det veere
for sjov? Det er, fordi det er deres eneste mulig-
hed for at konkurrere pa det internationale
marked, og det er jo det, det drejer sig om for
dansk skibsfart, ndr 95 pct. gar pa det mterna—
tionale marked.

Det eneste alternatlv, de har dertil, er et in-
ternationalt dansk register, eller ogsd ma de
lukke, og dér synes vi, at den forste losning med
et dansk register er bedre. Og det synes aben-
bart den socialdemokratiske regering i Norge
ogs4. Den har indfert det, og den socialdemo-

kratiske regering i Sverige overvejer det. Det

kan godt veere, det ikke er sa helt tosset endda.

(Kort bemearkning).

Skrumsager Skau (V):

Det, der fremstér, efter at hr. Berlau har vee-
ret pa talerstolen, er, at det kan vare lige meget,
om danske skibe udflager. Det er den frie kon-
kurrence. Hvis de ikke kan klare sig under dan-
ske forhold, s ma de bare se at fa udflaget, jo
for jo bedre. Det kunne vi selvfolgelig ogsa go-
re med hensyn til de forhold, som sefolkene
har. Det er vi ikke interesseret i, men er.det det,

hr. Berlau mener? Skal vi kere den fri konkur-
rence ind pa lenningerne?

(Kort bemerkning).

Berlau (FK):

Ja, det ville veere pragtfuldt, hvis man lavede
fri konkurrence pa lenningerne, hvis det var sa-
dan, at man tillod fagforeningerne at fore frie
overenskomstforhandlinger med deres mod-
parter frem for lendiktater og frem for forligs-
mandsovergreb pa organisationerne. S& kan
det godt vaere, at tingene kom til at se noget an-
derledes ud her i Danmark. Jeg ville i hvert fald
s@tte stor pris pi, hv1s det kunne fungere sa-
dan.

Dernaest spﬂrgsmﬁlet om at '&bne op for.and-
re beskatningsforhold, som den konservative
reprasentant var inde pa. Der har varet to dis-
kussioner. Man kan lave et dbent register, hvor
det skal vare, som jeg citerede for, udenland-
ske besatninger ansat pa geldende vilkar. Og
sa er der nogle, der har sagt: men vi kunne ogsé

-gé en anden vej, vi kunne lave noget med nogle

andre beskatningsforhold. ‘

Jamen det, man legger op til, det er B-dan-
skere.'Man vil komme i en situation, hvor en
dansker sidder et eller andet sted, og ndr han s
siger: jeg er somand, s skal en anden dansker
sige: nd men det er jer, der ikke betaler skat. Er
det det, man er ude efter? Skal vi have delt den
danske befolkning op i nogle grupperinger,
hvor nogle betaler skat og'nogle ikke betaler
skat?

Det ville veere kedeligt at vaere sgmand hv1s
det var sadan, at resten af befolkningen gik og
sagde: Det er jer, der nasser p4 alle os andre, I
betaler ikke en pind skat! — fordi man tilfzldig-
vis er ansat hos en arbejdsgiver, der har varet

‘s smart, at han har faet den danske regering til

at lave nogle andre beskatningsforhold. Det er
ikke den rigtige made at gribe tingene an pa.

Kirsten Madsen (FP):

" Fremskridtspartiet mener, at vil man have et
erhverv, der skal give overskud, sd kan det ikke
nytte at blande sig i tide og utide. Dansk skibs-
fart er et sldende eksempel pa dette.

Den internationale protektionisme er snart
ved at odelegge skibsfartens rentabilitet pé
verdensplan. Alle vil have del i kagen, og alle
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vil have den storste del. Resultatet bliver, at
kun de fa far noget i det hele taget.
Hvis man ser pé containerfart, der er meget

kapitalkrevende og arbejdskraftbesparende, -

-og hvor der tilbringes kort tid i havn, s& har
man en meget effektiv form for skibsfart i for-

hold til traditionelle linjefartojer. Nar dertil

-leegges hajteknologien, s ma Danmark forven-
~ tes at kunne gore sig geldende trods sefolkenes
heje lenninger. Dertil kommer, at disse heje

lenninger na®sten kan halveres, uden at det gar

ud over reallgnnen, altsd den udbetalte lon.

Da det is@r er lonforholdene, der er arsag til
konkurrenceforvridning for dansk skibsfart i
forhold til, hvis der er udflagning til bekvem-
melighedsﬂag, sd kan dette altsd loses pa en
ganske enkel og smertefri made, nemlig ved at
gore sefolkene skattefri. Selv om »semandencs
folk altsd mener noget andet, sa er det nok les-
ningen, hvilket Fremskridtspartiet ogs4 tidlige-
re har foresldet, og vi vil da ogsa gerne beredvil-
ligt fremsette dette forslag igen.

Hvis man lader et erhverv have frihed til selv
at regulere sig efter udbud og efterspergsel, vil
det altid forblive et rentabelt foretagende. Men
nér man mener at kunne styre det fra anden si-
de, vil det snart vise sig at have uheldige virk-
ninger, fordi tilskudsforretninger meget hurtigt
bliver underskudsforretninger. Det svarer til at
have penge med hjemmefra for at fa lov at gi

pa arbejde, og det er der nzeppe ret mange lon-

modtagere der vil gore i lengere tid. P4 samme
made som lenmodtagere hurtigt vil finde en ar-
bejdsgiver, hvor de kan have penge med hjem i
posen i stedet for selv at komme med pengene,
s vil et frit erhverv hurtigt finde nye markeder,
hvor det kan overleve rentabelt.

Det er i den forbindelse tankevaekkende at
notere sig, at for fa &r siden var det de meget
store tankskibe, som var konkurrencedygtige,
iseer pa grund af de store oliefragter, men at en
oliekrise bevirkede, at de vestlige industrialise-
rede lande pé grund af internationalt ekstremt
heje oliepriser foretog omfattende energibe-
sparelser og omlagde deres energiforbrug til
kul og koks. Og dette medferte et gget behov
for kulskibe, iser til dampkul til brug i kraft-
varkerne.

Derimod svinger koks- og kulbehovet i takt
med stilproduktionen i industrilandene. Det
samme gor transporten af jernmalm, som ud-
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gor en endog meget betydelig massegodstonna-
ge i skibsfarten. Og da stalproduktionen igen er
athengig' af den ekonomiske forméen og
vakst, er disse transporter alle meget vanskeli-
ge at forudsige noget om.

Med den stlgende hejteknologi er det yderst
tvivlsomt, hvorvidt disse materialer overhove-
det vil blive brugt i serlig stort omfang i lobet
af nogle fa ar. Og med den fart, teknologien
skrider frem, er der intet, der er sikkert. Dette
gor det til en meget kompliceret affaere, for selv

‘om vi lgser alle problemerne i dag, s& er hele

verdensbilledet maske vendt sd hurtigt, at vi
med det lovgivningstempo, vi har i Danmark,
overhovedet ikke tidsmaessigt vil kunne folge
med i forhold til den fart, den faktiske udvik-
ling foregar i. Teenk bare pa vore edb-maski-
ner, der er foreldede i lobet af 3-6 méneder, si-
ledes at hvis man keber et anlaeg i begyndelsen
af et kalenderar og mener, at man kan vente et
par méneder med at tage det i brug, si er det
allerede forzldet, inden den. forste tekniker
trykker det forste program igennem. Noget lig-
nende vil ske for sefarten. ‘

Derfor er det meget problematisk, om vi
overhovedet er i stand til at forudsige, under
hvilke forhold skibsfarten vil arbejde, nir de
tiltag, som vi her lovgivningsmessigt forseger
at iveerksatte for at give skibsfarten bedre kon-
kurrenceforhold, endelig en gang i lebet af
1988 foreligger til brug for skibsfarten.

Da tingene, som jeg lige har nzvnt, heenger
uadskilleligt sammen i forbindelse med forhol-

“det mellem transport af kul, koks og jernmalm

og s& gkonomi, ville et frit erhverv pa verdens-
plan have fort til en reduktion af verdens han-
delsflade i takt med de faldende fragtrater,
hvor protektionismen pa internationalt plan i
stedet for har fort til en overkapacitet, som der
slet ikke er brug for, og som det heller ikke ser
ud til at der bliver brug for i de naste mange 4r.
Og dette igen er sa en af drsagerne til den fal-
dende rentabilitet.

Regeringen har i redegerelsen peget pa, at
myndigheder i industrilandene pé forskellig vis
har sogt at f4 omkostningerne for rederierne
senket, bl.a. ved afgiftsreduktioner og lempel-

se af kravene til minimumsbesatninger. De

danske skibes stigende tendens til at sejle under

fremmed flag har fiet regeringen til at starte en

undersogelse af et muligt dansk internationalt



879

880

[Kirsten Madsen]

skibsregister. Dette ssammenholdt med en even-

tuel justering pa besatningsplan samt underso-

gelser af mulighederne for afgiftslettelser er

meget, meget store spergsmal, som krever vir-

kelig omhyggelige overvejelser. -
Fremskridtspartiet vil i et kommende ud-

valgsarbejde g4 ind i disse overvejelser med en

positiv indstilling til det af mdustrm_umsteren 1
redegorelsen anforte. '

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Kristeligt Folkeparti takker ministeren for
redegorelsen, og som vi har hert af debatten,
har der jo varet stof til megen snak, og det er da
klart, fordi man stdr med nogle forskellige
synspunkter, afh&ngig af, om ‘man méske selv
arbejder i det erhverv, om man ejer noget i det
erhverv. Og sa er der alle os andre.. A

Vi har hert meget om, at det er et meget stort -

eksporterhverv, det tredjestorste. Vi har hert
noget om, hvor vigtigt det er. Vier ‘glet helt til-

bage til vikingetiden, vi er nazsten. helt‘stolvte'

over vor skibsfartstradition, og det har vi ogs&
grund til. Men nar vi i Kristeligt Folkeparti ser
pa vores skibsfart, s& mé vi ogsd konstatére, at

nok kan vi have nogle gnsker og nogle drom- -
me, men der er ogsé en barsk realitet, en barsk -

virkelighed, som vi bliver nodt til at treeffe en
beslutning om, enten vi kan lide det eller ej. Vi

ved, at.der er nogle store. problemer - jeg- skal_ :

ikke nzvne det hele, fordi meget har varet sagt
om det ~ og der er navnt nogle muhge losnin-
ger.

Vi har tldhgere igennem. érene hermde drof-
tet dansk skibsfart, og hvad vi kunne gore. Der

er f.eks. n@evnt noget om bes@tningen ~ man-

ma jo ikke lengere sige bemandingen, det hed-

der besetning nu. Her har jeg tidligere givet ud--

tryk for, at selvfolgelig kan man blive tvunget
til at ga ned i antal og have feerre om bord pa
skibene. Men i dag har vi ikke berort det, som
vi tidligere har veeret inde p4, nemlig at det og-
s& er et sporgsmil om arbejdsforholdene om
bord. Jeg har ikke selv varet ude at sejle, men
jeg kunne forestille mig, hvordan det vil vere,
hvis der er meget f4 om bord — noget med ar-
bejdsmiljeet, noget med at have mulighed for at
snakke med hinanden i fritiden.

Det er sddan nogle ting, man kunne onske

sig, men som de barske realiteter méske gkono- -

misk setter- nogle grenser for. ‘Men nér man
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skal tale o_m,v hvor mange der skal vare pa et
skib, synes jeg ogsd, man méa have nogle af de
aspekter. ind. Det gelder ogsa for os, nar vi

" drofter det i udvalgene. Vi skal bare tage: stil-

ling ud fra, at dette antal er anerkendt, men sa
siger maske Semandsforbundet at der skal vae-
re sd og s mange. Hvad er egentlig det realisti- ,
ske her? Hvilke konsekvenser far det?
S4 kan man blive tvunget til at sige: Jamen
det er umuligt at klare sig, hvis ikke man kan g&

* ned pa et ganske bestemt antal. Men jeg mener,

det er meget vigtigt, at man far set pa de spergs-
mél, fordi man jo nok kan forestille sig, at alt

" bliver teknik, og at man kan sejle med meget f4.

Men hvad s8, hvis teknikken svigter .og sidan

nogle ting? Jeg forstdr godt, at der kan vare

nogle argumenter for og imod.

Der er ogsé blevet: talt om, at man skal have
fremmede se)folk om bord. Vi herte noget om,
at'de- skulle ikke have ret mange penge for det.

Vi er helt klar over, at dette pres, som kom-
mer fra den tredje verden, hvor man kan sejle

_meget, meget billigt, maske ogsa kan betyde, at

der bliver en forringelse. Jeg tor ikke sige det,
jeg kender igen ikke s meget til det, men man
kunne forestille sig det. Og s& kan man jo sige,
at hvis man ensker at bevare det danske so-

-mandserhvérv, s ma man ogs4 sikre sig, at dis-

se mennesker far samme rlmehge vilkar; somvi’
andre gnsker at f4.

" Derfor mener jeg, at mange af disse tmg, som
vi skal tage stilling til i den kommende tid — - 0g-
s& om et intérnationalt sklbsreglster i Danmark
— er muligheder, som er lagt op til dreftelse, og

som jeg ikke mener man kan afvise ved at sige,

at det er ganske umuligt, og det vil f4 de og de
konsekvenser. Man bliver nedt til at tage det op
og drafte det og se p4, hvordan vi kan fa det til
at fungere.

Her forventes det da ogsé at man f. eks fra
erhvervsside vil g4 ind i et samarbejde og ikke
bare afviser og siger, at der er slet ingen mulig-
heder. Man mé ogsé fra rederierhvervets side
ga ind i et samarbejde og se pa, hvilke mulighe-
der der ligger. For jeg tror, at vi alle sammen er
interesseret i at bevare de stolte tradltloner
som vi taler om, og bevare et _konkurrencedyg-

tigt ethverv. Og s& md man prove at stte nogle

af sine krav til side og g4 ind i et samarbejde
med det formal, at vi-opnar nogle resultater.
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“Kiristeligt' Folkeparti er- indstillet pé at veere

'med i dette samarbejde og se bade pa safolke-
nes muligheder, pa rederiernes muligheder og
pa, hvordan de virker i vort danske samfund.

Preben Moller Hansen (FK):
. Det er klart, som der blev givet udtryk for, at

nir man drofter et sidant problem, s& er der

nogle, der har forstand p4 det,-og nogle, der ik-
ke ved ret meget. Men det, der er geldende i
denne diskussion, det er jo, at hovedparten af
dem, der har haft ordet, i realiteten ikke ved,
hvad det her erhverv egenthg indeholder af for-
skellige problemer. -

For det forste.er det en kendsgerning, at dol-

laren er faldet, ingen tvivl om det. Men den er
jo ikke faldet under.det, den var tidligere. Den

fik ‘en kunstig opskrivning til 12 kr. 40 pre fra

knap 5 kr., og nu er den altsa faldet til knap 7
kr. Det vil sige, at dollaren i realiteten er hajere
i dag end p4 det tidspunkt, hvor man. diskutere-
de dollaren. Det vil altsd sige, atder er nogle
eksempler, som vi ogsﬁ skal have med.
Det er ikke s f4 ar siden, at skibsredere, der
“udflagede med-deres skibe, betalte den ITF-hy-

re, der var fastlagt, og somvar 817 dollars. Det -

beted, at nogle af rederne betalte mereé i hyre til
udenlandske sefolk, end de gjorde til' de dan-
ske. Dervar. ingen skibsredere pa det tidspunkt,
der gjorde mds1gelse og sagde Nu kan vi ikke
have udenlandske sefolk, nu ma vi have dan-
‘ske, for de er billigere. Det vil sige, at lennin-
gerne ikke indgar i det konkurrencemoment
som mange ‘anvender. Det er helt andre ting,
der gor sig: gaeldende

Det er bl.a. det forhold, at man. mternatlonalt
har truffet den beslutnmg atlave en internatio-
" nalkode, der hedder 40-40-20, hvxlket indebe-
rer, at afskiber- og modtagerlandet kan sejle
" med 40 pct. last hver, hvorimod de 20 pct. er
ude i fri fart. Det er sadan set i det lys, vi'skal
anskue problemerne, og derfor er det det var-
ste vrovl, nir man her fra talerstolen giver ud-

tryk for, at det er lenningerne, der-er af; gorende .

for, at rederne udflager. Det har 1ntet med det
at gore overhovedet. »

Sa er der spergsmilet om besaatmngernes
storrelse. Den besaetmngslov der er gennem-
fort i Folketmget har reduceret besaatmngerne
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i_ldébrand om bord, kollision eller andet, sé er
sefolkene overladttil sig selv. De har ingen mu-

» hgheder, deden er den sikre udgang af noget

sadant. Det var derfor, bemandingsloven i
1964, da man vedtog den, blev omtalt som en
sxkkerhedslov og det er ogsa det, den ber vere.
Der bor vere en sikkerhed for de m_ennesker _
som har deres arbejde langt fra Danmark pa
den mest farefulde arbejdsplads. Det ma vare

- sikkerheden, der-er afgerende, frem for profit-

ten.

Derfor mé vi naturligvis sige nej tak tll det,
der foreligger her, idet det hverken giver sikker-
hed for ud'eﬁlandske heller for- danske sefolk.
Det, Folketinget burde gere, hvis' man ville go-
re noget fornuftigt, var at vedtage en lov, der
forbyder udflagning af den danske handélsfl-
de. S4 ville man sikre, at det danske flag fortsat.

‘var i agterstavnen af danske handelsskibe, og
‘man ville sikre, at danske sefolk ville have nog-

le :arbejdspladser, og at-staten som en konse- -

“kvens heraf ogsa villé have en indkomst.

- For hvad er det egentllg, der sker, hvis man
fﬁlger intentionerne i det, der er forelagt? Ja, s
sker ‘der det, at 15.000 arbejdspladser gér tabt
og 15.000 sofolk bliver kastet ud i arbejdsles-
hed med det resultat, at staten skal udbetale 150
mio. kr. i arbejdslgshedsunderstettelse om aret.

Samtidig mister man den indkomst, man har i

form af. inddrevne skatter.
Men nar man kaster 15:000 semzend ud i-ar-
bejdsleshed s4 far det ogsd en lang reekke and-

_re- konsekvenseér. Der vil komme skilsmisser,

psykiske problemer, mange ting vil valte ind
over det danske samfund sd den omkostnmg,
vi.omtaler, p& 150 mio. kr. kun vil vere en dra-
be i dette uroens hav.

" Derfor. ville det vare ganske uklogt at gen- -
nemfore de‘intentioner, som Danmarks Rede-
riforening har i henhold til sit 35-punkts-pro-
gram, der i realiteten er. baggrund for den hvid-
bog, derer fremlagt her'i Folketinget.-

Jeg stlllede et spm‘gsmél tidligere, som for-
blev ubesvaret. Spergsmaélet var: Hvor meget
vil mandskabet egentlig blive reduceret ved
overgangen fra at vaere et dansk indregistreret
skib og s4.til at vaere et udenlandsk registreret
skib? Antallet af besaetnmgsmedlemmer ville

-veere nejagtig det samme.
iskibene, si man:med fuld foje kan omtale dan- -
' ske skibe som flydende ligkister. Skulie der- ske

Dernzst er spergsmalet sélvfalgehg Hvor
stor vil forskellen i den udbetalte hyre vaere for
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rederierne mellem hyren til en udenlandsk se-
mand og sa til en dansk? Og hvis man s sam-
menholder det med det, som et skib koster, og
tager den rentegevinst, der hives ind, s& vil man
opdage, at det aldrig nogen sinde er somande-
nes lon, der kan vere afgerende for, om en re-
der kan klare sig i konkurrencen. De skibsrede-
re, der ikke kan- klare sig i konkurrencen er
darlige kebmaend, og det er her, man skal rette
skytset, og ikke pa alt det andet.

Sa vil jeg gerne sige til slut, at jeg heller ikke
fik noget svar pa, hvordan A. P. Mgller kan ha-
ve et overskud pa 1,5 mia. kr., hvis man ikke
kan klare sig i den internationale konkurrence.

Industriministeren (Nils Wilhjelm):
Jeg vil gerne starte med at sige tak til ordfe-

rerne for de bema®rkninger, der er faldet i den-

ne spendende debat. De har jo veret af vari-
erende art i henseende til opslutning omkring
de forslag, der ligger i regeringens skibsfartspo-
~ litiske redegorelse. :

Jeg vil gerne erklere mig emg med de ordfra-
rere, der har sagt, at der jo er tale om en generel
debat. Det er ikke en debat, som gir ned i detal-
jerne vedrerende de forslag, som vi.senere hen
har intention om at fremkomme med i form af
lovforslag. Men regeringen har ment i relation
til den alvorlige situation, der er i forbindelse
med dette erhyvervs forhold, at det var afgeren-
de negdvendigt ud fra en helhedsbetragtning —
og hermed mener jeg ogséd en international hel-
hedsbetragtning — at 4 en diskussion her i Tin-
get om dette erhvervs vilkar. ,

Jeg synes, man med rimelighed kan sige, at
det ikke har veret nogen ligefrem hed debat.
Jeg havde maske nok ventet lidt hegjere skum-
sprojt i forbindelse med debatten i dag, men lad
mig have lov til at tage det som et udtryk for,
dels at det er den generelle diskussion, vi har i
dag, dels at der alligevel er enighed om, at vi
her beskftiger os med et erhverv, hvis forhold
er af en sidan art, at man m4 sige, at dette tradi-

tionsrige, aldgamle danske erhverv star i en -

overordentlig truet situation.

Det spergsmal, vi mé stille os selv som lovgi-
vere, er naturligvis: Hvordan kan vi medvirke
~ til at tilvejebringe en sddan situation, at erhver-
vet kan overleve? Og det er det, regeringen har
sogt at tilkendegive i redeggrelsen

Der har vaeret megen diskussion omkring
sporgsmalet: Hvordan klarer erhvervet sig .
egentlig?Jeg vil i den forbindelse gerne henvise
til, at der.netop fra Danmarks Statistik deri-20.
oktober er udsendt et samlet regnskabsmateri-
ale vedrerende de danske erhverv, og det er sa
sandelig sorgelig leesning. Man kan se her,
hvordan forholdene har udviklet sig fra 1985
og til 1986, og yderligere har vi en fornemmelse
af, at det er blevet endnu veerre i 1987, og det
gaelder erhvervet som helhed, idet det er det
samlede regnskabsmassige materiale.

Det viser, at der er tale om en bruttoindtje-
ning i 1986 pa i alt knap 1,8 mia. kr. Over for
dette star, at der s& ikke er afholdt udgifter til
afskrivninger og til renter. Lad mig navne, at
afskrivningerne ifelge de afskrivningssatser, vi
arbejder med, er pa i alt 2,4 mia. kr. S& mon ik-
ke disse tal i sig selv er tilstraekkelig illustrative
til at fortaelle ikke bare os, der hierinde beskzaef-
tiger os med det, men hele omverdenen, at her
stir vi i en sa truet situation, at der er al mulig
grund til at rykke ud og agere pé dette omrade?
Jeg mener ikke under nogen omstaendigheder,
at man kan tillade sig at stikke hovedet i bu-
sken. Konsekvensen heraf vil vere, at den ud-
flagning, som vi har set, og som jo er blevet om-
talt meget her i dag, vil fortsaette.

Lad mig give de allerseneste tal. De er ret
dramatiske, vil jeg sige. Hvis vi gér tilbage og
ser pd situationen den 1. januar 1987 var der ta-
le om, at 20 pct. af den danske handelsfldde var
udflaget, efter at det i en mangedrig periode har
ligget fra ca. 15 pct. og op imod 20 pct. af han-
delsfladen. I juli maned i 4r var der udflaget 29
pet., og pr. dags dato er der udflaget 40 pct. Der
er altsd tale om en kraftigt accelererende ud-
flagning pa nuvzarende tidspunkt, og den kan
vi ikke sidde stille over for. ,

Der er naturligvis forskellige bud. Der er
dem, der mener, man skal forbyde udflagning.
Jeg vil ikke gé ind i en lengere diskussion om
dette, men jeg vil gerne sige, at det vil fore til
nogle vilkar, som vi simpelt hen ikke kan leve
med. Vi md nedvendigvis acceptere, at vi her
arbejder med et erhverv, som er internationalt
arbejdende, og hvis det danske rederierhverv
ikke far mulighed for at arbejde under nogle
rammeyvilkir, som skaber.en rimelig konkur-
rencedygtig situation, sa vil udflagningen fort-
seette, og s vil vi altsd se et Danmark uden dan-
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ske skibe, forstaet pa den méde, at der er Dan-
nebrog agten.

Flere har opholdt sig ved sporgsmélet om be-
skeaftigelsen, og det forstar jeg godt. Det er et
meget relevant spergsmal. Regeringen laegger
helt klart op til, at vi med de forslag, vikommer
med vedrerende det danske internationale re-
gister, spger at tilvejebringe en sidan situation
her, at vi kan bevare danske sefolk. Det er on-
sket, og det er mals@tningen. Konsekvensen af,
at skibene udflager, er jo, at s& forsvinder de
danske sefolk. Men den situation, der ma tilve-
jebringes i forbindelse med dette register, er, at
der godt nok bliver tale om en reduktion af

bruttolenningerne — for det er jo det, som kan-

tilvejebringe en bedre konkurrencemsessig situ-
ation — men at vi seger under en eller anden
form at opretholde et sadant nettolenniveau i
registeret, at det vil vaere tlltraekkende for dan-
ske sofolk.

Jeg mener, det er helt rigtigt at sige, at de

danske redere har et klart onske om at bevare
danske sefolk, og de vil formodentlig-ogsé godt
—lad mig give den honner til de danske sefolk,
som er dygtige, dygtige malt pa international
basis — vaere med til at betale en vis merpris.
Men ser man pd den samlede situation for er-
hvervet, $4 m4 man sige, at her k&mper man
* .altsd med ryggen imod muren, og underskud-
dene hober sig op. Derfor er der tale om, at re-
derier forsvinder, skibe forsvinder, og det er ik-
ke den situation, vi ensker at have her i landet.
Med hensyn til sterrelsen af bemandinger og
andet er jeg, hvor merkeligt det maske end kan
lyde for visse, ganske enig med hr. Preben Mol-
ler Hansen i, at udgangspunktet for bedemmel-
sen af dette spergsmal ngdvendigvis mé veere

- sikkerhedssporgsmaélet. Her laegger regeringen

klart op til, at de regler, der eksisterer interna--

" tionalt pa dette omrade, naturligvis m4 tilgode-
ses, saledes at de folk, der arbejder om bord pé
skibene, og dem, der matte vere herudover pa
skibene, kan vere under rimelige sikkerheds-
meassige forhold selv i en akut situation.

Det er sagt af flere, at organisationerne ikke
har veret inddraget endnu. Nej, det er sddan
set rigtigt. Ingen har veret inddraget i diskus-

. sionerne pa nuvarende tidspunkt, men jeg har

ogsd ment, at det var rigtigt, at man fra ministe-
riets side, fra min side og fra regeringens side
prasenterede et oplag til diskussion, hvortil al-

le kan forholde sig, hvad enten det er Folketin-
get eller organisationerne uden for Folketinget.

 Fru Margrete Auken — som ikke er her nu —
rejste sporgsmalet om den nordiske dimension,
og her har Norge jo. vaeret forleberen pé dette
omrade.

Med de synspunkter der kom frem ikke
mindst fra fru Margrete Aukens og hr. Tommy
Dinesens side, er'det jo oplagt, at man gar ikke
ind for den helhedsbetragtning, som ligger i, at
man ma se erhvervet ud fra internationale syns-
punkter konkurrencemassigt set, og derfor kan
man ikke erklare sig positiv over for f.eks. et
internationalt register. Men derved melder
man sig efter min mening i realiteten ud i for-
hold til at lese den opgave, der skal loses for er-
hvervet.

Lad mig slutte med igen at takke og sige, at
de konkrete forslag vedrerende de opleg, som

“regeringen er. kommet med, vil regeringen

fremszatte for Folketinget i den forste uge af de-
cember maned. Det vil sige, at vi altsd ikke skal

" vente si forferdelig lenge, for der bliver mu-

lighed for her i Tinget at diskutere ud fra noget
mere konkret. Det mener jeg er afgerende, efter
at vi nu har haft den mere generelle debat.

(Kort bémwrkning).
Berlau (FK): ‘

Ministeren sigéi',’ at han kan godt forstd, at
der er nogle, der har bekymringer i sporgsmalet
om beskeftigelsen, og at han vil serge for at til-

. strebe, at der vil vere den storst mulige be-

skaftigelse for danske sefolk. Hvorfor skriver
man si i redegerelsen: »Regeringen vil overve-
je, ... om skibe optaget i registret skal kunne
sejle med udenlandske besatninger ansat pa
vilkdr geldende i disses hjemlande.«? ’
Der kan, nir man bruger udtrykket »uden-
landske besaztninger«, kun vare tale om ud-
lendinge, hr. minister, og ikke om danskere.
Hvis det var det, man ville, si skulle man have

skrevet noget andet, og jeg forstar godt, at man .

méske nu er ved at rebe sejlene pa dette sporgs-
mal, fordi der fra Danmarks Rederiforening er
kommet nogle andre ensker. Men det er altsd
ministerens egen redegorelse, der siger: »uden-
landske bes@tninger ansat pa vilkar gaeldende i
disses hjemlande«.

Det betyder: Ingen danske sofolk. Det bety~
der, at danske sofolk skal overflyttes til ar-
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' bejdsleshedsunderswttelse og der skal ikke
lengere veere danske sofolk i danske skibe. Det
er det, derstari redegerelsen S4 ma ministeren
komme op og 51ge -at det ikke lzngere er det,
han mener med sin redegerelse, og sd er vi i
hvert fald da néet et stykke hen ad vejen til fort-
sat at have danske sofolk beskaftiget i danske
skibe.

Svend Andersen (S): ‘ :
Jeg gjorde i mit forste indleeg nogle bemeerk-

ninger til industriministeren med opfordring til

pé internationalt plan at optage forhandlinger,

der kunne sikre, at nogle af de ting, som' virker -

uheldigt, bliver fjernet. Ministeren kom ikke
ind pa det spergsmal, og derfor vil jeg godt gen-
tage opfordringen. '

Jegbemarkede ogs4, at der var forskellig op-
fattelse hos ‘hr.

del. Hr, Skrumsager Skau naevnte, at det haste-
de meget.

Og s bemerkede jeg, at hr. Larsen- Ledet
udtrykte betznkelighed og sagde, at man godt
matte undersege nermere, og her bemerkede
jeg, at ministeren nikkede samstemmende til
den radikale ordforers bemarkning.

Jeg vil godt sperge ministeren, hvad der reelt
er ministerens tanke pa omradet. Skal vi hur-
tigst muligt have et internationalt register, der
kan konkurrere med andre registre, for-sa er

sporgsmaélet: Pa hvilket plan skal det konkurre-

- re? Skal det f.eks. blot veere et dansk register og
svare til et norsk, eller skal det veere mere. for-
delagtlgt for de danske redere end det norske?

Ud fra den forudsatning vil jeg ogsa godt

gentage min opfordring til ministeren om at
- optage forhandhng pé nordisk plan, sdledes at

vi far nogle fzlles regler for de nordiske so-

fartsnationer, frem for, at man konkurrerer pa
darlige regler, pa dérhge aftaleforhold og pa
~ darlig sikkerhed.

Tommy Dinesen (SF):

Mlmsteren navnte, at man hgesom melder
sig ud, hvis man ikke er enig med ministeren og
de borgerlige partier i, at man skal have inter-
nationale registre. Jeg ved ikke, om man mel-
der sig ud, men jeg ved i hvert fald, at jeg brugte

 ret meget tid pd at sige noget om, at det her er et
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Flemming -Hansen og hr..
Skrumsager Skau om, hvor hurtigt der skulle
laves et internationalt register efter norsk mo-

internationalt problem, som ikke kan lgses. Jeg -
sagde ogs4, at det er skruen uden ende, og det .
bliver skruen uden ende, det her. Jeg vil garan--
tere for, at om et ar eller to star vi i.samme situ-
ation; sa skal danske skibsredere vel igen hjl-
pes, og sddan har det vareti al den tid, jeg har.
sejlet til sos siden 1954. Gang pa gang, hele ti-
den, har man hjulpet skibsrederne.’

Derfor vil jeg godt sperge ministeren, om mi-
nisteren har tanker om internationalt at prove
pa at sikre, at man i hvert fald far nogen sikker-
hed for, at der ikke kan blive nogle katastrofer
af helt uanede dimensioner, fordi der er nogle,
der kan omga alle andre regler. Man ma kunne
ove et pres bdde i FN og i EF - og det er meget,
ndr et parti som SF mener, man skal arbejde ak-
tivt i EF for at lave nogle ordentlige regler pa

" disse omrader — men man kan ikke komme

uden om det.

Der er allerede blevet spurgt,’om ministeren.
har tenkt sig at sikre, hvis der er flertal for at
udflage - ogdet er der —at det s4 bliver garante-
rede danske arbejdspladser, der bliver om-bord
i de skibe; selv om'de er udflagede. Jeg tror, at
hvis dansk sefart og - danske sefolk skal overle-
ve, sd ma man se¢ i gjnene, at hvis man giver en -
uddannelse, der er betydelig bedre, end man

- gor andressteder, s4 har sefolkene maske mulig-

heder for at sejle under andre landes flag, hvis
de vil. Den mulighed er der, og det gor man jo i
dag. S4 jeg kunne godt tenke mig at vide, om
ministeren har nogle tanker oin det eller har
teenkt s1g at ggre noget: ved det.

Berlau (FK)

Jeg naede ikke i mit forste indleeg at komme

‘ind pé alle de ubehageligheder, som vil felge af

det internationale skibsregister.

Jeg m4 stadig vaek tage udgangspunkt i det,
som ministeren har skrevet i sin redegorelse,
nemlig spargsmélet om, at der skal answttes
udenlandske besatninger ansat pa vilkar gal-
dende i disses hjemlande. Det betyder, hr. mi-
nister, at Danmark vil indga i den raekke af lan-
de, som tillader indferelse af slaver i deres ski-
be. Jeg har haft forngjelsen. — det ved ministe-
ren udmarket. godt - at beskaftige mig en hel
del bade natlonalt og internationalt med nogle
af disse ting, Konsekvenserne af at give mulig-
hed for at tillade brug af udenlandske sefolk pa ;
nationale vilkar er fuldstzendig uoverskuehge
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Det vil betyde, at Danmark vil fa et flag — det er

blevet dabt Danamaflaget internationalt — der .
1ndebaerer at vi vil fa slaver indfert i danske

sklbe og de skal altsa gemme sig under Danne-'
brog..

Vi ved at danske redere vil benytte sig.af de
muligheder, de vil fa. Vi ved, at der vil veere
‘udenlandske agenter, som Vil .oversvemmeé

Danmark og forsege at f4 afsat deres sefolk til

~de danske skibsredere pa vilkar, som vil blive

verre og varre, efterhinden som konkurren- -

cenvil blivesskaerpet. Vi ser allérede i dag, hvor-

dan man i en lang rakKe af disse lande er be-

gyndt at konkurrere pa andre ting end det, der
traditionelt har varet konkurrence pa, og som

Danmark har veret en ledende del af: Sporgs-

malet om. bemandingen f. eks. Men man er jo

glet endnu videre. I dag selger man- besetnin- .

- ger fra. forskelhge udv1klmgslande til de vestli-

ge redere, idet man garanterer, at-de skal arbej- :

de for en utrolig lav hyre, at de skal have en me-
get lang arbejdstid, at de skal have,d_érhge leve-
vilkdr om bord i skibene; nogle gir endda s

vidt, at sofolkene selv-skal kebe deres fode om -
bord i skibene. Man ved, at der bliver skarét -

ned pa forbruget af medicin, og man ved, at der

vil blive forringelser. Danske redere vil optre- -
de fuldstzndig, som. engelske, vesttyske og.

amerikanske redere har.gjort, og de vil benytte

. sig af alle dlsse tilbud, der vil blive givet.
Vived,der erregeringer i de sakaldie labour-_

- supplymg countries, som €r parattil at stille de-
‘Tes statsborgere til radighed for rederne. V1 ved,
© at kineserne i wjeblikket: udbygger pa en lang

“raekke mantlme fakulteter — hele besaetnmgs--
grupper, soin de er parat til at seelge. Og vived,

at der.er en lang raekke andre lande, som er be-
gyndt at leere ngjagtig det samme. Sﬁgar Polen
som vi jo har diskuteret tldhgere her i.dag, gar i

dag ind for.at szlge hele besaetnmger pa utrohgf
dérlige vilkar. Vi vilikke fa nogen som helst ga-‘
rantier for de beskyttelsesforanstaltmnger som .

man nzvneri redegarelsen og som der ogsé er

- blevet sagt nogetom ‘her; nemligat de skal veere

i henhold til internationale konventloner der
er fastsat i IMO eller i ILO." ;

- IMO eer jo rene tekniske specifikationer. Det

er sporgsmal om, at skibene skal indrettes tek- -

nisk pa denne eller hin facon; det giver ikke no-
gen beskyttelse for semandén. ILOs konventio-
ner pé de arbe]dsmarkedsmaess1ge omréder er

jo totalt forzeldede for si vidt. angar sefart. T -
arevis har det ikke veeret muligt at fa nogle for-
nuftige arbejdsmeess1ge konventioner i igennem,
séledes at man bare kan fa noget der tllnaer-
melsesvis ligner. arbejdsvﬂkér i land, pé grund
af den’ s@rlige status; sofarten har i ILO-sam-
menhzng, hvor det ef to parter der afgor det,
og ikke tre parter. :

~ Der-er stort set 1ngen beskyttelse og det vil
sige, dt vi vil txllade at danske redere farlov at
sejle med besaetnmger 'som skal vare omfattet
af disse konventioner, som alts ikke giver den
ringeste form for beskyttelse, samtidig med at
det skal veere til den lave hyre, det skal vaere
lang arbejdstid, det skal veere darlige medicin-

_~forhold,-darlige kostforhold, dérlige' hjemsen-

delsesbetingelser, darlige ferlebetlngelser osv.

.Det kan kun betyde, at Danmark som nation

vil blive opfattet som én nation, der er parat til
at-gennemfore. nykolomahsme, og det vil sige,
at vi vil tillade, at udenlandske statsborgere

) skal behandles darligt af - danske skibsredere.

Jeg har haft forneqelsen af at se nogle af disse
sklbsredere ifuld aktlon , 0g der blev ikke skor—
tet pd deres ondskabsfuldhed. Der er folk, der

‘bliver lemlzstet om bord i skibene. Der er folk,

der bliver - myrdet om bord i sklbene, smidt i
vandet, livis man- ﬁnder det passende. Man tee-
ver dem; og man holder dem tilbage. Man giver
dem v1lkﬁr sﬁledes at.de ikke er i stand til at
komme hjein og: besage deres familie. Man til-
bageholder deres penge man stjeler fra dem,
‘0g man behandler dem i det hele taget som det
veerste skidt, og. forsti det ejebhk rederen ikke
leengere har et behov. for at benytte han om
bord i skibet, smider man ham iland et eller an-
det sted, og s& Kan han klare sig selv.

" Sadan opererer vesteuropaalske tedére.under
internationale v1lkér, nar de far mullghed for
det,-0g De'kan vere evig forvisset om, hr. mini-
ster, at danske redere-ikke vil ga af vejen for at
benytte sig af pracis de samme metoder hvis

 de far mullgheden for det.

Det er ogsa detfor, de.er kommet ‘med fi orsla-
get: De er dedtrette af, at de har.varet nodt til -

- at leve under nogle danske vilkar, og de fore-

trekker nu alene at brige det danske flag som
legitim baggrund for at fa lov til at udfore deres
gangsteragtige virksomhed rundt omkrmg i
verden. '
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Det kan Danmark ikke vere tjent med. Vi

‘har et rimeligt internationalt renommeé som ve-

rende et land, der opferer sig fornuftigt i for-
hold til vores borgere, og vi skal ikke tillade, at
der er enkelte erhvervsgrupper, som far mullg-
hed for at ansatte folk pi slavevilkar. I ovrigt
vil det veere umuligt for danskere at konkurrere
pa disse vilkér, hvis man gennemforer det.

Vi vil godt ga langt i at konkurrere i sporgs-
maélet om at sikre vores beskaeftlgelse men vi
vil ikke konkurrere pa slavev1lkér

Industriministeren (Nils Wilhjelm):
- Jeg vil gerne sxge til hr. Svend Andersen, at

det er rigtigt, at jeg ikke i min forste besvarelse
kom ind pa det spergsmal, der blev stillet. Men-
jeg vil gerne sige, at det bestenit er tradition for.

den danske regering og i ovrigt i ‘al-almindelig-
hed, at vi- arbejder internationalt, og at vi natur-
ligvis prover at tilskynde internationalt til, at de
- synspunkter, vi har, bliver tilgodeset i videst
mulig udstrekning.

Det har der da heldigvis ogsa veret lejlighed
til at se nogle resultater af i den tid, hvor jeg har
haft med skibsfart at gore, idet det for mindre
end et ar siden er iykkedes inden for EF for for-
ste gang at tilvejebringe det, man kan kalde de
forste elementer af en sefartspolitik i EF. Den
gar ikke s& langt som vi kunne snske os, men
den preciserer nogle politiske intentioner og
nogle handlinger, som man vil s&tte ind med
for at skabe en mere ensartet, bedre konkurren-
cemassig situation for EF; ikke mindst i for-
hold til den gvrige verden. '

Det involverer ogsd mange andre spﬂrgsmél
Vi har et udestdende sporgsmal om hele kyst-
farten, som ikke er afklaret og i evrigt kommer
efterfolgende ogsa her, og der bliver muligvis
under det danske formandskab diskussioner
vedrerende de sociale forhold, som er knyttet
til hele sefartserhvervet.

S4 her arbejder vi bestemt, som vi har for va-
ne. Ikke alt pa det internationale plan er da s

sandelig, som vi kunne onske os det fra dansk .

side. Vi sa i meget hej grad gerne, at vi var i
stand til at eve en kraftigere pavirkning, men
her skal vi jo ikke glemme, at vi trods-alt pa in-

ternational basis er en forholdsvns beskeden

samspilspartner.
S4 sperger hr. Svend Andersen, og ogséd and-
- re har varet inde pa det, hvilke forestillinger

man har omkring indretningen af et dansk in-
ternationalt register. Her vil jeg gerne sige, at vi
ikke har gjort det endelig klart endnu, hvordan
oplaegget skal vaere, men det er oplagt, at vi stu-
derer meget naje pﬁ det norske register, og de
erfaringer, der ligger fra den forholdsvis korte
periode, det norske register har veeret virksomt,
er naturligvis erfarmger som vi vil g@re god

‘brug af.

Jeg tror rolig, jeg kan sige sével til hr. Svend
Andersen som til hr. Berlau, at ikke mindst hr.

‘Berlau har fremstlllet det, som om internatio-

nale registre er noget- veldeﬁneret Det er det
bestemt ikke. Jeg synes ikke, man skal generali-

'sere om internationale registre pé skibsfart-

somrédet. Der er tale_om meget betydelige for-
skelle fra det ene register til det andet, og det er

klart, at det enske, vi har, naturligvis er et godt,
" velindrettet dansk register, som ikke skal sam-

menlignes med muligvis de verste tilfelde,

.som man kan finde ude omkring.

Nar hr. Berlau fremstiller det, fair man en for-
nemmelse af), at alle registre neermest er registre
over forbrydere, og han giver en karakteristik
af sofartserhvervets udevere, som jeg synes lig-
ger pa et usedvanligt og uhyrlig lavt plan. Jeg
er helt overbevist om, at danske redere inden
for et dansk internationalt register vil udvise
den ansvarlighed, som danske redere gorial al-
mindelighed.

Hr. Tommy Dinesen fremstiller det, som om
danske skibsredere nu skal hjelpes. Jeg mener,
det eren forkert betegnelse. Det, der er regerin-
gens enske, er at skabe'sddanne konkurrence-
maessige vilkar for dansk skibsfart, at dansk
skibsfart kan forts®tte, for hvis vi ikke gor det,
er. den uomgangelige konsekvens, at dansk
skibsfart forsvinder, og det kan vi formodentlig
vare enige om ikke er det, vi skal sage frem
imod.

Niér der vedrerende spﬂrgsmélet om beskaf-
tigelsen i et dansk internationalt register star i
redegorelsen, at man vil undersoge osv., er det
rigtigt, at der ligger en intention om, at der skal
veere mulighed for at forhyre udenlandske so-
folk pa udenlandske overenskomster, men det
udelukker bestemt ikke = det siger jeg ogsa til
hr. Berlau — at det, som selvfolgelig er det stor-
ste onske, vi har, er at tilvejebringe sddanne si-
tuationer, at man kan sikre, at danske sefolk
ogsd pé konkurrencemassige vilkar kan vaere
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med. Jeg foler mig meget overbevist om — lad
mig vove den pastand — at et fornuftigt indrettet
dansk register er den eneste mulighed for pa
sigt at beskeeftige danske sefolk i danske skibe.

Hermed sluttede forhandlingen.

"Den neeste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 27:

o Forslag til lov om cendring af lov om betalings-
kort m.v. ‘
Af industriministeren (Nils Wilhjelm).
(Fremsat 14/10 87). .

~ Lovforslaget sattes til forhandling.
- Forhandling

Lissa Mathiasen (S):

Lovforslaget gar jo i al sin enkelhed ud pa at
udskyde revisionen af betalingskortloven, og
det kan vel egentlig tages som et klart udtryk
for, at det har vaeret med en rimelig heldig
hédnd, loven blev lavet i 1984. Det er det natur-
ligvis altid gleedeligt at kunne konstatere, men
jeg tror, jeg kan sige, at det vel ikke mindst i
denne situation er meget glaedeligt pa baggrund
af den meget store debat, der var forud for lo-
vens vedtagelse i 1984. Det er ogsa med en vis
forstaelse, at vi fra Socialdemokratiets side ser
Forbrugerombudsmandens vurdering af,, at er-
faringsgrundlaget p4 nuvarende tidspunkt er
meget begranset, og derfor vil vi kunne accep-
tere en udskydelse af revisionen, dog med den
tilfajelse, at vi tror, der er behov for at se lidt
nzrmere pa udviklingen vedrorende de inter-
nationale betalingskort. Noget tyder pa, at der
er behov for at fi praciseret omkostningsfor-
delingen pa en veasentlig mere konkret made,
og det, der er vaesentligt i den sammenhang, er,
at vi far fastholdt princippet om, at kontant-
kunderne ikke via varernes pris skal vaeere med
til at finansiere diverse omkostninger ved bru-
gen af kortet. Det er en holdning, som vi haber
at partierne bag betalmgskortloven er enige
med os i.

Til gengzld er vi mere betaenkehge ved mini-
sterens bemzrkninger i den skriftlige fremszaet-

telse, hvor ministeren henviser til arbejdet i EF--

Kommissionen, et arbejde som jo gerne skulle

" munde ud i et EF-direktiv inden 1990, et direk-

tiv, som det siges forventes at ville berare den
danske betalingskortlov. Naturligvis m4 vi ha- -
ve forstaelse for, at man ogsé i andre lande og
naturligvis ogsa i de evrige EF-lande gerne vil
have en betalingskortlov, men pa den anden si-
de er vi lidt betznkelige, hvis det pa nogen ma- -
de kommer til at betyde forringelser i forhold
til den gzeldende danskelov. Det er klart, det er
et -arbejde, som vi i forste omgang vil folge i
Markedsudvalget, men _]eg vil da gerne gentage
vores betenkelighed: vi finder det meget afgo-
rende; at der fremover er en betalingskortlov,

som sikrér danske forbrugere mod urimelige

vilkér, og ikke en lovgivning, som er baseret pa
et tilfeeldigt forlig i EF. Jeg vil derfor slutte med. .
at udtrykke habet om, at vi’ allerede her i dag
kan fa-tilsagn fra ministeren om, at det er en
holdning, som bade ministeren og regeringen

er enig med-os i og ogsd vil arbejde ud fraiEF.

Jette Thomsen (KF):

Jeg herer ogsa til dem, der siden 1985 har
syntes, det egentlig var helt fint med en revision
i denne samling, idet der nemllg ogsé efter min
menmg var nogle ting, vi godt kunne rette, og,
dér er jeg helt enig med fru Lissa Mathiasen i, at

_ det drejede sig om de internationale kort. Men

jeg eralligevel - og det er jeg ogsa glad for at vi
er enige med Socialdemokratiet om — enig med
industriministeren i, at det nu er bedre at vente,
sdledes at vi folger EF- -direktivforslag pa omra-
det, som jo ogsa vil berore den danske beta-
lingskortlov.

-Jeg synes, der er en meget positiv udvikling
pa vej med hensyn til Dankortet, og det tilskri-
ver jeg ikke mindst fru Lissa Mathiasens store
arbejde i den sidste samling..Fra 1. september
naste ar vil Dankortet jo kunne bruges i 6 mio.
forretninger og i 20.000 pengeautomater. Na-
tionale bankkort skal kunne bruges over hele
Europa, og om tre ar vil 100 mio. europwere
kunne bruge deres bankkort i butikker, banker
og pengeautomater’i 17 lande. Det synes jeger
helt fint. Desuden har jo bade brugere og mod-
tagere af de internationale betalingskort nu er-
kleret, at de kan leve med de nye aftaler.

'S4 alt i alt synes jeg, som ogsd Forbrugerom-

- budsmanden har. udtalt, at det peger derhen, at
~det indhentede erfarmgsmaterlale er en: smule
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