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Lovforslag rr. L 111 Fremsat den 2. december 1987 af industriministeren (Nils Wilhjelm)

| ‘F‘ors}lég‘ “

| .‘L'oAV om a@ndring af IOY.om skibes besztning

;81

I lov nr. 239 af 6. juni 1985 om skibes beszt-
- ning foretages folgende @ndringer:

1. I"§A‘2 indé&ttes efter nr. 5 som nyt nr.:

»»6) STCW~konventlonspétegnmg« Pateg-.

'nmg pa senzringsbevis udferdiget i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VI i

den internationale konvention om uddannelse_' : -
4. §4, stk'. 4,'5 0g 6 ophaves.

af sofarende, om senering og om’ vagthold
- 1978 (STCW- konventlonen) «
;. Nr. 6 ophaeves

S

2. § 2, nr. 7, affattes séledes

»»Tons«: Den til enhver tid i skibets male-
- brev angivne bruttotonnage (BT) eller bruttore-

\
oA

gistertonnage (BRT), idet eventuelle decimaler
bortkastes. Indeholder mélebrevet 2 bruttore-

-gistertonnager, da den storste af disse.

Er savel et skibs bruttotonnage (BT) som dets

‘ bruttoreglstertonnage (BRT) maéilt, forstas ved

»tons« den mindste af disse tonnager «

3. I§4,stk. 3, udgar o_rdene: »samt til behovet

for uddannelsesstillinger«.

5. §6, stk. 1, affattes saledes:
»Sklbsfarere nav1gat10ns— og maskmofﬁce-

rer skal ‘have senzringsbevis med STCW-kon-
'ventionspategning i overensstemmelse med ne-

denstéende skemaer.

Sklbsfarere og NaVIgatlonsofflcerer
Sklbe under 200 tons i kystfart

“ Tons' ~ " ‘Skibsfarer < ' Sfyrma’nd' R
“120-99 {7 Duelighedsbevis sejlads o
| .| Kystskipper | (STCW-regl. II/3 as watchkeepmg ofﬁcer) '
e 1 (STCW-regl. 11/3 - 7 » <
100-199 . |-as Master). - Bedstemand .
' : , (STCW-regl. 11/3 as watchkeepmg ofﬁcer)
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1. grad
(STCW-regl. I11/3
as Chief Engineer)

2. grad : o
(STCW-regl. 111/3
as 2nd Engineer

2227 F.t. L. vedr. skibes beszetning . 2228
Skibe under 200 tons uden for' kystfart samt skibe
pd 200-tons og derover, uanset fartsomrdde
Tons Skibsforer Overstyrménd ‘ Qvrige styrmaend
20-1599 Satteskipper .| Styrmand af 3. grad
: (STCW-regl. I11/2 | (STCW-regl. 11/2 ' ‘ .
as Master) as Chief Mate) Styrmand af 3. grad
(STCW-regl. 11/4 as
1600 og derover Skibsferer Styrmand af 1. grad | Watchkeeping Officer)
. ' (STCW-regl. 11/2 | STCW-regl. I1/2 o \
as Master) as Chief Mate)
Maskinofficererv
Fremdrivnihgs- Maskinchef" 1. maskinmester 0§/rige mdskinmestre
effekt (kW) /Enemaskinmester : e . :
100-749 Duelighedsbevis i mbtorpasniﬁg
750—2_999 Skibsmaskinist af | Skibsmaskinist-af

Skibsmaskinist af
2. grad '

Skibsmaskinchef
| (STCW-regl. 111/2
as Chief Engineer)

3000 og derover

Skibsmaskinmester af
1. grad

(STCW-regl. 111/2

as 2nd Engineer)

1 (STCW-regl. I11/4 as
Watchkeeping Officer)

6.1 § 6 indsattes efter stk. 1 som nyt stk.:

»Stk. 2.1 skibe registreret i Dansk Internatio-

nalt Skibsregister kreves ikke danske beviser,
men gyldigt senzringsbevis med den i skemaet
i stk. 1 anforte konventionspategning. Skibsfe-
rere skal dog have dansk indfedsret eller have

adgang til lonnet beskzftigelse her i landet p&

samme vilkir som danske statsborgere, jfr. so-
nzringslovens § 41.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

7.1 § 8indsattes som stk. 2: :
»Stk. 2.1skibe registreret i Dansk Internatio-

nalt Skibsregister kan bevis som skibskok er-

stattes af en leretid i kokkefaget pa 48 méane-
der; heraf mindst 24 maneder i segiende ski-
be.«

8. § 11, stk. 3, 1. punktum, affattes saledes:
»Til betjening af maskinen i fiskeskibe pa 20

" tons og derover med fremdrivningsmaskineri

p4 100 kW og derover, men under 750 kW, i
hvilke maskinen kan reguleres og skruemanov-

rer foretages fra styrepladsen, skal der i neerfart
_veare 1 person med duelighedsbevis i motorpas-

ning og uden for nerfart 2 personer med-du-
elighedsbevis i motorpasning«.
Skemaet udgr. . .

9. § 11, stk. 4, sidste punktum ophéves.

10.1 § 12, stk. 3, 2ndres »600« til: »750«. A

11. § 15 af_fattes‘ sdledes:
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»§ 15. Industriministeren kan efter samrad
med redernes og de sefarphdes organisationer
#ndre de i loven indeholdte tonnagegraenser til
grenser fastsat i bruttotons eller anden maleen-

hed, samt @ndre de i loven indeholdte grenser .

for fremdrivningseffekt.«
12. 1 § 16, stk. 1, indsattes efter »bes@tnings-
regler«: »samt fastsette serlige uddannelses-

krav«. : :

13.1 § 19, stk. 1, endres »§ 6, stk. 1« til »§ 6,

stk. 1 og 2« og »§ 11, stk. 1, 3og4«til § 11, stk. 1

og 3.«.

§2

Loven traeder i kraft ved bekendtgorelsen i
Lovtidende. -

§3
Loven gaelder‘ikke for Fereerne og Gren-
land, men kan ved kgl. anordning sattes i kraft

for Grenland med de afvigelser, som de serlige
gronlandske forhold tilsiger.



2231

F.t. 1. vedr. skibes beseetning

2232

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindélige bemérkninger

Nerverende lovforslag fremsaxttes med henblik
pa: '
1. at skabe mulighed for, at den i det samtidigt her-

med fremsatte forslag til lov om uddannelse af
maskinmestre omhandiede person, der har bestaet
1. arsprove til maskinmestereksamen, kan gore
tjeneste som maskinofficer i skibe med fremdriv-
ningsmaskineri- under 3000 kW, jfr. det samtidigt
hermed fremsatte forslag til lov om @ndring af se-
naringsloven,

2. attilvejebringe bedre muligheder for pa et sikker-
hedsmassigt forsvarligt grundlag og under hensyn
til internationalt geeldende konventioner at tilpas-
se danske skibes bes®tning, sdvel kvantitativt som
kvalitativt, til den udvikling, der finder sted inden
for skibsfartserhvervét, og til forholdene i de lan-
de, som dansk skibsfart konkurrerer med,

3. at skabe mulighed for, at loven kan finde anven-
delse pa skibe registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister, samt

4. at foretage sdidanne @ndringer, som erfaringerne
ved lovens administration og lovens virke har vist
onskelige.

Ad1. -

Den internationale konvention om uddannelse af
sofarende, om senaring og om vagthold, 1978
(STCW-konventionen), fastsatter bl.a. obligatoriske
minimumskrav til skibsofficerers teoretiske og prak-
tiske uddannelse. Den eksisterende maskinisteksa-
men opfylder ikke fuldt ud konventionens krav til en
maskinofficer i skibe med fremdrivningseffekt over
750 kW. Ved besztningslovens ikrafttraden ophaeve-
des adgangen til at nedbremse skibes maskineri med

- henblik pa at komme under visse effektgranser, der

havde relation til den tidligere bemandingslov, hvor-
ved mange mindre skibes maskineri blev fastsat til
mere end 750 kW. Endelig har det vist sig mindre til-
lokkende for personer med maskinmestereksamen at
spge ansattelse i de mindre skibe.

Der er herved opstéet et stort behov for en skibs-
maskinist, der opfylder- konventionens krav -til en
maskinofficer i skibe med begranset fremdrivnings-
effekt. Bestdet 1. arsprove til den i forslag til lov om

_uddannelse af maskinmestre omhandiede maskin-

mestereksamen vil opfylde de teoretiske krav, som
konventionen stiller for udferelse af sadan tjeneste i
skibe med fremdrivningsmaskineri under 3000 kW.

P4 grundlag af bestdet 1. arspreve til maskinme-

stereksamen og fartstid i overensstemmelse med
STCW-konventionen vil der kunne erhverves bevis
som skibsmaskinist af 2. og 1. grad, jfr. herved kvali-
fikationskravene i skemaet til det foresldede nye § 6,
stk. 1.

Ad 2.

Uanset at de danske sefartsuddannelser fuldt ud
opfylder kravene i STCW-konventionen, er de til de
enkelte senzringsbeviser knyttede seneringsrettig-
heder i flere tilfaelde begranset i forhold til konven-
tionsrettighederne. .

Disse begransninger foreslds opheavet, siledes at
alle senaringsbeviser tillegges fulde konventionsret-
tigheder. : .

Senaringsbeviser for skibsfaerere og officerer ud-
stedt i overensstemmelse med konventionen skal af
den udstedende administration i en i konventionen
foreskreven form pategnes om konventionsrettighe-

derne. Sidan pategning danner endvidere grundla-.

get for udenlandske myndigheders kontrol af beman-
dingen om bord i danske skibe (Port State Control),
og den kraevede pategning ber derfor anfores ved det
enkelte senaringsbevis i lovens skemaer over kvalifi-
kationskrav. '

Bemandingsskalaerne i lovens § 4, stk. 5, afspejle-
de med enkelte undtagelser den faktiske bemanding i
skibe, der var udstyret som anfort i stk. 4, ved lovens
foreleggelse i 1985 og skulle tjene som udgangspunkt
ved besztningsfastsattelsen.

Disse skalaer foreslas ophavet. - De har udfort de-
res mission, og dels afspejler de - efter mange besat-
ningsfastsattelser og mange afgerelser i Besaetnings-
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navnet - ikke lengere den faktiske bemanding, dels
virker de hindrende med hensyn til at felge den tek-
nologiske udvikling pa omradet. F.eks. kraeves i nor-
ske skibe kun 2 styrmeaend i skibe op til 4000 bruttore-
gistertons (BRT), medens lovens vejledende skala
anforer 3 styrmand i skibe over 2000-BRT.

Ad 3.

Der henvises til bemarkningerne til det samtidigt
hermed fremsatte forslag til lov om Dansk Interna-
tionalt Sklbsreglster

C

'Ad 4.

Ved at indfere fulde konventionsrettigheder undgas
en razkke dispensationer, som belaster sivel rederier-
hvervet som administrationen, ligesom sddanne dis-
pensationer kan give anledning til problemer i for-
bindelse med bemandingskontrol i udenlandsk havn.

Endvidere bliver det i lovens § 10 omhandlede cer-
tifikat (Safe Manning Document), steerkt forenklet,
idet det for almindelige lastskibe ikke laengere vil vae-
‘re nodvendigt at pafere kvalifikationskrav pa certifi-
katet. Kvalifikationskravene bliver de internationalt
vedtagne krav, sledes som foreskrevet i STCW-kon-
ventionen, hvilket ogsé skulle lette bemandmgskon-
trol af danske skibe i udenlandsk havn.:

Lovforslaget far hverken statsfinansielle eller stats-
‘administrative konsekvenser.

Bemcerkninger til de enkelfé bestemmelser
' Til § 1
Forslagets nr. 1 og 2 tager hensyn til lovforslag nr.
L 84 om @ndring af skibsregistreringsloven m.fl. love

(overforsel af befajelser til S@fartsstyrelsen), Jf. sidst-
n&vnte forslags § 2, nr. 2

Adnr. 1.

Definitionen er indfert under hensyn til dei§ 6 an-
forte konventlonsreglementer B

Den tidligere definition under dette punkt af en
»maskmpasser« foreslas ophaevet da en sadan efter
forslaget udgér af loven.

Ad nr. 2. ‘

Bruttoregistertonnagen (BRT), vil principielt vare -

afskaffet i 1994 og flere og flere skibe er alene malt i
- bruttotons (BT) i henhold til de nye maleregler.

Ved sidste punktum er retten til at fastsztte beman-
dingen p4 grundlag af et skibs bruttoregistertonnage,
hvis denne tonnage er den mindste, opretholdt, jfr.

Industriministeriets cirkulere af 15. maj 1984 om
maéling af skibe.

Ad nr. 3.

Ved lovens foreleeggelse i 1985 havde udv1klmgen
medfort, at antallet af uddannelsesstillinger, iszr for
s& vidt angik ubefatne matroser, var begranset til de
mindre skibe. Det anfortes derfor i bemaerkningerne
til loven, at det ved fastsattelse af en besatning, der
afveg fra skemaerne i stk: 5, skulle tilstraebes; at der
ogsd blev uddannelsesstillinger i sterre skibe, hvor
dette ud ‘fra en sikkerhedsmaessig - betragtnmg ansas
for forsvarligt.

Eftersom skemaerne foreslds ophavet og under _
hensyn til, at besztningen ikke skal fastsattes hajere,
end hensynet til sikkerheden tilsiger, foreslas det, at
dette hensyn udgér af loven.

Det tilfejes, at der i den forlgbne tid er fastsat en
reekke stillinger som ubefaren matros i storre skibe;

Adnr. 4. .
Der henvises til de a]mindeligé bemarkninger.

Adnr, 5. A ;
Som anfort i de generelle bemzrkninger er de en-

“kelte soneeringsbeviser i skemaerne over kvalifika-

tionskrav til skibsferere og ofﬁcerer tlllagt fulde kon- a
ventlonsrettlgheder
Dette medferer, at personer med bevis som satte-

skipper og bevis som styrmand af 3. grad far ret til at’

gore tjeneste som henholdsvis ferer og overstyrmand
i skibe op til 1600 tons. I den geldende lov er dlsse
rettigheder begranset til 800 tons.

Det bemerkes, at de tilfejede konventionsregle-
menter er ens for f.eks. skibsforer og setteskipper,
men bevis som saettesk1pper er pategnet om, at det
kun giver rettigheder som forer og overstyrmand i
skibe under 1600 tons.

I skemaet over kvalifikationskrav til maskmofﬁce- ‘
rer er den foresldede skibsmaskinist af 1. og 2. grad
tillagt senaringsrettigheder, der giver ret til at gare
tjeneste i skibe med fremdrivningseffekt under 3000
kW. Samtidig er den mulighed, der erindeholdt i den
geeldende lov, for.at foreslmve en maskinpasser eller
en skibsmaskinist i skibe med fremdrivningsmaski-
neri mellem 600 og 750 kW foreslaet ophavet, sale-
des at maskineri med fremdrivningseffekt under 750
kW i alle tilfzelde kan betjenes af 1 person med du-

elighedsbevis i motorpasning. -

I det samtidigt hermed fremsatte forslag til &n--
dring af senaringsloven er det foresldet, at bevis som
skibsmaskinmester af 3. grad udgar, eftersom udvik- .
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lingen har medfert, at det er overfledigt og uhensigts-
massigt med 4 maskinmesterbeviser. Bevis som
skibsmaskinmester af 2. grad og bevis som styrmand
af 2. grad er herefter de laveste beviser for personer,
der har bestiet henholdsvis maskinmestereksamen
og skibsforereksamen. :
Som felge af overgangen til fulde konventlonsret-
_tigheder er ingen af de 2 ovennavnte beviser anfort i
skemaerne over kvalifikationskrav til skibsofficerer,
idet personer med henholdsvis bevis som skibsmaski-
nist af 2. grad og bevis som styrmand af 3. grad opfyl-
der betingelserne for at gere tjeneste i samme stillin-
ger som de 2 forstnaevnte beviser giver ret til.
Uanset at de 2 senaeringsbeviser ikke er foreskrevet
som kvalifikationskrav i loven, ma det forventes, at
personer med disse kvalifikationer fortsat vil bestride

de under »ovrige maskinmestre« og »evrige styr- -
mand« omhandlede stillinger i storre skibe, hvorved |

bemarkes, at en skibsmaskinmester og en styrmand
af 1. grad i henhold til geeldende fartskrav og til kra-
vene i STCW-konventionen skal have gjort tjeneste i
12 méneder i stilling, hvor bevis af lavere grad er fo-
reskrevet, for at kunne erhverve 1. gradsbeviset. Det
overlades séledes til erhvervet at sikre den nedvendi-
ge rekruttering til de averste stillinger om bord i ster-
re skibe.

Det skal tilfgjes, at skemaerne over kvalifikations-
krav har givet anledning til misforstielser, idet de af

og til har veret opfattet som bemandingsskemaer.

Det skal derfor preaciseres, at der alene er tale om

_kvalifikationskrav. Saledes kan man f.eks. ikke af .

skemaet over kvalifikationskrav til maskinofficerer
se, om et skib med fremdrivningseffekt over 3000 kW
skal have 1, 2 eller 3 maskinofficerer om bord til be-
tjening af skibets maskineri. '

Derimod kan man p4 grundlag af skibets tonnage
.og fremdrivningseffekt — nar bes@tningsfastsettelsen
er foretaget ud fra kriterierne i lovens § 4 - i skemaer-
ne se, hvilke kvalifikationskrav skibsfereren og de fo-
reskrevne navigations- og maskinofficerer skal op-
fylde for at bestride de omhandlede stillinger.

Adnr. 6.

Det foreslas, at udenlandske skibsofficerer med
samme konventionspitegning som danske officerer

kan gore tjeneste i skibe i Dansk Internationalt Skibs-

register. Skibsforeren skal dog have dansk indfedsret
eller eventuelt i overensstemmelse med gzldende
regler vare EF-borger.

Adnr. 7.

F. t. 1. vedr. skibes beséétning

Iskibe i Dansk Internationalt SkiBsregister kraeves
ikke nedvendigvis dansk bevis som skxbskok men
tilsvarende uddannelse.

Adnr. 8.

Som en konsekvens af den foresldede @ndring i lo-
vens § 6, stk. 1, foreslas det, at ogsa maskineri i fiske-
skibe med- fremdrivningseffekt under 750 kW skal
kunne betjenes af personer med duelighedsbevis i
motorpasning, og at maskinpasseren derfor udgar.

Det bemerkes herved, at duelighedspreve i motor-
pasning er indeholdt i pensumkravene til alle nauti-
ske eksaminer.

Ad nr. 9.

Zndringen er en folge af, at det foreslas, at ma-
skinpasseren udgar af loven. .

Ad nr: 10.

 Ogs4 for fritidsfartejer foreslds, at en person med
duelighedsbevis i motorpasning md betjene maskine-
ri med fremdrivningseffekt under 750 kW.

Adnr. 11,
Den geldende lovs tonnagegranser er alene base-

" ret pa bruttoregistertonnagen med en hjemmel for

ministeren til efter samrad med erhvervets parter at
@ndre disse granser under hensyn til @ndringer i in-
ternationale konventioner, som Danmark har ratifi-
ceret: .

Ved foreleggelse af bes@tningsloven i 1985 var der
i Den Internationale Maritime Organisation (IMO)
igangsat droftelser vedr. det problem, der for visse
skibes vedkommende opstar ved indferelse af brutto-

" tonnagen, jfr. bestemmelserne i lov nr. 203 af 18. maj

1977 om skibsmaling. Disse dreftelser har ikke fort til
&ndrede maleregler, men det kan ikke udelukkes, at
visse justeringer i internationalt fastsatte regler vil
blive gennemfort.

Endvidere indeholder Den Internationale Kon-
vention om sikkerhed for fiskeskibe (Torremolinos-
konventionen), greenser baseret pa fiskeskibes leeng-
de i meter, og de af IMO udfeerdigede rekommanda-
tioner om minimumskrav til fiskeskipperes kvalifika-
tioner -er baseret pd Torremolinos-konventionens
lengdegranser, i
. Det ma derfor fortsat anses for hensigtsmeessigt, at -
ministeren har hjemmel til at justere eller @ndre lo-
vens.grenser for tonnage og effekt under hensyn til
internationalt vedtagne regler.

Adnr. 12,
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Tilfejelse skal tydeliggere, at der - som det sker i.. Ad nr. 13.

- dag - kan stilles szrlige uddannelseskrav i forbindel-
" se med besztningsfastsettelsen for f.eks. flyvebade
og luftpudefartojer m.fl. \

N

"~ Andringerne er en folge af de ovrige foreslgede
endringer i loven.
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‘Bilag

p
I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

der berpres af lovforslaget

1. I § 2 indsaettes efter nr. 5 som nyt nr.:

»»6) STCW-konventionspategning«: Pateg-
ning pa senaringsbevis udfaerdiget i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VI i
den internationale konvention om uddannelse
af sefarende, om sgnering og om vagthold
1978 (STCW-konventionen).«

Nr: 6 oph®ves.

§ 2, nr. 6) »Maskinpasser«: :

a) Befaren motormand, der har gennemgéet
erhvervsfagligt afstutningskursus for ma-
skinmandskab, eller ‘

b) befaren skibsassistent eller

¢) person med svendebrev som maskinarbej-
der eller uddannelsesbevis som maskinar-
bejder trin 2 eller

d) person med svendebrev eller uddannelses-
bevis som skibsmonter, klejnsmed, land-
brugsmaskinmekaniker, personvognsme-
kaniker, traktormekaniker eller lastvogn-
smekaniker.

2. § 2, nr. 7, affattes saledes: \

»»Tons«: Den til enhver tid i skibets méle-
brev angivne bruttotonnage (BT) eller bruttore-
gistertonnage (BRT), idet eventuelle decimaler
bortkastes. Indeholder mélebrevet 2 bruttore-
gistertonnager, da den starste af disse.

Er sdvel et skibs bruttotonnage (BT) som dets
bruttoregistertonnage (BRT) malt, forstas ved
»tons« den mindste af disse tonnager.«

§ 2, nr. 7) »Tons«: Registertons brutto,
som til enhver tid i skibets mélebrev angivet,
idet eventuelle decimaler bortkastes. Indehol-
der maélebrevet 2 bruttoreglstertonnager da

~den storste af disse.

3.1§4, stk 3 udgéar ordene: »samt il behovet -
for uddannelsesstillinger«.

§ 4, stk. 3. Ved fastsattelsen af besetningen
_skal der endvidere tages hensyn til vagtord-
ningen om bord, til holddrift, til de enkelte be- .
séetningsgruppers faktiske arbejdstid, til gel-
dende hviletidsbestemmelser, til anvendelse -
.af enhedsmandskab samt til behovet for ud-
dannelsesstillinger.

4. § 4, stk. 4, 5 og 6 opheaves.

§ 4, stk. 4. For lastskibe, der er indrettet og
udstyret som nedenfor angivet, og som gér
uden for kystfart, fasts@ttes besatningens
sterrelse og sammensztning efter stk. 5 og 6.

Deek:

1 Skibe pd 150 tons og derover:

a) selvstyrer og :
b) kommunikationsmuligheder mellem styre-
hus og kamre/opholdsrum.

2. Skibe pd 500 tons og derover endvidere:

¢) kommunikationsmuligheder til brug ved
. fortejning og
d) patentluger med enkel arbe_]dsgang for ab-
ning og lukning.

3. Skibe pd 5000 tons og derover endvidere:

e) fornedent antal fortajningsspil med lager-
tromle for og agter og
f) letbetjenelige laste- og lossemidler.

Maskine:

1. Alle maskiner:
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a) maskinen kan reguleres og omstyres fra c) maskinrummet er hensigtsmeessigt indret-
styrepladsen. o o et

3. Maskiner pa 5000 kW og derover, endvidere:

d) selvrensende centrifuger.

b) maskinrummet er indrettet til periodevis _ Stk. 5. Skemaer for bes®tningens sterrelse
tilsynsfridriftog . og sammens&tning: )

2. Maskiner pd 750 kW og derover endvidere:

Skibsforer og navigationsolfficerer

“Tons . - . " 20-499 500-1999 2000 og
Antal ... ......... e 2 3 4
Maskinofficerer
o S ' 3000 og
Fremdrivningseffekt (kW) 100-999 1000-2999 derover .
N 1 71 R P 1 : 2 3
' Dwksmandskab
' 5000 .
| 300- 400- | 500- 1000- 1600- 2000
Tons 20-299 | 399 499 | 999 | 1599 | 1999 | ‘4999 | 08 der
Antal ubefarne ma- :
troser } 2 3 . 3 1 - 1 - -
Antal befarne ma- _ : 1 v :
troser - - 1 3 4 4 5 6

Maskinmandskab

Fremdrivningseffekt (kW) 750 og derover

Antal befarne motormeEnd ......vviiiineierrerraaeenn S e ' 1

Restaurationspersonale

“Antal gvrige tjenestegorende ) s - 10-13 - 14-19 d%e(z 0?/% -
Hovméster/ skibskok ....... .‘ ......... e 1 1 | 1
Qvfigt kabysperéonale ............ PN ) - - 1
Steward/stewardesse ......... | . e = 1 1

,141  Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaegsbev.lovforslag)
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Stk. 6. Ved faststtelsen af besztningen
kan direkteren ud fra en sikkerhedsmaessig
vurdering, jfr. stk. 2, fastsette en storre eller -
mindre besatning end den, der er angivet i

Bilag til f. t.

l. vedr. skibes beseetning

" 5.§6,stk. 1, affattes saledes:
»Skibsferere, navigations- og maskmofﬁce-
rer skal have senaringsbevis med STCW-kon-
ventionspdtegning i overensstemmelse med ne-

stk. 5. enstaende skemaer
Skibsferere og Navigatiensofficerer.
Skibe under 200 tons i kystfart
Tons Skibsfarer Styrmand
20-99 Duehghedsbev1s i sejlads v
Kystskipper (STCW—regl I1/3 as watchkeepmg offieer)
(STCW-regl. 11/3
100-199 as Master) Bedstemand ‘
' (STCW—regl '11/3 as watchkeepmg ofﬁcer)
Skibe under 200 tons uden for ky;vtfart samt skibe
pd 200 tons og derover, uanset fartsomrdde
Tons Skibsferer OVefstyrmahd Q‘vrAige‘ styrmand
20-1599 ‘Satteskipper - Styrmand af 3. grad

(STCW-regl. 11/2

(STCW-regl. 11/2 e o
Styrmand af 3. grad

1. grad
(STCW-regl. I1/3

‘as Chief Engineer)

as Master) as Chief Mate)
' ‘ v | (STCW-regl. 11/4 as .

1600 og derover Skibsforer 'Styrmand af 1 grad | Watchkeeping Officer)
(STCW-regl. 11/2° | STCW-regl. 11/2 ' ST
as Master) as Chief Mate)

Maskinofficerer
Fremdnvmngs- Maskinchef 1. maskinmester (Zvrige maskinmestre
effekt (kW) /Enemaskinmester B :
100-749 Duelighedsbevis i motorpasning
750-2999 Skxbsmasklmst af Skibsmaskinist af

2. grad :
(STCW-regl. 111/3
as 2nd Engineer

Skibsmaskinist af
2. grad

3000 og derover

Skibsmaskinchef
(STCW-regl. 111/2
as Chief Engineer)

- , (STCW-regl. 111/4 as" -
Skibsmaskinmester af | Watchkeeping Officer)
1. grad LT RTE :
(STCW-regl. 11172
as 2nd Engineer)
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Bilag til f. t. 1. vedr. skibes besaetning

§6,stk. 1, Ski‘bsfar‘e'ré,‘ navigations- og ma-
‘skinofﬁcgrer skal have sgnaringsbevis eller
uddannelse i overensstemmelse med neden-

stiende skemaer. Hvor flere kvalifikations-
muligheder er anfert, fasts@tter direkteren

kvalifikationskravet.

Skibsférerej og Navigationsbffic‘érer‘v
‘Skibe under 200 »tons' i kystfart

Tons Skibsferer - Styrmand
20-99 | Kystskipper Styfmand af 4. grad/duelighedsbevis i sejlads
100-199 Kyétskipper Styrmand af 4. grad/bedstemand

 Skibe under 200 tons uden for kfstfart samt skibe
pé 200 tons og derover, uanset fartsomrdde

Tons Skibsforer Overstyrmand- . * - Dvrige styrmaend
20-799 Saetteskippér Styrmand af 3. grad
800-1599 Skibsforer Styrmand af 2. grad Styrmand af 2./3. grad
1600 og derover | Skibsforer Styrmand éf 1. grad Styrmand af 2. grad

Maskinofficerer
Fremdri(\lf:&r;gseffekt /En?;?;g;}lﬁgstér L méskinmesge; Ovrige maskinmestre
100-599 Duelighedsbevis i motorpasning
600-749 Duelighedsbevis i motorpasning/maskinpasser/skibsmaskinist
750-1499 Skibsmaskinmester | Skibsmaskinmester af 3. grad/skibsmaskinist
: af 2. grad g :
1500-2999 Skibsmaskinmester | Skibsmaskinmester af
af 1. grad 2. grad Skibsmaskinmester af |

- . s St 1 e 2./3. grad

3000 og derover Skibsmaskinchef | Skibsmaskinmester af o
: . |1 grad
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6. I § 6 indsettes efter stk. 1 som nyt stk.:

»Stk. 2.1 skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister kraeeves ikke danske beviser,
men gyldigt sonaringsbevis med den i skemaet
istk. 1 anferte konventionspétegning. Skibsfa-
rere skal dog have dansk indfedsret eller have

adgang til lennet beskaftigelse her i landet pa-
samme vilkar som danske statsborgere if. seo-

nzringslovens § 41.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.
(ingen tilsvarende bestemmelse)

7. 1§ 8 indszttes som stk. 2:

»Stk. 2.1 skibe registreret i Dansk Internatio-

nalt Skibsregister kan bevis som skibskok er-
stattes af en leeretid i kokkefaget pa 48 méne-
der, heraf mindst 24 méneder i sogdende ski-
be.«

(ingen tilsvarende bestemmelse)

8. §11, stk 3, 1. punktum, affattes sdledes:

»Til betjening af maskinen i fiskeskibe pa 20
tons og derover med fremdrivningsmaskineri
pa 100 kW og derover, men under 750 kW, i
hvilke maskinen kan reguleres og skruemanov-
rer foretages fra styrepladsen, skal der i nzrfart
veere 1 person med duelighedsbevis i motorpas-
ning og uden for naerfart 2 personer med du-
elighedsbevis i motorpasning«.

Skemaet udgar.

§ 11, stk. 3. Til betjening af maskinen i fi-
skeskibe pa 20 tons og derover med fremdriv-
ningsmaskineri pd 100 kW og derover, men
under 750 kW, i hvilke maskinen kan regule-
res og skruemangvrer foretages fra styreplad-

‘sen, skal der vaere maskinpersonel med sgnz-
ringsbevis eller uddannelse i overensstemmel-
se mied nedenstdende skema. For ovrige fiske-
skibe pd 20 tons og derover med fremdriv-
ningsmaskineri pd 100 kW og derover fastszt-
tes maskinbesatningen af direkteren.

F remdri\l/(ningseffekt Nerfart Uden for neerfart

100-599 1 person med 2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
duelighedsbevis i ’
motorpasning

600-749 2 personer med 2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
duelighedsbevis i | samt 1 maskinpasser
motorpasning '

9. § 11, stk. 4, sidste punktum ophaves.

§ 11, stk. 4. De i stk. 3 foreskrevne personer
kan vare ansat til anden tjeneste om bord.
Dog méd en foreskreven maskinpasser ikke
samtidig fungere som skibsforer eller styr-
mand.

‘10. 1 § 12, stk. 3, @ndres »600« til: »750«.

§ 12, stk. 3. Til betjening af maskinen i fri- -
tidsfartgjer pa 20 tons og derover med frem-
drivningsmaskineri pd 100 kW og derover, v
man under 600 kW, i hvilke maskingn kan re-

guleres og skruemangvrer foretages fra styre-
pladsen, skal der i fart st for 7° &. lengde i
Nordseen og Ostersgen vare 1 person med
duelighedsbevis i motorpasning for fritidssej-
lere og uden for denne fart 2 personer med du-
elighedsbevis i motorpasning for fritidssejle-
re. For zvrige fritidsfartejer pa 20 tons og der-
“over med fremdrivningsmaskineri pd 100 kW
og derover fastsettes maskinbetjeningen af
direktoren.

11. § 15 affattes sdledes: :

»§ 15. Industriministeren kan efter samrad
med redernes og de sefarendes organisationer
ndre de i loven indeholdte tonnagegrenser til
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’

greenser fastsat i bruttotons eller anden méaleen-

regler«: »samt fastsette serlige uddannelses-
hed, samt &ndre de i loven indeholdte granser

krav«.

for fremdrivningseffekt.«

§ 15. Industriministeren kan efter samrad
med redernes og de sefarendes organisationer
@ndre de i loven indeholdte tonnagegranser

anfert i registertons brutto til greenser fastsat

ved anden maleenhed. Det skal dog herved til-
straebes, at sdidanne nye grenser sa vidt muligt
svarer til de skibsstorrelser, som de i loven an-
forte tonnagegranser er udtryk for.

§ 16, stk. 1. Direktoren kan under iagtta-
gelse af § 4, stk. 2, forage eller formindske lo-
vens kvalifikationskrav og besatningsregler
for skibe, hvor serlige forhold ger sig gelden-
de, for specialskibe og skibe af srlig kon-
struktion eller med seerligt udstyr samt for ski-
be, der anvendes i et geografisk begranset
fartsomr_e’ide.

13.1§ 19 stk. 1, zendres »§ 6, stk. L« til »§ 6, stk.
l'og 2« og »§ 11«, stk. 1,3 og 4« til »§ 11, stk. 1
og 3«. : ' :

Stk. 2. Indtil det tidspunkt, hvor nye gran-
ser som omhandlet i stk. 1 er indfert, fastset-
tes besztningen i skibe, hvis bruttoregister-
tonnage ikke er malt, pA grundlag af skibets

' 12.1 § 16, stk. 1, indswttes efter »bes@tnings-

bruttotonnage malt i henhold til lov om skibs-
méling, siledes at direktoren i de enkelte til-
felde afger, i hvilket bruttoregistertonageom-
rade skibet henherer, jfr. § 4 og § 6, stk. 1.

§ 19, stk. 1. Med bede straffes den, der
overtraeder § 3, § 5, stk. 2, § 6,stk. 1,§7,§ 8, §
10, stk. 1, § 11,stk. 1,3 0g 4, § 12,stk. 1 0g 3, §
13, stk. 1 og 3, og § 14, 2. og 3. punktum, eller
overtraeder de i medfer af loven foretagne be-
setningsfastsattelser.



