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[Anden neestformand]

gelse mod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 108:

Forslag til lov om forlengelse af Danmarks
deltagelse i det skandinaviske luftfartssamar-
bejde.

Af ministeren for offentlige arbejder (Nor
Christensen).

(Fremsat 26/11 86).
Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Jimmy Stahr (S):

Det kan jo ikke skjules, at SAS har, har
haft og vil f4 meget stor betydning for luft-
fart i dette land. Der er holdt mange taler i
tidens lob om SAS’ fortreeffelighed, og der er
ogsa holdt mange hyldesttaler til det — nogle
maske lidt overstyrede — fordi det jo immer-
vek er et firma, men der indgir et element
af noget nordisk i det, som vi alle sammen
gerne vil vere med til at stotte.

SAS har da ogsa bevist sin betydning igen-

nem mange ar, og vi synes i det store og he-
le, at de har klaret den opgave, de er sat til
at passe, nemlig lufttrafikken for de nordiske
lande, pa en sddan méde, at vi fra Socialde-
mokratiets side ikke er bange for at forny
disse koncessioner.

Det er klart, at vi ger det ikke ubetinget.

Der er ting, som vi godt vil have lejlighed til
at kigge pa i udvalget, der er nogle spergs-
mal, som vi vil have lov til at stille, men i
det store og hele skal dette opfattes som en
tilslutning til ministerens lovforslag.

Vi skal imidlertid ikke glemme, at vi ogsa
har nogle store charterselskaber i dette land.
Det er ogsé selskaber, som vi er meget stolte
over, og som vi selvfolgelig ogsd gleder os
over at have. Nu er det ikke sidan, at jeg
skal std her og lave egentlige reklametaler;
de to selskaber er jo selv som regel ret gode
til at skabe blest omkring sig. Vi kan jo se,
hvordan man bare de sidste dage har forstaet
at skaffe forneden blest om tingene. Vi ser i
avisen, at selv statsministerens yndlingseko-
nom er blevet udnavnt, og det er da godt, at
man kan bruge folk. Jeg tror ikke, at der er

nogen grund til at gere mere reklame for
Spies og Tjereborg, men det er to store ar-
bejdspladser, som vi er glade for, og derfor
synes jeg ogsd, vi skal gleede os over den &b-
ning, der er i dette lovforslag, og som ogsd
vil vaere en fordel for charterselskaberne.

Vi kan nevne muligheden for selskabsrej-
ser til de skandinaviske hovedsteder, og at
man nedsatter overnatningskravet fra 7 neet-
ter til 3 natter. Det synes vi er en udmarket
idé, som bl.a. jo kan vaere med til at bringe
flere turister til Danmark, og det var jo net-
op det, vi diskuterede i gér.

Vi kan selvfolgelig ikke lukke ra]nene for
at bade SAS og charterselskaberne jo ogsd
bringer danskere ud af Danmark, men det
skal vi vel egentlig ikke veere s& kede af, for
al indenlandsturisme til trods vil det nok ve-
re en fordel, at danskere ogsd har mulighed
for at komme ud og opleve verden. Selv om
vi af skatte- og afgiftsmaessige og skonomi-
ske grunde helst vil beholde dem herhjemme,
kan vi vel ikke legge skjul pa, at de fleste af
os har haft gleder i udlandet, som bade
charterselskaberne og SAS har medvirket til.
Det skal vi selvfolgelig vaere med til at be-
skytte herindefra, selv om vi, som vi sagde i
gér, synes, at der skal geres noget for inden-
landsturismen.

Ikast (KF):

Det Konservative Folkeparti kan ogsa an-
befale ministerens forslag om en forlaengelse
frem til den 30. september 2005.

Vi har ogsa kigget uden for landets green-
ser og set pd koncessionsaftalerne i andre
lande. Her er der jo helt andre betingelser,
idet man ikke opererer med tidsfaktorer, men
vi mener dog, at den tidsgrense, der hedder
2005, giver mulighed for, at SAS kan @ndre
den nuvarende flade til det moderne materi-
el, der kommer frem i starten af 1990erne.

Dermed giver vi samarbejdet i Skandinavi-
en en ekstra chance nogle ar til at udbygge
sig sterkt, s SAS kan konkurrere fuldt ud
pa hajde med de store selskaber i udlandet.

. Ligesom Socialdemokratiet er vi meget
begejstrede for den liberalisering, der er
kommet frem til gavn for charterselskaberne.
Hr. Jimmy Stahr nevnede for 3-dages reglen
eller 3-nats reglen. Det ser vi som turisme,
der kommer ind i dette land, altsd en meget
stor fordel, men vi ser det ogsd som en stor
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fordel for de store danske charterselskaber,
at der gives muligheder for en helt ny bran-
che inden for turismen, som her bliver legal
og har store muligheder for sig.

Endvidere mé vi paskenne de aftaler, der
er glet i liberaliseringens retning med hensyn
til, at fragtcharteren er liberaliseret. Hermed
er der et betydelig mere dbent marked.

Vi gir meget positivt til udvalgsarbejdet
om dette lovforslag, og vi kan anbefale det.

Jens Peter Jensen (V):

P4 Venstres vegne kan jeg anbefale det
foreliggende lovforslag.

I modsatning til, hvad man normalt ger,
kan man méaske ikke sige, at der er en masse
ting, vi vil have undersegt narmere i udval-
get og se at f4 andret, for jeg kender jo den
proces, der er giet forud. Men en enkelt be-
merkning vil jeg gerne gore. Den liberalise-
ring, der ligger i det foreliggende lovforslag,
skal tages med al mulig respekt, navnlig nar
man tager SAS’ fortid i betragtning. SAS har
veeret vanskelig med hensyn til at forstd kon-
kurrencevilkar, og jeg skal derfor foje til, at
det betyder noget, at vi nu fra dansk og fra
nordisk side kan fore os frem i de europei-
ske og internationale forhandlinger og vere
beredt pa, at SAS m4a tage konkurrencevilka-
rene.

Men da det her ikke drejer sig om SAS’
fortid, men om SAS’ fremtid, vil jeg under-
strege.den store betydning af, at der sker en
liberalisering, og at der i rimelig tid sker en
forberedelse af, at arbejdet pd koncessions-
omrddet kan fores videre, sd det er muligt at
disponere pa lengere sigt. Ministerens hen-
sigt med lovforslaget er udmarket.

Ole Henriksen (SF):

SF er tilhangere af at forlenge koncessio-
" nen for SAS, men vi er selvfolgelig ogsd i
modsa®tning til den foregdende ordferer en
smule bekymrede over liberaliseringstenden-
ser, navnlig nar det nu ligger i en bemyndi-
gelseslov at g4 i gang med den liberalisering.
Vi ved jo ikke rigtig, hvor langt ministeren
vil g4 i disse liberaliseringsordninger, som
Jeg forstar treeder i kraft med det samme,
mens vi altsd ogsd snakker koncession i ov-
rigt frem til ar 2005.

‘Man bliver lidt urolig over denne form,
for hvor langt vil ministeren g& med sddanne

bemyndigelser bortset fra det, der star i be-
mearkningerne? Der er jo tale om, at disse
ting pd et tidspunkt ogsd skal samordnes
med de ovrige skandinaviske lande, vi sam-
arbejder med, og jeg mener, at vi ma have
nogle flere oplysninger om den tilpasning,
der vil ske dér. F.eks. er jeg usikker p4, hvor
meget der ligger gemt i spergsmalet om, at
man nu ma beflyve visse ruter mellem sekun-
dare punkter og s& hovedsteder i andre lan-
de. Hvad er sekundere punkter? Er Gote-
borg f.eks. et sekundeert punkt i forhold til
Kebenhavn? Det samme galder andre store
byer i forhold til hovedstederne. Selv om
SAS ikke skulle veere interesseret i at beflyve
enkelte punkter i Skandinavien, er jeg ikke
helt sikker pa, at det ikke alligevel vil tage et
omfang, sd det vil genere den struktur, som
SAS vil bygge op frem til 4r 2005 med den
nye flade osv., og at det alligevel ikke vil
komme til at genere dem i den retning.

Jeg har bemerket, at der har varet nedsat
et embedsmandsudvalg, som er kommet med
en udredning engang her i 1986. Jeg tror, at
denne udredning om hele denne problemstil-
ling vil veere veerdifuld ogsa for udvalget, s&
vi far set, hvad der egentlig ligger bagved.
Aftalen har jo-et meget stort omfang, og
konsekvenserne af gennemforelsen af denne
lovgivning mé vi kende til bunds.

Dette agter vi at forfalge noget mere i ud-
valget, end hvad der fremgér af bemerknin-
gerne.

Bilgrav-Nielsen (RV):

Det er engang blevet sagt om SAS-samar-
bejdet, at SAS var den smukkeste af svaner-
ne i det nordiske symbol, og man fornemmer
ligesom, at der er tendens til, at det skal un-
derstreges i ordfererindlaeggene her i dag.
Det er der ogsd grund til, fordi samarbejdet
inden for SAS har veret — uden at treekke
noget som helst fra — til stor fordel for de
nordiske lande.

Det spergsmél, der s rejser sig, er, om det
under. alle omstendigheder er til 'stor fordel
for en virksomhed som SAS, at vi beskytter
mest muligt. Jeg kan i hvert fald-ikke blive
rorstremsk 1 min hyldest til liberaliserings-
tendenserne i dette forslag. Det forekommer
mig i hej grad, at der er tale om styret libera-
lisme. Men smi bevagelser i den rigtige ret-
ning er bedre end ingen, og ogsd jeg har set,
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at man skenner, at liberaliseringen kan trede
i kraft allerede i marts 1987, forudsat dog at
de ovrige to nordiske lande bag dette projekt
ogsa er feerdige med at behandle forslaget til
den tid. '

Det Radikale Venstre kan statte forslaget.
Vi vil ogsd gerne under udvalgsarbejdet have
lidt mere at vide om, hvilke udviklingsmulig-
heder der matte veere i fremtiden, i hvor hoj
grad man er parat til at fa tillempet SAS-si-
tuationen, hvis vi kan kalde det siddan, til de
regler, der gelder i EF.

Vi synes i evrigt, det var en god idé, hvis
de dreftelser, der forst og fremmest har fun-
det sted i markedsudvalget om EF-bestem-
melserne pd dette omréde, ogsd kommer til
trafikudvalgets kundskab.

Bolimann (CD):

Jeg synes, det er posmvt at forslaget kom-
mer frem nu, for det giver SAS en mulighed
for at disponere pa et fornuftigt tidligt tids-
punkt. Men den forlengelse, man her fore-
slar, -geelder jo altsé fra 1995 og frem til &r
2005. Jeg har ikke i bemarkningerne kunnet
lzese, hvorfor man ikke har fulgt enskerne
om 15 4r; jeg ved ikke, om der andre moti-
ver, end at det kun er traditionen med de. 10
ar; hvis der er andre motiver, vil jeg da ger-
ne hore dem. Vi er som sagt selvfolgelig me-
get positive over for forlengelsen, som jo
ogsi hviler pa et enske fra de tre nationale
selskaber, og vi er iser tilfreds med, at der
allerede neaste. 4r kan ske en liberalisering,
en lempelse over for de sékaldte sekundere
ruter, over for chartertrafikken. Der er ogsé
tale om lempelser pé fragttrafikkens omrade,
idet fragtcharter nu kan gennemfores uden
begrensninger, og der sker ogsd andre lem-
pelser i forbindelse med bortfald af SAS’
pligt til fragttransport.

Det kan derfor neppe komme som nogen
seerlig overraskelse, at vi fuldt ud kan tilslut-
te os ministerens forslag.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Kristeligt Folkeparti kan ogsé give sin ful-
de stotte til forslaget. Da vi i gér talte om
turisme, understregede jeg, at netop SAS har
et godt ry i udlandet. Nar folk skal rejse i
dag, legger de megen vagt pa, at det er sik-
kert at flyve, og derfor tror jeg, det er vigtigt,

at vi giver SAS mulighed for at videref@re
det ry, det har.

Noget andet veesentligt er, at vi her har et
godt bevis pd samarbejde i de nordiske lan-
de. Man taler sa tit-om, at Nordisk Rad in-
genting forer til, og at vi overhovedet ikke
kan samarbejde i Norden, og s er det rart,
at vi i SAS har et godt bevis pa, at det kan
lade sig gore at udfore et sddant arbejde til
feelles gavn.

Det er ogsa v1gt1gt at vi fastholder Keben-
havns lufthavn som et centrum; det er en
stor arbejdsplads med mange muligheder.
Huvis vi spreder det alt for meget ud i landet
og giver tilladelser til for mange andre, der
maske si alligevel ikke kan klare det, kan
der ske en slekkelse her. Det er ogsa vigtigt,
at man bruger Kebenhavns lufthavn — Norge
og Sverige har jo givet udtryk for, at man
lige sa godt kunne flyve direkte ud i verden
derfra — og det ville man sikkert ikke gare,
hvis der ikke var noget, der hed SAS. Men.
pa den anden side er det ogsé vigtigt, at SAS
forstar, at det at have en slags monopol, en
slags goodwill fra vores side, ikke betyder, at
man kan slekke pi konkurrencemomentet.
Man mé stadig vek leve op til — og det synes
jeg somme tider det kniber en lille smule
med - at man er blevet kiret som verdens
bedste luftfartsselskab, for ellers kunne det jo
godt vare, at man gik hen og mistede det ry.

Jeg synes ogsé, det er en god ting, at man
med charterrejser kommer ned pa kortere
perioder, nemlig 3 overnatninger, for netop i
forbindelse med turisme og ferietrafik far vi
maske nogle smé kortere ferier ind imellem,
hvor det er af stor betydning, at man har
mulighed for at komme ud i en kortere ferie.

Vi synes, det er et godt forslag, og Kriste-
ligt Folkeparti vil stotte det.

Dohrmann (FP):

Fremskridtspartiet har intet imod SAS, og
jeg kunne tilmed, hvis det skulle vere, sige
mange positive ting om det samarbejde, der
har fundet sted i forbindelse med SAS, men
hvad vi absolut har noget imod, og som be-
virker, at vi stemmer imod det foreliggende
lovforslag, er, at man giver SAS nogle sar-

‘rettigheder, altsd et monopol og derved ude-

lukker andre fra at komme til. Nogle af ord-
forerne har talt om regeringens liberalisme
og forsog pa at liberalisere. Jamen hvad er
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det dog for en gang hykleri? Hvad er det,
den danske regering har gjort nede i EF?
Den har protesteret mod hvert eneste libera-
liseringsforseg, der har veeret. Og hvad gjor-
de man med charterafgifterne? Dem palagde
man charterselskaberne og deres passagerer,
hvorimod alle de, der rejser pd ferie med
SAS - og det er som regel de dyrere rejser —
er fritaget. Allerede af den grund — og det er
rigeligt, men jeg kunne navne flere andre —
er der ingen tvivl om, at mennesker, der har
en liberal indstilling, skal stemme imod for-
-slag af denne karakter.

Det er i hvert fald under lavmaélet, nar
man stdr her og praler af, at man stir for
liberaliseringen. Man star for lige pracis det
modsatte, og derfor er der ingen tvivl i vores
sind: vi stemmer imod.

(Kort bemerkning).

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Jeg har et spergsmal til hr. Dohrmann:
tror hr. Dohrmann ikke, at man i de @vrige
luftfartsselskaber i Europa og i USA vareta-
ger egne interesser? Tror man, at der er et
fuldstendig frit marked, sddan at der ingen
beskyttelse er? Selvfelgelig varetager hvert
land sine egne interesser. Man har luftfarts-
selskaber med forskellige navne, og nar man
taler om liberalisme og. frihed, kunne vi jo
falde i den groft at tro, at vi bare skal give
alting frit, og sa er der en ligelig konkurren-
ce. Men vi er blevet snydt pd s4 mange ma-
der, fordi vi var for godtroende. Det skal vi
ikke vere her.

(Kort bemaerkning).

Dohrmann (FP):

Det er ikke et spergsmal om tro. Jeg er
bekendt med, at der i EF-sammenhang er
blevet foreslaet liberaliseringer inden for luft-

farten, og det er den danske regering glet

imod. Det er for mig det bedste bevis for, at
regeringen stotter tanken om, at SAS fortsat
skal drives som monopolforetagende.

(Kort bemzarkning).
Ikast (KF): »
Jeg vil gerne sperge hr. Dohrmann, om

han kan navne mig bare ét land, der ikke'

har et eller andet luftfartsselskab, som har
koncessioner, og om der er andre steder i

verden, hvor man har tidsbegreensning, som
vi har her i Skandinavien. Hvis hr. Dohr-
mann bare kan nzvne mig ét af disse, kan
jeg begynde at forstd noget af tankegangen.
Men eftersom alle lande har en konces-
sionsaftale med det lokale eller nationale
flyselskab, som findes, og som har de samme
rettigheder, som SAS har - og det er den
konkurrence, vi har i Europa og ude i verden
- vil jeg gerne sperge, hvem hr. Dohrmann
mener vi s& skal give aftalen til.

(Kort bemerkning).

Jens Peter Jensen (V):

Oven pa den store forskningsdebat vil jeg
gerne sige, at hr. Dohrmann ikke skal lere
mig at forske i liberalisme. Den mening, hr.
Dohrmann_giver til kende med hensyn til
lufttrafik, er »hver mand sin cykel«, men det
lader sig altsd ikke gere, nar det er luftfart,
det drejer sig om.

(Kort bemerkning).

Dohrmann (FP).

Jeg tror, at hr. Jens Peter Jensen og jeg er
enige om, at det er meget positivt, at bl.a.
danskere i dag har s4 gode muligheder for at
rejse pd ferie. Hvis vi ikke havde haft nogle
charterselskaber, der havde serget for, at pri-
serne kom ned pa et rimeligt niveau, er jeg
helt overbevist om, at det ville have varet
sdledes, at SAS ogsd pa dette omrade havde
siddet pd hele markedet, og det havde igen
bevirket, at folk med mere normale indkom-
ster ikke ville kunne flyve ud og holde ferie.
Derfor ville en liberalisering inden for rute-
trafikken naturligvis ogsd veere ensbetydende
med, at billetpriserne ville falde, for s kom
der gode, sunde konkurrencemomenter ind i
sagen. '

Over for hr. Ikast kan jeg faktisk bare
gentage, hvad jeg sagde sidste gang, jeg var
heroppe, nemlig at der er store bestrebelser i
EF pa at liberalisere. Det er da ingen und-
skyldning, at maske samtlige lande i verden
- jeg ved nu, at man i England har varet lidt
mere liberal — driver den samme politik. Det
er da ingen undskyldning. Men hvis man
virkelig har den indstilling, har den danske
regering da kun én ting at gere, og det er at

~ stotte de folk, der vil ga liberalismens vej, og

ikke det modsatte — det er socialisme.
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J. K. Hansen (S):

Jeg har faktisk her i eftermiddag siddet og
gleedet mig over den holdning, som hgjre
side i folketingssalen har over for det skandi-
naviske luftfartssamarbejde. Det kan i hvert
fald gleede os socialdemokrater, der altid har
staet vagt om det skandinaviske luftfartssam-
arbejde. Jeg synes, det er dejligt at opleve
den ildhu, hvormed hejre side af salen nu
kemper for, at SAS skal have sin koncession
forlenget. 'Det har min ordferer klart g]on
rede for at vi ogsé gar ind for, og det gor jeg
ogsa.

Men der nogle underlige ting en gang
imellem, og dem vil jeg godt have afklaret.
Om fa minutter skal vi op i udvalget og be-
handle dette forslag videre. En af begrundel-
serne for, at SAS ensker at f4 forlenget kon-
cessionen, er, at man i de neaste 5-10 &r skal
foretage store investeringer i nye fly — 25
mia. svenske kroner er det oplyst i bemaerk-
ningerne til lovforslaget; man ma vide, under
hvilke konditioner man skal arbejde, for ikke
at risikere en fejlinvestering. Jeg vil gerne
henvise til en artikel i Borsens 2. sektion ons-
dag den 3. december 1986, hvor der stér:

»Da SAS i sidste uge offentliggjorde sit
hidtil bedste regnskab, modificerede SAS’
koncernchef, Jan Carlzon, imidlertid denne
begrundelse. For det forste sagde han, at
SAS efter hans opfattelse godt kan klare
konkurrencen uden at have en koncession,
samt at man med den flyflide, man i dag
rader over, ville std rustet til en fremtid uden
koncessionsbeskyttelse fra 1995, hvor den
nuverende koncession udleber.«

Jeg synes, det er meget uklogt at skrive
sadan, og jeg er ikke enig med Jan Carlzon i
det, men jeg vil godt sperge ministeren, om
han er enig med Jan Carlzon i det, denne
skriver her, eller om ministeren vil tage af-
stand fra det.

(Kort bemarkning).

Jens Peter Jensen (V):

En enkelt kort bemaerknmg til hr. J. K.
Hansen. Den sag, der her er pa dagsordenen,
giver ingen anledning til, at den ene side af
salen kan rose sig af nordisk samarbejde og

samarbejdsvilje pd bekostning af den anden

side af salen. I det samarbejde er vi »jens«,
om jeg s& mé sige pa dit hjemstavnsmaél, s&
der er ingen grund til det. At vi, som hr. J.

K. Hansen navner, kan g op og droefte det i
udvalget, er jeg ganske enig med det xrede
medlem i, og der kan ogsd vere andre en-
keltheder, som det kan veere rart at fa opkla-
ret — vi har jo en rimelig tid til at f4 dakket
nogle ting af — men lad os ikke bruge denne
debat til at sztte splid imellem slangens sed
og kvindens s&d.

Ministeren for offentlige arbéjder (Ner Chri-
stensen):

Jeg vil gerne have lov til at sige tak for en
velvillig modtagelse af dette lovforslag. Jeg
forstar af de bemerkninger, jeg har lyttet til,
at der forude venter nogle spergsmal i udval-
get, og jeg skal sarge for, at disse sporgsmél
naturligvis bliver besvaret s hurtigt som
overhovedet muligt.

Vi ma ikke glemme, at SAS-samarbejdet
giver fordele for de skandinaviske lande.
Derfor er det vigtigt, at vi har SAS, og at vi
forleenger koncessionen. Jeg er meget enig
med hr. Jimmy Stahr, som pa sedvanlig ele-
gant made startede med at omtale SAS som
noget, han havde holdt mange hyldesttaler
til, hvorefter hr. Jimmy Stahr naturligvis
straks fulgte det op med at holde en til, for
at det ikke skulle veere helt forkert.

Jeg synes, det er rigtigt, at der er holdt
mange hyldesttaler om SAS, og der er god
grund til at gere det. Jeg har stor respekt for
det skandinaviske samarbejde pa dette felt;
det er simpelt hen en nedvendighed.

Hr. Jimmy Stahr var ogsd inde pa speorgs-
malet om charterselskaberne og navnte nog-
le af de punkter, som er opridset i bemark-
ningerne til lovforslaget, bl.a. tredﬂgnsreglen
og spergsmalet om fragt og den rene fragt-
charterﬂyvnmg Jeg er meget enig med hr.
Jimmy Stahr i, at vi er i en god genge.

Hr. Tkast var ogsd positivt stemt over for
lovforslaget. Han neevnte, at der i den kom-
mende tid er behov for at @ndre den nuve-
rende flade inden for SAS, og det ved vi
godt fra det beseg, vi aflagde i Stockholm.
Sagt med andre ord er det et godt forslag, vi
star med, fordi det giver os, som hr. Ikast
ogsd nzvnte det, mulighed for langtidsplan-
lzgning. Det synes jeg der er grund til at
naevne endnu en gang.

Hr. Jens Peter Jensen sagde; at liberalise-
ringen skal tages med respekt. Ja, det skal
den, men vi skal ogsd se fremad, og vi skal
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planlegge. Jeg tager alt med respekt — ogsd
liberaliseringen.

Det var de indledende positive bemark-
ninger til lovforslaget, som kom fra disse
medlemmer af det heje Ting, men der skal
ogsd veere plads til, at nogle kan vare beten-
kelige, og jeg forstod pa hr. Ole Henriksen,
at han var betenkelig. Jeg vil gerne under-
strege over for hr. Ole Henriksen, at det, vi
stdr med her, er resultatet af forhandlinger,
der er foregéet imellem tre lande, alts3 bade
Norge og Sverige og Danmark, og jeg synes,
vi méd hefte os ved, at det er blevet et si po-
sitivt resultat, som det er.

Jeg forstod pa hr. Ole Henriksen, at han
mente, vi skulle kende tingene til bunds. Der
er absolut ikke noget afslorende i det, og jeg
skal bidrage til, at hr. Ole Henriksen og an-
dre medlemmer af udvalget far et tilbundsga-

ende kendskab til tingene. Jeg skal 0gséd be- .

svare de spergsmal, hr. Ole Henriksen vil
komme med.

Hr. Bilgrav-Nielsen, som var nedt til at
forlade folketingssalen af grunde, han har
naevnt over for mig, sagde, at SAS var en
smuk svane i det nordiske symbol, og jeg
kan kun vere enig med ham. Han var ogsa
inde p4, at det var en styret liberalisme. Ja-
men det gor ikke noget, vi styrer, nir bare vi
styrer i den rigtige retning, og som jeg sagde
for, er der jo ogsa tale om forhandling imel-
lem tre lande. '

Hr. Bollmanns spergsmal om, hvorvidt de
10 &r er en tradition, kan godt veere lidt
svart at besvare, for hvornar har vi indfert
en tradition? SAS-samarbejdet har jo bestéet
i 40 4r, og mig bekendt var den forste kon-
cession pd 25 4r, men det er ikke noget, jeg
har forsket nermere i. Jeg er ikke helt sikker
pa det, men jeg mener, det forholder sig sa-
dan.

Fru Inger Stiling Pedersen gav sin fulde
stotte til lovforslaget, og ogsd det takker jeg
naturligvis for. Jeg mener ligesom fru Inger
Stilling Pedersen, at det skal veere sikkert at
flyve, og jeg mener ogsd, at SAS er et godt
bevis pd samarbejde. -

Jeg skal sige til hr. J. K. Hansen, at ogsa
jeg har noteret mig de udtalelser, der er
fremkommet i Borsen i gar. Det er klart, at
en sidan udtalelse vil blive genstand for en
nzrmere droftelse ved forstkommende lejlig-
hed med Jan Carlzon. Jeg vil gerne tilkende-
give nu, for at der ikke skal vere tvivl om

det, at jeg ikke er enig med denne udtalelse
af Jan Carlzon. . :

Til sidst skal jeg beskeftige mig ganske
lidt med hr. Dohrmann - det er bestemt ikke,
fordi hr. Dohrmann er uvasentlig; hr. Dohr-
mann er bestemt lige s& vasentlig som alle
andre medlemmer af det heje Ting. Hr.
Dohrmann startede med at sige, at han ikke
havde noget som helst imod SAS, og sa holdt
han en tale, som kunne tyde pi det neesten
stik modsatte. Qgsé til hr. Dohrmann vil jeg
sige, at der er tale om, at tre lande skal sam-
arbejde om disse ting, og det er et godt og
fornuftigt samarbejde. Man skal bare vare
opmarksom pd, at verden er lidt sterre end
den tankegang, hr. Dohrmann gav udtryk
for. Men hr. Dohrmann tilkendegav, at han
ville stemme imod. Det er ren tale, og det
kan jeg i hvert fald forstd, sa jeg takker for
dette tilsagn om, at hr. Dohrmann vil stem-
me imod.

Jimmy Stahr (S):

Jeg vil gerne — ogsd pa vegne af hr. J. K.
Hansen — takke ministeren for den klare af-
visning af Jan Carlzons tanker i Borsen.

M4 jeg sa sige til hr. Jens Peter Jensen, at
jeg ogsa synes, det er en vederstyggelighed at
blande den slags sed, men hr. Jens Peter
Jensen kan vel ikke forundre sig over, at
nogle af os kan gleede os over, at der tilsyne-
ladende, som debatten skrider frem, bliver
feerre og ferre liberalister. Det kan man da
ikke vaere ked af; nu sagde jeg ikke noget
om nordiske, men alene liberalister.

(Kort bemerkning).

Jens Peter Jensen (V):

Jeg tror ikke, hr. Jimmy Stahr vil vere i
stand til rent statistisk at gere op, om der
bliver feerre og feerre liberalister eller flere og
flere socialister. Det, der er tale om, er, at det
nordiske luftfartssamarbejde hverken er et
socialistisk eller liberalistisk foretagende. Det
er en blanding af offentlig og privat skono-
mi og interesser, og det passer til det moder-
ne samfund, at man kan indrette det saledes.

Anledningen til hr. Jimmy Stahrs bemerk-
ning var jo, at jeg anholdt hr. J. K. Hansens
betragtning om, at den ene side af salen var
mere optaget af nordisk samarbejde end den
anden side, og det mente jeg var rigtigt at
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redressere, for i det stykke har vi felles gods .

og arvegods.

Dohrmann (FP):

Jeg synes egentlig, at det var temmelig
groft, at ministeren her for et gjeblik siden
stod og sagde, at han ikke var enig med
Carlzon og hans udtalelse, som hr. J. K.
Hansen citerede. Jamen hvad er ministeren
uenig i? Er det ikke positivt, at Carlzon kan
sige, at vi kan klare os uden koncessioner?
Hvad galt er der ved det? Det synes jeg da er
en ekstra fjer i hatten til Carlzon. Hvad skal
vi s& med den? For Carlzon er vel nok den
person, der har det bedste indblik i hele
SAS’ fremtidsudsigter, muligheder for at fort-
sette — i fri konkurrence vel at marke.

I samme forbindelse vil jeg gerne sporge
ministeren, for det naevnte ministeren jo ikke
med et ord, hvorfor ministeren og hr. Jens
Peter Jensen er sa bange for at liberalisere,
for at skabe fri konkurrence. Hvorfor sidder
den danske regering nede i EF og gar imod
liberaliseringsbestraebelserne? Hvorfor er
man bange for, at det skal blive langt mere
frit ogsa at flyve mellem de europaiske lan-
de? Det m4 vi da have en forklaring pa.

Jeg vil ogsd bede ministeren svare pa fol-
gende: synes ministeren, det er rimeligt, at de
turister og ferierejsende, der smutter ud med
SAS og bruger maske 30.000-40.000 kr., ikke
skal betale en krone i charterafgift, mens

charterpassagererne, der maske kaber en rej-.

se til 800 kr:, skal betale en hgj charterafgift?
Hvorfor denne forskelsbehandling? Det sy-
nes jeg vi skal have afklaret i forbindelse
med dette. Det nytter ikke noget, man krav-
ler i skjul og ligesom hr. Jens Peter Jensen
udelukkende taler om det nordiske samarbej-
de. Er det nedvendigt? Er det nordiske sam-

arbejde ikke bedre, end at man skal have
SAS for at holde sammen pa det? Er det det,.

der ligger bag hr. Jens Peter Jensens udtalel-
ser, si sig det rent ud.

(Kort bemarkning).

Poulsgaard (FP):

Det var jo mange roser til SAS. Igen ma
man konstatere, at folketingsflertallet ikke er
i kontakt med befolkningen. Jeg tvivler pé,
at alle de mennesker, der som jeg har rejst i
13 &4r med SAS og har betalt dobbelt s me-

get for en billet, som de egentlig burde, sy- .

nes, at SAS har fortjent de roser, som det fir
herinde.

Nu kommer ministeren fra Jylland, og det
er som bekendt hovedlandet. I de senere &r
er industrien flyttet mere og mere vestpé,
men alligevel er det sddan, at en forretnings-
mand, der skal rejse til f.eks. London eller
Diisseldorf fra Jylland, faktisk skal over Ke-
benhavn. Synes ministeren, det er en.anst&n-
dig made, SAS behandler en storre og sterre
del af kunderne pa? Jeg vil bede ministeren
svare pa det sporgsmal.

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

Jeg kan svare forholdsvis kort ved at sige
bade til hr. Dohrmann og til hr. Poulsgaard,
at det er ganske sveert at bygge en 10 eller
100 etagers ejendom, men det er utrolig let at

~bryde en saddan bygning ned, og hvis man

folger den linje, som hr. Dohrmann og hr.
Poulsgaard &benbart feler sig sa tiltrukket af,

far det hurtigt den konsekvens, at tlngene

bryder sammen omkring os, og det kan vi
vist ikke have nogen interesse i. Vi kan slet
ikke have nogen interesse i det set i forhold
til f.eks. Kobenhavns lufthavn, som er en
arbejdsplads for 11.000 mennesker,
hvad deraf folger.

Det er utrolig let at have lette svar pa svae-
re sporgsmél, og det kendetegner meget ofte
de herrer Poulsgaard og Dohrmann.

S siger hr. Poulsgaard, at han har rejst i
13 4r mellem Jylland og Kebenhavn — og jeg
ved, at hr. Poulsgaard er en overordentlig
flittig gaest hos SAS, og det vil jeg gerne be-
nytte lejligheden til at takke hr. Poulsgaard
for — men at hr. Poulsgaard skulle betale
dobbelt s& meget som nedvendigt, ved jeg
ikke hvor hr. Poulsgaard har fra. Jeg forstar

. simpelt hen ikke, at hr. Poulsgaard har kun-

net lave disse beregninger, men jeg gleder
mig naturligvis til at se de ekonomiske be-
regninger; dem haber jeg at hr. Poulsgaard
vil sende over.

For s& vidt angér spergsmalet om, at man
skal over Kobenhavn, forstar jeg, at jeg in-
den lenge far lejlighed til nermere i udval-
get at redegere for disse ting, og det henhe-
rer i og for sig ikke under dagsordenen,

(Kort bemzarkning).
Dohrmann (FP):

med .
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Jeg stillede to helt konkrete spergsmal.
Det ene var: hvorfor er ministeren bange for
i EF-sammenhang at liberalisere? Ministeren
nevnte i et af sine tidligere indleg, at det
var tre lande, der skulle samarbejde. Skal det
forstds pd den made, at der er et af de skan-
dinaviske. lande, som har palagt eller i hvert
fald- opfordret ministeren til at ga imod? Si
synes jeg ogsd, det skal frem, hvis regeringen
har den holdning.

Dernzst nevnede ministeren, at det er s
nemt at valte en bygning. Det er selvfolgelig
en politisk udtalelse.. Modsat det har vi Carl-
zons udtalelse, som siger: jamen vi kan sag-
tens klare os i fri konkurrence. Det vil altsd
sige, at den mands ord, der har mest for-
stand pd de dele, er intet vaerd. Man gor sig
altsd ogsd i denne situation klogere end de
folk, der har fingeren pa pulsen.

(Kort bemerkning).

Poulsgaard (FP):

Nu er ministeren jo ret ny i stolen, og der-
for kan han ikke vide alt. Men almindelige
avislesere har jo vidst i mange 4r, at Tjere-
borg har sagt, at de vil flyve f.eks. Karup-
Kebenhavn for det samme, som en togbillet
koster. Nu betaler jeg jo ikke selv min billet
— det gor skatteyderne — men mig bekendt

koster det det dobbelte af en togbillet, si her

er altsd svaret pa det, ministeren undrer 31g
over.

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

Ganske kort til hr. Dohrmann. Jeg ved
ikke af, at jeg skulle have blokeret for libera-
liseringer ‘inden for EF. Jeg har selv deltaget
i bade et uformelt og et formelt radsmede.
Det mad bero pd en misforstielse, nar hr.
Dohrmann har den opfattelse.

Jeg har selvfalgelig nok noteret mlg, hvad
der har stdet i nogle af landets aviser, men
jeg kan berolige hr. Dohrmann med, at der
forhabentlig kommer et svar allerede i mor-
gen. :

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstémning’ :

.Lovforslagets overgang til anden behand-
ling .

vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden:

Formanden:
Der er ikke mere péa dagsordenen.

I skrivelse af d.d. meddeler statsministe-
ren, at han ensker i henhold til forretnings-
ordenens § 19, stk. 4, at give Folketinget en
skriftlig

Redegorelse om regeringens handlingsplan
Jor ligestilling.

(Redegorelse nr. R 13).

Eksemplarer vil blive omdelt, og redege-
relsen vil blive optaget i Folketingstidende.

Jeg foreslar, at forhandlingen om denne
redegerelse finder sted tirsdag den 20. januar
1987. Hvis ingen ger indsigelse, vil jeg be-
tragte dette forslag om vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Skriftlig redegprelse:

Redegorelse af 4/12 86 for arbejdet med
ligestilling.
(Redegorelse nr. R 13).

Statsministeren (Poul Schliiter):

1. Indledning.

Folketinget vedtog den 26. november 1985
et dagsordensforslag, som bl.a. palegger re-
geringen inden den 1. januar 1987 at udar-
bejde og fremlegge en national handlings-
plan for ligestilling af mand og kvinder med
fastlagte mal, skonomiske rammer og aktivi-
teter for den nationale indsats.

Regeringen nedsatte herefter et udvalg un-
der Statsministeriet med fhv. arbejdsminister
Grethe Fenger Maller som formand.

Det idémassige udgangspunkt for udvalgs-
arbejdet er dokumentet »Fremadrettede stra-
tegier frem til r 2000«, der blev vedtaget pa
FNs kvindekonference i Nairobi i 1985.



