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Zndringsforslaget sattes forst til forhand-
ling. .

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Andringsforslaget
vedtoges uden afstemning.

Forslaget som helhed sattes derefter til
forhandling.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Forslaget til folketingsbeslutning.

vedtoges med 110 stemmer (S, KF, V, SF,
RV, CD, KRF og VS) mod 3 (FP).

Fjerde nastformand (Ole Vig Jensen):

Om denne vedtagelse vil der nu blive givet
meddelelse til justitsministeren.

Den neste sag pd dagsordenen var:

13) Anden (sidste) behandling af beslutningsfor-
slag nr. B 49:

Forslag til folketingsbeslutning om katalyti-
ske efterbreendere til motorkoretojer.

Af Camre (S) m.fl.

(Fremsat 18/11 86. Forste behandling 22/1
87. Betenkning 13/5 87. Andringsforslag nr.
3 af 14/5 87 uden for betznkningen af
Svend Age Petersen (KF), Skrumsager Skau
(V), Lone Dybkjer (RV), Addi Andersen
(CD) og Steffensen (KRF)).

Der var stillet 2 @ndringsforslag i betenk-
ningen.

Uden for betenkningen var der stillet 1
endringsforslag af Svend Age Petersen (KF),
Skrumsager Skau (V), Lone Dybkjer (RV),
Addi ‘Andersen (CD) og Steffensen (KRF)
(se nedenfor).

Andringsforslag

Af Svend Age Petersen (KF), Skrumsager
Skau (V), Lone Dybkjeer (RV), Addi An-
dersen (CD) og Steffensen (KRF):

22/5 87: 2. (sidste) beh. af f. t. beslutn. om detentionsanbririgelser

Til teksten

3) Teksten affattes sdledes:

»Folketinget opfordrer regeringen til at
gennemfore en fast afgiftslempelse for miljo-
venlige nye biler efter samme retningslinjer,
som gealder for biler med serligt sikkerheds-
fremmende udstyr, f.eks. blokeringsfri brem-
Ser.«

Bemearkninger

Forslagsstillerne onsker at afgiftsfritage
forureningsbegrensende udstyr til nye biler,
som mindst opfylder de amerikanske emissi-
onsnormer.

Andringsforslagene sattes forst til for-
handling.

Forhandling

Camre (S):

Til dette beslutningsforstag er der fra SFs
side stillet et par @endringsforslag, som vi har
tiltradt. Det er forslag, der sigter pd at gere
biler med sakaldte trevejskatalysatorer billi-
gere eller prisneutrale i forhold til keretejer
uden sddanne installationer.

Det siger sig selv, at det sterkeste incita-
ment, man kan opnd til anvendelse af disse
katalysatorer, ligger i, at keretejer, der er
udstyret med dem, er billigere end koretojer
uden. Men samtidig skal man naturligvis
maerke sig, at det af SFs bemerkninger frem-
gér, at man forestiller sig, at disse forslag er
provenumassigt neutrale. Hvis man kan ke-
be det forureningsfri keretoj til en billigere
pris, har jeg ogsa svert ved at forestille mig, -
at der er ret mange mennesker i dette land,
der ville undlade at kebe dette koretej, og s&
siger det sig selv, at hvis man giver alle en
given fordel og opretholder provenumsessig
neutralitet, er der ingen, der fir nogen for-
del.

Men vi har alts tiltrddt disse forslag for
at markere den holdning, at vi ensker at
fremme denne sag.

Séfremt disse @ndringsforslag ikke bliver
vedtaget, agter vi at stemme for det af Det
Konservative Folkeparti, Venstre, Det Radi-
kale Venstre, CD og Kristeligt Folkeparti
stillede @ndringsforslag til teksten. Vi synes,
det er meget formalistisk, at man stiller dette
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@ndringsforslag, idet det reelt indeholder
nejagtig det samme som det af os oprindelig
stillede forslag, nemlig en afgiftslempelse
efter i princippet samme retningslinjer, som
gelder for biler med serligt sikkerhedsfrem-
mende udstyr.

Jeg vil gerne understrege, at ingen skal
forestille sig, at dette forslag i sig selv vil be-
tyde et voldsomt fremskridt for anvendelsen
af forureningsfri keretejer i Danmark; dertil
er forslaget for svagt. Vi har eonsket dette
som en markering af det enskelige i, at man
i stigende grad anvender disse installationer,

og at de gores lovpligtige, men her opnir vi -

altsd alene en forholdsmeessig billiggerelse
via afgiften, men vi opnér naturligvis ikke at
lafte selve belgbet for den ekstra installation,
som efterbraenderne udger, fuldstendig vaek
fra prisen.

I ovrigt skal jeg beklage, at vi ikke har
kunnet samle et flertal for at opretholde en
sddan forskel i afgiften pa blyfri og blyhol-
dig benzin, at den kan kompensere for de
merudgifter, der er til selve kabet af efter-
brenderen og den lebende vedligeholdelse af
den.

Jeg erindrer, at da de nuvarende afgifter
for benzin blev vedtaget, var det en maerke-
sag for Det Radikale Venstre at holde en la-
vere pris for blyfri benzin via lavere afgifter.
Der er ogsé lidt lavere afgifter, men ikke ner
lave nok, ikke det, som Det Radikale Venstre
oprindelig ved denne afgiftsforhgjelse gik
ind for, s& her ser vi desvarre, at Det Radi-
kale Venstre igen er lobet fra en merkesag.

Svend Age Petersen (KF):

Nu bliver det veasentlig billigere at veere
miljebevidst bilist. Med det @ndringsforslag,
som regeringspartierne i samarbejde med Det
Radikale Venstre har stillet, skal der ikke
fremover betales afgift — og jeg vil gerne po-
intere formuleringen — af det »forureningsbe-
greensende udstyr«, nir man keber en ny bil.

For den enkelte vil det nok vare mest in-
teressant — frem for de fine ord — at finde ud
af, hvad det betyder. Det betyder i runde
talstorrelser, at de komponenter, der skal til
for at skabe disse forureningsbegransende
niveauer, fremover ikke vil blive belagt med
en afgift af sterrelsen 11.000-14.000 kr. oven
i komponentens pris. Konkret vil det nok
vaere sdledes, at for en af de ting, der kan

bruges til at lgse problemet, nemlig en kata-
lysator, er prisen 6.000 kr., men skatte- og
afgiftsministeren samt finansministeren har
nu veret med til at frafalde kravet om afgif-
ten, der skulle legges ovenpa, og som havde
betydet, at denne komponent ville komme til
at koste et sted mellem 17.000 og 22.000 kr.

Sé har jeg ogsé sagt, at det kommer til at
koste 6.000-8.000 kr. at vare miljebevidst.
Det kan maske afkorte debatten en lille smu-
le. Vi vil gerne vaere @rlige og sige, at der
ikke er noget med, at det ikke koster noget at
f& disse komponenter pé sin bil, for det gor
det, men det koster langt, langt mindre end
efter den nuvarende afgiftslovgivning. Sa
skulle det faktisk veere sat pa plads!

Vi tror i Det Konservative Folkeparti p4,.
at denne forskel i pris for den enkelte vil
medfere et ganske peent salg af det forure-
ningsbegrensende udstyr. Der vil jo trods
alt, selv om ikke alle kan lide det, vaere en
p@n besparelse at hente, hvis man ogsi kerer
péd blyfri benzin, og sammenhe&ngen mellem
en katalysator, som er en af maderne at
komme videre pd, og den blyfri benzin er jo
kendt. Der er en ngje overensstemmelse.
Man kan altsd ikke bruge denne enhed uden
at anvende blyfri benzin. Denne besparelse
vil i lebet af en bils levetid andrage maske
50 pct. af de merudgifter, der er ved at veere
en miljebevidst bilist.

Nar vi i @ndringsforslaget har fjernet or-
det »katalysator«, er det meget bevidst. Vi
onsker at bruge ordene »forureningsbegran-
sende udstyr« for dermed at markere ogsé
ved eventuelle efterfolgende lovjusteringer, at
vi ensker, det skal vere fabrikanterne, der
finder ud af, hvilket udstyr der skal bruges,
mens det skal vare os som lovgivere, der
siger, hvilke begrensninger vi vil acceptere
eller kreeve i forureningsbekempelsen. Det
skal ikke vaere os, der siger, at der skal bru-
ges denne eller hin teknik.

Der vil veere mulighed for, at vi i Folke-
tinget kan have den endelige lov klar, s den
kan treede i kraft allerede den 1. januar na-
ste dr, og vi tror faktisk, at meget enkelt sagt
er det det, den enkelte bilkeber er interesse-
ret i. Hvornar kan jeg {4 denne afgiftslempel-
se, hvis jeg vil veere en miljgbevidst bilist?
Hvornar er de ferdige derinde i Tinget med
at beslutte, s& det far virkning for mig?
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De her fremforte synspunkter dekker op-
fattelsen bade i Det Konservative Folkepartis
og i CDs gruppe.

Om . de to @ndringsforslag fra SF mé vi
sige, at de begge indebzrer store udgifter for
statskassen i form af direkte tilskud, som for-
slagsstillerne s& foreslar at man kan fa dak-
ket ind ved at forheje registrerings- eller
vaegtafgiften. Lad det vere sagt med det
samme, at hverken Det Konservative Folke-
parti eller CD vil veere med til at forheje no-
gen af delene. Men man har selvfolgelig ogsa
stillet et forslag om, at man kan fa udligning
via statskassen, men det kan vi heller ikke
tilslutie os. Derfor skal det sta klart, at vi
ikke kan tilslutte os de to @ndringsforslag fra
SF. ~

(Kort bemarkning).
Camre (S):

Jeg bliver nedsaget til at korrigere hr.
Svend Age Petersen pa to omrader.

Det er ikke i kraft af regeringspartiernes
og Det Radikale Venstres indsats, at vi nu
far en afgiftsnedsattelse pad dette omrdde.
Forslaget blev fremsat af os allerede i forrige
samling, men blev dengang udsat, fordi vi
ikke kunne f4 tilslutning fra regeringspartier-
ne eller fra Det Radikale Venstre.

Det, der sker af @ndringer ved regerings-
partiernes forslag, er alene, at man far en
fast afgiftsnedsettelse i stedet for en nedset-
telse, der afhaenger af prisen pa efterbreende-
ren, og det vil sige, at den gode og den dérli-
ge efterbrender fir den samme afgiftsned-
sttelse. Det er noget, vi ogsd kender fra de
blokeringsfri bremser, og det er faktisk at
skeere igennem i denne sag pd en maske no-
get forenklet og maske lettere administrerbar
méde, men det er -bestemt ikke i forhold til
formalet en bedre made.

For det andet ma jeg korrigere hr. Svend
Age Petersen, nir han siger, at dette er en af
mdaderne at opnd en senkning af forurenin-
gen fra bilerne pa. Det er den eneste i dag
kendte made at opnd denne forureningsbe-
grensning pd. Alle andre metoder rakker et
lille stykke af vejen. Vi mener, at man her
ikke skal lovgive om, hvilken teknik, men
tveertimod om, hvilke grenser for emission
af forurenende stoffer der skal betinge en
afgifislempelse, s det er ikke korrekt at sige,

at dette er en af metoderne. Det er den ene-

ste kendte metode i hele verden. Maske kom-
mer der i fremtiden flere, det vil da vere ud-
market og skal hilses med tilfredshed, men
det er den eneste nu kendte metode, vi her
lemper for.

(Kort bemarkning).

Svend Age Petersen (KF):

Jeg héaber da ikke, at jeg har misforstdet
hr. Camres ordferertale, nar der nu tales om,
at der er to punkter, der skal korrigeres pa.

Ma jeg lige sporge: forstod jeg det rigtigt,
nar hr.. Camre pa Socialdemokratiets vegne
udtalte i sin ordferertale, at man ville stem-
me for regeringspartiernes og. Det Radikale
Venstres @ndringsforslag? Hvis det er tilfael-
det, vil jeg godt takke pa forhdnd.

Det andet, der blev navnt, var, at jeg sag-
de, at det er en af metoderne, og jeg tror, det
er korrekt, at jeg brugte en sédan formule-
ring. Jeg er enig i, at der kan komme andre
ting i fremtiden, og det er ogsé derfor, vi ik-
ke onsker at fastldse os pd dette. Men hr.
Camre mé have glemt, selv om han selv var
med til at fremsette beslutningsforslaget
sidst, at. man netop deri ger det, som hr.
Camre nu siger at man ikke vil: man nav-
ner, hvilken teknik der skal afgiftsfritages.
Og det er det, der er forskellen i opfattelsen.
Jeg er ikke profet, sd jeg ved ikke, hvad der
kommer, men jeg tror, hr. Camre og jeg er
enige om én ting: der kommer andre meto- .
der end den, der er nevnt i Socialdemokrati- -
ets beslutningsforslag: »katalysatorer«. Der-
for vil vi gerne slippe for ordet i en lovgiv-
ning, der gerne skulle vare 11dt mere end ba- ,
re et ars tid.

(Kort bemerkning).

Margrete Auken (SF):

Det er blot lige for at fastholde perspekti-
verne i sagen. Det var hr. Camre, der sagde,
at den eneste kendte metode til nedbringelse
af forureningen er katalytiske efterbrendere,
og det er klart, at hvis man i gvrigt ikke @n-
drer andet, har hr. Camre ret. ‘

Jeg vil lige minde om, at vi pd Nordisk
Rads internationale parlamentarikerkonfe-
rence i Stockholm i september om lufiforure-
ningen fastslog, at hvis. dette virkelig skulle
batte noget og skuile i gang i en fart, som det
skal, m4 man kigge pé trafikstrukiuren — det
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gor man ogsd i hej grad i Sverige nu - og
man skal kigge pa hastigheder. Jeg synes, det
skal siges, at hvis man gér fra 60 til 120 km -
120 km i timen mé& der ikke keres i dette
land, men det bliver der, sd jeg navner det
bare for at have et billede af det — firdobler
man udslippene. Jeg synes, vi altid skal have
med, nar vi snakker tekniske fix, hvortil den
katalytiske efterbreending herer, at det, der
virkelig nytter noget, er at fa lagt trafikstruk-
turen om og s selvfelgelig at f4 hastigheder-
ne ned.

(Kort bemarkning).
Camre (S):

Jeg er enig med fru Margrete Auken i de
sidste bemarkninger, men hr. Svend Age Pe-
tersens bemerkninger far mig til at sperge,
om der er noget, vi har misforstiet. Sddan
som det er formuleret i @ndringsforslaget
uden for betankningen - for efter betenk-
ningen vil man jo forkaste hele forslaget —
foreslar man, at »Folketinget opfordrer rege-
ringen til at gennemfere en fast afgiftslem-
pelse for miljevenlige nye biler efter samme
retningslinjer, som galder for biler med ser-
ligt sikkerhedsfremmende udstyr ...«.

Det ma vel fortolkes siadan, at det er en
fast afgiftslempelse for keretgjer med iden-
tisk udstyr, med identisk dempning af foru-
reningen. Det kan vel ikke vere sadan, at
den, der demper med 90 pct., fir samme
afgiftslempelse som den, der kun damper
med 20 pct. Det hedder i bemearkningerne, at
det skal veere et »udstyr ... som mindst op-
fylder de amerikanske emissionsnormer«, og
s& er det, jeg mé sige: der er kun ét saet ud-
styr, og det er de katalytiske efterbreendere.

Fjerde nastformand (Ole Vig Jensen):

Hr. Svend Age Petersen har ordet for en
kort bemarkning, og derefter gar vi videre i
ordfererrekken.

(Kort bemarkning).

Svend Age Petersen (KF):

Jeg ved ikke rigtig, hvad det er, hr. Camre
misforstir, det skal jeg ikke gore mig til
dommer over, men der blev jo rettet lidt pa
den eventuelle misforstdelse ved, at hr. Cam-
re venligt laeste op, hvad vi har skrevet. Vi

har sandelig sat en graense pa, og det, vi taler

om, er, at man skal opfylde nogle ganske
bestemte normer. Derfor er spergsmalet fra
hr. Camre om, hvorvidt der foreld en misfor-
stielse, egentlig blevet besvaret. Der er hos
forslagsstillerne til eendringsforslaget uden
for beteenkningen ikke tale om en @ndring af
deres tidligere holdning. Det skyldes proce-
duren, at vort @ndringsforslag er kommet,
efter at beteenkningen er afgivet. Hr. Camre
kendte vores @ndringsforslag, for beteenknin-
gen blev afgivet, og der er ikke noget nyt i
det.

Anne Grete Holmsgard (SF):

Jeg synes, det er godt, at denne samling
snart er ved at veere slut, for jeg kan nasten
ikke beere flerée slappe miljeholdninger. I det-
te forar er det gdet gradvis ned ad bakke, og
alle de pene gronne holdninger, som de Ra-
dikale engang havde, og som de Konservati-
ve tog sig s& hjertenskert af for et halvt ar
siden, er simpelt hen blevet vammelt vissen-
gronne i mellemtiden.

Vedrerende denne sag var alle i 1984 eni-
ge om, at vi selvfolgelig skulle have kataly-
tisk efterbrending for at fa nedbragt forure-
ningen fra biler. Der var bare det beklageli-
ge, at EF ikke ville veere med. Nu har Dan-
mark i de sidste tre ar i EF hardnakket blo-
keret for, at vi fik noget meg, og det er selv-
folgelig sket for at fa noget godt.

EF har imidlertid ikke blokeret for, at vi
pa frivillig basis gennemforte noget ordent-
ligt herhjemme. Det er der noget andet der
har blokeret for: et flertal i denne folketings-
sal, som ville afvente en arbejdsgruppes rap-
port, sidan en rigtig tveerministeriel arbejds-
gruppes rapport. Arbejdsgruppen har vearet
meget leenge om at fi snevlet sig ferdig, men
nu er det faktisk sket. Den blev ferdig for
ganske kort tid siden, men se, om nogen af
dem, der har ventet og ventet i halvandet &r,
overhovedet gider hore pa, hvad den arbejds-
gruppe siger! Det gider de ikke, ndr det kom-
mer til stykket. Det viser sig nemlig, at de
har det fuldsteendig som Mis i historien om
Mis med de bla gjne. Forst gar Mis ud i ver-
den, frygtelig sulten og ensom. Farste dag
fanger den s en flue; det gar da an, det er
herligt, man kan da blive mat af en flue.
Neaste dag kan den kun fange en myg; Mis
bliver knap sd met. Og sidste dag m& den sd
lade sig neje med en lille fedtet bladlus. Og
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det er det, de Konservative, Venstre, CD, de
Kristelige og de Radikale nu vil ngjes med:
en lille fedtet bladlus.

Af arbejdsgruppens rapport fremgéar det
nemlig, at hvis man nu laver den subsidiere-
de model, som SF har stillet endringsforslag
om, kan man - skennes det forsigtigt — nok
regne med, at 50 pct. af de nye biler pad mar-
kedet vil vaere miljovenlige biler. Hvis man
tager en lidt mindre vidtgdende model, nem-
lig den, der er prisneutral — og det har SF
ogsa stillet @ndringsforslag om, for vi havde
jo nok en mistanke om, at det andet, hvor
man kunne na op pa, at halvdelen af de nye
biler var miljovenlige, alligevel var for meget
for de paene grenne profiler — kan man regne
med 25 pct., hvis man er heldig.

~ Men hvis man derimod ger det, som resul-

tatet bliver i dag, kan man ikke regne med
nogen synderlig effekt ud over den ene - og
det -er selvfolgelig ikke arbejdsgruppens kon-
klusion, jeg refererer nu — at man kan gé ud
og sla sig selv for brystet og sige til veelger-
ne: ih, vi gjorde skam noget. Og sa er det jo
hundesvaert for den enkelte valger at gen-
nemskue, at det faktisk nzsten ingen effekt
har.

Jeg synes mildt sagt, at det er pinligt og
deprimerende, at man ikke engang gider slés
sd meget for det, man gar og siger, at man
vil veere med til i det mindste at lave en pris-
neutral model.

For hvad betyder en vedtagelse af forsla-
get? Ja, hr. Svend Age Petersen siger, at det
betyder, at man slipper for at betale 12.000—
14.000 kr. i registreringsafgift. Det er godt
nok lidt hgjt sat, men det kan vare, det er
standarden for biler i Det Konservative Fol-
keparti; det er lidt mere beskedent, hvis vi
gar ud fra den type biler, de fleste af de dan-
skere, der har bil, karer i.

Men sagen er jo, at under alle omstendig- -

heder skal man betale mere for en miljoven-
lig bil end for en tilsvarende model, der ikke
er miljovenlig. Man skal under alle omstaen-
digheder betale i snit godt og vel 6.000 kr.
mere.

Sa kan vi selvfolgelig hdbe p4, at de milje-
massige holdninger er lidt mere kontante i
befolkningen, end de er herinde, og at folk
alligevel veelger at tage prishoppet pd godt
og vel 6:000 kr. mere, at de alisd i det mind-
ste har lidt mere mod, end man har i de par-
tier, der gnsker at stemme dette igennem.

12304

-Men jeg mé erligt indremme, at jeg ikke
tror, man skal regne med, at folk gir hen og
kober miljovenlige biler, ndr de er dyrere
end de tilsvarende modeller, der ikke er
miljovenlige. Og det gor det ved Gud ikke
lettere, nar de partier, som sidder herinde,
ikke engang gider sorge for, at de i det mind-
ste kan f4 dem til samme pris.

Fjerde nastformand (Ole Vig Jensen):

Jeg skal her afbryde forhandlingen om
endringsforslagene og udsatte modet. Madet
genoptages i dag kl. 13.00.

Mgdet udsat kI, 11.59

Madet genoptaget k. 13.00

Forhandlingen om endringsforslagene

genoptoges.

Svend Age Petersen (KF):

Der blev brugt udtrykket »prisneutral mo-
del«, s& vidt jeg herte, og jeg vil gerne spor-
ge, hvad en prisneutral model er. Jeg tror
nok, jeg forstar det, hvis jeg siger, at det er
den model, om hvilken forbrugeren foler, at
han kan velge og vrage mellem ting og sager
og udstyr af forskellig art, uden at det koster
noget at veelge det bedste. Men den er jo ik-
ke prisneutral over for statskassen eller; hvis
det er den anden model, som SF gerne vil
frem med, over for de andre forbrugere.

Men summa summarum vil det indebere,
at den almindelige bil, der ikke er udstyret
med dette ekstraudstyr, blive dyrere, altsd et
forslag fra SF om at forhgje de nuvarende
bilafgifter. Har jeg forstaet det ret?

Jeg synes, det er lidt synd, at SF ikke tror
pé miljebevidste danskere. Der er selvfolge-
lig forskel pa, hvordan partierne opfatter tin-
gene, men i Det Konservative Folkeparti tror
vi faktisk p4, at danskerne er lige sd miljobe-
vidste, som nogle gerne vil lovgive om det en
gang imellem; men vi andre vil gerne opna
det ad frivillighedens vej. Derfor tror vi ogsa
pa, at dette her vil fa en vis udbredelse, som
jeg var inde pa, men det er altsd ad frivillig-
hedens ve;j.

Jeg har selvfplgelig ogsa tenkt den tanke
igennem, at vi skulle opleve, at SF ville gore
noget s userigst som at tale om, hvilke biler



12305

22/5 87: 2. (sidste) beh. af f. t. beslutn. om katalytiske efterbreendere

12306

[Svend Age Petersen]

man med hvilke partitilhersforhold synes
bedst om, og det oplevede vi jo ogsa. Da jeg
forberedte mig, teenkte jeg, at jeg hellere mat-
te prove at here, hvad afgiftssatserne for en
almindelig bil som en Folkevogn til ca.
120.000 kr. egentlig bliver som folge af det
problem, vi her drefter — ikke det ord, vi ag-
ter at bruge, men deét ord, som hr. Camre
agter at bruge, nemlig katalysator. For en
Folkevogn er prisen pa den komponent 8.000
kr. Afgiften ville vaere blevet 14.000 kr., hvis
ikke vores skatte- og afgiftsminister var helt
indforstaet med, at vi ber frafalde den, hvil-
ket ogsd fremgar af vores endringsforslag,
og sd ville en almindelig bil til 122.000 kr.
komme op pa 144.000 kr. for at vaere miljo-
venlig. Det tror vi at danskernes miljobe-
vidsthed knap nok vil sl4 til over for.

(Kort bemeerkning).

Anne Grete Holmsgard (SF):

Jeg vil gerne sige til hr. Svend Age Peter-
sen, at jeg aldrig har bestridt, at der findes
naive medlemmer i den konservative gruppe,
og jeg kunne da aldrig dremme om at bestri-
de det — det ville jo veere mod bedre vidende.

Hr. Svend Age Petersen har forstiet det
med prisneutraliteten fuldsteendig korrekt —
det var faktisk en glimrende fremleggelse —
s& der er ingen grund til at st og se s& ked
ud af det heroppe, men det troede jeg faktisk
hr. Svend Age Petersen havde forstdet allere-
de i udvalget.

Derfor kan jeg ikke forstd, at det kommer
som en bombe for hr. Svend Age Petersen,
for allerede da vi sad i miljoudvalget i 1984
- og da var hr. Svend Age Petersen ogsd
medlem - vedtog vi faktisk et beslutningsfor-
slag, af hvis tekst det fremgik, at hvis man
lavede skonomisk differentiering, skulle man
selvfolgelig sorge for, at statskassen ikke fik
mindre provenu ud af det.

Det kan man sikre enten ved at sette regi-
streringsafgiften op for de biler, der ikke er
miljovenlige, eller ved at sette vagtafgiften
op. Fordelen ved at bruge veegtafgiften er, at
vi ikke skal til at lave om pa afgiftssystemet
igen, ndr vi far den obligatoriske ordning til
sin tid.

(Kort bemarkning).
Camre (S):

Jeg turde godt indgé et vaddemal med hr.
Svend Age Petersen om, at antallet af motor-
koretojer med efterbreendere i dette land ikke
vil overstige 2.000 stk., efter at denne @n-
dring har varet i kraft det forste ar.

Men da jeg i ovrigt ikke har kunnet fa
svar pd mit spergsmal til hr. Svend Age Pe-
tersen om, hvordan denne lovgivning skal
indrettes, vil jeg gerne sperge ministeren for
skatter og afgifter, om jeg har forstdet det
rigtigt, nar jeg siger, at den afgiftsnedsattel-
se, der vil blive tale om for disse keretgjer,
vil veere knyttet til, om jeg s& ma sige, iden-
tisk eller identisk virkende udstyr, siledes at
forsta, at der ikke gives en stor nedsettelse —
den, der svarer til en rimelig afloftning af
afgiften pd efterbreenderne — for keretgjer,
som i mindre grad mindsker deres forure-
ning, altsa f.eks. koretojer med det, der kal-
des lean burn-motorer, som er vasentlig bil-
ligere end efterbreenderne. Hvis der skal vee-
re rimelighed i dette her, ma det vaere sadan,
at alle keretojer med efterbxaendere som jo
altsd  belaster prisen med omkring
7.000-8.000 kr. eksklusive afgift, slipper for
afgiften, men at der vil s vere andre identi-
ske virkemidler, der fir den samme lettelse,
og kun disse.

Tredje nestformand (Lilli Gyldenkilde):

Der er lidt for mange hgjrestede moder i
salen. Det er en fordel, at andre end den
fungerende formand kan here, hvad der bli-
ver sagt heroppefra.

(Kort bemerkning).

Svend Age Petersen (KF):

Jeg er lidt ked af at maétte sige, at enten
har hr. Camre ikke forstdet, hvad jeg sagde —
og det er selvfolgelig nesten utenkeligt —
eller ogsa har jeg nok — og det er selvfoigelig
nok mere tenkeligt — ikke rigtig formaet at
forklare det pa en sidan made, at det ringe-
de.

Der blev spurgt tidligere, om der var for-
skellige forureningsgrader, der skulle ind i
afgiftsbilledet, og det svarede jeg pd ved at
henvise til hr. Camres eget svar i samme s&t-
ning, der gar pa vores udmarkede @ndrings-
forslag, nemlig at bilerne skal opfylde en fast
US-norm.

Nér man sd sporger én gang til og pastar,
at jeg ikke vil give svar, og derfor giver det
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videre til skatte- og afgiftsministeren, ma det
have storre underholdningsvaerdi end egent-
lig saglig vaerdi.

Tinning (VS):

Jeg tror, vi har néet den grad af forstaelse
i denne her sag, der kan nds. Den er ikke
fuldsteendig, men den er altsd kommet s&
langt, som det efter min bedste vurdering er
muligt. Hr. Svend Age Petersen er ndet til hr.
Svend Age Petersens grenser, og det ma vi
jo sd tage med.

Vores holdning til @ndringsforslagene er
klar nok. Vi stemmer for det af SF principalt
stillede og, hvis det ikke bliver vedtaget, for
det subsidiere og, hvis det heller ikke bliver
vedtaget, for det tredje endringsforslag.

Forskellen pa den holdning, hr. Svend
Age Petersen har lagt frem, og vores er jo
velkendt og indlysende. Hr. Svend Age Pe-
tersen siger, at det koster noget at veere
miljebevidst, og at det skal koste noget at
veere miljebevidst. Det er selvfolgelig rigtigt
for en lang rekke sager, at det vil vere sé-
dan i ferste omgang. Det, vi sa diskuterer, er,
hvem der skal afholde det, der i forste om-
gang er udgifter men som i egvrigt pd lidt
lengere s1gt viser sig som gevinster rundt
omkring i samfundet, og hr. Svend Age Pe-
tersen foretreekker det pad den maéade, at det
skal den enkelte forbruger, hvor vi har det
pd den méade, at det ma vere en felles opga-
ve, en felles forpligtelse, at sorge for, at de
motorkeretajer, der futter rundt i landet, svi-
ner s lidt som overhovedet muligt, og derfor
interesserer vi os selvfelgelig for enhver mo-
del, som kan sikre, at miljovenlige koretgjer
bliver i det mindste s& billige som de andre
og for vores skyld meget gerne ogsé billigere,
for vi har ikke det fjerneste imod at opbygge
et system, hvor vi direkte fremmer udbredel-
sen af miljevenlige biler ud fra temmelig ind-
lysende synspunkter. Nar hr. Svend Age Pe-
tersen insisterer pa, at det er den enkelte for-
bruger, som selv skal betale de dér ekstra
tusinde kroner, haenger det sammen med en
eller anden ideologisk blokering hos hr.
Svend Age Petersen, som vi heller ikke i dag
kan fa fjernet.

(Kort bemzarkning).
Anne Grete Holmsgard (SF):

Jeg sad og undrede mig over, hvorfor jeg
syntes, der manglede noget, og s& gik det
pludselig op for mig, at vi overhovedet ikke
har hort, hvad Det Radikale Venstre mener,
og det kan jeg ikke forstd, for nu har vi
egentlig 1 denne sag helt tilbage fra 1984 kert
et meget godt parleb med Det Radikale Ven-
stre, og si stir vi her og taler, Socialdemo-
krater, SFere, VSere og Konservative, me-
dens den vigtigste brik i hele spillet ikke er
tilstedevarende — jo, tilstedevarende i salen,
men ikke pa talerstolen. Derfor vil jeg sé-
mend bare anmode Det Radikale Venstre
om at komme op og forklare, hvorfor de ik-
ke kan acceptere i hvert tilfeelde det ene af
de af SF stillede @ndringsforslag.

Hermed sluttede forhandlingen om &n-
dringsforslagene.
Afstemning

Andringsforslag nr. 1
forkastedes, idet 53 stemte for, 64 imod.

Andringsforslag nr. 2
forkastedes, idet 55 stemte for, 62 1mod

ZAndringsforslag nr. 3
vedtoges med 102 stemmer mod 18.

Forslaget til folketingsbeslutning som hel-
hed sattes derefter til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Forslaget til folketingsbeslutning

vedtoges med 117 stemmer (S, KF, V, SF,
RV, CD, KRF og VS) mod 3 (FP).

Tredje nzstformand (Lilli Gyldenkilde):

Om denne vedtagelse vil der nu blivet gi-
vet meddelelse til ministeren for skatter og -
afgifter.

Den neste sag pd dagsordenen var:

14) Anden behandling af loviorslag nr. L 34:

Forslag til lov om ndring af straffeloven
og retsplejeloven. (Qkonomisk kriminalitet).



