659

15/10 85: 1. beh. af f. t. 1. vedr. stempelafgift af topografiske kort

660

[Aase Olesen]

afgift, hvis man bruger eller har brugt geo-
datisk instituts kort. Det er én ting.

S4 kommer sporgsmalet, hvem der skal
afgore det, og det er en vanskelig sag. Det
md vere rigtigt forstiet, som man laser be-
mearkningerne, at dette alene skal overlades
til geodatisk instituts embedsmeend, og man
kan ikke klage, end ikke til ministeren. Er
det ogsa korrekt forstaet?

Forsvarsministeren (Engell):

Det, der er tale om, fru Aase Olesen, er,
som det ogsd er fremgéet, at der kommer
mange ansegninger om fritagelse, og det er
afgerelsen af disse sager, der foreslds uddele-
geret til geodatisk institut. Det er korrekt.

(Kort bemarkning).

Arentoft (KF):

Hvis jeg har fulgt rigtigt med, skulle der
vaere et pent flertal for forslaget, idet hr.
Thoft sagde, at man kunne g& ind for forsla-
get, safremt storre afgifter til geodeetisk insti-
tut ikke ogsé beted flere penge til forsvaret.

Jeg tror faktisk, jeg kan sige helt klart, at’

det er der ikke tale om. Geodatisk institut

stdr pa finansloven, og de indtegter, forsva-

ret far, gar desverre ikke til forsvaret. De gar
i statskassen. For at tage et helt konkret ek-
sempel: de militzere lufthavne, som ogsa bru-
ges til landing af civile fly, Tirstrup, Alborg,
Karup osv., fir landingsafgifter m.v., men de
gar ikke til drift af flyvestationen. Det gar i
den store statskasse.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Anden nzstformand (Povl Brendsted):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
forsvarsudvalget. Hvis ingen ger indsigelse
mod dette forslag, betragter jeg det som ved-
taget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

6) Forste behandling af lo;gforsldg nr. L 32:

Forslag til lov om garantier foi lan til skibs-
finansiering. -
(Fremsat 9/10 85).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Svend Andersen (S):

Efter at de danske verfter i praktisk talt
hele 1985 har stdet uden ordretilgang, og ef-
ter at skibsindustrien og CO Metal bade di-
rekte og gennem pressen over for ministeren
har presset pa, for at der bliver taget et initi-

ativ, far vi altsid nu omsider regeringens si-

kaldte Vaerftspal'ke Men bedre sent end al-
drig, og lidt har jo ogs4 ret.

Jeg kan sige om det konkrete lovforslag, at
vi kan stette de principper, der ligger i det,
at man letter danske redere ved garantier for
lan, som ikke kan dakkes af skibets verdi.
Vi vil selvfolgelig sikre os, at ondningen
kommer til at virke, og derfor har jeg et par
afklarende sporgsmal.

Ifolge § 2 skal lintager betale en risiko-
premie, og det er jo ogsa tilfzeldet ved eks-
portkredit, men er der tale om en pr&mie i
tilsvarende sterrelse? Man kan blive beten-
kelig, nar man leeser bemarkningerne til § 2,
for her star, at den almindelige risikopremie
ville kunne dakke tabene, sdfremt ordningen
bestod i en lengere arraekke. Nu er det jo
sadan, at ordningen kun gelder i to ar. Er
det sadan, at den risiko for tab, der ikke er
daekket af den almindelige przemie, bliver
dzkket af staten, eller skal bemarkningerne
forstds saledes, at det er ministerens agt at
opkrave en ekstraordinert hej premie for
disse garantier? Hvis det sidste er tilfaldet,
vil vi godt satte et sporgsmélstegn — ogsi et
stort spergsmaélstegn ~ ved, om denne ord-
ning i det hele taget har nogen effekt.

Vi har bemerket, at loven udleber 31. de-
cember 1986. Det hanger vel sammen med,
at EF-direktivet om verftsstotte udleber pa
samme tidspunkt. Det mé fa os til at tro og
forvente, at regeringen vil bruge den mellem-
liggende tid til over for EF at presse pa for
at sikre, at et eventuelt kommende direkiiv
ikke kommer til at indeholde muligheder for
tilsvarende statsstotte som i det eksisterende
direktiv, saledes at varfterne alene kommer
til at konkurrere pa pris og pa kvalitet. Det
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er dér, de danske verfter i sa fald vil kunne
veere med.

De ovrige ting i pakken skal jeg ikke sige
meget om. Dem er vi enige i. Det er ikke
ting, der krever lovgivning, heller ikke vores
stillingtagen. Det er op til ministeren at gen-
nemfore disse ting, og det kunne ministeren
have gjort for lengst, siledes at den hjelp,
disse ordninger kunne vere, kunne vi have
haft for de ordrer, vi ikke har opnéet at fa.

Vi mener altsé, at der mangler nogle ting i
veerftspakken. Finansieringsordningen for
bygning af nye skibe ber efter vores opfattel-
se e@ndres til ogsd at omfatte storre ombyg-
ninger og f.eks. forleengelse af skibe. Det vil
efter vorés opfattelse medfere betydelig be-
skaftigelse, hvis en sddan ordning bliver
gennemfort.

Vi har ogsd bemerket, at ministeren har
bedt om en fremrykning af statslige nybyg-
ninger. Jeg vil godt sperge, hvor langt man
er ndet hermed, og om der er en reel tanke
bagved, eller det blot er tom snak. Vil en sa-
dan fremrykning af nybygninger blive fulgt
op af @ndringsforslag om tilsvarende forhe-
jede beleb pé finansloven, eller er det ting,
der skal afholdes inden for de galdende
rammer? Hvis det er meningen, vil en sddan
fremrykning neppe have nogen verdi.

Det er et spergsmél, om der i det hele
taget vil ske en siddan fremrykning, men det
er helt klart, at der er aktuelle og serigse be-
hov for nybygninger. Jeg skal blot navne
behovet for en ny ferge til Bornholmstrafik-

ken, ombygning af farger inden for DSB..

Der er-tidligere her i folketinget truffet be-
slutning om bygning af fiskeriinspektionsski-
be. Der er behov for hjemmevaernskuttere, og
der er konstateret behov for nybygning af
sandpumpere til havne ved vestkysten.

Men alle disse ting, garantier for lan og
lempelse og forleengelse af lovgivningen, er i
sig selv ikke nok. Der ber efter vores opfat-
telse satses mere pa den side, der har med
eksport at gere. Vi vil godt stille det sporgs-
mal, om det er rimeligt fortsat at stille krav
om sa heje garantier for skibe kontraheret af
udenlandske redere. En af de ting, som kun-
ne have givet en oget eksport, var méske, at
man si lidt mere lempeligt p& kravet om si-
degarantier. Det vil vi godt veere med til.

En ting, der helt klart mangler i forslaget,
er gget mulighed for at matche. Det er vores
opfattelse, at de muligheder, der er for mat-

ching i den eksisterende lovgivning, ber ud-
nyttes fuldt ud, og det er klart, at det koster
pgede midler. Det er vi ogsd parat til at se
pa.

Nu far jeg at vide, at min taletid er udlo-
bet. Jeg skal s i anden omgang pege pa de
muligheder for at skaffe egede midler, der er.

Flemming Hansen (KF):

Skibsveerftsindusirien i Danmark er en af
vore betydelige industrier, idet den i kraft af
stor know-how og haj teknologisk udvikling
representerer megen nytenkning i dansk
erhvervsliv. Imidlertid er forholdene pa ver-
densmarkedet for @jeblikket sdledes, at det er
meget vanskeligt for.den danske verftsindu.
stri at f4 nye ordrer, og situationen er den, at
mange danske verfter stir uden nybygnings-
ordrer inden for en meget overskuelig frem-
tid.

Nar vi tager i betragtning, at veerftsindu-
strien med de talrige danske underleverande-
rer beskeftiger omkring 30.000 mennesker, er
vi glade for, at industriministeren har taget
initiativ til en rakke foranstaltninger, der
forhdbentlig kan medvirke til at hjelpe den-
ne del af vor industri.

Som bekendt indeholder industriministe-
rens verftspakke en forbedret hjemmemar-
kedsordning, en forbedring af forhadndslane-
ordningen og en opfordring til alle ministeri-
er om at overveje at fremskyde kontrahering

. af ny- eller ombygninger, og jeg synes, at hr.

Svend Andersen gav industriministeren man-
ge gode forslag med pa vejen. Endvidere er
der tale om det forslag til lov om garantier
for 14n til skibsfinansiering, vi behandler her.
Kun den sidste del af varftspakken kraver
vedtagelse her i folketinget, og det konserva-
tive folkeparti kan stotte ministerens forslag.

Det har fra socialdemokratisk side veret
kritiseret, at industriministeren ikke ogsa er.
giet ind for det, der med et nyt dansk ord
betegnes som matching, til imeodegdelse af
bedre finansielle ordninger for udenlandske
veerfter. Det ville reelt betyde, at man forlan-
ger direkte statsstotte til danske verfter, og
det finder vi ikke rimeligt.

Vi tror og héber, at det initiativ, ministe-
ren her har taget, giver mulighed for at redde
en meget betydelig del af den danske veaerfts-
industri. Vi vil medvirke til et hurtigt arbejde
i erhvervsudvaiget, hvis forslaget kommer
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dér, og er glade for; at der allerede er ind-
kaldt til mede i lobet af eftermiddagen.

Svend Heiselberg (V):

En verdensomspandende verftskrise er nu
for alvor ved at holde sit indtog i Danmark.
Danske skibsveerfters ordreboger er ved at
veere tomme, beskaftigelsen savel direkte
som indirekte inden fot skibsvarftsindustrien
er truet, og milliarder af kroner i valutaind-
tjening er ved. at vere tabt. Arhundreders
tradition i Danmark med at bygge skibe, at
beherske de syv verdenshave i forhold til vo-
res lands storrelse, er brudt.

Regeringen kunne have valgt, hvad der
ofte er det rigtigste, at lade falde, hvad ikke
kan std, men her befinder vi os i en situation,
hvor nationer med nationale veerftstilskud og
bedre skibsfinansiering skader de danske
skibsverfter. Ogsad konkurrencen fra stats-
handelsfldderne -er et alvorligt problem, og
det er nedvendigt, at skibsfartspolitiske dref-
telser inden for EF fir et mere betydnings-
fuldt indhold, at der iveerksattes modforan-
staltninger over for statshandelsfladerne.

Jeg navner det blot, for skal vi i lengden-

klare os i konkurrencen, er det nedvendigt at
tilstreebe at fa alle perspektiver frem i erken-
delse af, at vi ikke med kunstige stotteord-
ninger kan holde liv i dansk skibsveerftindu-
stri, hvad verfterne ej heller gnsker.

Vi kan naturligvis ikke holde liv i verfter-
ne pa lengere sigt blot ved fremskyndelse af
statslige ordrer, og staten skal selvfolgelig
heller ikke bygge skibe, hvis vi ikke har brug
for dem og heller ikke har rad hertil.

Hvorvidt regeringens lovforslag kan holde
liv i alle skibsverfter, tor jeg ikke sige, men
det er klart, at de forbedrede finansierings-
ordninger og garantiordninger m.v. er en
vaesentlig hjelp. Hvis vi ogsd i folketinget
var parat til at erkende, at det er nedvendigt
at ophave indgrebet fra december 1984 for
at begraznse antallet af skibsanpartshavere,
hvilket efter min mening var en uovervejet
beslutning, ville meget veere ndet. Der har i
Danmark veret tradition for, at alle, der on-
sker at investere i skibe, skal have adgang
dertil. Det er en mulighed, der ber vare for
alle. Jeg vil betegne det som en samfunds-
massig skandale at leegge hindringer i vejen
for folk, der vil invenstere i dansk erhvervs-
liv.

Jeg haftede mig ved nogle kritiske ord fra
hr. Svend Andersen om, at regeringen for
lengst kunne have gjort noget. Det kan un-
dre, at man bade her i folketingssalen og an-
dre steder herer fremtreedende socialdemo-
krater og ogsd medlemmer af SF bebrejde
regeringen og ikke mindst industriministeren,
at de ikke vil gore noget for de danske skibs-

veerfter.

Hvem var det, der i december 1983 og
igen i december 1984 kom med et forslag om
@ndring af eller tilfojelser til ligningslovens §
4, hvor man foreslog, at kursgevinster kunne
beskattes, nar den skattepligtige sammen
med andre havde anbragt midler i verdipa- .
pirer? Det fik regeringen til at advare oppo-
sitionen med den begrundelse, at det ville
odelegge dansk skibsverftsindustri. Social-
demokraten Steffen Moller gik endog sé vidt,
at han i Jyllands-Posten 11. december 1984
kaldte det for et uoverlagt mord pd skibs-
veerfterne. Det var langt, langt videre og bre-
dere, end hr. Lykketoft havde forestillet sig,
og hele problemstillingen, som vi stir med i
dag, blev papeget. '

Ogsa forste behandling af forslag til lov

‘om @ndring af afskrivningsloven af 7. de-

cember 1984 fik socialdemokratiet til at juble
over, at regeringen havde fremsat et tilsva- -
rende lovforslag som socialdemokratiet om
begrensning af skatteleasing af skibe. Hr.
Lykketoft sagde séledes ved lovforslagets
behandling - folketingets forhandlinger
1984-85, sp. 3557:

»Det ma hilses med tilfredshed, at regerin-
gen hermed fremsatter et forslag, der betyder
en vasentlig begrensning af skatteleasing af
skibe.«

Og hr. Lykketoft fortsatte:

»Det er nerliggende at sige: hvad sagde vi
for et ar siden? For i december sidste ar
fremsatte socialdemokratiet nogle ganske til-
svarende forslag, men blev afvist fra borger-
lig side med den begrundelse, at det ville
skade beskeftigelsen pa de danske verfter.«

Nu star vi sammen med hr. Lykketoft med
skaegget i postkassen. Der er ingen ordrer pa
nye skibe.

Som allerede nevnt kan venstre stotte det
fremsatte forslag, og jeg haber, at vi efter en
grundig, men hurtig udvalgsbehandling kan
fa vedtaget et lovforslag, der igen vil fylde
skibsveerfternes ordrebeger.
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(Kort bemerkning).

Stavad (S):

Jeg er ked af at sige til hr. Svend Heisel-
berg, at jeg mener, det er nogle ret irrelevan-
te betragtninger, han fremferer. Hr. Svend
Heiselberg er bekendt med, at de @ndringer
af ligningslovens § 4, der henvises til, ikke er
vedtaget i dette hoje ting og derfor ikke har
nogen som helst forbindelse med de proble-
mer, vaerfterne har.

Endelig vil jeg sperge hr. Svend Heisel-
berg, om han er bekendt med, at der findes
ganske mange usolgte skibsanparter og an-
parter i boreplatforme efter de gamle regler,
altsa uden begrensninger i afskrivningsrettig-
hederne.

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):

Ja, nu henvendte jeg mig jo til fremtre-
dende medlemmer af socialdemokratiet. Jeg
forstar, at hr. Stavad betegner sig som sidan.

Det er rigtigt, at der er nogle leasinganpar-
ter, der ikke er solgt, men det skal ogsa siges,
at det skyldes den forvirring, der bl.a. blev
skabt pa grund af de forskellige socialdemo-
kratiske forslag. Det er derfor, vi befinder os
i den ulykkelige situation i dag.

(Kort bemarkning).
Kaj Poulsen (S):

Forst vil jeg sige, at det var en utrolig ne-
gativ tale i forhold til den verftsindustri, vi
har i Danmark. Hvis hr. Svend Heiselberg
ville have sat sig ind i verftsindustriens kon-
kurrencemuligheder, s& er jeg sikker pd, at
han ikke kunne have holdt den tale.

Det, der er problemet for danske verfter,
er ikke, at de ikke er konkurrencedygtige, og

at de ikke er verdens bedste. Det forholder
sig faktisk sddan. Men det er klart, at det,

nar udlandet subsidierer op til nasten 40
pct., bliver vanskeligt for de danske verfter.

Hr. Svend Heiselberg henviser til, hvad
der er sket i 1983 og 1984, og siger, at alle
ulykker er regnet ned over verfterne pa
grund af socialdemokratiet.

For det forste var det regeringens forslag,
der gik igennem med hr. Svend Heiselbergs
stemme, jublende glad osv. ’

For det andet skete der det med de anpar-
ter, der ikke er blevet solgt, at det forst stop-
pede, efter at renten var faldet i Danmark,
og denne lovlige skattefidus for folk, der
havde ondt i skatten, kunne de ikke mere se
en fordel ved. Men det kan man selvfelgelig
vaelge at se bort fra.

For det tredje sagde det flertal, der hjalp
regeringen igennem med det leasingindgreb,
at regeringen matte komme med noget til
aflesning for verfterne. Hvad er der kommet
fra regeringens side? 15. maj og 22. maj stil-
lede jeg spergsmél her i salen til ministeren
om, hvad han agtede at foretage sig. Svaret
var klart og tydeligt: ministeren agtede ikke
at foretage sig noget som helst for nu, hvor
det faktisk er ved at vare for sent.

Det, det drejer sig om, er, at regeringen og
regeringspartierne har snorksovet i denne
sag.

(Kort bemerkning).
Dohrmann (FP):

Jeg lagde ogsa merke til, at venstres ord-
forer, hr. Svend Heiselberg, sagde, at det var
en meget uheldig lov, der blev gennemfort
for jul 1984. Husker jeg forkert, nr hele ven-
stre, deriblandt hr. Svend Heiselberg, stemte
for dette lovforslag? Ma jeg drage den slut-
ning, at hr. Svend Heiselberg nu taler pa hele
venstres folketingsgruppes vegne, sdledes at
man er enig med fremskridtspartiet i — vi var
som bekendt de eneste, der stemte imod den-
gang — at det er en skadelig lov, og at vi af
al magt skal forsege at fa det fort tilbage til
de gamle tilstande?

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg er i den heldige og gledelige situation,
at jeg kan sige, at jeg undlod at stemme for
den lov, fordi jeg havde indset, hvilke pro-
blemer det ville give.

Men det kan ikke hjelpe, at hr. Kaj Poul-
sen og andre vil snakke udenom. Regeringen
blev hele tiden presset til at lave nogle ind-
greb, vi var helt klar over — hvilket partifae-
len hr. Steffen Moller klart preciserede —
ville fa skadelige virkninger for dansk skibs-
varftsindusti. Det var det, der skete. Vi fulg-
te det socialdemokratiske r&dd, og vi hester
nu frugten heraf.
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(Kort bemarkning).
Kaj Poulsen (5):

Regeringen lod sig presse af socialdemo-
kratiet til at lagge et forslag frem! Er hr.
Svend Heiselberg ikke klar over, at regerin-
gen 'hvde stemt socialdemokratiets forslag
ned i 19837 Den fik forst et flertal her i sa-
len, da man fremsatte sit eget forslag. Det
flertal havde ikke vearet til stede,
Svend Heiselberg og regeringen havde haft
den opfaitelse, den havde tidligere. Regerin-
gen havde altsi en anden opfaitelse, og der
er ingen undskyldning. Det skal der i ovrigt
heller ikke vare.

Rahbek Meller (SF):

Om det foreligende lovforslag skal jeg si-
ge, at vi kan stotte hensigten. Vi har nogle
sporgsmal til den konkrete udformning,.

For det forste: hvorfor bruger man ikke
milliardformuen 1 Danmarks skibskredit-
fond? 1 forbindeise med eksportgarantierne
virker Danmarks erhvervsfond som buffer;
det vil sige, at de tager tabene, og at de far
forsikringspremierne. Det er helt naturligt at

bruge den samme form i forbindelse med .

skibskreditfonden. Det er absurd at fastholde
illusionen om, at der er tale om en helt pri-
vat fond. ,

For det andet stiller vi os lidt tvivlende
over for summen, de 500 millioner. Er det
tilstreekkeligt? Det virker beskedent i forhold
til det samlede skibsbyggeri og i avrigt i for-
hold til garantisummen for eksportgaranti-
ordningen.

For det tredje har vi lidt sveert ved at vur-
dere, hvad det egentlig er, staten patager sig.
Det er meget uprecist. Vi kan se, at statens
risiko hejst mé andrage 50 pct. af lanet, men
hvor stor er f.eks. rederens forpligtelse? Hvor
stor er vaerfternes? Det overlades dbenbart til
administrationen. Jeg synes godt, man i hvert
fald i bemerkningerne kunne have skrevet,
hvad man har i sinde. I gvrigt synes vi, at
man for en ordning, der kun skal lgbe i
1986, simpelt hen kunne have skrevet pro-
centtallene.

Men som sagt, vi er positive over for in-
tentionerne i dette forslag, og vi er i avrigt
ogséd positive over for de evrige ting, der lig-
ger i regeringens pakke; dog vil jeg lige om
skatteregierne sige, at vi er enige i, at det vig-

hvis hr. -

tigste er at fa fjernet alle mulige former for
skattetzenkning,.

Derimod star vi uforstdende over for for-
slaget om at have antallet af parthavere til
50. Vi kan simpelt hen ikke forstd, hvorfor
det skal vare tilladt 50 mennesker at unddra-
ge sig skat, men ikke 51. Det vigtigste ma
vere at fa skattereglerne i orden, og si kan
man for vores skyld godt .droppe enhver
form for begrensning i antallet af parthave-
re.

Som en overgangslesning, indtil skattere-
formen er gennemfort, vil vi foresla, at man
indferer en begrensning i udlejningsperio-
den pd 2 ar; sa er vi fri for de mest spekula-
tive arrangementer.

Men problemet med regeringens pakke
ligger jo desveerre i, at den ikke er tilstreekke-
lig. Det fremgar ogsa tydeligt af henvendel-
ser fra verfterne, idet der nemlig ogsa indgar
matching. Det, regeringen har gjort, er, at
den har pillet alle de billige ting ud.

Vi er enige med regeringen i, at vi kan
ikke .2endre matchingreglerne, for det ville
betyde, at hvis Italien giver f.eks. 50 pct. til-
skud til veerfterne, skulle vi ogsd gere det.

" Det er direkte konkurrence mellem statskas-

serne; det er som et bundlest kar. Det kan vi
ikke vere med i, og vi er lidt overraskede .
over, at socialdemokratiet stotter kravet. So-
cialdemokratiet plejer at skalde SF ud for at
bruge nationalproduktet to gange, men vi ma
konstatere, at socialdemokratiet efter den
malestok dbenbart er villig til at bruge brut-
tonationalproduktet bade tre og fire gange.
Med disse betragtninger skal jeg ikke skju-
le, at der er behov for en sterkere indsats
end den, regeringen foreslar. Nar andre eu-
ropaeiske lande giver tilskud pa 20, 30 og 50
pct., kan de danske verfter ikke konkurrere,
selv om de er effektive. Derfor foreslar vi, at
der gives et 20 pct.s tilskud i 1986 — det er i
underkanten af de ovriges — og derefter skal
det nedtrappes til 0 i 1990, hvor man ma for-
mode at den nuvaerende akutte krise er over-
staet. Det vil langtfra vare gratis, men jeg er
bange for, at det store problem for de evrige
partier ikke sd meget er selve omkostninger-
ne som det, at det lige pludselig dukker op
pé statsbudgettet. Der er jo desveaerre en ke-
delig tradition for i dette ting, at store er-
hvervstilskud skal smugles ind via skatteord-
ninger, rentetilskud eller pd anden vis. Vi
foretraekker egentlig en direkte stotte, men
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under alle omstendigheder, er vores opleg et
forhandlingsoplaeg.
Ud over dette vil vi gerne koble et par

ting pa, nemlig for det forste en stette til.

produktudvikling, til modernisering og til
teknologisk fornyelse. Men desuden mener
vi, der ber afsattes midler til en Landskrona-
losning i de omréder, hvor varfterne ma luk-
ke.

Vi har veret sa heldige kun at miste ét
veerft, mens vearfterne er lukket i landene
omkring os. Vi kan ikke regne med, det bli-
ver ved, og hvis for eksempel Nakskov Verft
skulle lukke, ville det vaere en katastrofe for
Vestlolland. Derfor ber der forberedes noget.

Jeg var meget glad for at here i Radiotin-
get i lordags, at de radikale var enige i disse
synspunkter. Jeg héber, vi kan blive enige
om en lesning pa dette punkt.

Til slut skal jeg sige, at det er vores falles
ansvar at finde en losning, sd vores levedyg-
tige verfter overlever, uden at det kommer
til at virke som en sovepude. Regeringens
opleg er for svagt. Socialdemokratiet, som vi
kender det, er i grotesk overbud. Jeg haber,
vi kan nd frem 'til en realistisk mellemlos-
ning.

Aase Olesen (RV):

Det radikale venstre kan tilslutte sig det
foreliggende forslag til lov om garantier for
lan til skibsfinansiering som et led i den pak-
ke, industriministeren har bebudet. Men vi
ma samtidig sige, som det allerede er sagt her
af andre, at denne pakke jo ikke leser pro-
blemet for varftsindustrien som helhed, hvis
man med en lgsning mener, at man skal be-
vare varftsindustrien i det omfang, den har i
dag. Men det tror vi heller ikke vi skal. Der
er en stor overkapacitet verden over, og der
er ingen grund til at tro, at vi kan holde os
uden for denne helt generelle kendsgerning.
Men det er pd den anden side meget smerte-
ligt, at man skal @ndre en industrigren, som
pa mange omrader virker effektivt og er pé
et hojt teknologisk stade.

Derfor mener vi, at der sglvfblgelig skal
bevares verfter i Danmark - vi skal fortsat
bygge skibe — men vi kan ikke regne med i
fremtiden at bygge dem i det omfang, som vi
hidtil har gjort. En af forudsatningerne er jo
bl.a., at ejerne selv onsker at opretholde disse
veerfter, og det kan man méaske nok tvivle pa,

nér man ser pd deres handlinger i den senere
tid.

Vi mé afvise forslag om direkte subsidier,
hvad enten man kalder dem matching — vi
kan slet ikke veere med, nir de ovrige lande
gar ind i at subsidiere, lande, som har langt
storre statskasser, end vi har - eller direkte
tilskud som dem, SF foreslar. Det kan undre
lidt, at man, selv om det er begrenset til en 2
ars periode, er parat til at putte 200 mill. kr.
i redernes lommer — som man ville have sagt,
hvis det nu var nogle andre, der havde fore-
sldet det — uden.videre.

Jeg mener heller ikke, der er nogen som
helst idé i at gore det. Det udsetter jo egent-

“lig blot lgsningen. Man kan gere mange ting,

men hvis man ikke har en losning at sigte
imod — og det har SF jo altsd ikke — er der
ingen mening i at putte penge i verfter.

Derfor m& det veere helt afgerende, at
man har en langsigtet plan — det var hr. Rah-
bxk Moller ogsd inde pa. Resultaterne af
blot at give direkte subsidier ser vi jo i Sveri-
ge og Vesttyskland, hvor skibsverfisindustri-
en netop pd grund af subsidier nermest er
blevet konkurrencedygtig.

Argumentet om, at der er sd mange subsi-
dier i de udenlandske varfter, kan ikke have
gyldighed i sig selv — vi kender jo udenland- -
ske subsidier pa andre omréder — og derfor
er der ikke andet at gere for Danmark med
den sterrelse, vi har, og det omfang, vores
handel har, end at klo pa og leve under disse
forudsetninger. At vi sd selvfolgelig skal ar-
bejde pa at fA dem fjernet, er noget andet,
men det kan ikke vare det, vi tager som ud-
gangspunkt.

Vi bryder os heller ikke om meget store
indirekte subsidier til en branche, som vi ved
skal ind i en omstilling. Vi var i december
indstillet pd at have antallet af anpartshave-
re i anpartsrederierne til op til 50, og for min
skyld kunne det simend godt vaere mere, da
det ikke er mere end 50, man har brug for i

: langt de fleste rederier, men da var regerin-

gen jo ikke hjemme og det lgser heller ikke
problemet. Troen p4, at man kan lese noget
som helst ved at tillade leasing igen, er jo
helt forfejlet. Det problem har rentepolitik-
ken for lengst klaret; det kan ikke mere be-
tale sig at spekulere i skibsleasing.

Det afgorende for os er, at vi ikke snsker
at medvirke til at gere paradoksproblemet i
jern- og metalindustrien sterre, end det ser
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ud til at blive. Der er behov for arbejdskraft
netop pa dette omrade, og sd er det ikke sar-
lig logisk at prove ad kunstig vej at bevare
arbejderne péd virksomheder, som vi ved pa
en eller anden made skal omstille sig. Vi er-
kender, at der er serlige problemer, nir vi
taler om omstilling, for omrader som Nak-
skov Skibsverft og for skibsverfterne i
Nordjylland, og det er ikke last med hverken
den ene eller den anden form for direkte
subsidier.

Vi vil derfor opfordre den borgerlige rege-
ring til at udarbejde en langsigtet omstillings-
plan, der sigter pa at bevare den viden, den
teknologi og den specialproduktion, som vi
lige s4 godt som andre og i visse tilfelde
bedre er i stand til at klare, men hvor man
satser pd en realistisk kapacitet. I den plan
ber der naturligvis indga forslag om serlige
tiltag over for veerfterne i yderomriderne.

Elisabeth Bruun Olesen (VS):

Det er lykkedes store, velkonsoliderede
kapitalgrupper inden for varftsindustrien
ved dygtig lobbyvirksomhed at fremstille sig
selv som yderst terkeramte; som.den tersten-
de i Sahara desperat krever vand, krever de
penge fra staten. Det er ikke forste gang, og
det bliver heller ikke sidste; rejsen gennem
de terkeramte omréder er en evigt tilbage-
vendende begivenhed. Lige si sikkert som, at
vi gér imod vinter nu, vil kravet om statsstot-
te rejse sig igen og igen.

Hvad drejer det hele sig s& om? Fra 1980
til 1984 steg verfternes indtjening fra et un-
derskud pa 165 mill. kr. til et overskud pa
357 mill. kr. Samtidig blev egenkapitalen for-
doblet til 103 mia kr. Men nu er ordrebager-
ne ved at vere indskrumpne, og skubbende
arbejderne foran sig som gidsler med truslen
om massearbejdsleshed kraver verfterne
endnu en gang stotte.

Verfterne er et bundlest kar, fragtmarke-
det er helt i bund, og overkapaciteten i han-
delsfliden er voksende, Varfterne underby-
der hinanden globalt set i en indbyrdes for-
tvivlet konkurrence om kunderne. I udlandet
optrappes den i forvejen meget store direkte
og indirekte stotte sdvel til driften som til
redernes finansiering; i Storbritannien f.eks.
ydes statte pa op til 27 pct. af skibenes pris.

Men er Danmark sa ikke bare nedt til at
folge i stottens fodspor? Jo, siger socialde-

mokratiet og til dels ogsa SF. VS siger, det er
skruen uden ende. Vi vil under ingen om-
stendigheder vere med til at blive ved med
at pumpe penge i veerfterne bevidstlest uden
krav om, hvad der skal produceres, uden
krav om, at det er nyttigt, og uden krav om
f.eks. offentliggerelse af produktionsplaner-
ne. Vi onsker selvfolgelig ikke verftsarbej-

“derne kastet ud i en massearbejdsleshed, vi

erkender, at en lukning af verfterne i visse
omrider som f.eks. Lolland-Falster vil veere
noget, der ligner en katastrofe for omradet, .
men det betyder ikke, at vi betingelseslost
siger ja til at stette. Der mé en omstillings-
proces i gang pd varfterne, sd de producerer
andet og mere end skibe. VS erkender, at en
sddan omstillingsproces ikke kan foretages
med et snuptag, og at tilpasningen selvfolge-
lig vil tage flere ar, men der ville unaegtelig
vaere mere perspektiv i at stette en saddan
omstillingsproces fremfor gang pd gang at
lgse verfternes her-og-nu-problemer.

Vi har ikke hermed sagt, at veerfterne ikke
ogsé skal bygge skibe. Vi synes bl.a., det ville
vaere en god idé at yde stotte til, at Grenland
fik en.ordentlig fiskerflade, s& man kunne

‘bruge sin fiskekvote. Men der skal andre bol-

ler pa suppen, og der er mange gode og for-
nuftige ting, som verfterne kunne producere.
Verfterne kunne producere forskellige ting
til miljebeskyttelse, til energibesparelsesfor-
anstaltninger, til marineteknologi, rddgivning
osv. osv. Det skal selvfolgelig ikke std, som
jeg har sagt for, i modsatning til skibsbyg-
ning som sidan. Der er en lang rekke for-
hold i forbindelse med sefart og miljobeskyt-
telse, som ogsd burde forbedres: man burde
have adskilte ballast- og lastetanke, man bur-
de begrense den maksimale storrelse for
tankskibe til 150.000 BRT, man burde have
et maksimalt rumindhold pr. tank pa 10.000
m?, osv. Hvis sddanne krav blev vedtaget,
ville sikkerheden for det ferste blive kraftigt
forbedret, og der ville altsd blive arbejde at
fa.

Nu kan VS jo std her og have nok s man-
ge rigtige betragtninger, men det @ndres der
ikke ret meget ved i dette samfund, for der er
ikke parlamentarisk flertal for det, jeg siger.
De ting, jeg siger her og nu, kan kun blive til
virkelighed, hvis der bygges en magt op uden
for folketinget, som laegger et afgerende pres
pa bade folketinget og pé verfterne. Indtil
nu har situationen faktisk varet den, at varf-
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ternes fzllesklubber alt for ofte har bejet
_ nakken for massefyringerne og for ledelsens
angreb pé faglige rettigheder og kutymer.
Svaret har altsa veret et gget klassesamarbej-
de lokalt. P4 B&W accepterede faellesklub-
ben f.eks. i sin tid en strekning af byggepro-
grammet, hvilket beted fyring af 450 arbejde-
re. I stedet burde man have rejst en kamp
mod fyringerne, fordi B&W havde oparbej-
det et stort-overskud og igennem kamp kun-
ne tvinges til at producere til lavere profit.

Vi mener, at man ber gere op med den
klassesamarbejdslinje. I Hamburg f.eks. for-
sogte arbejderne pd HDW-vearftet og i Bre-
men pd AG Weser at rejse en kamp mod
fyringerne og lukning af deres arbejdsplads
ved at opstille et modsvar med en plan til en
alternativ produktion, og de besatte verftet. .

Konkluderende vil jeg sige: hvis varfterne
ikke vil en omstilling, m& de klare sig selv.
Vi har for evrigt en anbefaling til dem: de
kunne tegne deres egen forsikring til en be-
varelse af verftet. I gode tider oparbejder de

keempeoverskud, dem kunne de sette ind i et -

fond til overlevelse af varfterne i darligere
tider.

Glenborg (KrF):

Kristeligt folkepartis erhvervspolitiske ord-
forer, fru Inger Stilling Pedersen, havde ikke
beregnet, at forhandlingerne om kortafgifter-

ne ville tage sa lang tid, og matte derfor des- .

veerre tage af sted.

Men jeg kan sige, at kristeligt folkeparti
gerne deltager i den del af vearftspakken,
som kraever, at folketinget treeder ind.

Vi kan naturligvis ikke bevidstlest fortset-
te en linje som den, der betredes her. Der er
det hensyn at tage, at vi ikke kommer til at
holde liv i noget pa en unaturlig og kunstig
made, og der er hensynet til de internationa-
le aftaler, men kristeligt folkeparti mener, at
vi med rimelig god samvittighed kan ga sa
langt, som det er vist i dette forslag.

Vi gleder os over, at det er et led i en hel
pakke, for vi mener klart, at der er brug for
den pakke.

Nu bemarkede jeg, at den foregiende
ordferer var helt i Hamburg; det er maske
tilladt mig i den anledning uden at trade
uden for dagsordenen at tage til Nordjyl-
land, hvor jeg kommer fra. Nar industrimini-
steren i den. skriftlige fremsattelsestale bl.a.

navner en fremskyndelse af statslige ordrer
pa skibe, hvor dette er formalstjenligt, er det
mig maske tilladt at sige, at et nyt rednings-
fartoj i Hirtshals er seerdeles formalstjenligt,
og jeg haber, at industriministeren kan sejle

_uden om de problemer og forhindringer, der

har veeret, sd vi kan fi den sag lykkeligt og :

“hurtigt lest; det ville tjene bade det ene og
det andet formal godt.

Dohrmann (FP):

Det er jo en kendsgerning, at der pa ver-
densplan findes en meget stor overkapacitet
af verfter, og det har der faktisk veret i
mange ar. Men her i Danmark har vi oplevet
det lykkelige, at danske verfter trods de sto-
re omkostninger, de er belemret med, har
klaret sig serdeles godt. Det gjorde de dan-
ske veerfter lige indtil sidste ar; s& begyndte
det for alvor at g& galt. Hvorfor gjorde det
det, og hvad gjorde folketinget for at hjelpe
vaerfterne? Folketinget gjorde lige praecis det
modsatte af det, man gjorde alle andre ste-
der, hvor man forsegte at hjelpe sine verf-
ter. Folketinget foretog som sin sidste hand-
ling fer jul et leasingindgreb, et indgreb, som
der blev advaret imod ikke alene fra verfter-
nes side, men s& sandelig ogsad fra de invol-
verede fagforbunds side; de var helt enige.
Vi oplevede, at en konservativ skatteminister
kom springende med et indgreb i form af et
lovforslag, fordi han havde lest i B.T. og
Ekstra Bladet, at der blev begaet nogle skat-
teunddragelser, som man s& flot kaldte det,
og det skulle da stoppes. Hele folketinget
sov, men jeg kan forsta, at hr. Svend Heisel-
berg har undladt at stemme. Det er da ved
nermere eftertanke i ovrigt rigtigt nok, og
hr. Svend Heiselberg skal i ovrigt veere meget
stolt over, at han mandede sig op til at ga
imod sit eget parti i denne sag. Men vi si
altsd en konservativ skatteminister, der kom
med et indgreb, som fratog verfterne en’ af
de sidste muligheder, de havde for at kon-
kurrere pd nogenlunde, ikke lige vilkdr, men
alligevel noget, der snerper derhenad. Og nu
ser vi s4 en anden konservativ minister, in-
dustriministeren, komme springende med et
forslag, som i realiteten hverken vil gore fra
eller til. For sandheden om det forslag, vi
behandler her, er jo, at uanset om det bliver
vedtaget eller ej, vil danske verfter fortsat
vere ude i en meget alvorlig krise. Jeg tror
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ikke et gjeblik pa, at dette forslag vil betyde
nogen som helst form for @ndring, og jeg
tror erlig talt heller ikke, at ministeren selv
tror pé det.

Den madde, vi kan hjelpe danske varfter
pé, er selvfolgelig, at vi skaber nogle ram-
mer, altsd forseger at fi senket deres om-
kostningsniveau si meget som muligt. Det er
rigtigt, som det er blevet sagt heroppe af ne-
sten samtlige ordferere, at den danske stat
ikke kan konkurrere med de store subsidier,
der ydes andre steder, og vi skal heller ikke,
men vi skal give varfterne nogle vilkar at
arbejde under, sa de dog i det mindste har
en rimelig chance for at kunne kore videre.

Jeg har lagt merke til, at ‘ministeren i sine

bemerkninger skriver, at man skal tilskynde.

danske rederier til at placere deres ordrer pa
danske verfter. Jeg ved ikke, hvorfor mini-
steren skriver den slags ting. Mit indtryk af
danske rederier er si absolut, at man, hvis
det overhovedet er forsvarligt, placerer or-
drerne pd danske verfter. Jeg ger lige op-
merksom pé, at mange danske rederier med
fordel for mange 4r siden kunne veare flyttet
andre steder hen i verden og have opniet
nogle betingelser, som var langt bedre end
dem, de lever under herhjemme. Derfor vil
jeg bede ministeren uddybe, hvad han mener
med den bemerkning, altsi om det er sale-
des, at danske verfter pa en eller anden mé-
de nu skal tvinges til at afgive deres ordrer.

Rederivirksomhed er jo et internationalt
foretagende, og hvis man ude omkring, enten
det sa er i Japan eller andre steder, hvor man
méske opndr nogle gode ordrer, lige pludse-
lig bliver sa national, at man siger, at man
ikke vil placere ordrer dér, kunne det méaske
ogsd odelegge noget i anden retning, sa det
hiber jeg. ministeren kommer lidt narmere
ind pa.

Men den danske valutakasse er tom, og
jeg synes ogsd, at man, inden. man begynder
at kritisere rederierne, bor tenke lidt pa,
hvor mange milliarder kroner de egentlig
sleeber hjem til den tomme valutakasse.

Derfor kan vi ikke stotte ministerens for-
slag. Vi tror ikke et ejeblik pa det, og i ovrigt
kunne jeg ogsa godt teenke mig at here mini-
steren kommentere, .hvad han forventer der
vil ske i EF-forbindelse, for jeg tror nemlig
ikke, man skal forvente, at EF gir og giver
stotte til nogle urentable verfter. Vi haber
naturligvis, at s& mange danske varfter som
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muligt kan bestd, men dette her er i hvert
fald ikke den made, man kan gore det pa.

Industriministeren (Stetter):

Jeg kan takke ordfererne minus hr. Dohr-
mann for en rimelig positiv modtagelse af
dette forslag, der som bekendt er et led i re-.
geringens skibsvarftspakke.

Hr. Svend Andersen stillede en rekke
sporgsmal. Jeg kan svare, at premierne for
den foresldede ordning vil blive fastsat pa
samme made og efter samme principper, som
premierne fastsattes for eksportkreditgaran-
tierne, der administreres af eksportkreditra-
det.

Jeg er mig fuldsteendig bevidst, at det bli-
ver vanskeligt at oparbejde en fond meget
hurtigt, som kan std imod de eventuelle tab,
der vil komme, men det er der ikke noget at
gore ved. Vi har ikke tenkt os, at der skulle
fastsettes usedvanlig heje praemier af den
grund, og derfor behover jeg heller ikke at
kommentere spergsmal nr. 2.

Jeg kan derimod svare vedrerende sporgs-
mdl nr. 3, at det er rigtigt, .at forslaget udle-
ber den 31. december 1986, og det skyldes,
som hr. Svend Andersen ogsd sagde, at EF-
direktivet vedrerende skibsvarftsstotte udle-
ber den samme dato. Derfor finder vi i indu-
striministeriet, at det er rigtigt, at vi sa er
parat til at tage situationen op igen, idet vi
naturligvis haber, at det lykkes at f4 EF-
Kommissionen og de gvrige EF-medlemslan-
de overbevist om, at det er hensigtsmassigt
at nedtrappe den statsstotte, som gives til de
europziske verfter.

Hvad angar spergsmélet om at fremskyn-
de statslige ordrer, kan jeg svare, at fiskeri-
ministeren tidligere har oplyst, at ministeriet
er i forhandling med et par af vore varfter
om nybygning af et fiskeriinspektionsskib.
Jeg ma4 sige til hr. Glenborg, at jeg ikke er i
stand til at afgere, hvor dette skib skal arbej-
de fra, men jeg gir ud fra, at Hirtshals har
en mulighed. '

Fiskeriministeren forventer at kunne af-
slutte forhandlingerne i lobet af ca. 14 dage.
Desuden laste jeg i dagspressen her til mor-
gen, at et tvaerministerielt udvalg under for-
svarsministeriet i en redegorelse anbefaler, at
der bygges ikke 2, men 4 fiskeriinspektions-
skibe af Hvidbjern-klassen til inspektion ved
Grenland og Fzreerne, og det er et sporgs-
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mal, som forligspartierne kommer til at tage

“stilling til; det vil blive forhandlet i folketin-
gets forsvarsudvalg. Jeg hiber, at der vil ve-
re andre af mine kolleger, som er i stand til
at fremskynde afgivelse af ordrer inden for
et gkonomisk ansvarligt omrade.

Hr. Svend Andersen mener, at der skal
satses mere pa eksporten, og sperger, om der
stilles for heje krav, f.eks. til sidesikkerhed
eller til sikkerhed i det hele taget og maske
ogsa for haje krav til preemiernes storrelse til
udenlandske redere. Jeg kan svare, at eks-
portkreditradet er meget fleksibelt i denne
henseende, og at man er parat til at forhand-
le med skibsvaerfterne og skibsvearfternes
udenlandske kunder om disse sporgsmal. Det
har man gjort i hvert eneste tilfelde, som jeg
har haft ansvaret for, og det vil man ogsa
gore i fremtiden. Det er sdledes, at man ngje
vurderer de enkelte ansegninger alt afh®ngig
af, hvor meget belabet er og hvilken kredit-
vaerdighed der er hos den pageldende uden-
landske reder.

Endelig var hr. Svend Andersen inde péa -

matching-spergsmélet, og det er jo det sam-
me som kompensation. Skibsverftsforenin-
.gen og CO Dansk Metal bruger dette fremra-
gende ord, som jo dekker over noget helt
andet, nemlig direkte statsstotte for at sige
det rent ud. Det er regeringen ikke indstillet
pa at yde skibsverfterne, for det ville med ét
slag fjerne konkurrencepraeget, det ville fryse
situationen fast, og det ville ikke vare nogen
som helst opfordring til skibsvarfternes le-
delse om at finde alternative produktionsve-
je. Det ville veere uoverkommeligt at vurdere,
hvor meget staten skal af med, og jeg har da
.ogsd forstdet pd hr. Rahbzk Mpeller under
forhandlingen. her, at der ikke er flertal her i
tinget for en saddan ordning.

Endelig skal jeg sige til hr. Kaj Poulsen, at
en minister ikke kender begrebet at snorkso-
ve. Det er muligt, hr. Kaj Poulsen kender
det; vi kender det i hvert fald ikke. Jeg kan
ogsd henvise hr. Kaj Poulsen til, at jeg pa et
sporgsmal fra hr. Kaj Poulsen den 15. maj
svarede (Folketingstidende 1984-85, sp.
10042):

»Vi har i industriministeriet et kontaktud-
valg — industriministeriets kontaktudvalg for
de danske skibsvarfter — og i dette kontakt-
udvalg sidder der reprasentanter for bade de
smé og store skibsvearfter og for fagbevegel-
sen. Det er her, man diskuterer de sporgsmaél,

som er aktuelle i forbindelse med skibsveerf-
ternes situation. Jeg afventer de forslag, man
kommer med pa dette omrade, og lige sa
snart man er ferdig med sine overvejelser,
vil jeg naturligvis serge for, at folketinget far
en meddelelse om det, ligesom jeg har gjort
hele tiden.«

Det er da klar besked. Ma jeg samtidig

" sige, at jeg fik denne henvendelse den 20.

september fra Skibsvearftsforeningen og CO
Dansk Metal, og jeg havde allerede i labet af
begyndelsen af oktober eller slutningen af
september forhandlinger med reprasentanter
for socialdemokratiet og for det radikale
venstre. Jeg medte altsd omgiende med den-
ne skibsvearftspakke, lige sd snart folketinget
var blevet kaldt ind.

Jeg kan takke hr. Flemming Hansen, hr.
Glenborg og hr. Svend Heiselberg for deres
tilslutning. Hr. Svend Heiselberg omtalte ind-
grebet af december 1984. Jeg skal henvise til,
hvad jeg har skrevet i fremsettelsestalen,
nemlig, at det er regeringens standpunkt, at
regeringen er parat til at ophave indgrebet af
december 1984 for s& vidt angdr rederier
med anparter fordelt pa op til 50 deltagere
eller for den sags skyld for alle former for
rederier uanset deltagerantal. Det afgerende
er imidlertid, hvorledes afskrivningerne skal
behandles efter den 1. januar 1987, nar skat-
tereformen treeder i kraft, og dette spergsmal
forhandles i gjeblikket mellem regeringen og
dens forligspartnere. Vi er altsd indstillet pa
fra regeringens side at ophaeve dette indgreb,
naturligvis under forudsztning af, at folke-
tinget kan tilslutte sig dette.

Hr. Rahbzk Moeller: formuen i Skibskre-
ditfonden er i dag ca. 2! mia kr. Skibskre-
ditfonden er en selvejende institution, og
derfor kan vi ikke uden videre rade over dis-
se penge, hvortil kommer, at Skibskreditfon-
den har enorme forpligtelser, fordi der er
tonsvis af skibsvarftsobligationer i kraft, og
hvis nogle af de 14n, der ligger bag ved disse
obligationer, bliver nedlidende, skal Skibs-
kreditfonden naturligvis veere rede til at hol-
de de forskellige obligationsejere skadeslese.

Dernast vil jeg gerne sige, at summen, de
500 mill. kr., efter vor opfattelse er tilstreck-
kelig. Det er nejagtig den sum, som Skibs-
verftsforeningen og CO Dansk Metal har
foreslaet, hvortil kommer, at forslaget jo kun
lgber for 1986. Derfor mener vi, det er et
rimeligt og rigtigt belob. Jeg haber da meget,
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at vi far brug for det beleb, altsd at inden-
landske redere vil anvende de midler, som
nu stilles dem til radighed, for jeg har forsta-
et, at folketingets store brede flertal dakker
denne skibsverftspakke fra regeringen.

Ma jeg sa endelig sige til spergsmalet om,
hvad det egentlig er, vi foreslar: regeringen
foreslar, at det er staten, der patager sig en
vaesentlig del af den garanti, som danske re-
dere hidtil har skullet udrede, nar de bestilte
skibe ved danske varfter. Hvor det var séle-
des, at det var eksportkreditradet, der, om
jeg s& ma sige garanterede pd statens vegne,
nar det var en udenlandsk reder, skulle en
dansk reder komme med f.eks. 200 mill. kr. i
sidesikkerhed, og det er selvfolgelig en likvi-
ditetsbelastning; man kunne maske fa en
bank- eller sparekassegaranti, men det var jo
ogsd en belastning. Det er denne belastning,
vi foreslar tinget at fritage de danske redere
for, fordi de udenlandske hidtil har veret
fritaget for den. Denne byrde blev aflastet af
eksportkreditradet.

Sa skal jeg forst og fremmest sige tak til -

hr. Rahbzk Moller, fordi jeg har faet dette
skriftlige forslag til en vaerftslesning. Det kan
ikke komme som en overraskelse, at jeg ikke
kan tilslutte mig alt, hvad der star i dette no-
tat. Spergsmalet om opheavelse af begraens-
ningen af antal parthavere fra december 1984
har jeg allerede kommenteret.

Hvad angar direkte tilskud til skibsbyg-
ning, ma regeringen sige nej. Hr. Rahbak
Moller og SF foreslar, at der i 1986 skal ydes
et sted mellem 1,3 mia kr.-1,6 mia kr. Jeg
indremmer, det er svaert at sige, hvor det lig-
ger, men hr. Rahbak Moller angiver jo sely
belebet 1,3 mia kr.—1,6 mia kr. Der er 13.000
medarbejdere pa vore skibsverfter i gjeblik-
ket, og det vil sige, at hr. Rahbzk Maoller
foreslar, at vi skal give ca. 100.000 kr. i di-
rekte tilskud til varfterne pr. medarbejder —
hvis det er 1,6 mia kr., bliver det altsa et sted
pa 120.000-125.000 kr. — og det kan vi natur-
ligvis ikke gore; det er et brud pa vores in-
dustripolitik. Det ville medfere, at de pageal-
dende verfter slet ikke fik et incitament til at
gd i gang med at overveje nytenkning og
finde nye produktionsveje og meget andet.
Jeg kender ikke nogen virksomhed, som ikke
ville kunne klare sig uden at bestille ret me-
get, hvis de fik et tilskud pa 120.000 kr. pr.
medarbejder. Det er efter vor opfattelse en

helt forkert politik, og den kan vi ikke med-
virke til. ;

Hvad angar forslaget om stette til pro-
duktudvikling og teknologisk fornyelse, fin-
der jeg det uhensigtsmessigt at etablere en
selvstendig fond specielt for skibsbygning.
Vi har jo en produktudviklingsfond og en
teknologistette. Hvad angér spergsmélet om
en statslig fond. efter Landskronalesningen,
maé jeg henvise til, at vi da heldigvis har en .
egnsudviklingsordning, og de skibsverfter,
som er i farezonen, ligger jo i egnsudvik-
lingsomrdderne, og her mé vi s give priori-
tet. Vi har regionalfondsmidlerne, ca. 100
mill. kr. om éret, fra EF, og her ma vi ogsa
give prioritet, hvis — hvad jeg ikke héber eller
gnsker — der skulle veere nogen landsdel eller
byer, som kommer i vanskeligheder.

Jeg skal endvidere takke fru Aase Olesen.
Jeg er glad for den realisme, der udgik fra
fru Aase Olesens indleeg. Det er jo rigtigt, at
Sverige og Vesttyskland har betradt mange af
de veje, som man foresldr med statsstotte, og
det er skremmende eksempler, som vi kan
lere af.

Fru Aase Olesen og fru Elisabeth Bruun
Olesen foreslog, at vi begyndte noget ny-
teenkning og kom med en langsigtet politik
pd omradet. Jeg er villig til alle former for
nytenkning, men jeg er ikke villig til at gere
det alene; vi kan ikke gore det, uden det sker
i et neje samarbejde med ejerne af disse
verfter. Det kan ikke nytte noget, at de hol-
der sig tilbage, for det er nu engang dem, der
ma give signalet til, at der skal planlegges og
dbnes nye produktionslinjer, og det er meget
kostbare ting, vi taler om her.

Jeg advarer sterkt mod, at regeringens og
folketingets medlemmer skal begynde at mar-
chere ind ad verfternes porte og lere ledere
og medarbejdere noget om deres arbejds-
plads og muligheder. Det ved de bedst selv.
Vi skal péase, at vor medvirken ikke bliver
vejledende, og det ma heller aldrig blive sale-
des, at. vi gennemforer forslag, forordninger
og foranstaltninger, som kan siges at vare en
slags behandlingshjaelp. Vi taler om virksom-
heder, som arbejder pd kommerciel basis, og
derfor m& vi fastholde den .industripolitik,
som vi har kendt igennem mange ar i dette
land, nemlig at vi vel giver nogle rammer,
som man kan virke inde for — og det gor vi
ogsd, nar det drejer sig om skibsbygning —
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men vi gar ikke over til at give direkte stats-
stotte.

Svend Andersen (S):

Jeg skal takke industriministeren for et
forholdsvis beroligende svar, hvad angér risi-
kopremier, i hvert fald nar det gelder prin-
cipperne for, hvordan de skulle fastsettes.
Jeg blev ikke helt klar over, om de skulle
fastsaettes efter samme sterrelse som inden
for eksportkreditten, men det kan vi jo kom-
me tilbage til i udvalget. :

Jeg bemarkede, at industriministeren
navnte den fleksibilitet, der var, nar det dre-
jede sig om garantikrav for eksportkredit for

udenlandske redere. Jeg er ogsd glad for, at’

der er denne fleksibilitet, men der er jo alli-
gevel eksempler pa, at udenlandske ordrer er
ghet danske verfter forbi pd grund af krav
om disse sidegarantier, si jeg vil opfordre
ministeren til at veere endnu mere fleksibel i
‘kommende tilfzlde.

Endvidere bemarkede jeg industriministe-
rens kommentarer til nybygninger, men jeg
var mere glad for de bemarkninger, der kom
fra den konservative ordferer, hr. Flemming
Hansen, der jo gav tilslutning til den oprems-
ning af initiativer, som jeg pa socialdemokra-
tiets vegne fremkom med, og det héber vi vi
~ kan fa et fornuftigt samarbejde om.

Nar vi mener, det er rigtigt at benytte en
udvidet matching fremfor at give direkte til-
skud, er det, fordi vi mener, at konkurrence-
momentet med denne ordning opretholdes i
forhold til, at der gives et fast tilskud uanset
det enkelte verfts konkurrenceevne eller
konkurrencemulighed.

Ministeren naevnte, at der jo var midler i
Skibskreditfondens reservefond pé 2! mia
kr. Jeg ndede ikke at f4 sagt i forste indleg,
at forslaget gik ud pa, at man kunne hente
nogle midler herfra. Nu har vi altsa faet sva-
ret. Jeg er helt opmarksom p4, at det kraever
et indgreb, og vi vil ogsd vere parat til at se
pd, om det ikke var rigtigt i en situation,
hvor verfterne stir med de problemer, de
har i gjeblikket, at bruge nogle af de penge,
som jo er branchens egne. Det vil vi gerne
bruge lidt tid pa at finde ud af.

Rahbzk Mgller (SF):

Jeg har to bemerkninger til ministerens
indleeg. Den ene drejer sig om den liste, mi-
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nisteren’ kom med, over statslige nybygnin-
ger. Som flere andre ordferere synes jeg, det
er en god idé, at staten i denne situation
fremskynder sine nybygninger.

Men jeg vil advare mod den tankegang, .at
staten alene kan holde liv i verfterne i de
forste 4-5 ar, indtil krisen m& formodes at
lette. Det er ganske enkelt ikke ladsiggerligt,
at staten kan bruge s& mange skibe.

Jeg vil ogsa faje til, at det ville veeret uhel-
digt, hvis staten siledes blev nesten eneste
ordregiver, for vi har fer set, nir vi taler om
statslige ordrer, at prisen maske ikke er helt
realistisk, og det kunne netop vaere noget,
der adelagde veerfterne, hvis de kom ind i en
situation, hvor de fik ordrer til ikke-realisti-
ske priser.

Ministeren harcelerede en del over, at SF
onskede at give statstilskud pa 100.000 kr. pr.
skibsvaerftsarbejder. Nu er-tallet lidt mindre,
for man skal vel ogsa regne underleverando-
rerne med, men lad det nu vere. Sagen er, at
det er et tilskud af en sterrelsesorden, som
Danmark har givet for — i 1982 via Skibskre-
ditfonden. Da husker jeg ikke, at den nuve-
rende industriminister protesterede voldsomt
mod det, for det kom ind indirekte; det stod
ikke pa finansloven. Det er den ene ting.

Den anden ting er, at det, vi foreslar i
modsatning til tidligere, er under planlagt
aftrapning, og nar ministeren derfor siger, at
det bliver en sovepude, at varfterne vil holde
op med at interessere sig for at produktud-
vikle og modernisere og gore sig dygtigere,
ma jeg sige, at det dog var en utrolig kortsig-
tet ledelse, der pa grund af et tilskud i ét ar
og derefter aftrapning skulle ophere med at
holde sig konkurrencedygtig, specielt nar til-
skuddet er lagt i underkanten af, hvad der
gives i andre EF-lande. Vi ma huske p4, at
samtlige de lande, som folketingets flertal i
ovrigt er sd glad for at vi er i et eller andet
forbund sammen med, er gdet ind i stette-
ordninger, der for sterstedelens vedkommen-
de er vasentlig mere omfangsrige end det, vi
foreslar, og som vel at marke ikke har en
indbygget aftrapning. Derfor er vi ret sikre
p4, at det, vi foreslar, tvartimod at virke som
en sovepude vil virke som et incitament og
som en stotte til at komme over krisen.

Aase Olesen (RV):

Jeg er ganske enig med ministeren, nar
han siger, at han er villig til nytenkning,
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men at det ikke kan ske uden om ejerne. Jeg
sagde ogsd i mit forste indleeg, at vi ikke kan
- redde verfter, som ejerne selv har opgivet.
Vi har jo maéttet nedlegge ét verft, som ejer-
ne havde opgivet; ellers er det ikke sikkert,
det havde veeret nedlagt i dag.

Nar ministeren i evrigt haever stemmen,
kan jeg sige, at vi alle sammen er udsat for
pression, men at vi i hvert fald gerne vil std
skulder ved skulder med ministeren, nar det
drejer sig om at modstd den pression, vi. fra
visse sider oplever, ndr verftsejere,” samtidig
med at de kraver stotte, ikke selv serger for
at placere ordrerne de steder, hvor der er
behov for det. 1 spergsméilet om at std op
imod pressionen fra den side kan vi i hvert
fald love ministeren, at han kan regne med
det radikale venstre.

I ovrigt heftede jeg mig ved, at mmlsteren
i sit forste svar til ordfererne sagde — og det
har han sagt tidligere — at han habede, at
andre ministerkolleger ville vere i stand til
at afgive ordrer, og s& navnte han ikke no-
gen eksempler, men jeg har set sddan noget
som severn og andre mindre appetitlige sa-
ger, og derfor vil jeg gerne komme med et
godt forslag — det er til miljeministeren og
trafikministeren. Der -er stort behov for, at
der sker en fornyelse af feergerne til sméoer-
ne i Danmark som led i den epolitik, rege-
ringen har indledt med den nye fargestotte-
ordning og de sakaldte § 4-midler. Jsam-
menslutningen for de sm& ger har faktisk
arbejdet med at udvikle en helt ny type fer-
ge, som er specielt egnet til sejlads, om jeg sd
mé sige indenlands, altsd inden for sméger-
nes omrade og altsa i fredelige farvande, og
jeg synes, at industriministeren skulle interes-
sere sig for dette projekt. Det kunne vere, at
Danmark her kunne komme til at producere
en ny type feerge, som ogsd kunne bruges
andre steder.

Elisabeth Bruun Olesen (VS):

VS kan ikke stotte SFs tanker om at give
statstilskud pa 20 pct. af skibets pris for or-
drer i 1985 og 1986 og herefter nedtrappe
tilskuddene til 0 i 1990. Som SF selv skriver,
vil det koste 1,3 mia kr.~1,6 mia kr. i 1986.
Vi er faktisk forbleffede over, at SF stiller et
forslag om at give si mange penge ud, uden
at man stiller en eneste betmgelse op til gen-
geeld.

Jeg vil i den sammenhang citere Bersens
Nyhedsmagasin fra den 23. september 1985
hvor der stér:

»Kilder i verfts- og rederlbranchen be-
krefter, at hovedparten af de danske varfter
kan og vil overleve, selv om den internatio-
nale skibsfartskrise fortseetter. Nar der i snart
ét ar ikke er blevet bestilt nye skibe, er det,
fordi der inden anpartsindgrebet i fjor blev
kontraheret med arme og ben. Dertil kom-
mer, at det ville veere politisk tabeligt at afgi-
ve nye ordrer, nér vi har udsigt til en forbed-
ring af finansieringsvilkdrene, siger kilderne.
Man keber ikke et jakkeset, hvis der er
chance for, at det ugen efter kommer pé ud-
salg.«

Vi er mere posmve over for SFs tanker om
stotte til produktudvikling. Selvfelgelig kom-
mer det an pd, hvordan indholdet i det bli-
ver; vi skal nemlig kraftigt betone, at vi ikke
vil vere med, hvis man med produktudvik-
ling og teknologisk fornyelse kommer i en
siddan situation, at teknologien kerer ind i
den ene ende og arbejderne bliver smidt ud i
den anden; teknologien skal komme arbej-
derne til gode, ikke afskaffe dem. Men vi vil
gerne veere med til at se pa det, fordi vi me-
ner, at der skal en omstillingsproces til. Vi vil
ogsd gerne vere med til at kigge pa og af-
hjelpe den situation, at nogle regioner skulle
std helt uden arbejdspladser, hvis et verft i
en sadan region matte lukke.

Erling Jensen (S):

Det er lidt bittert. Vi star med en rakke
skibsvarfter, som nu gennem en lang arrak-
ke har dokumenteret, at de er konkurrence-
dygtige med ethvert veerft overalt i det ovrige
Europa bortset fra pa én eneste ting, nemlig
pa statskasser. Vi befinder os ganske vist i
bunden af en vearftskrise, men vi har vel en
fornemmelse af, at det pa lang sigt vil lysne.
Vi er pa vej til en EF-ordning, som vel skal
have til formal at fjerne disse skeve statstil-
skud, der stadig eksisterer, og vi ma vare pd
vej til store nye skibsordrer inden for en be-
grenset tidshorisont, hvis ikke vi skal thC
hele vores handelsflade nedslidt.

Jeg kunne ikke dremme om at anbefale
stotteordninger pa noget omrade, heller ikke
over for skibsvarfter, hvis jeg ikke troede, at
man talte om en overgangsordning, der igen
ville bringe dem i en selvhjulpen situation.
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Nar jeg tenker pa, i hvor utrolig mange ar vi
fandt det nedvendigt at stotte dansk land-
brug, fordi vi vidste, at de igen ville komme i
en selvhjulpen situation, er det chokerende,

hvor mange der er klar til at tabe skibsveerf-’

terne pad gulvet, efter at de ar ud og ar ind
under overordentlig vanskelige forhold har
kunnet dokumentere deres konkurrencedyg-
tighed.

Skiftende socialdemokratiske regeringer
har i en arrekke og med held medvirket til
verfternes opretholdelse i et snaevert samar-
bejde med varfterne og med veerfternes med-
arbejdere, men en modvillig regering — und-
skyld, jeg siger det — er kommet meget sent
med alt for lidt. Jeg tror, det er nedvendigt —
bortset fra at sige; at vi fuldt ud stetter alt,
hvad ministeren maétte have mulighed for at
komme med — at vi ogsd anser det for ned-
vendigt at skabe en matchingordning. Mini-
steren taler, som om sddanne ordninger ikke
eksisterer, som om de altid er udtryk for
statstilskud. Ja men vi kender jo til matching
inden for industripolitikken pa mindre omra-
der med mindre produkter, men systemet
bliver jo ikke rigtigere eller mere forkert, for-
di vi taler om store enheder eller om sma.

Ministeren har mattet opgive i EF at
demme op for serlige statstilskudsordninger
fra lande, som ellers skulle vere underkastet
- samme spilleregler som os. Derfor ma det
mindste, vi kan gere, vare at sige, at det dér,
hvor spillereglerne er de samme inden for
EF og inden for OECD, mi vare muligt at
matche inden for en bestemt fastlagt samlet
belgbsramme. Det ma ogsé vare muligt at
anvende hjemmemarkedsordningen eller en
dertil svarende ordning ikke bare pa nybyg-
ninger, men pa de helt store ombygninger,
der i virkeligheden svarer til en nybygning,
og som meget ofte koster det samme, som en
nybygning kostede for bare ganske fa ar si-
den. Det m& vare muligt at vere mindre
nzrtagende over for begrebet sidesikkerhed
og fa oplyst om tilfelde, hvor der var s lidt
imellem, hvad man mente at kunne accepte-
re, og hvad der havde kunnet lose en kem-
peordre, at det neppe ber kunne eksistere i
fremtiden.

Endelig ber det vare muligt at lave en
egentlig skibspakke — ikke et venligt brevkort
til ministerens kolleger, om de vil se pa, om
de har nogle skibe, de kunne tenke sig.ved
lejlighed at bygge — men en tat, markant,

handfast gennemforelse af en kulegravning
af disse ministerier med en fremrykkelse af
deres skibsbygningstidspunkter og en samlet
pakke, der kan vere med til at skabe en ny
optimisme.

Nar jeg har sagt det, erkender jeg, at alt
dette ikke er nok. Skibe er blevet sa kostbare
som produkter, at den enkelte reder kun me-
get sjeldent har mulighed for at dekke hele
investeringen. Det vil sige, at andre investo-
rer skal med, og derfor er det nedvendigt
med investeringsregler, der aktuelt fremmer
investeringslysten. Kravet er for mig at se til
en verftspolitik en helhjertet indsats, ikke en
lunken indsats.

(Kort bemerkning).

Rahbak Moller (SF):

Fru Elisabeth Bruun Olesen kritiserer os
for, at vi vil give statsstotte til veaerfterne
uden at stille nogen som helst modkrav. Ja
men det er simpelt hen ikke rigtigt. Som fru
Elisabeth Bruun Olesen kan lase i det papir,
som hun har féet, forlanges der faktisk en vis
medindflydelse fra medarbejdernes side, og
jeg skal tilfeje, at det pageldende punkt er
ngje aftalt med reprasentanter for tillidsfol-
kene pa verfterne.

Fru Elisabeth Bruun Olesen citerer Ber-
sens Nyhedsmagasin for den vurdering, at de
totalt manglende ordrer i 1985 udelukkende
skyldes, at der kom sd mange for leasingind-
grebet, og at man nu venter pd, at der skal
komme bedre ordninger. Det er der selvfol-
gelig noget om, men det er en meget optimi-
stisk vurdering fra Bersens Nyhedsmagasins
og fru Elisabeth Bruun Olesens side, hvis
man tror, at dansk rederiindustri kan overle-
ve uden nogen form for stetteordninger, nar
der findes disse massive stetteordninger i
hele resten af Europa. Noget skal gores, el-
lers vil sterstedelen af dansk vearftsindustri
lukke.

I ovrigt skal jeg feje til, at jeg synes, det
har veeret en beklagelig debat, for den har jo
vist, at der stadig veek er meget at gere for
arbejderne pd vearfterne, for ledelserne pa
veerfterne og for deres organisationer, for at
overbevise et flertal her i folketinget om, at
en indsats er nedvendig. Alt for mange af
partierne har stillet sig tilfreds med de sma-
ting, som ministeren er kommet med.
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Jeg kan svare hr. Svend Andersen, at eks-
portkreditradet er sammensat af repraesen-
tanter for erhvervsorganisationerne, fagbeve-
gelsen og andre involverede ministerier, og
de har et selvstendigt ansvar med hensyn til
den politik, der fores. Jeg har allerede svaret,
at de har varet meget fleksible, og det er jeg
overbevist om at de ogsd vil vere i fremti-
den. De skal ogsa overholde det krav, som
folketinget har stillet om, at der pa langere
sigt skal vare balance mellem indtegter og
udgifter, og nar vi ikke kan f& lov til at s®tte
premierne i vejret, kan vi selvfolgelig heller
ikke lobe de meget store risici, for sa bliver
der endnu sterre underskud.

Vi er i ministeriet parat til at kommentere
alle synspunkter, naturligvis ogsé vedrerende
Danmarks skibskreditfonds midler. Vi er og-
sd parat til at svare pd alle spergsmaél.

Jeg kan sige til hr. Rahbak Moller, at det
jo aldrig har veeret meningen, at staten alene
skulle holde liv i verfterne ved hjelp af
skibsordrer fra det offentlige. Vi har villet
nazvne dette element i skibsvarftspakken, og
det er da givet, at staten har en chance for at
fa nogle skibe billigt i ejeblikket, netop fordi
verfterne er indstillet pad at bygge til meget
lave priser.

Det er rigtigt, at Danmarks skibskredit-
fond gennem &rene har kostet det offentlige
mange penge indirekte, og vi ved jo ogsa alle
sammen, at disse penge er taget ud af Natio-
nalbankens budget. Som ordningen har vir-
ket, var det jo saledes, at rederne fik en por-
tion obligationer, som de kunne ga op til
Hoffmeyer og fa pari for, og s& matte Hoff-

meyer selge disse obligationer p4d markedet,

og da vi en overgang havde meget lave kur-
ser, blev udgiften naturligvis sterre, end den
bliver i dag, hvor vi heldigvis har en situati-
on, hvor kurserne narmer sig pari.

Jeg er glad for fru Aase Olesens indleg
ogsd her i anden omgang. Jeg er ogsa glad
for den stotte, som fru Aase Olesen sagde at
jeg ville fa fra det radikale venstre, ndr det
drejede sig om at forhindre det enorme pres,
som sd mange forskellige laegger pé industri-
ministeren. Jeg skal nok holde til det pres,
for det kan jeg klare, nar jeg har fru Aase
Olesen ved min side. Det er meget meget
vigtigt.

Endelig skal jeg sige til hr. Erling Jensen,
at jeg naturligvis haber, at den @rede for-
mand for erhvervsudvalget har ret i, at vi har
niet bunden, og jeg haber, at vi kan arbejde
os ud af de vanskeligheder, verfterne i oje-
blikket star i.

Nu maé vi jo. erkende, at denne krise starte-
de for mange ar siden. Det var vel i begyn-
delsen af 1970erne, at det virkelig begyndte
at g galt, og vi har op til denne dag mistet
halvdelen af arbejdspladserne pa skibsveerf-
terne. Nu har det kulmineret. Det har jo i
mange ar veret siledes, at vi kunne forvente,
at situationen ville blive alvorlig. Nu bliver
den desverre alvorlig pa det tidspunkt, hvor
jeg sidder i stolen, og det ma jeg selvfolgelig
tage med, men jeg kan ikke acceptere, at jeg
er kommet for sent. Jeg kan acceptere, at hr.
Erling Jensen siger, at det er alt for lidt, det
er i orden, men det kan ikke vaere rimeligt at
sige, det er for sent. Jeg har ventet pa forsla-
gene fra industriministeriets kontaktudvalg
vedrorende skibsvarftsindustrien, og dem
modtog jeg den 20. september, og derfor har
jeg endda arbejdet meget hurtigt. Det var
ogsa, fordi jeg vidste, at der ville komme no-
get, s& jeg var forberedt pa at finde frem til
nogle ordninger og havde ogsa forberedt re-
geringens medlemmer p4, at det var nedven-
digt, at jeg fik mulighed for at fremsstte
nogle forslag, der kunne hjelpe varfterne.

Hr. Erlinig Jensen taler ogsd om kompen-
sation, for det er jo det, det drejer .sig om,
statsstotte. Ja, man kalder det matching, men
vi kan lige s& godt nzvne tingene, som de er.
Matching ved ingen rigtig hvad er, men kom-
pensation, det kender man. Det er penge pa
bordet, og statsstette ved man skal hentes i
statskassen. Det er det, det drejer sig om. Jeg
har som sagt gjort en helhjertet indsats for at
klare forholdene inden for de rammer, som
regeringen nu kan acceptere, men vi kan alt-
s4 ikke g4 med til at @endre vores industripo-
litik pa et afgerende punkt. Vi har hidtil haft
nogle meget fordelagtige finansieringsordnin-
ger. 1 og med, at regeringens politik slar
igennem og vi far en lavere rente, fir disse
ordninger ikke helt den verdi, de har haft.
Men man ma forsege at klare sig med de
midler, som det nu er politisk muligt at fi
igennem, og jeg haber pa, vi far et fornuftigt
og positivt udvalgsarbejde, hvor vi kan fi
alle oplysninger frem pa bordet og kan for-
handle os frem til de bedst mulige forhold.
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Jeg har givet mit bud pa det. Det indeholdes
her i pakken, og jeg er glad for at kunne
konstatere, at der er et bredt flertal bag: ele-
menterne i denne pakke.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Ldvforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

F]erde nzstformand: (Ole V1g Jensen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
erhvervsudvalget. Hvis ingen gor indsigelse
mod dette forslag, betragter jeg det som ved-
taget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 26:

Forslag til lov om delpension.
(Fremsat 9/10 85).

Sammen med denne sag foretoges de un-
der punkterne 7-9 pa dagsordenen opfarte
sager, nemlig:

8) Forste behandling af lovforslag nr. L 27:

Forslag til lov om cendring af lov om den
sociale pensionsfond. (A&ndring som folge af
indforelse af delpension).

(Fremsat 9/10 85).

9) Forste behandling af lovforslag nr. L 28:

Forslag til lov om cendring af lov om dag-
penge ved sygdom eller fodsel. (Endringer som
Jfolge af indforelse af delpension).

(Fremsat 9/10 85).

Lovforslagene sattes til forhandling.

Forhandling

Erik B. Smith (S):

Vi ved fra en undersogelse foretaget af
socialforskningsinstituttet, at ganske mange
50-66-arige gerne vil have mulighed for
gradvis at nedtrappe deres arbejde for at for-
berede sig til pensionsalderen. Vi ved ogsd
fra en netop udkommet ny undersogelse ved-
rerende efterlonsmodtagerne, at ca. 30 pct. af

dem ville have valgt noget andet end efter-
lon, hvis der havde veeret mulighed for det,
specielt fordi de kunne tenke sig at arbejde
mere end de 200 timer, som efterlensordnin-
gen tillader.

I socialdemokratiet har vi selvfolgelig som
s4 mange andre og i evrigt sammen med LO
varet meget opmarksom pd de ensker, der
er kommet til udtryk fra lenmodtagerne pé
meder osv. Derfor spillede vi ogsd ud i sidste
samling med et forslag om delefterlen eller
delpension. Samtidig sagde vi, at tjeneste-
mz?idene skulle have samme mulighed, og
foreslog saledes, at vi sammen kunne lavé
noget, som @ndrede tjenestemandsloven, si
den kunne give dem den mulighed. Vi sagde
ogsd: de selvstendige erhvervsdrivende ber
ogsi gradvis kunne forberede sig til pensio-
nisttilvaerelsen; lad os sammen lave noget for
dem.

Socialministeren offentliggjorde sit lovfor-
slag samtidig med forstebehandlingen af vort
forslag til folketingsbeslutning her i tinget, og
da socialministerens eget forslag kom til for-
ste behandling, blev det udsat for ganske
konkrete, jeg synes kritiske gennemgange her
i salen, og LO har jo ogsd efterfolgende af-
vist forslaget.

Se, hvis nu socialministeren havde tenkt
sig, at lovforslaget om delpension skulle ved-
tages bredt i folketinget, kunne man have
forestillet sig, at ministeren ville have brugt
samme fremgangsmade som justitsministeren

i forbindelse med forvaltningslovsforslaget,

nemlig at indkalde partierne, snakke med
dem og here, hvad der er af s®rlige indven-
dinger ud over det, der selvfolgelig er blevet
sagt fra folketingets talerstol eller gennem
udvalgsarbejdet. ‘

Socialministeren har brugt sin sommerferie
til i sin fremsattelsestale, som jo er en frem-
settelse, der folger en genfremsattelse af lov-
forslaget, at anfere, at ministeren er indstillet
pa at drefte, hvordan misbrug kan undgas,
og hvordan man kan fastsatte delpensionen
og efterregulermgen Intet bud pa lesninger,
og sd er vi jo tilbage i det, som var nogle af
de vaesentligste kritikpunkter.

Man ma egentlig stadig vaek sige om for-
slaget, at det bliver administrativt kaos.
Hvordan i alverden skal man kunne fastsatte
en forventet arbejdstid i det lebende kalen-
derar? Samtidig skal der ske en efterregule-
ring i socialforvaltningerne vedrarende det



