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Tl lovfofslag nr. L 272, Betzenkning afgivet af arbejdsmarkedsudvalget den 26. maj 1986

Betenkning

‘over

'Forslag til lov om bortfald af automatisk regulering af
arbejdsvederlag m.v. p& grundlag af reguleringspristallet

~ Udvalget har behandlet lovforslaget i en
rekke meder og har herunder stillet sporgs-
mal til arbejdsministeren som denne har be-
svaret skriftligt og i samrad.

Skriftlige og/eller mundtlige henvendelser
er modtaget fra:

Centralforeningen for. kontraktansat Stam-
" personel (CS), ‘

Danmarks Kommunistiske Parti,

Dansk El-Forbund,

Dansk Journalistforbund og
~ Socialarbejdernes Fellesudvalg.

Herefter indstiller et flertal (det konservati-

ve folkepartis, venstres, det radikale venstres,
centrum-demokraternes ‘og kristeligt folke-
partis medlemmer af udvalget) lovforslaget
til vedtagelse ucendret.

Flertallet kan ikke tilslutte sig det stillede
®ndringsforslag, som ifelge bemeerkningerne
har til formal at opnd en stillingtagen fra
ILO til spergsmalet om lovforslagets over-
ensstemmelse med ILO-konventionerne. Fler-
tallet kan tilslutte sig arbejdsministerens ud-
talelser, hvorefter lovforslaget er i fuld over-
ensstemmelse med de principper, der er inde-
holdt i konventionerne nr. 87 og 98.

I ovrigt kan flertallet tilslutte sig arbejds-
ministerens udtalelse om, at det vil vare et
brud med ILOs almindelige arbejdsméde at
anmode ILOs organer om en stillingtagen til
et lovforslags forenellghed med bestemte
ILO-konventioner. .

Flertallet gor opmarksom pa, at det ville
vaere urimeligt at stille ILO over for en stil-
lingtagen til et spergsmél, som er genstand
for aktuel indenrigspolitisk debat.

Et mindretal (socialdemokratiets medlem-
mer af udvalget) tager skarpt afstand fra lov-
forslaget. Det sker af flere grunde.

Lovforslaget er ensidigt til gunst for ar-
bejdsgiverparten i de kommende overens-
komstforhandlinger. Ophevelsen af de eksi-
sterende dyrtidsreguleringsbestemmelser har
lenge veret et onske fra arbejdsgiverne.
Man har fra deres side stillet forskellige ind-
remmelser i udsigt, hvis arbejderparten ville
opgive dyrtidsbestemmelserne. Nu er de af-
skaffet uden nogen form for modydelser fra
arbejdsgivernes side.

Lovforslaget er ensidigt til ugunst for per-
soner pa arbejdsmarkedet med lav, fast lon,
herunder mange offentligt ansatte. Det ram-

~mer ogsd de darligst stillede grupper péd bi-

standshjelp og dagpenge. Derved bidrager
lovforslaget til at trekke Danmark endnu
mere skavt. -

Lovforslaget gennemferes uden nogen
form for forhandlinger med lenmodtagernes

- organisationer. Derved krenker regeringen

alle h@vdvundne principper om samarbejde
pd arbejdsmarkedet. Lovforslaget er i mod-
strid med Danmarks internationale forplig-
telser i henhold til ILOs konventioner. -Min-
dretallet har i sit eendringsforslag foresliet, at
lovforslaget tidligst kan treede i kraft den 15.
oktober i ar for at give ILOs styrelsesrdd mu-
lighed for endeligt at tage stilling til spergs-
malet om lovforslagets forenelighed . med
ILOs regler. ,
Regeringen har i lovforsiagets skrlftllge
fremsattelsestale bebudet, at man ogsa vil
fjerne dyrtidsregulering for dagpenge, bolig-
stotte, kontanthjelp m.v. Derimod ‘er det ka-
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rakteristisk, at regeringen ikke ensker at op-
heve dyrtidsreguleringen af erhvervslivets
afskrivningsgrundlag i forbmdelse med af-
skrivningsreglerne.

Mindretallet konstaterer, at man yderligere
har forgiftet forhandlingsklimaet p& det dan-
ske arbejdsmarked og bekraftet mistanken
om, at regeringen satter oget uro pa arbejds-
markedet som et mél i sig selv.

Mindretallet indstiller lovforslaget til for-
kastelse ved 3. behandling.

Et andet mindretal (socialistisk folkepartis
og venstresocialisternes medlemmer af udval-
“get) indstiller lovforslaget til forkastelse ved
3. behandling.

Det er skandalest, at regeringen ensker at
lovgive om fjernelse af dyrtidsreguleringen.
Regeringen kalder det at vaske tavien ren.
Mindretallet kalder det at give arbejdsgiver-
ne en uhert fordel for overenskomstforhand-
lingerne. Regeringen mener, at det er op til
arbejdsmarkedets parter selv at finde ud af,
om den automatiske dyrtidsregulering skal
genindfores. Regeringen har sd serget for at
stille arbejdsgiverne i den sterkest tenkelige

forhandlingsposition, hvorved det kommer til
at koste arbejdersiden s& meget som muligt
at fa reguleringen genindfort.

Mindretallet skal her pege p&, at Dansk
Bekladnings- og Textilarbejderforbund i
1981 solgte dyrtidsreguleringen. Pa det tids-
punkt blev timelonnen til gengald forhajet
med i alt 7 kr. i lebet af en 2-arig periode.
Gaven til arbejdsgiverne er altsa stor.

Mindretallet mener ikke, at den automati-
ske dyrtidsregulering skal salges overhove-
det. Dyrtidsreguleringen er ‘og bliver den
mest solidariske form for lenpolitik, der fin-
des. Den sikrer de lavestlennede relativt
mest, idet den udbetales med et ens belob til
alle og saledes har en lenudjevnende effekt, -
selv om den dyrtidsregulering, der nu fjernes,
er blevet steerkt udhulet pa grund af inde- .
frysninger, nulstillinger af beregningsgrund-
laget osv.

Hvis suspensionen af dyrtldsregulermgen

- ikke havde fundet sted, ville der vare blevet

udlest 9 portioner svarende til 324 kr. om
ugen. Reallonnen er i suspensionsperioden:
ifolge regeringens egne tal faldet, jfr. neden-
stdende oversigt:

1983 | 1984 | 1985 | 1986%)
pct.vis stigning i forhold til aret for

Lonudvikling :

Rengeringsarbejder, kvinde......................
Jern og metal, kvinde ....................ooLl
SiD-fabrik, mand...................... ..., e
Postarbejder ............. e
Kontorassistent................. .
Folkeskolelerer........................ S, .

Prisudvikling: ........................ FOTTIRR

Reallpnsudvikling :

7,4 5,0 2,8 4,0
71 46 39 40
6,8 50 46 4,0
7.2 38 3.5 2,5
7,0 3,8 3.4 2,5
6,3 3,7 3.4 2,5

6,9 6,3 4,7 2,5

Rengeringsarbejder, kvinde................... e, 0,5 +1,2 +1,8 1,5
Jern og metal, kvinde ........... ..., 02 +1,6 = =08 1,5
SiD-fabrik, mand............... ... +0,1 +1,2 +0,1 1,5
Postarbejder ...................illll e 0,3, +24 =+1,1 0,0
Kontorassistent........ A S 0,1 +24 +1,2 0,0
FOLKESKOLEIEBIET . . . ..o v et e e +0,6 +2,5. +1,2 0,0

*) Sken.

En arbejdsles’ disponible reallen er i sam-
me periode faldet med ca. 16 pct. Regermgen
har i lovforslaget bebudet, at man senere vil
fremsaette forslag til den fremtidige regule-

ring af bl.a. arbejdslesheds- og sygedagpen-
ge, boligstette osv. Dette vil med den politik,
regeringen forer, betyde, at svalget mellem
arbejdende og arbejdsles, mellem A- og B-
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holdet i Danmark, bliver endnu sterre. Den-
ne udvikling tager mindretallet afstand fra.

De offentligt ansattes reallen er faldet
mest. De er pa grund af deres stive lonsyste-
mer ikke i stand til at forhandle len i over-
enskomstperioden. Et system uden dyrtids-
og taktregulering er derfor mest til skade for
offentligt ansatte. Med den politik, regerin-
gen forer, vil finansministeren vere den, der
vil kreeve de sterste modydelser fra de of-
fentligt ansattes side for at fa reguleringen
forhandlet ind i overenskomsterne igen.

Socialdemokratiets medlemmer har stillet
endringsforslag om, at loven ferst skal trede
i kraft den 15. oktober 1986 for at give tid til
en afklaring af, om regeringen har handlet i
overensstemmelse med ILOs konventioner
eller ej. Mindretallet er imod fjernelsen af
dyrtidsreguleringen, hvad enten der er hand-
let i overensstemmelse eller i strid med ILO-
henstillinger og vil derfor ved 2. behandling
redegere narmere for sin stilling til n-
dringsforslaget. '

AEndringsforslag

Houe (KF)  Henning Andersen (KF)-
Jens Peter Jensen (V) Tornees (V)
Jytte Andersen (S)

Kaj Poulsen (S)

Elisabeth Bruun Olesen (VS)

Bo Kristensen (KF) fmd.
Bollmann (CD)
Ole Vagn Christensen (S)

Lilli Gyldenkilde (SF)

Til § 3

Af et mindretal (S):
Paragraffen affattes saledes:

»§ 3. Loven treeder i kraft den 15. oktober
1986.«

Bemerkninger

Forslagsstillerne finder, at der ber ske en
afklaring af, om regeringens handlemédde i
denne sag har varet i overensstemmelse med
ILOs konventioner og regler, som Danmark
har pataget sig en folkeretlig forpligtelse til
at overholde.

Det vil formentlig veere ILOs styrelsesrad,
der skal tage stilling til, om de forelebige
henstillinger, man har givet til den danske
regering, er blevet respekteret.

Datoen den 15. oktober er valgt, fordi fol-
ketinget til den tid er samlet og vil kunne
vurdere, om denne lovgivning er i overens-
stemmelse med vore folkeretlige forpligtelser.

Den 15. oktober vil ogsd vare, inden over-
enskomstforhandhngerne er kommet i gang
for alvor.

Jette Thomsen (KF)
Kofod-Svéndsen (KrF)
Bakholt (S) ~ Soren B. Jorgensen (S) nfmd.
Ole Henriksen (SF)

Estrup (RV)

Partierne FP og FD havde ikke medlemmer i udvalget.
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Til beslutningsforslag nr. B 79. Beteenkning afgivet af arbejdsmarkedsudvalget den 26. maj 1986

Betankning

over

Forslag til folketingsbeslutning om skarpelse af kore- og
hviletids- samt kontrolbestemmelse_r_ for buschaufferer
[af Tommy Dinesen (SF) m.fL] ' '

Udvalget har behandlet forslaget i en rek-
ke moder og har herunder stillet spergsmal
til justitsministeren som denne har besvaret
skriftligt og i samrad. |

Skriftlige og/eller mundtlige henvendelser
er modtaget fra:

SiD - Transportgruppen,

Specialarbejderforbundet i Danmark og

Turistvognmandenes Landsforening.

Herefter indstiller udvalget forslaget til
vedtagelse med det af udvalget stillede e&n-
dringsforslag.-

Et mindretal (socialdemokratiets medlem-
mer af udvalget) henstiller, at der ved revisi-
onen af kere- og hviletidsbestemmelserne
tages hensyn til de af SiD i omstéende bllag
udtrykte synspunkter.

Et andet mindretal (socialistisk folkepartis
medlemmer af udvalget) henleder opmark-
somheden p4, at udvalget har modtaget hen-
vendelser fra SiD og fra Turistvognmande-
nes Landsforening, hvori begge parter ud-
trykker tilfredshed med, at der sker stramnin-
ger pad omrédet, sdledes at det bliver muligt
at leve op til kravene om den sterst mulige

Houe (KF) Henning Andersen (KF)

Jens Peter Jensen (V)  Tornees (V)

Bo Kristensen (KF)b fmd.

sikkerhed for- passagerer, der benytter busser
til ferierejser til og fra udlandet.

Der kan endvidere henvises til den korre-
spondance, der har vaeret fort mellem bl.a.
justitsministeren og de berorte foreninger pa

" baggrund af den ulykkelige hzndelse sidste
sommer ved Kassel i Tyskland, jfr. bilaget til
beteenkningen.

Der peges bl.a. fra SiDs side p4, at storre
rutine ‘og erfaring samt kurser vil mindske
risikoen for ulykker, samt at kore- og hvile-
tidsbestemmelserne skal overholdes, da man
ellers ved alvorlige overskridelser. vil kunne
fratage koncessionen fra vognmanden, hvil-

- ket ogsd Turistvognmaendenes Landsforening
tilslutter sig i skrivelsen til udvalget.

Andringsforslag
Til teksten

Af udifalget, tiltrédf_af Justitsministeren:
Nr. 2 udgar.

Bemarkninger

Bestemmelserne i nr. 2 om bussernés alder
og om biltelefon ber udga.

Jette Thomsen (KF) |
Bollmann (CD)  Kofod-Svendsen (KrF)

upvBeTH0401r02x
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Jytte Andersen (S) Ole Vagn Christensen (S)  Bakholt (S)  Soren B. Jorgensen (S) nfmd. -
Kaj Poulsen (S) Lilli Gyldenkilde (SF)  Ole Henriksen (SF)

Elisabeth Bruun Olesen (VS) Estrup (RV)

Partierne FP og FD havde ikke medlenimer i udvalget.
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Specialarbejderforbundet i - Danmark - - -
Den 21. april 1986

Att.: Arbejdsmarkedsudvalget

Idet vi henviser til forbundets foretreede i
Arbejdsmarkedsudvalget den 16. april 1986,
kl. 9.45, skal vi som aftalt hermed fremsende
forbundets bemarkninger og @ndringsforslag
til forslag til folketingsbeslutning nr. B 79
fremsat den 6. februar 1986 af Tommy Dine-
sen (SF) med flere.

Forbundet har folgende kommentarer og
&ndringsforslag til det ovennavnte:

Punkt 1, 2. afsnit, foreslar vi andret til
folgende:
Ved international kersel med bus skal der

kunne dokumenteres 2 &rs indenlandsk ker-

sel, og chaufferen skal vere fyldt 23 &r.

Punkt 2. Idet vi gar ud fra, at der fra bilin-
spektionen foretages en skarpet kontrol ved
det arlige syn jo @ldre bussen-er, vil der efter
vor opfattelse ikke veere det store behov for
@ndringer til det nuvarende, idet vi principi-
elt er af den opfattelse, at der ikke skal vere
forskel pa, om bussen kerer national eller
international persontransport. ‘

Som yderligere punkt vil vi foresld, at

Bilag

spergsmalet om tilladelse til hver enkelt bus
ber indgd i loven om buskersel i lighed med,

"hvad der er geldende i loven om godstrans-

port, § 4.
Det er ligeledes vor opfattelse at loven

-om godstransport, § 5, stk. 3, og § 6, stk. 2,

ber indgd i loven om buskersel, idet vi i ov-
rigt mener, at de 2 navnte love ber tilpasses,
séledes at der ikke er forskel pa betingelserne
for at udfere henholdsvis persontransport og
godstransport.

Derudover ber det efter vor opfattelse
praciseres, at der ved turistkoersel skal vare

“en rejseleder pi bussen, ligesom det ber ind-

skarpes, at det misbrug, der finder sted ved
brug af forskellige former for sovekabiner til
afholdelse af den daglige hviletid, skal
standses.

" Endvidere fremsendes som aftalt den kor-
respondance, der har foregéet mellem vort
forbund, Justitsministeriet, Ministeriet for
offentlige arbejder og Arbejdsministeriet
umiddelbart efter den omtalte busulykke i
Vesttyskland.

Vi gar ud fra, at vort ‘materiale indgér i
folketingets videre behandling.

Med venlig hilsen

p-f.v.

HARDY HANSEN

/ Poul Aagaard
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Specialarbejderforbundet i Danmark
Den 17. juli 1985

Justitsministeriet

Hr. Justitsminister Erik Ninn-Hansen
Slotshomsgade 10

1216 Kebenhavn K

Blandt andet foranlediget,h af den sidste
busulykke i Vesttyskland (Kassel-omradet),
der i ovrigt ikke er den eneste ulykke af den-
ne alvorlige karrakter, skal vi ved nerveren-
de tillade os at foresld ministeren, at der ind-
fores bestemmelser, lovgivningsmaessigt eller
administrativt, der sikrer, at ferer af sivel
bus som lastvogn ved granseoverskridende
kersel har en erhvervserfaring med kersel her
i Danmark i mindst 2 ar. '

Vi mener p&d denne made, at en sddan be-
stemmelse vil kunne vere med til at undga
forere, der ikke til daglig er beskaftiget in-
den for erhvervet og derfor ikke har den for-
nedne rutine, hvilket maske kan afstedkom-
me ulykkerne pa de store motorveje i Euro-
pa, idet det skal understreges, at det er en
helt anden form for kersel, nar vi kommer
uden for de danske grenser.

Der er ligeledes grund til at pege p4, at
indretningen af sovekabinerne for chauffo-

rerne i turistbusserne er af en sddan karakter,
at det ikke er muligt for den chauffer, der
skal hvile, at f4 den fornedne sevn, idet der
ikke eksisterer bestemmelser af indretningen
af sovekabiner i dag, hvorfor disse i de fleste
tilfeelde indrettes under bussens gulv, hvor
stgj og en meget tet indelukkethed hindrer
den fornedne hvile, ligesom risikoen for den
hvilende chauffer er forbundet med stor risi-
ko ved ulykkestilfaelde.

For en god ordens skyld skal vi gere op-

mearksom pa, at vi har tilskrevet savel ar-

bejdsministeren som trafikministeren vedro-
rende henholdsvis kontrol af kereskiver samt
@ndring af loven om buskersel — alt med
henblik pa en oget sikkerhed for sivel chauf—
forerne som for passagererne.

Vi star naturligvis gerne til radighed med
oplysninger og dokumentation, safremt dette
métte onskes, og vi forventer gerne at here
narmere snarest.

Med venlig hilsen

p-f.v.

JOHN HANSEN

139  Udvalgenes bet@nkninger m.m. (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Kebenhavn, den 14. august 1985

Specialarbejderforbundet i Danmark
Nyropsgade 30
1602 Kebenhavn V

Tak for forbundets skrivelse vedrerende
bus- og lastbilkersel i udlandet.

Det er naturligt, at en alvorlig ulykke som
den, der fandt sted ved Kassel i Vesttysk-
land, mé give anledning til overvejelser,. om
der er behov for @ndringer i de gaeldende
regler. : .
Med hensyn til bus- og lastbilkersel kan
jeg oplyse, at der for nylig af justitsministeri-
et er nedsat en arbejdsgruppe med det for-
mal at forbedre uddannelsen til erhvervelse
af kerekort til disse keretojer efter samme
retningslinier som dem, der er udarbejdet

vedrerende -uddannelsen til almindelig bil.

De principper, som den nye kereuddannelse
bygger pa, har-til formél i langt hejere grad
end hidtil at gere eleverne fortrolige med de
farer og vanskeligheder, der opstar i trafik-
ken, sdledes at antallet af uheld nedbringes,
fordi foreren er opevet i at forudse farlige
situationer og reagere hensigtsmessigt herpa.

For sa vidt angar personer, der ensker ko-
rekort til lastbil og bus, indgar det i refor-

- Bilag til bet: o. f. t. beslutn. vedr. kontrolbestemmelser for buscaufferer

men, at det fremover vil vaere en forudsat-
ning for at fa kerekort til disse keretejer, at
eleven har kerekort til almindelig bil. Herud-
over skal den pageldende gennemgé et ser-
ligt teoretisk og praktisk kursus, der er speci-
elt tilrettelagt ud fra de sarlige ferdigheder,
som kraves ved kersel med disse koretojer. -

Det er min opfattelse, at gennemforelsen
af denne reform vil medfere en vesentlig
forbedring af faerdselssikkerheden, ogsa péa
omradet, der vedrerer bus- og lastbilkersel..

For sd vidt angér forbundets forslag.om
serlige krav til forere af greenseoverskriden-
de keoretgjer, har jeg ikke for tiden planer om
at foresld noget sidant, men jeg vil lade det
indga i mine overvejelser om eventuelle
fremtidige endringer.

I anledning af bemaerkningerne om indret-
ning af sovekabiner kan jeg oplyse, at dette
spergsmil henherer under arbejdstilsynet.
Jeg har derfor videresendt forbundets hen-
vendelse til arbejdsministeren til besvarelse
for sa vidt angér dette punkt.

Med venlig hilsen

ERIK NINN-HANSEN
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Specialarbejderforbundet i Danmark
Den 17. juli 1985

Bilag til bet. o. f. t. beslutn. vedr. kontrolbestemmelser for buschaufforer

Ministeriet for offentlige arbejder (Trafikministeriet)

Hr. Trafikminister Arne Melchior
Frederiksholm Kanal 25-27
1220 Kebenhavn K

Blandt andet  foranlediget af den - sidste
busulykke i -Vesttyskland (Kassel-omradet),
der i gvrigt ikke er den eneste ulykke af den-
ne alvorlige karakter, skal vi ved narvearen-
de tillade os at- foresld ministeren, at: der i
loven om. buskersel ‘indfejes en paragraf i
overensstemmelse med § 6.i loven om .gods-
transport med motorkzremjer ‘hvorefter man
-skal folge bestemmelserne om lon- og ar-
bejdsvilkar for chaufferer, der findes i de
pagzldende kollektive overenskomster.

-Vort forbund er af den opfattelse, at een

af érsagerne til de alvorlige ulykker skal-fin-.

-des i den store konkurrenceforvndnmg mden
for turisterhvervet.

Alt andet lige er det nemhg alene pa af-
lenningsforholdene, at visse uheldige * ar-
bejdsgivere kan. konkurrere med de selska-
ber, der betaler, hvad de skal, samt overhol-
der geldende: lovbestemmelser — herunder
llgeledes EQF—forordnmg nr. 543/69.

Det viser sig, nir koretejets fartskriver af-
leeses, at der som oftest er brud pa disse be-

stemmelser, hv1lket naturllgws giver en sterk
foreget risiko for ulykker.

Som ovenfor nevnt vil det virke- preven-
tivt, sifremt Persontrafikradet ville kunne
inddrage - tilladelser, hvor en indehaver
blandt - andet ikke overholder de overens-

‘komstmessige aftaler.

For en god ordens skyld skal vi gere op-
merksom pd, at vort forbund har tilskrevet
justitsministeren med henblik pa at fa be-
stemmelser, der sikrer, at forere af erhvervs-
koretojer, der foretager greenseoverskridende
korsel, skal have mindst 2 ars erhvervserfa-
ring her i Danmark, ligesom vi har tilskrevet
arbejdsministeren for at fa Arbejdstilsynet til,

i overensstemmelse med de gazldende be-

stemmelser, at intensivere Arbejdstilsynets
arbejde med kontrol af kereskiverne i virk-
somhederne.

Vi stir naturligvis gerne til .radighed for
ministeren for en nermere redegerelse, for si
vidt dette métte enskes, og vi forventer gerne
at here nermere snarest.

Med venlig hilsen

p. f. v.

JoHN HANSEN
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Den 8. august 1985

Specialarbejderforbundet i Danmark, Transport

Nyropsgade 30
1602 Kebenhavn V

Tak for forbundets henvendelse af 17. juli
1985 i anledning af den alvorlige busulykke
pa motorvejen mellem Kassel og Géttingen i
Vesttyskland.

Det er helt naturligt, at en ulykke af den
karakter giver grund til- overvejelser om,
hvorvidt reglerne er gode nok, siledes at vi
maske kunne have varet forskénet for denne
tragiske haendelse.

P4 baggrund af ‘den fyldlge omtale, som
ulykken og dens omstendigheder har faet i
dagspressen, er det dog mit indtryk, at der

ikke konkret kan siges at veere nogen sam-
menhang mellem denne alvorlige ulykke og
manglen pd'den bestemmelse i busloven, som
forbundet foreslar. Jeg er imidlertid helt op-
mearksom pa de synspunkter der ligger bag
forbundets forslag, og selv om jeg ikke me-
ner, at der pa nuvarende tidspunkt er grund-
lag for at sege busloven @ndret, har jeg note-
ret mig henvendelsen og vil naturligvis have
denne og spergsmélet i erindring ved en
eventuel kommende revision af loven.

' Med venlig hilsen

ARNE MELCHIOR

Kopi til: Arbejdsministeriet, 3 kt., og Justitsministéfiét, faardselésikkerhedsafdelihgéﬁ.
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Specialarbejderforbundet i Danmark
Den 17. juli 1985

Arbejdsministeriet

Arbejdsminister, Fru Grethe Fenger Moller
Laksegade 19

1063 Koebenhavn K

Blandt andet foranledlget af den sidste
busulykke i Vesttyskland (Kassel-omradet),
der i ovrigt ikke er den eneste ulykke af den-
ne alvorlige karrakter, skal vi ved n®&rveren-
de tillade os at anmode ministeren om at
foranledige, at Arbejdstilsynet ivaerksetter en
mere - kraftig indsats med hensyn til kontrol
af fartskiver, som jo er installeret i vognen i
henhold til E@F-fartskriverforordning nr.
1463, som @ndrede forordning nr. 1787/73
og 2828/717.

Den hidtidige praksis har varet, at de i de
danske. bestemmelser forte kontrolforanstalt-
ninger kun har veret udfert meget sporadisk
og som regel kun efter anmeldelse, og da
ovennavnte bestemmelser jo fastslar, at det
er Arbejdstilsynet, der forer kontrol med ski-

verne i virksomhederne, som skal opbevare
disse i 14r, mener vi, at en foreget aktivitet
af Arbejdstilsynet pd dette omrade vil virke

sterkt preeventivt for brud pa kere- og hvile-

tidsbestemmelserne og hermed oge sikkerhe-
den for savel chauffererne som for eventuelle

‘passagerer.

For en god ordens skyld skal vi gere op-
marksom pé, at vi har tilskrevet henholdsvis

justitsministeren som trafikministeren med

henblik pa .@&ndring af loven om buskersel
samt en sikring af kvalifikationer ved kersel
af greenseoverskridende korsel.

Vi star naturligvis gerne til radighed for
ministeren for en narmere redegorelse, sa-
fremt dette méitte onskes, og vi forventer ger-

-ne at here nermere snarest.

Med venlig hilsen

p. f. v.

JoHN HANSEN
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1063 Kebenhavn K, den 13. august 1985

Specialarbejderforbundet i Danmark
Nyropsgade 30
1602 Kebenhavn V

Specialarbejderforbundet har henvendt sig
til mig i skrivelse af 17. juli 1985 vedrerende
_arbejdstilsynets kontrol af kere- og hviletids-
reglerne i landevejst'ransp()rt i anledning af
trafikulykken i Tyskland, hvor en dansk tu-
ristbus forulykkede
Jeg kan i den forbindelse - oplyse, at- ar-
bejdstilsynet har planlagt at skerpe, kontrol-
len med turisttrafikken i. efteraret, hvilket

fremgar af den fungerende arbejdsministers
svar til folketingsmedlem Tommy Dinesen,
der vedlzgges. Jeg har desuden anmodet di-
rektoratet om en- udtalelse om arbejdstilsy-
nets-planer for skerpelse af kontrollen med
kere- og hviletidsreglerne.

Nar direktoratets svar - forellgger skal Jeg
vende tllbage til " sagen :

Med venlig hilsen

GRETHE .FENGER ‘M@LLER
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Arbejdsministeriet
Den 29. juli 1985

Arbejdsministerens skriftlige besvarelse af spergsmal nr. S 1465 af 18. juli 1985 fra Tommy
: Dinesen (SF)

Sporgsmadl: -
" Mener ministeren, at hviletidsbestemmel-

serne og arbejdsmiljereglerne for langturs-
chaufferer bor skerpes i fremtiden?

Svar:

Reglerne p& dette. omréde findes i Réds-
forordning (EQF) 543/69 af 25. marts 1969
om harmonisering af visse bestemmelser pa
det sociale omrade inden for landevejs-
transport og forordning 1463/70 om indfe-
relse af et kontrolapparat og gelder ved kor-
sel i Danmark og det evrige EF. Et stort set
tilsvarende regelset gelder for kersel til og
fra de ikke-EF-stater, der har tiltrddt FNs
europaiske overenskomst om arbejdet for
bes@tningen pa kéretgjer i international vej-
transport (AETR). -

Koretiden mé ikke overstige 8 timer pr.
dag (to gange om ugen dog 9 timer), og der
ma hgjst keres 4 timer i treek; inden for eller
umiddelbart efter 4 timers korsel skal foreren
holde mindst 30 minutters pause. Pr. uge ma
der hgjst keres 48 timer og- pr. 2 uger hejst
92. T :

Hyiletidens lengde afhenger i person-
transport af, om der keores efter en fartplan
eller ‘¢j. I forste tilfelde (typisk ved rutekor-
sel) udger den 11 sammenhzngende timer
pr. dag, der kan nedsattes 2 gange pr. uge til
10 og 2 gange til 9 timer, hvis foreren far en
afbrydelse midt pad dagen pa mindst 4 timer.
Er der ingen fartplan (typisk turistkersel),
skal foreren hver dag have 10 timers sam-
menhangende hvil. 1 godstransport udger
hvilet 11 timer, der kan nedsettes 2 dage til
10 og 2 dage til 9 timer.

Dette hvil skal holdes uden for koretojet,

men hvis dette er udstyret med keje, kan hvi-
let holdes i denne, hvis vognen holder stille.

Om overholdelsen feres der kontrol af po-
litiet og arbejdstilsynet. Politiet har i 1984
foretaget i alt 52.357 standsninger og optaget
3.665 rapporter. Arbejdstilsynet har samme
ar foretaget 636 inspektioner hos arbejdsgive-
re. -

I anledning af spergerens begrundelse en-
sker jeg at oplyse, at der ikke er tale om, at
der fores kontrol med koretojets korsel, men
tvertimod med chaufforens, og at han ved
skift fra een vogn til en anden netop skal
medtage sin fartskriverskive, sd at denne gi-
ver et totalt billede af hans kersel og hvil
den pigeldende dag.

Jeg gar ud fra, at spergsmaélet er foranledi-
get af den nylige ulykke med en dansk bus i
Tyskland, og kan oplyse, at arbejdstilsynet
allerede er giet i gang med at gennemgé et
sterre antal fartskriverskiver fra den pagel-
dende vognmand. Direktoratet har desuden
oplyst mig om, at det har planlagt til eftera-
ret at skerpe kontrollen med den internatio-
nale turistkersel, der udferes af danske vogn-
mand, ligesom det vil rette henvendelse til

rejsebureauerne og gere dem opmarksom pa

reglerne.
Efter alt foreliggende er det min opfattel-

. se, at reglerne fungerer godt, ndr de overhol-

des, men desveerre kan man nok ikke altid se
bort fra, at der finder overtraedelser sted, og
dem soger myndighederne til stadighed at
vaere pa vagt overfor. Jeg anser derfor ikke
en skeerpelse, men en bedre overholdelse for
vigtig, idet det centrale for sdvel chaufferer,
passagerer og ovrige trafikanter er, at regler-
ne efterleves. Ellers vil selv de bedste regler
komme til kort.
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Kgbenhavn K, den 8. oktober 1985

Specialarbejderforbundet i Danmark

Specialarbejderforbundet i Danmark har i
skrivelse af 17. juli d.4. henvendt sig til mig i
anledning af busulykken i Kassel vedrorende
arbejdstilsynets kontrol af kere- og hviletids-
reglerne i landevejstransport (j.nr. Transport
JH/AL).

Som jeg naevnte i mit forelgbige svar, har
jeg bedt direktoratet for arbejdstilsynet om
en udtalelse herom.

Fra justitsministeren har jeg videre modta-
get kopi af specialarbejderforbundets skrivel-
se af 17. juli 1985 til ham med henblik pa
besvarelse af sporgsmaélet om krav til indret-
ning af sovekabiner. Jeg har ligeledes bedt
direktoratet om en udtalelse om dette emne.

Pa baggrund af direktoratets udtalelse kan
jeg svare folgende:

For s& vidt angar kontrol med kere- og
hviletidsreglerne har arbejdstilsynet ivaerksat
en kampagne, som har veret planlagt gen-
nem lengere tid, for at skarpe kontrollen
med den internationale buskersel, der udfe-
res af danske vognmend.

Endvidere vil direktoratet intensivere op-
lysnings- og vejledningsvirksomhed over for
chaufferer og vognmend i almindelighed om
kore- og hviletidsreglerne.

Med udgangspunkt i en aftale med politiet
om en @ndret opgavefordeling har arbejdstil-
synet féet frigjort ressourcer, der vil blive
anvendt til hyppigere kontrolbeseg pa virk-
somhederne og indkaldelse af diagramark fra
udvalgte vognmend. Med en skarpelse af

kontrollen og en foreget oplysning héber jeg,
at incitamentet til overholdelse af reglerne vil
blive foreget med en hejere grad af sikker-
hed til folge.

Med hensyn til spergsmélet om indretning
af sovekabiner eksisterer der, som forbundet
selv na@vner, ingen regler herfor. Radsforord-
ning (EQF) nr. 543/69, der indgir som bilag
til arbejdsministeriets bekendtgerelse om ar-
bejderbeskyttelse i landevejstransport, omta-
ler i art. 11, nr. 4, alene, at den daglige hvile-
tid skal tilbringes ‘uden for keretejet. Hvis
koretgjet er udstyret med en soveplads, der
er bekvem, kan denne ifelge artikel 11, nr. 5,
benyttes under forudseatning af, at keretejet
holder stille. '

Der er saledes ikke tale om, at en chauffer
kan holde sin hvileperiode i sovekabinen un-
der kersel med en anden chauffor ved rattet.

For sd vidt angdr stej og risiko for ulyk-
ker, som forbundet papeger i sin skrivelse,
vil chaufferen altid have mulighed for at ke-
re til et roligt sted, hvor hvileperioden kan
tilbringes.

 De sovekabiner, som findes i langturskere-
tojer, og som forventes benyttet af chauffe-
rerne, er imidlertid efter direktoratets opfat-
telse af vekslende kvalitet, og der synes der-
for at vaere behov for en regulering af omra-
det. Krav til indretning af sovekabiner vil
derfor indgd i prioriteringen af det kommen-
de regelarbejde pa arbejdsmiljeomradet.

Med venlig hilsen

GRETHE FENGER MO@LLER



