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vi forhandler med, som vi alle bor gere — det
synes jeg egentllg ogsa de konservative burde
gore — sa vil jeg da gerne vedkende mig det;
det er der da ikke noget galt i, det gor det
radikale venstre da ogsa.

S&. er der spergsmalet om, hvis interesser
-der varetages, og hvor meget beleg der er for
sagerne. Men jeg har ikke veret ude for, at
hr. Renholt kunne forklare, hvori mine ud-
-sagn var forkerte; det er jo forskellen. Hr.
- Renholt har postuleret, at jeg var imod funk-
tionsskove. Det ‘er jeg ikke. Hr. Renholt har
postuleret, ‘at jeg ‘tror, at alle skovene €r an-
lagt for, at jeg kan g skovtur. Ne], det har
jeg aldrig sagt. Hr. Renholt har’i den- forrige
runde postuleret, at jeg ikke lengere vil vide
af fredning. Nej, det har jeg ikke sagt, og det
star heller - ikke i forslaget. S& hvis nu hr.
Renholt ville gi-op og hakke det, jeg havde
lavet, i smastykker i stedet for at std og digte,
s& ville det veere meget sjovere.

Hermed sluttede f‘orhandlin‘gen.
'Afs»temni‘ng '

. Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling

vedtoges uden afstemning.

‘Fjerde nestformand (Ole Vig Jensen):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbe-
slitning henvises til milje- og. planle&gnings-
udvalget. Hvis ingen gor. indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg dette som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pd dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 192:

Forslag til lov om eendring af lov om regi-
streringsafgift af motorkoretojer m.v. (Prazmze-
ring af miljovenlige biler).

Af Rahbzk Moller (SF) og Albrechtsen
(VS) m.fl.

(Fremsat 11/3 86).

Sérhmen med denne sag foretoges de un-
der punkterne 8 og 9 p4 dagsordenen opf;arte
sager, nemlig:

8) Forste behandling af lovforslag nr. L 193:

8/4 86: 1. beh. af f. t. beslutning om en ny skovlov

Forslag til lov.om cendring af lov om veegt-
afgift af motorkoretojer m.v. (Prazmtermg af
miljovenlige biler).

Af Rahbzk Mgller (SF) og Albrechtsen
(VS) m.fl.

(Fremsat ‘11/3 86).

9) Forste behamilmg af beslutnmgsforslag nr. B
123: -

Forslag til folkettngsbeslutnmg om katalysa-
toriske efterbraendere til motorkoretojer.

Af Camre (S) m.fl.

(Fremsat 11/3 86).

Forslagene sattes til forhandling.

Forhandling

Mimsteren for skatter og afgifter (Foighel):

. Slgtet med de to lovforslag og det beslut-
mngsforslag, som folketinget her har til be-
handling, er at nedbringe forureningen fra
bilernes udstadnmg .

Regermgen er helt enig med forslagsstlller~
ne i dette synspunkt. Jeg behover her blot at
henvise til den nylig indferte afgiftslempelse
for blyfri benzin og til de bestrebelser, der:

udfoldes for at fi de meget strenge ameri-

kanske. grenser for bilernes forurening ind-
fort i De europaiske Fallesskaber.

Jeg har noteret  mig, at forslagsstillerne
stotter disse bestrabelser.

Regeringen er ogsﬁ opmerksom pa, at det
kan vaere onskeligt i det mindste i en over-

" gangsperiode at tage serlige initiativer for at

fremme salget af miljovenlige biler. Imidler-
tid er der en del vanskeligheder forbundet
med sidanne initiativer. F.eks. har vi i oje-
blikket ikke nogen mulighed for lebende at
fore kontrol med, at katalysatoriske efter-
brendere. til stadighed fungerer, og jeg kan i
den forbindelse oplyse, at regeringen har
iverksat et udredningsarbejde til belysning af
de problemer, som miljosporgsmélet rejser. .

De to lovforslag fra SF og VS vil dels give
en lempelse i registreringsafgiften pa 8.000
kr., dels nedsztte vagtafgiften med 33 pct.
for motorkeretgjer, der opfylder de af milje-
ministeren fastsatte normer for udstednings-
gassens sammensgtning m.v., og herved skal
der ifelge forslagsstillerne forstds de for-
nazvnte amerikanske forureningsgrenser.

Jeg vil gerne advare imod, at man lovgiver
pa et for lost grundlag pa dette omride. Som
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eksempel pé, hvor lest forslaget er, kan jeg
nevne, at der efter lovforsiaget er mulighed
for at nedsette. reglstrerlngsafglften for ‘mo-
torcykler med 8.000 kr., mens der ingen ned-
settelse er for varebller Med andre ord vir-
ker forslaget, som det er formuleret,:
serlig gennemarbejdet og ikke sarlig gen-
" nemtankt.

Til det forslag om lempelsen af vegtafgif-
ten for motorkeretgjer, der opfylder de ame-
rikanske forureningsgraanser vil jeg sige, at
hvis der skal gives en lobende afgiftslempelse
til biler, der opfylder bestemte betingelser,
ma det ogsa kontrolleres, at disse betingelser
fortsat er til stede; ellers er grundlaget for
afgiftslempelsen. jo bortfaldet. Det vil saledes
vere nedvendigt lebende at kontrollere ud-
stedningsgassen for samtlige de biler, der

kerer med nedsat vegtafgift, og vel ogsa for-
den sags skyld de biler, der. bliver berlgtlget ,
med en nedsat reglstrermgsafglft Som jeg for .

var inde p4, har vi ikke. en sédan mulighed i
dag. .
Socxaldemokratlet har fremsat beslutnings-

forslag, hvorefter folketinget opfordrer rege-

ringen til at fritage katalysatorer fra afgift og
til at sikre en sddan forskel pa afgiften af
blyfri og blyholdig benzm at denne forskel
ved vedvarende anvendelse opvejer de mer-
udgifter, der i et motorkeretojs levetid med-
gar til vedligeholdelse og udsklftnmg af en
katalysator

‘Som sagt .er regermgen emg med forslags-
stlllerne om det onskelige i at nedsztte foru-
renmgen fra' bilernes -udstgdning. Imidlertid.
finder jeg, at det vil vaere forhastet at traeffe
beslutning om, hvilke  initiativer der ber
tages, for de’ problemer der er forbundet

med sidanne initiativer, er tnlbundsgaende

undersagt

Som jeg tidligere oplyste, har regermgen
iveerksat et udredningsarbejde om de proble-
mer, som miljespergsmalet rejser, og der ek-
sisterer en rekke ikke helt ensartede rappor-
ter fra - forskelllge landes undersogelser, og
jeg finder, at en beslutning pa det omrade,
som forslaget omhandler, ber afvente resulta—
tet af det arbejde, der nu er sat i gang.

Jeg kan derfor ikke give min tllslutnmg til
de foreliggende forslag. Tkke fordi jeg er ue-
nig med forslagsstlllerne i forslagenes sigte,
men fordi jeg finder forslagene forhastede og
for ringe gennemarbejdet. Nar det omtalte
udredmngsarbe]de er tllendebragt vil rege-

-ikke.

ringen . tage stilling. til, hvilke initiativer der
ber tages pd omradet. Jeg kan ikke pa for-
hand give tilsagn om, at der vil blive tale om
endring i afglftssystemet Forureningsspergs-
mélet er ikke et afgiftssporgsmal, men et
miljespergsmal, og der kunne tenkes andre
mdder at lose problemet pa end de foreslie-
de.

Camre (S):

De tre forslag, der foreligger samlet til be-
handling her - to fra SF og ét fra socialde-
mokratiet — omhandler i realiteten den sam-
me sag, nemlig spergsmélet om at fremme
anvendelsen af keretajer, der forurener min-
dre end de nuvarende, og at gore det gen-
nem nedsattelse af forskellige afgifter.

SF foreslar at lese problemet ved at give
en samlet nedsttelse for registreringsafgiften
pd motorkeretojer, der er forsynet med en
katalysatorisk efterbreender, pa 8.000 kr. og
for disse keretgjer tilsvarende at give en- ned—
sattelse af vaegtafgiften pa 1.

Vi mener, det er uhensigtsmessigt, at mo--
torkeretgjer, udnset hvilken kvalitet efter-
breender de er udstyret med, far et nedslag i
afgiften pa 8.000 kr. Hvis man, blot. man-har
en efterbrender, fir 8.000 kr. i nedslag, kan
man forestille sig, at fabrikkerne vil soge at
levere keretojerne med den billigst tenkelige,
de fér jo alligevel det samme nedslag. I soci-
aldemokratiets forslag vil vi derimod give en
nedsattelse i afgiften pd den made, at selve

" merudgiften, som keretajet er blevet belastet

med, fordi det er forsynet med en efterbren-

~ der fra fabrikken, ikke bliver lagt ind i den

pris, for hvilken der beregnes registreringsaf-
gift. Vi forestiller os ligeledes, at den lgbende
anvendelse af efterbraenderen, som jo medfo-
rer visse merudgifter, kan kompenseres ved,
at den benzin, disse keretojer skal bruge,
nemlig den benzin, der ikke indeholder bly,
holder en lavere pl‘]S end den blyholdlge‘
benzin.

- Jeg forstar pa de bemerkninger, som skat-
teministeren gjorde heroppe, at han foler, der
er to problemer, herunder at dette her er for-
hastet lovgivning. Nu skal det siges til skatte-
ministerens undskyldning, at skatteministeren

. ikke har haft sede i folketingets miljeudvalg

og derfor ikke ved, at vi i 4revis har diskute-
ret denne sag, men-jeg kan heller ikke lade
veere med at sige'til ministeren, at Danmark
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trods alt hverken er verdens sterste land eller
verdens storste billand. Det er derimod USA,

og jeg fristes til at sige: if it’s good enough :

for America, it’s good enough for us, hr. mi-
nister. Derfor synes jeg erlig talt, det er en
proportionsforvreengning at-tale om, at Dan-
mark med 5 mill. indbyggere og vel 1% mill.
biler skal til at lave analyser og undersogel-
ser, som man i det store USA for leengst har
gennémfort og i det store USA er kommet til
en ganske entydlg lgsning af.

- Vi siger i vores ‘beslutningsforslag, at vi
ogsd gerne ser andre former for rml]erlgtlg
bllteknologl belonnet ved afgiftsfritagelse,
men at vi ingen kender, der tilnzrmelsesvis
nér det resultat. Man taler om lean burn-mo-
torer og ny teknologi, og specielt er branchen
~ jo bange for, at nogle skulle fa konkurrence-
massige fordele, fordi de har vearet lengere
fremme i forskningen end andre, men der
findes ikke nogen af. disse metoder noget-
steds i verden, som opfylder USA-kravene,
og det er noget snak at sige, at det gzlder i
USA, ikke i Danmark. Vi har netop henvist
til 'undersggelser,~som vi har faet dokumente-
ret i miljoudvalget, undersogelser gennemfert
her i byen péd teknologisk institut over et &r
med en ganske almindelig Opel Ascona 1,8 1,
og den viser, at der sker en voldsom nedszt-
telse af forureningen péd grund af en kataly-
sator, og at der ikke er nogen som helst pro-

blemer med bilens drift og kersel i ovrigt.

© S4& siger ministeren, at vi ogsd ma have
nogle organer, der kan kontrollere, at kataly-
satoren virker. Ja men det problem har man
jo ogsa lest i USA, og det er samend ikke

mere besveerligt end at ringe til den ameri-

kanske ambassade og fi at vide, hvad lovgiv-
ningen gir ud p4; sd kan man jo gennemfore
det.” I USA loser- man det ved at palagge
_ brugerne at i keretojet checket hos de auto-
riserede vaerksteder, og det er de autoriserede
vaerksteder her fuldt ud i stand til. Men ellers
har vi jo altsd statens biltilsyn, som er et gan-
ske velkvalificeret organ, der meget hurtigt
og nemt kan lose det problem

Derfor ma jeg sige, at jeg synes, det er
udenomssnak, ministeren kommer med, og
det forstar jeg faktisk ikke grunden til, hvis
ministeren vil opretholde péstanden om, ‘at

regerlngen er. sd interesseret i at geore noget.

pa dette omrade.

Nu kan det vare, atvder ogsa pa dette om-

rade er et flertal imod regeringen, og sd kan

vi jo gennemfere noget vaesentlig hurtigere,

og det vil selvfolgelig vaere onskeligt.

Men jeg vil da gerne medgive ministeren

&n ting: vi far ikke den danske bilpark byttet

ud i labet af den naturlige udskiftningsperio- -
de med forureningsfri motorkeretajer. Det
ved vi alle sammen; det kommer ikke, for
der er et lovkrav. Derfor koster det heller
ikke ministeren noget provenutab, for der er
ingen' biler ud over nogle fa stykker, som
teknologisk - institut og enkelte godgoerende
millionarer maske. anskaffer,-som er forsynet
med katalysatoriske efterbraendere, for det er
et lovkrav. Men vi- ensker at fi brudt den
barriere af uvidenhed, der findes herhjemme,

“hvor alle mulige mennesker stir op og siger:

- godt ‘hjulpet af FDM og andre, der- ikke vil
have g_]ort noget ved problemet — at dette her
skal vi slet ikke have, det er der ikke brug
for, vent nu, industrien lgser. problemerne
selv osv. Nej, industrien loser forst disse pro-
blemer, nar lovkravet kommer. -

Vi onsker med- dette forslag at fa skabt én
situation, hvor anskaffelsen af keretojer med
katalysator ikke er vanskeliggjort, ikke er-
forhindret af store afgifter, og derfor mé det

“‘betragtes som en forsegslovgivning, og det

synes jeg ministeren skal se den som. Det er
jo understreget bade af os i vores og af SF
og VS i deres forslag, at vi ikke generelt on-
sker at s@nke ministerens provenu, og hvis
det skulle fa et storre omfang end det; vi for-
udser, loses det altsd ved en balanceret til-

‘pasning af det samlede afgiftssystem.

Jeg synes, ministeren ber vare mere tilba-
geholdende med flot. at afvise forslaget Mi-
nisterens kollega mll_]fammlsteren er i stand
til ‘at bidrage, tror Jeg, med meget veerdifuld
viden pa omréidét, og jeg hdber derfor, at vi i
udvalget far en positiv behandling af forsla-
gets realiteter.

Aagaard (KF)

Jeg skal pa det konservative folkepartls og
centrum-demokraternes vegne fremsatte nog-
le bemerkninger om de 3 forslag.

Generelt vil jeg indledningsvis sla fast, at
vii det konservative folkeparti gerne fortsat
medvirker til, at vor bilpark i Danmark foru-
rener vort miljo mindst muligt. Jeg er imid-
lertid enig med ministeren i, at dette forslag
ma afverte det udredningsarbejde, som rege-
ringen har iverksat med det-formél-at-fa de
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problemer belyst,
rejser.

I det\socmldemokratlske beslutningsforslag

~om katalysatoriske efterbreendere til motor-
kraretajer anforer forslagsstillerne i bemerk-
ningerne- til forslaget, at undersogelserne fra
teknologisk institut viste, at der ikke. var
driftsméssige problemer ved montering og
drift af én katalysatorisk efterbrander. Hertil
vil jeg gerne foje, at det i undersogelsens
konklusion bemarkes, at den afprevede ef-
terbreender var ny ved testens begyndelse, og
at systemets effektivitet er helt afhengigt af,
at- alle komponenter fungerer. Det skal i
sandhedens interesse siges, at det g]orde de i
" disse 3 maneder, som- forsaget korte over.

Jeg tror derfor at vi, for vi gar nzrmere

ind i forslagets substans mé kende svaret pa
en rekke problemer som f.¢ks. braendstoffets
kvalitet og ‘betydning for efterbreendernes
levetid. Hvor lang er levetiden for efterbraen-
derne? Hvordan vedligeholdes disse? Hvor-
dan virker ikke-vedligeholdte efterbrendere?
Forurener disse maske mere, end hvis efter-
. breender ikke var monteret? Og sidst men
ikke mindst: hvordan kontrollerer vi alle dis-
se. forhiold grundigt og effektivt, séledes at
det optimale mal kan ns?

Det skal ogsé tilfgjes, at man ikke pa tek-

nologisk institut har haft mulighed for at ma-
le udstedningsgassens indhold af kvelstof-
ilter, simpelt hen pa grund af mangel pa ma-
leudstyr. Vi kender i dag herhjemme kun
.nogle fd resultater, fra en 4-5 testbiler, og
med de besvarligheder, som bl.a. teknologlsk
institut kan berette om at man har haft af
bla. efterbreendere pa gaffeltrucks, mener
jeg, at det- er pa sin plads med det omtalte
udredningsarbejde, s& vi kan vare sikre pa,
at alle risikomomenter er afklaret, inden vi
opmuntrer eller opfordrer 'til mvestermg i
disse efterbraendere.

Vedrerende SFs og VS® lovforslag. om
preemiering af miljevenlige biler ved en ned-
saettelse af reglstrermgsafglften og af veaegtaf-
giften kan jeg tilslutte mig ministerens be-
mzerkmnger til lovforslagene og dernzst hen-
vise til de bemrkninger, jeg har knyttet til B
123, og skal kun tilfeje, at sa lenge det ikke
er muligt at kontrollere de betmgelser hvor-

som - miljesprargsmélene

under lgbende -afgiftslettelser gives, kan. vi
ikke stotte forslagene uanset ‘de gode intenti-.

oner, hvorfor. vi. ogsd med hensyn til disse to
lovforslag vil afvente, hvilke initiativer rege-

’ ringen vil tage, ndr det iverksatte udred-
ningsarbejde er afsluttet.

Birthe Renn Hornbech (V):

Venstre er meget enigt i, at vi ved indret-
ning af ‘biler som pa alle andre omrader na-
turligvis skal tenke pd miljeet. Vi mener
imidlertid ikke, at tiden er inde til en detalje-
ret lovgivning pa dette omrdade. Vi finder, at
der er for mange usikre momenter, som' det
har veret n@vnt af ministeren. Hvilke krav
skal der stilles til disse katalysatorer, og
hvordan skal de vedhgeholdes" !

I den forbindelse har jeg bemerket, at hr.
Camre mener, -at vi i fremtiden i hejere grad

skal legge oplysninger, der stammer fra’ ‘den

amerikanske ambassade, til grund, og det
kan da vere, det lover godt for det fremtidi-
ge samarbejde pd andre omrider her i det

‘heje ting.

Jeg vil ogsd gerne sporge: hvorfor skal
dette ‘lovforslag kun gelde personbiler og
ikke varebiler? Hvordan vil man kontrollere,
at disse ting fortsat er installeret i bilerne og
opfylder kravene?

Vi mener i venstre, at vi skal fortsatte ind-
satsen i EF for at fi si gode minimumskrav
som overhovedet muligt, fordi malet selvfal-
gelig pa lengere sigt ma vere, at der bliver
obligatoriske  krav til sa miljevenlige biler
som muligt 1 takt med den tekniske udvik-
ling.

Vi kan altsa ikke tilslutte 0s forslagene,
som de foreligger, men vil i lighed med den
tidligere ordferer afvente det opklaringsar-
bejde, som regeringen har 1vaarksat Vi er dog
som sagt meget positive over for intentioner-
ne i forslagene.

Rahbzk Moller (SF):

- Jeg skal kort komme med nogle bemaerk-
ninger om B 123.
- Dette: forslag har jo en ejendommellg hi-
storie. For vi fremsatte vores to lovforslag
om at fremme .anvendelse af blyfri benzin,
gav vi disse forslag samt et patenkt beslut-
ningsforslag til socialdemokratiet og det radi-
kale venstre med henblik pa et fwlles initia-
tiv. Det eneste resultat, der kom ud af det,
var, at vi lige pludselig erfarede, at socuilde-
mokratiet- havde fremsat deres beslutnings-
forslag, der jo kun kan betegnes som en ud-
vandet udgave af vore forslag. Vi besluttede
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derfor selvfolgelig at fremsette vore.to lov-
forslag. Dette skal ogsd veere sagt til de radi-
kale som en forklaring p4, at den patenkte
forhandling aldrig rigtig kom i gang. Det er
‘jo handlingslyst, der er karakteristisk for et
parti i forfald i dets desperate segen efter en
_profil.

Jeg erfarer i dagspressen, at socialdemo-

kratiet er i feerd med at opbygge et analyse-

apparat. Det er der.tilsyneladende et behov
for, siden de ikke kan klare sig uden at hug-
ge SFs tanker, men inden de far opbygget
dette analyseapparat, er det maske klogt nok,
at de hugger nogle af SFs tanker i stedet for.
Vi har set en hel del meget vanalyserede for-
slag fra deres side i den senere tid.

Nu skulle vi helst n& frem til enighed, sé
selv. om socialdemokratiets adferd ikke gor
det- lettere, vil jeg da detaljeret kommentere
de to punkter i forslaget.

Punkt 1 har nok de samme mtentloner
som vores lovforslag om registreringsafgift,
nemlig at fritage brug af katalysatorer for
afgift, men jeg finder teknikken i vores bed-
re, fordi det gar pa udstedningens sammen-
. saetnmg i stedet for pa den tekniske made at
opna resultatet pa. Dermed er. vores forslag
fremtidssikret, idet det er forberedt pad en
udvikling, hvor man kan opnd en renere gas
uden brug af katalysatorer, hvilket p4 mange
mader er mere hensngtsmzesmgt

Jeg finder det i ﬂvrlgt ogsa bedre at lave
vore forslag i lovsform i stedet for i beslut-
ningsform,.som i sig selv betyder en udsky-
delsesprocedure.

Men det vigtigste er, at vi dbenbart er eni-
ge om intentionerne, og jeg héber sandelig,
vi kan forhandle os frem til et felles stand-
punkt under behandlingen.

Hvad angar punkt 2, spekulerer jeg pa, om

socialdemokratiet er meget slove i optreekket

eller de er meget fremsynede, for sagen er jo,

at dengang vi begyndte at snakke om dette,
var der et klart behov; det var ogsd derfor, vi
havde et forslag om at billiggere benzinen pé
det tidspunkt. Men da forslagene blev frem-
sat, var det problem faktisk lest af regerin-
gen sammen med de radikale. Nu da forsla-
get kommer til forstebehandling, er proble-
met altsd opstaet igen, idet den prisforskel pd

de 75 ere, der var patenkt, nu er reduceret-

til 25 ere, og det er for lidt, s& pd nuverende

tidspunkt kan jeg da fuldt ud tilslutte mig .

forslaget. Jeg er enig i det, men jeg kan ikke

lade vaere med at spekulere pa: ‘hvorfor kom
det egentllg frem pa det tidspunkt, det gjor-
de?

Bernhard Baunsgaard (RV):

Om de tre forslag, vi har til behandling
her, vil jeg samlet sige, at de er fremsat efter
den dato, vi har aftalt, og jeg har ikke erfaret
noget om, at man har bedt om dispensation,
sé det er vel ikke meningen at de skal gen-
nemfaores.

Det gor nu heller ikke s meget, for jeg
synes, det er interessante problemer som
drages frem her. Nu skal vi den 15. maj
drefte, om der er grund til at kigge pa an-
dringerne, og til oktober ved vi allerede at
der kommer nogle forslag om endring af
nogle af de love, vi har gennemfert i paske-
pakken. Jeg synes, at de ting, man peger pa

her, vil veere udmarkede at tage ind i en dis-

kussion.

Der er ét. problem, som jeg synes straks
melder sig — det har andre ogsé veret inde
pa — og det er spergsmélet om kontrol med,
hvad der sker. Hvis. jeg ikke er helt galt un-
derrettet, vil katalysatorer, som .ikke holdes i
orden, begynde at svine selvstendigt, og der-
for kan jeg ikke se andet, end at katalysato-
rer, hvis de indferes, mi udsattes for en
jevnlig kontrol, for at de kan virke. Det har
man ikke taget stilling til fra nogen af for-
slagsstillernes side.

Men som sagt, jeg synes, det er spwnden- :
de, at vi far ogsa disse ting ind i de bestra-
belser, vi ger os for at fd bilerne til at svine
mindre og odelegge luften lidt mmdre end
de gor i gjeblikket.

Anne Grete Holmsgérd (VS):

Sa vidt jeg kunne forstd pa skatteministe-
ren, var han bekymret for at treeffe forhaste-
de beslutninger pa dette omrdde, nir meto-
derne endnu ikke var afklaret. Det fremgik
dog til sidst, at maske var det, fordi han i
virkeligheden ikke var s& glad for metoden,
der hed afgifter. Skatteministeren sagde s
pent: det kunne jo vere, vi skulle bruge
nogle andre metoder. Jeg har spekuleret lidt-
over, hvad det skulle vere for nogle. Jeg
kunne ikke komme pa nogen, men da jeg
ved, at skatteministeren bade er et mildt og
et fantasifuldt menneske, er det jo muligt,
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han har nogle metoder, og jeg vil meget ger-
ne hore, hvad det er for nogle.
"~ Ud over. det forhastede — for jeg forstod,

- at substansmodstanden skyldtes det forhaste-

de — var dér problemerne med kontrollen af
katalysatorerne: - vil folk nu.ikke snyde, nar
de far en lettelse i vegtafgiften? Vil de ikke
g4 hen og skrue katalysatoren af og stille den.
til side og sd bare lukrere pa, at de fir en
tredjedels nedslag i vagtafgiften?

Forst det forhastede. Jeg ved nu ikke, om -

det er rimeligt at sige, at dette er forhastet. Vi

vedtog jo en beretning i folketingets miljoud-

valg i maj 1984; jeg husker desvarre ikke
datoen. Og den 11. december 1984 — det er

milje- og planlaegnmgsudvalgets bilag 144 ~-

fremsendte ministeren i fuld overensstemmel-
se med, hvad der var besluttet, en redegorel-
se til folketingets miljoudvalg, og deri star to
ting, der er vigtige i denne sammenheng.
Den ene er, at miljostyrelsen vil blive anmo-
det om at tage: kontakt til justitsministeriet
om en revision af justitsministeriets regler for
godkendelsesprocedurer og testprocedurer.
Det er altsa det, der handler om at kunne
teste.

Den anden handler om muligheden for at
give .en gkonomisk premiering for at kore
med katalysatorer, og derom stér der:

»Miljeministeren vil derfor anmode miljo-
styrelsen om i samarbejde med ministeriet
for skatter og afgifter at udarbejde en rede-

" gorelse om spergsmalet. Redeg@relsen skal

forehgge 1. august 1985.«
" Det er jo et par méneder siden.

Sa spurgte jeg miljeministeren i august -

1985: hvad sker der egentlig med den rede-
gorelse, vi skulle have den 1. august?
Der kommer en lang smere frem og tilba-

~ge, men i gvrigt er miljeministeren positiv,

~

vil jeg godt sige, over for den beslutning, der

-er truffet; der kan kun vare tale om en kort-

varig overgangsordning, og man forhandler i
EF. Ja, det gor man, men man er ikke kom-
met lzengere. ,

Pé side 2 skriver miljoministeren sa:
. »Pa den baggrund har jeg besluttet, at det
ber undersoges, om man kan fremme udbre-
delsen af biler, der kan overholde de gelden-
de amerikanske normer ved hjelp af ekono-
miske virkemidler.«.

Det var sadan set én gang til efter at have

sagt det én gang i december 1984, sa det er

en ret lang sag. Jeg har en.fornemmelse af, at

denne sag kommer til at tage lige sd lang tid,
som det tager at forhandle sig frem til en
eller anden lesning i EF, som Danmark jo
nu . ikke. behover at veere indforstdet med
leengere, men -som kan tromies igennem af de
andre.

Med andre ord, hr. minister: hvad er tids-
greensen for dette, og hvorfor skal det tage sa
lang tid at lese et, vil jeg tillade mig at sige,
relativt simpelt problem? Hvis man kommer
ind' til kernen, og det er spergsmilet om, at

. motorcyklerne ikke skal med, og at varevog-

nene skal med, kunne vi vel nok lese det re-
lativt hurtigt. Om ikke andet -har jeg fuld til-
tro til, at det kunne ministeren hurtigt fa or-
ganiseret rent teknisk, og hvis justitsministe-
riet allerede har veret i gang med det med
synet, skulle det vel heller ikke vare sa van-
skeligt. Nu er justitsministeren her ikke, men
det er vel ikke vanskeligere, end at man kan
indfore et regelmassigt syn af katalysatorer.
Det kan de bade i USA og i Japan, si hvor- .
for kan dette lille fremskridtsvenlige, fremsy-
nede og fremstdende land ikke klare det?
Det kan ministeren maske give mig et svar
pa, hvis det virkelig er tilfeeldet, at vi 1kke
kan klare det.

(Kort.bemaerkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Jeg lyttede meget grundigt efter, hvad fru
Anne Grete Holmsgérd sagde, for som regel
er det jo valdig godt gennemarbejdet, nar
der kommer et indleg fra VS.

Da jeg har faet den oplysning si sent som
i dag, at dette med regelmae551gt syn af kata-
lysatorer i USA, sa vidt mine hjemmelsmand
mente, ikke finder sted, sperger jeg fru Anne
Grete Holmsgard: er det korrekt?

(Kort bemarkning).

Anne Grete Holmsgard (VS):

Nej, her m4 jeg faktisk glve hr. Bernhard
Baunsgaard ret. Det er kun i Japan, der er
regelmessigt .syn, og jeg kan ikke huske, om
det er hvert ar eller det er hvert andet ar,
men de bliver tilset.

Derimod har vi féet et svar, ikke fra den
amerikanske ambassade, men fra den ameri-
kanske miljﬂstyrelse og det kom via miljomi-
nisteriet i maj 1984. Af det fremgik det, at- de
problemer, man i USA har registreret med



9307

8/4 86 ‘1. beh. af forslag vedr. preemiering af miljovenlige biler m.m.

9308

[Anne Grete Holmsgard]

vedligeholdelse af katalysatorer, gir pd, at
“der er nogle bilejere, der halder blyholdig
benzin pa biler, hvor der er katalysatorisk
efterbreending, og s ryger katalysatorerne, s&
duer de ikke leengere. Men det er et problem,
der i hej grad skyldes, at man ikke har en
tilstreekkelig prisdifferentiering i USA mel-
lem de to typer. Det vil sige, at man er min-
dre opmerksom pd, hvad det er, man halder
pé sin bil, og ogsa af den arsag er det vigtigt
at have en prisdifferentiering mellem den
blyholdige og den blyfri benzin.

I Japan ved jeg i hvert tilfeelde at der er .

eftersyn, og det har haft merkbar virkning
pa luftforureningen i en stor by som Tokyo,
at man kegrer med denne ordning.

(Kort bemarkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Jeg takker for korrigeringen. Det er altsé
ikke i USA, man har det, men man har det.i
Japan, og s& mé vi vel ogsd kunne fa det
herhjemme.

Men si vidt jeg kan skenne, vil det nok
veere nedvendigt, at vi stabler et sddant til-
synsapparat pid benene, samtidig med at vi
indferer prisdifferentieringen, for ellers vil vi
nok opleve det samme som i USA, at nogle
bruger blyholdig benzin for at slippe for det
eftersleb, som katalysatorerne giver, for der
gér jo noget tabt ved dem.

(Kort bemwrkning).

Camre (S):

Inden vi nu kommer for langt ud i de tek-
niske markverdigheder, vil jeg gerne sige, at
de eksisterende . tilsynsbestemmelser giver
statens biltilsyn adgang til at kontrollere bi-
lers udstedning, ikke sd vidtgdende og ikke
med si strenge krav, men nér et koretoj
kommer til syn, har man en analyse af, at
det overholder de i dag gaeldende regler for
udstedning -af kulilte.

Nu har vi ikke periodiske syn for andet
end last- og varemotorkeretojer, men selve
tilsynsapparaturet som sadant, selve den tek-
niske opstilling, eksisterer ved statens biltil-
syn..

Det er klart, at det vil vare en foregelse af
“biltilsynets funktion, hvis man ogsa skal syne
alle ‘biler pd dette omrade hvert eneste ér,
men det er altsa heller ikke relevant, for den

danske bilpark bliver ikke fra den ene dag til
den anden skiftet ud med vogne med kataly-
satoriske efterbrendere, og det vil overhove- -
det ikke veere en merkbar foregelse af biltil-
synets opgaver at skulle checke nogle fa hun--
drede eller fa tusinde biler, som vi mé for-
mode at en ordning som den her omtalte v1l
indebare.

Endelig vil jeg gerne sige, at i USA er
man jo lige sa kloge som mennesker, og der-
for har man indfert forskellig storrelse pé
studserne til benzinpéafyldningen af biler, der
kan tale henholdvis blyfri og blyholdig ben-
zin, og man kan simpelt hen ikke komme af
sted med, uden at man skal have en tragt
eller slanger eller noget andet at s@tte péa
studsen, at fylde blyholdig benzin pd en bil
med efterbreender, fordi det er edelaggende;.
der er simpelt hen et meget mindre hul i tan-
ken, og derfor kan man ikke komme af sted
med det andet end med de specielle pafyld-
ningsstudser, der lierer til benzintanke med
blyfri benzin. Det er altsd sa snedigt, at det
nermest er det, man kalder idiotsikret.

Fjerde nazstformand (Ole Vig Jensen):
Vi er tt pa udvalgsarbejdet, kan jeg here.

(Kort bemarkning),

Bernhard Baunsgaard (RV):

Nu er vi vist kommet tllstraekkehg langt
vek fra det, det hele drejer sig om. Det er
nok kun ‘idioter, der ikke finder pd at lave
tanke, hvor der er blyholdig benzin, og folk
vil kebe den ogsa til de sma pafyldningsstud-
ser. Det skal nok klares.

Mitte jeg sige, at det, der er i vejen, og det
ved hr. Camre da udmerket, er jo netop, at
vores- kontrolapparat simpelt hen ikke kan
tage mere. Vi diskuterede ogsd, dengang hr.
Camres parti var regeringsparti, om vi dog
ikke kunne fa gennemfort bare et 3-drigt syn
af alle biler i Danmark. Det var umuligt at {4
plads til det, og Jeg tvivler pa, at det vil vere
muligt, uden at vi leegger os vealdigt i selen

og pabyder det herindefra, at fere kontrol

med disse katalysatorer.

Steffensen (KrF):

Ogsé kristeligt folkeparti er meget positive
over for de tre forslags intentioner. Det kan
da godt vare, at det ikke er den endegyldige
made at lgse problemerne pa. Vi vil ikke af-
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vise, at det godt kan vere det, og dog synes
jeg, det er rigtigt at bekrafte det, som flére
ordferere har veeret inde p4, at vi har i miljo-
udvalget dlskuteret det lenge og ret indgden-
de.

Derfor ville jeg gerne, om skatteministeren
ogsd kunne bekrafte, at det ikke er noget,
der kan vare sa forferdelig l&nge, inden re-
geringens udredmngsarbejde er ferdigt pa
dette omrade. .

Ove Jensen (FP):

Det er for sa vidt ikke sa maarkellgt at
ordfererne her ikke kan blive enige om disse
’forslag Hvis man laser, hvad de, som man
mé gd ud fra har forstand pa det, de serligt
bilsagkyndige, siger, s& er de lige sa uenige.
Nogle siger, at katalysatorer edelegger mo-
~ toren, det giver den mindre trekkraft, altsa
skal man have en sterre bil, hvis man skal
have sidan en fyr pa. Andre siger, at blyfri
benzin er kraftfremkaldende. Det korte af
det lange er-nok, at disse spergsmal, selv om
man kan fa aldrig s gode oplysninger i den
amerikanske ambassade, endnu ikke er afkla-
ret til bunds.

Mit forslag skal vere, at man afventer be-
givenhedernes gang. Hvis man finder ud af,
at der kan sattes noget pa bilerne, sa de bli-
ver mere miljovenlige, sd setter man det pa.

Og sa det med afgiftsfritagelse pd et eller
andet, hvad enten det er sikkerhedsseler eller
noget andet: det er jo reelt noget pJat Man
. skal have s& og s mange penge hjem i afgif-
ter, det er man enige om, men kan man lem-
pe pd det, bor man generelt lempe disse af-
gifter. Alt andet er noget sogt og unaturligt.

Fjerde nastformand (Ole Vig Jensen):

Ordfereren for forslagsstillerne vedrerende
beslutningsforslag nr. B 123 om katalysatori-

ske efterbreendere til motorkeretojer, hr. Poul.

Nlelson har ordet

Poul Nielson (S)

‘Det, vi herte fra hr. Rahbaek Moller, har
jeg lyst til lige at 51ge lidt om ferst. Det var
udtalelser, der var si mavesure, at de ‘nér-
‘mest aktualiserede overvejelser om indferelse
af katalysatoriske efterbreendere, ogsa til an-
vendelse ved verbale udgydelser. Det var ma-
ske i dét hele taget -generelt en god ideé.

8/4 86: 1. beh. af forslag vedr. preemiering af miljevenlige biler m.m.

Jeg synes, det er et problem at tingene
ikke kan gé hurtlgere Vi-siger ofte, at nogle
produkter kan vi ikke stille krav til, fordi vi
har store producentinteresser pé det pagel-
dende -omrade i Danmark. Om andre pro-
dukter siger vi, at det er der ingen danske
der producerer, det hele er importeret, derfor
kan vi ikke tillade os at stille krav. I begge
henseender stiller vi os selv nogle opgaver,
som er nasten uleselige.

Jeg synes, at det at bruge afgiftssystemet
som styring er et godt bud pa en lesning, og
jeg synes, at den eneste made, vi kan fa ska-
ret igennem de tekniske diskussioner p4, er
ved at treffe nogle beslutninger; i lyset af
dem kan vi si altid se, om det nu var 100
pct. rigtigt at gere det pd den made. Alterna-
tivet er jo det, vi ger nu, nemlig ingenting,

Jeg synes, at det, som er blevet sagt, peger
i retning af, at udvalgsarbejdet, som for sé
vidt nasten allerede er startet her, ma have
nogle muligheder i sig, som vi hiber kan for-
leges konkret.

Fjerde naestformand (Ole Vig Jensen):

Ordforeren for forslagsstillerne til lovfor-
slag nr. L 192 om @ndring af lov om regi-
streringsafgift af motorkeretejer m.v. og lov-
forslag nr. L 193 om @ndring af lov om
veegtafgift af motorkeretojer m.v., hr. Rah-
bak Moller, har ordet.

Rahbak Mﬂller (SF):

Jeg synes, at regeringens og ministerens
afvisning af forslagene var noget segt. Den
vigtigste begrundelse var, at man ikke kunne
kontrollere det. Det er jo ofte, man far at
vide, at et forslag ikke kan administreres, det
er en ganske almindelig undskyldning, ne-.
sten standard for ministerier. Jeg sad og spe-

_kulerede pa, at for kort tid siden forsegte

regeringen at fa EF til at vedtage amerikan-
ske regler inden for en kort arreekke. Gjorde
man sig i den forbindelse ikke nogen over-
vejelser over, hvordan man- skulle admini-
strere de regler, som man segte at fa gen-
nemfort i EF? Ville man forsege at give en
okonomisk tilskyndelse, eller hvad var me-
ningen egentlig?

Kort sagt, vi har s4 mange erfaringer fra
udlandet — som allerede tidligere ordferere
har varet inde pa, og dem vil jeg ikke genta-
ge her — sd det er ikke en reel begrundelse. I



9311

8/4 86: 1. beh: af forslag vedr. preemiering af miljevenlige biler m.m.

9312

[Rahbzek Maller]

ovrigt gelder dette for nye biler, sd der er
altsa et ar eller to at betenke sig i, for kata-
lysatorerne brander til; s det problem kan
vist lases.

S4 sagde ministeren for skatter og afgifter,
at det var ulogisk, at man gav 8.000 kr.s ned-
slag for motorcykler og ikke for varebiler.

Nu ma jeg ganske enkelt erkende: nar vi
ikke har taget varebiler med, er det dels, for-
di personbiler er den store blok, s& kan vi
lose det, er det nok, dels er vi et oppositions-
parti, og varebiler og lastvogne er en mere
kompliceret -affeere, som vi'ikke turde kaste
os ud i. Hvis ministeren vil veere os behjal-
pelig, vil vi meget gerne tage hele bilparken
med.

Angiende motorcykler: mig bekendt ko-
ster en katalysator det samme for en motor-
cykel som for en bil, men hvis ministeren har
andre oplysninger, vil jeg gerne reducere pri-
sen. - :

Camre (S):

Jeg tror, jeg skylder hr. Rahbzk Moller et
svar pa nogle af de synspunkter, han frem-
lagde i sit forste indleg. '

Nu ‘er det jo sadan, at hr. Rahbzk Meller

forst og fremmest sidder her som ordferer

via skatteudvalget og ikke har de]taget i drof-

telserne i mlljeudvalget hvor vi har startet

denne sag.

Vi har ganske klart meldt over for SF, at
vi ikke ville vere medforslagsstillere . til- det
forslag, som jeg forstar hr. Rahbazk Moller
har udarbejdet, fordi vi fandt, at det havde
en uhensigtsmaessig udformning.

-1 forslaget er det neevnt, at disse katalysa-
toriske efterbreendere har.en pris pid mellem
2.000 og 4.000 kr. Det er klart, at hvis man,
uanset om det er en efterbreender til 2.000
eller til 4.000 kr., far et nedslag pa 8. 000 kr.,

sd far forbrugeren altid det billigste. Det syn-v

tes vi var uhensigtsmassigt.

Derudover. er der andre problemer som
har vearet fremfort her i dag, eksempelvis det
forhold, at vare- og lastmotorkeretgjerne ik-
ke er med. Derfor fandt vi, det var mere hen-
sigtsmassigt, fordi vi erkender, at der er en
lang rekke tekniske problemer at lose, at
gennemfore et forslag til folketingsbeslutning
i denne samling eller i begyndelsen af naste
samlmg, og derefter gar der et halvt ars tid
eller sa, hvor regermgen pa baggrund af sin

viden kan udforme det ideelle lovforslag. Det
mé vare den rigtige-fremgangsméde; Vi vil
det samme, men vi finder .altsd, at det rent
teknisk er mere praktisk at ga frem pa denne
made _
Nar sa hr. Rahbaek Moller siger, at han er
i tvivl om, hvorvidt socialdemokratiet har
varet slovt eller forudseende, nar vi har sagt,
at der skal veere en sddan forskel pa afgiften
pa henholdsvis blyholdig og blyfri benzin, at
det dakker meromkostningerne ved at vedli-
geholde efterbreenderne, vil jeg gerne sige, at
det er, fordi hr. Rahbzk Meller ikke har lest
teksten, for det er rigtigt, som hr. Rahbak
Moller papeger, at forskellen eksisterede via
afgiftslovgivningen, da forslaget blev fremsat,
men den eksisterer ikke i dag. Der star ikke i
vores forslag, at man skal gere noget nyt og
aktivt. Man siger: »at sikre en sédan forskel
pa afgiften af blyfri benzin.. Denne for-
skel var til stede. Det, vores forslag tilsigter,
er at sikre, at den vedbliver at vere til stede,
sé det er helt logisk sammenhaengende Det
skulle netop — hvis der er flertal for’ dette -
veere vernet mod, at regeringen fjerner den-
ne forskel, sidan som det er sket ved den
seneste forhajelse i forbindelse med paske-
indgrebet, hvor man jo har udslettet den ve-
sentligste del af incitamentet til at anvende’

den blyfattige eller blyfri benzin.

(Kort bemarkning).

Anne Grete Holmsgard (VS):

Jeg synes ikke, det er rimeligt, at den efter
min mening pinlige affeere, som hr. Rahbak
Moller papegede heroppe, skal bortforklares
fra hr. Camres side med, at hr. Rahbzk Mal-
ler ikke sidder i miljoudvalget. Jeg har per-:
sonlig veret til stede ved de forhandlinger,
sa jeg ved godt, hvad der er foregdet.

Jeg synes, hr. Camre skulle tage til efter-
retning, at vi mildt sagt er lidt sure over den
made, han er gdet frem pa i denne sag, og s
mener jeg i ovrigt, at vi skulle preve at finde
ud af, precis hvordan forslaget skulle se ud.

-Jeg synes i hvert tilfzelde ikke, det er rimeligt

at skyde det videre til hr. Rahbzk Moller.

(Kort bemaefkning).
Rahbzk Moller (SF):
. Jeg skal ikke forleenge debatten om proce-

duren, men biot kommentere hr. Camres be-
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markninger om, at det er uretfaardxgt at ka-
talysatorer til forskelhg pris’ fér samme ned-
slag.

Sagen er jo, at vores forslag er bygget op,
ikke efter om der bruges katalysator overho-
vedet eller ikke, men efter udstedningens
sammens&tning, og s er det os ligegyldigt,
om det kan opnds pa en billigere eller dyrere
made; hvis oven i kebet kvalitetskravet er
det samme, er der ingen grund til at tvinge
folk til at bruge en dyr katalysator i stedet
for en billig. Det er baggrunden for, at vi har
valgt at g efter resultatet og ikke efter den
tekniske metode. ; ,

(Kort bemerkning).

Camre (S):

* Fru Anne Grete Holmsgards bemarknin-
ger om proceduren mystificerer mig totalt,
eftersom de meldinger, vi har fiet fra VS, er,
at 'VS ikke ville veere medforslagsstiller, fordi
de mente, at forslaget fra SF havde en uhen-
sigtsmassig udformning. -

Til hr. Rahbzk Magllers bemaerknmger vil
jeg kun sige, at min erfaring pa dette omrade
er, at jo bedre og jo mere holdbar en teknik
er, jo dyrere vil den normalt ogsi vare i an-
skaffelse. Det er selvfolgelig rigtigt, at hr.
Rahbzk Moller har udformet sit forslag i
selv teksten sdledes, at det gir pa en overhol-
delse af grenseverdier for udstedningen,
men leser man bemarkningerne, er det jo
ganske dbenbart, at hr. Rahbazk Moller som
alle andre kun kender én teknik til at opna
dette resultat i gjeblikket, nemlig den kataly-
satoriske efterbreender.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemnzng

Forslagenes overgang til anden (for forsla-
get til folketingsbeslutnings vedkommende

anden (sidste)) behandling
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Ole Vig Jensen):

Jeg foreslar, at forslagene henvises til skat-
te- og afgiftsudvalget. Hvis ingen ger indsi-
gelse mod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden:

Fjerde nestformand (Ole Vig Jensen): -
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Der er foretaget aendrmger i folgende ud-
valg:

Kulturudvalget (4/ 4 86)

Udtreder: Kjeld Olesen (S)
Ny stedf.: Poul Nielson (S) .

Det energipolitiske udvalg (4/4 86):

Udtrader: Jytte Hilden (S)
Nyt medl.: Lovig Simonsen (S)

Miljo- og planlwgningsudmlget (874 86):
Udtraeder: Gade (SF)
Ny stedf.: Rahbzk Meller (SF).

Udenrigsudvalget (8/4 86):

Udtrader: Bollmann (CD)
Nyt medl.: Steenholdt (Grenl.)

Folketingets naste mede afholdes i mor-
gen, onsdag-den 9. aprll 1986, kl 13. 00

Angéende dagsordenen skal jeg henvise til
den i salen opslidede dagsorden.

Madet haevet kl. 17.02



