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4) Forste behandling af lovforSIag nr. L 173:

Forslag til lov om cendring af lov om regi-
streringsafgift af motorkeretojer m.v. (/Endret
afg:ﬁsberegmng)

Af Rahbzk Moller (SF) m.fl.

(Fremsat 5/2 86).-

. Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling -

Ministeren for skatter og afgifter (Foighel):

Det lovforslag, som SF har fremsat, er en
revideret udgave af et forslag, som partiet
ved flere tidligere lejligheder har fremsat.
Efter dette skal registreringsafgiften af biler
beregnes efter, hvor langt bilen kan kere pa
1 liter breendstof. Efter det foreliggende lov-
forslag skal afgiften for halvdelens vedkom-
. mende beregnes efter bilens braendstoffor-
brug, mens den anden halvdel skal betales
efter bilens vaerdi. ‘

AT bemarkningerne til lovforslaget frem-
gar det, at forslagsstillerne helst s& hele veer-
dielementet fjernet. Efter SFs mening er det
vigtigste grundlag for beskatning bilens
brendstofforbrug.

Naturligvis er det vigtigt, at folk keber
benzinekonomiske biler, men det opnér vi jo
allerede efter det nuverende system. Her be-
skatter vi benzinforbruget sarskilt gennem
benzinafgiften, og si er det vel at marke det
faktiske benzinforbrug, vi beskatter. Efter
SFs forslag skal afgiftsberegningen ske efter
bilernes br@ndstofforbrug malt efter ECE-
normen, det vil sige efter det teoretiske
brandstofforbrug.

Det er imidlertid lige s& Vlgtlgt at vi ind-
-retter motorbeskatningen sddan, at vi ogsd
tilskynder folk til at kebe billigere biler i ste-
det for dyre biler, og de billige biler har som
oftest det mindste breendstofforbrug. Det op-
nadr vi med den nuvarende registreringsaf-
gift, der beregnes efter ‘bilens vaerdl efter en

progressiv skala.
" Endelig har vi jo veegtafgiften, der frem-

mer de mindre tunge biler. Det er ogsd dem, -

der normalt har det mindste breendstoffor-
brug. : '

Jeg er derfor absolut ikke enig med for-
slagsstillerne i, at benzingkonomien ikke
spiller nogen rolle, nar man keber-en bil.
Det er da ikke ligegyldigt for bilkebérne i
“dag, om en bil kerer 10, 15 eller 20 km pé

literen. De energigkonomiske aspekier er sé-
ledes i hej grad tilgodeset i vort nuvarende
afgiftssystem. ‘

SF har jo i sit forslag ikke gjort meget ud
af at behandle de provenu- og valutamassige
folger af forslaget. Det forstar jeg godt. Af
bilaget til forslaget fremgar det jo, at der for
hovedparten af de mest solgte biler vil ske en

vasentlig nedsettelse af afgiften. SFs forslag

vil i flere tilfeelde gore det mere gkonomisk
fordelagtigt at anskaffe sig dyrere, men ben-
zinekonomiske biler. Det vil naturligvis med-
virke til at forringe betalingsbalancen.
Endelig afviger SFs forslag markant fra
det grundleggende princip i det danske skat-
tesystem, at der skal betales skat efter evne.

netop de biler, der nu er billigst, vil stige
kraftigt i afgift. Er det virkelig SFs mening at
afskere befolkningsgrupper, der ikke har rad

“til at kebe en bil i hundredtusindekroners-

klassen, fra at erhverve sig nye biler?
Regeringen “kan af de grunde, jeg har
nevnt, ikke stotte det foreliggende forslag.

Camre (S):

Vi har med interesse set dette .lovforslag
fra SF, og vi synes bestemt, der er interessan-
te elementer i det, nemlig det forhold, at man
i selve registreringsafgiftsberegningen soger
at lette afgiften for biler, som er serlig.ener-
giokonomiske. Det er i ovrigt interessant at
merke sig, at det i ganske seerlig -grad er de
japanske biler, der vil nyde fordel af lovfor-
slaget, mens fordelene ikke synes helt sé
abenbare for europwiske, heller ikke mindre
europeiske modeller. Men for det farste tviv-
ler jeg pa, at dette forslag skulle vere pro-
venuneutralt, for man kan ikke gi ud fra, at

- SF har selv i bilaget til forslaget anfort, at .

keobernes adferd vil vere den samme, ndr

prisrelationerne imellem de forskellige bilmo-
deller forrykkes s relativt meget, som der er
tale om her. Eksempelws skulle en Skoda
beregnet pa 1983-priserne stige med godt
13.000 kr., en Lada 1200 S, som er en af de
billige biler, skulle stige med hele 38.000 kr.,
narmere betegnet fra 48.000 kr. til 86.000 kr.,
og samtidig far man altsd disse forskellige
forskydninger i starrelsesordenen
3.000-10.000 kr. i retning af billiggerelse af
en rekke mindre bilmodeller.

Man mé nok ogsd indvende imod forsla-
get, at den forholdsvis billige og energioko-
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nomiske bil far en forholdsvis meget stor
nedszttelse, som selvfelgelig kan vare inter-
essant ud fra ensket om at spare pa energien,
men” samtidig md man’ erindre sig, at den
meget lille og lette vogn mange gange inde-
barer en ringere sikkerhed, en ringere be-

skyttelse, for sével; andre trafikanter som®

dem, der befinder sig i koretgjet.

Vi mener fra socialdemokratiets side ikke,
at det eksisterende registreringsafgiftssystem
er det eneste mulige eller det eneste rigtige,
og vi vil gerne vare med til at diskutere en
omlegning ud fra det hensyn at ramme de
underlodige og
koretojer og at fremme de sikre og de min-
dre energiforbrugende, men jeg tror som
sagt, at dette lovforslag kraver en meget be-
tydelig beregning, fer man kan sige noget
eksakt om, hvilke virkninger det i evrigt. vil
have

Hagen Hagensen (KF):

Ogsa i denne sag skal jeg pad min partifel-
le hr. Aagaards vegne fremkomme med nogle
bemarkninger til det fremsatte lovforslag.
Jeg understreger straks, at vi ikke kan stotte
dette, og jeg kan henvise til de bemerknin-
ger, som skatteministeren har gjort, og hvor
jeg se&rlig finder grund til at markere, at for-
slaget, som det foreligger, i nogle tilfelde vil
gore det eskonomisk fordelagtigt at anskaffe
sig dyrere, men benzingkonomiske biler, og
det medvirker til, at man forringer betalings-
balancen. For nzrvarende er vi naturligvis
meget emme over, at betalingsbalancen -ikke
pé nogen made belastes yderligere, sa allere-
de af den grund er der forhold, som vi slet
ikke kan drefte nu. Jeg ser hen til den dag,
hvor betahngsbalancen er kommet saledes i
orden, at vi kan drefte hele spergsmélet om
tyngden af afgifterne pa biler, men det er
ikke noget, vi kan gere i dag.

I ovrigt er det morsomt, synes jeg nesten,
at legge merke til, at bemerkningerne fra
SFs side siger, at det nuverende afgiftssy-
stem alt i alt har medfert en stor import af
iseer esteuropeaiske biler, der er billige i ind-
keb, men som har et stort energiforbrug og
en ringe sikkerhed. Jeg troede ellers, det var
lande, som man holdt af at have med at gore

osv., sd jeg undrer mig lidt over, at man har

anfort dette 1 bemarkningerne.

sterkt benzinforbrugende

\

Birthe Renn Hornbech (V):

Vi finder da ogsa i venstre, at det.er vig-
tigt, at der spares pd benzinen. Dertil har vi
ogsd benzinafgiften, som betales efter det
faktiske benzinforbrug. Sadan vil det ikke
vare efter dette forslag, hvor der er tale om
en teoretisk udregning, for enhver ved jo, at
breendstofforbruget afh&nger meget af, hvor-

" dan man kerer en bil.

Jeg vil ogsé folge ministeren op og sporge
forslagsstillerne, om man har tenkt sig, at
befolkningsgrupper, som kun har mulighed
for de billige biler, nu skal afskeres fra
at have biler. Og hvad vil SF i evrigt gare
ved betalingsbalanceunderskudsproblemerne,
som forverres efter dette forslag?

Vi kan veere enige i den intention, at man
skal spare pa brendstoffet, men jeg ma sige
pé venstres vegne, at forslagsstillerne ikke -
har overbevist os om — og der er heller ingen
dokumentation for det — at dette lovforslag

“skulle veere bedre end de regler vi har i for-

vejen.

Bernhard Baunsgaard (RV):

Jeg tvivler meget steerkt pé, at det vil vare
muligt at putte flere skattelove ind i systemet
lige netop nu, men det er selvfolgelig én ting.

En anden ting er, at jeg da gerne vil veere
med til at drefte, om vi kan finde et bedre
registreringsafgiftssystem. Det, jeg gerne ville
have taget ind i et nyt registreringsafgiftssy-
stem, er miljohensynet. Nu siger alle me-
ningsmaélinger, at folkeafstemningen forment-

‘lig giver os et solidt ja — jeg synes ikke, det

er det rigtige resultat, men jeg accepterer det
— og vi ma vist konstatere, at det vil veere
muligt for os, hvis det bliver ja, at lave en
registreringsafgift, hvor miljghensynet i hoje-
re grad end i dag indgir i registreringsafgif-
ten, og det ville jeg meget gerne have.

Jeg kan godt se, at SF har forsegt at tage
miljehensyn; de har taget hensyn til energi--
forbrug og alt sddan noget, men en af de bi-
ler, de jo virkelig rammer ud efter, er Lada
1200, og man kan sikkert sige meget ondt om
den, bla. det, at det er en bil lavet i et socia-
listisk land — det kan jeg forsta at der er nog-"
le der synes er darligt ~ men den har milje-
massigt set én fordel: bilen kan kere pa

blyfri benzin, og det er da i hej grad et

miljehensyn, som burde tages i agt, ndr man
laver et nyt registreringsafgiftssystem.
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Jeg tror ikke, at SF har veret tilstrekkelig
langt nede'i folgerne af det system, de fore-
slar, og derfor tror jeg ikke, vi skal gennem-
fore deres forslag. Men nar vi nu engang har
faet gennemfort nogle bedre miljoregler,
hvad vi jo nu for fremtiden kan gere, hvis
det bliver et ja ved folkeafstemningen, hvad
-jeg desvaerre er nedt til at acceptere at det
bliver, har vi i hvert fald den fordel, at vi nu

virkelig kan tage miljohensyn, fordi vi nu-

kan bestemme selv.

Arne Bjerregaard (KrF):

Jeg noterede mig, at hr. Bernhard Bauns-
gaard mener, at vi af miljomassige hensyn
skal sige ja til EF, og det har jeg da ikke no-
get imod.

Dette lovforslag har pd den ene side nogle
ganske gode intentioner, som det er verd at
-overveje, nemlig at fa& folk til at kebe biler,
der bruger sd lidt energi som muligt, og si
mé det vel ogsa forudsattes, at man i SF en-
sker at arbejde videre med dem, som ogsé
miljomessigt er de rigtige; det behover de jo
ikke at vaere, fordi de bruger mindre benzin.

Et forslag af lignende art behandlede vii
sin’ tid under skatteminister Kampmann. Vi
var sdmend langt inde i dreftelserne om,
hvorvidt det kunne lade sig gore, men vi var
nedt til at sige, at vi af sikkerhedsmassige
arsager hellere métte lade vaere, for som det
allerede er sagt: hvis folk skal tage for meget
hensyn til benszorbruget vil man fa de let-
te og lidt usikre biler, i alt fald ikke sa sik-
kerhedsmassigt gode biler som de lidt tun-
gere. Derfor er det lidt betaenkeligt at betrza-
de den vej uden at sikre sig en vis standard
af bilerne. S& matte vi have visse forlangen-

der om en vis styrke og en vis tyngde i biler-

ne for at have den nedvendige sikkerhed.

P4 den anden side synes vi, det er lidt uri-
meligt at straffe dem, der korer i de osteuro-
peiske biler — de har simend straf nok i
forvejen — péd bekostning af dem, der nu har
rad til at kebe biler til 100.000 kr. og op til
150.000 kr.,-og som farer hele Europa rundt i
bilen, mens de, der har en esteuropaisk bil,
selvfolgelig ikke har den til at fare Europa
rundt i, men kun har den, fordi de bor si
uheldigt, at de nedvendigvis skal kere pa
arbejde, eller for at besege deres gamle for-
ldre et par gange om daret eller méske for at
komme ind til byen et par gange om Aret.
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Det er det, de bruger den bil til. S& selv om
den bil bruger lidt mere benzin end en Maz-
da 626, hvad den jo vitterlig gor, tror jeg, at
det pa arsbasis er dem, der korer i Mazdaen, '
der belaster benzinforbruget i landet betyde-
ligt mere end dem, der korer i Ladaen. Men
nu vil SF altsa, at de fattige, som kerer i La-
daen, skal betale 38.000 til dem, der har rad
til at kebe Mazdaen. Er det socialt? Synes
SF, det er socialt? Vi synes det ikke.

Ove Jensen (FP):

En gennemforelse af forslaget vil betyde,
at-de billigste biler, bortset fra Citréén 2 CV,
vil- stige betydeligt i pris. Jeg sagde »bortset
fra Citroén 2 CV«. Skoda, Lada osv. vil i alt
fald stige betydeligt i pris, og der er jo man-
ge steder, iser i de tyndtbefolkede omrider
af landet, hvor en bil simpelt hen er en ned-
vendighed, for at man kan komme til og fra
arbejde. Der er ogsd mange, der har si lav
en indkomst, at de kun har mulighed for at
kobe en af de billigste modeller p4 markedet,
som jo er de esteuropaiske Skoda og Lada,
og for dem vil forslaget veere en klar forrin-
gelse i forhold til geldende lovgivning. Den
prisstigning, der vil blive pa de i dag billige
biler, vil for mange betyde si meget, at de
simpelt hen ikke vil have rad til at kebe en
bil. Det vil altsa veere en klar forringelse.

Fremskridtspartiet kan ikke stette lovfor-
slaget, og vi tror i evrigt ikke, der er meget
at lave om ved registreringsafgiften, medmin-
dre man er indstillet p4 at begynde at senke
den, og det er der mig bekendt ingen partier
her i folketinget der er indstillet pa. ‘

Thoft (SF):

Jeg skal takke for denne ferstebehandling;
iser vil jeg sige tak til hr. Camre for den
venlige modtagelse. '

Jeg skal kort kommentere nogle af de ind-
vendinger, som er rejst.

‘Det er helt klart; at de esteuropaiske b1111-

‘ge, men sterkt benzinforbrugende biler, det,

hr. Camre kaldte. de underlgdige biler — jeg
ved ikke, om de er specielt underledige, men
de er i hvert fald darlige sikkerhedsmassigt
og dyre i drift — vil blive dyrere med det re-
gistreringsafgiftssystem, vi har foreslaet.

Det blev. sagt, at det, folk ser pd, ikke er
benzinforbruget. Hr. Ove Jensen gjorde det
meget klart, at det, folk kiggede pa, var pri-
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sen: fivad er den billigste pa markedet? Og
jeg har forstiet pA mange ordferere, at man
ikke rigtig ved, om det er det ene. eller det

andet, folk leegger vaegt pa, nir de keber bil,

men det er formentlig en sum af begge dele.

Det, vi onsker med forslaget, er at komme
disse underledige biler — om jeg si ma sige —
til livs. De koster i dag med det afgiftssy-
stem, vi har, for lidt, mens andre biler, som
sikkerhedsmaessigt og benzinforbrugsmaessigt
er i orden, efter min bedste opfattelse koster
for meget.

Hr. Hagen Hagensen var meget bekymret
for betalingsbalancevirkningen af dette for-
slag, .men hvis det virkelig bekymrede hr.
‘Hagen Hagensen, at folk kebte mange biler,
. fordi det belastede betalingsbalancen, ville
man vel ikke for nogle ar siden have afskaf-
fet loftet for afskrivningen pa de dyrere biler,
sddan som man gjorde. Det har jo betydet, at
stort set alle landets direktionsbiler er blevet
skiftet ud i de senere ar, fordi de nye afskriv-
ningsregler for disse biler er langt mere gun-
stige. Men det er jo en helt anden snak. Jeg
synes imidlertid, at hr. Hagen Hagensens
bekymring for betalingsbalancen havde varet
langt mere pé sin plads ved den lejlighed.

Vores hensigt har ikke veeret at edelegge
betalingsbalancen eller at mindske statens
provenu ved afgifterne. Vores hensigt har
alene veeret at sikre, at der blev taget miljo-
hensyn, nar folk kebte biler, og det gor der
ikke i dag, fordi de osteuropziske biler ligger
langt, langt lavere i pris end de fleste af de
lidt mere sikre og noget mere ressourcebe-
sparende biler.

Det har heller ikke véret vores hensigt at
umuliggere for folk, der bor pa landet langt
vaek fra offentlige trafikmidler, at kebe biler.
Jeg erkender, at iser pa landet, og hvor der
ikke findes offentlige trafikmidler, er det at
have bil nedvendigt for at kunne klare sig i
det moderne samfund, men der er altsi mu-

lighed for at kebe biler i det, vi kunne kalde -

mellemklassen — det drejer sig om Nissan,
det drejer sig om Fiat, det drejer sig om Peu-
geot, der ligger i prisklassen 70.000-80.000
kr., og disse biler vil ikke blive dyrere, men

tvertimod en lille smule billigere. De vil og--

sd blive billigere i forhold til de esteuropei-
ske, der er noget dyrere i benzinforbrug.

Jeg er ked af, at de enkelte ordforere ikke
har forstiet det — hvad skal vi kalde det? —
miljehensyn, som har baret dette forslag, og
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jeg ma jo forudse med den forholdsvis nega-

-tive modtagelse, forslaget har féaet, at det nok

vil blive syltet i udvalget og ikke komme
lengere.

. Jeg skal dog som en sidste bemerkning
sige til hr. Bernhard Baunsgaard, der gjorde

opmarksom pa, at der var én fordel ved de -

osteurop®iske biler, og det var, at de kunne
kore pa blyfri benzin, at det er da mit héb, at
vi lebet af meget f4 ar far sikret katalysatorer
pa bilerne, sddan at vi fir renset udstednin-
gen effektivt. Det er ogsa saddan, at SF har til
hensigt at fremsatte et forslag om, at biler,
der fir pdmonteret katalysatorer, der renser
udstedningsgassen,
sigt og vagtafgiftsmaessigt skal slippe billige-
re, netop fordi vi synes, at miljoet ber kom-
me i forreste raekke pa dette omrade.

(Kort bemarkning).
Camre (S):

Det blev navnt af hr. Thoft og ogsd af
andre ordferere, at specielt de asteuropiske

biler er meget billige. Det hanger jo sammen

med det forhold, at registreringsafgiften -i
den form, den har i gjeblikket, er lavere for
den forste del af en bils vardi og for meget
billige biler. Det far mig til at sperge skatte-
ministeren om et forhold i den forbindelse:.

Det er jo sdledes, at vi specielt har varet
under. kritik fra EF for den made, vores regi-
streringsafgiftsskala er indrettet pa, og argu-
mentet har vaeret, at det er en skala, som for-
fordeler den almindelige vesteuropaiske bil
til fordel for den meget billige osteuropziske.
Derfor vil jeg godt sperge ministeren, om
han har til hensigt — eller maske foler sig
presset til — at @ndre pa skalaen pd grund af
denne kritik fra EF, og i givet fald, i hvilken
retning ministeren vil vere indstillet pa at
&ndre pa skalaen. '

(Kort bemarkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Jeg skal bestemt ikke bestride, at viljen har
vaeret god hos SF, da de udarbejdede dette
forslag, for formalet med det var jo at tage
miljehensyn. Men man har bare overset, at
de vestlige biler, som tilgodeses ved dette, er
de moderne biler, der i det store og hele krae-
ver blyholdig benzin, og at man derfor, hvis

man gennemferer SF-forslaget, opnir den

registreringsafgiftsmaes- |
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modsatte virkning af den, man tllSlgter idet
man tvinger alle til at kebe biler, der ikke
kan bruge den miljevenlige, den blyfri, ben-
zin, og det .er jo uheldigt, det ma man da
indremme..

Ministeren for skatter og afgifter (Foighel):

* Jeg vil gerne sige til hr. Camre, at vedre-
rende sporgsmélet om henvendelsen fra EF-
Kommissionen foler regeringen sig ikke pd
nogen som helst made presset af EF.

Forholdet er det, som hr. Camre jo ud-

merket ved, at man har nogle bestemmelser i
EF-traktaten, der kort og klart siger, at man
ikke ma indfere afgifter, der begunstiger
egen produktion til skade for andre landes
produktion. Det er en regel, som vi er meget
glade for i Danmark, for den gor det muligt
for os at eksportere en raekke varer til andre
lande, uden at der dér foreligger diskrimine-
rende afgifter. '
- For sd vidt angar biler er hele vores bil-
park jo importeret, og den afgift, vi har, har
altsd intet at gore med, at vi vil begunstige
vores egen produktion. Det er en afgift, som
vi har alene af fiskale grunde. Det er klart, at
den afglft kan vi fasts@tte suverznt, og det
har vi ogsa gjort.

I Kommissionen har man en anden opfat-
telse, og man har sendt en redegorelse til re-
geringen som forberedelse til en retssag, idet
man mener, at vores afgiftsniveau er i strid
med en regel i EF-traktaten. Det mener Jeg
ikke Kommissionen har ret i, og vi overvejer
for ejeblikket, hvilket svar vi vil give Kom-
missionen. Men noget pres er der ikke tale
om; det er et led i en ganske sedvanlig- pro-
cedure. ' ’

(Kort bemerkning).
Thoft (SF):

Det er bare en kort bemerkning til hr.
Bernhard Baunsgaard.

SF er helt indstillet pa at vedtage en regel
om, at vi ikke kan importere biler, der skal
kore pd benzin med bly i.

Det, der er problemet, er, at hvis vi tiltre-
der EF-pakken, vil vi meget let risikere at
blive indklaget for EF-Domstolen for teknisk
handelshindring, for forestiller vi os, at der i
Danmark produceres f.eks. elbiler, vil man jo
kalde det en teknisk handelshindring, nar vi

indferer et importforbud mod biler, der ikke
kan kere pa blyfri benzin. ;

(Kort bemerkning).

Camre (S): ,

Det er endnu et spergsmal til ministeren
for skatter og afgifter.

Vil ministeren benggte, at det har veret et
selvstendigt kritikpunkt fra EF-Kommissio-
nens side, at den danske registreringsafgifts-
skala begunstiger de eosttyske og esteuropei-
ske bilmodeller til ugunst for de vesteuropeei-
ske? '

Jeg har naturligvis kun mine oplysninger
fra dagspressen, for jeg korresponderer ikke
med Kommissionen. Det gor ministeren, og
det ville da veere interessant at fi at vide, om
det kritikpunkt, som har veeret nevnt i pres-
sen, er-sandt eller usandt. ' ¢

(Kort bemarkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Det er virkelig komisk, at man ikke kan
indromme fra SFs side, at man har taget fejl,
men det kan man altsa ikke. Jeg bliver imid-
lertid nedt til at sige en gang til: gennemfo-
rer vi dette forslag, som det foreligger, med
de betingelser, der gelder for bilimport i
dag, vil man forurene miljeet i hajere grad
end nu. Det bliver resultatet, fordi man reelt
stopper salget af de biler, der kan kere pé
blyfri benzin.

Der blev fremsat nogle betragtnmger over,
hvad vi kan gere og ikke gore, og i dag er
det vel nok tvivlsomt, om vi overhovedet kan
rore os med hensyn til szrlige danske milje-
regler. Men som- jeg sagde for: til trods for,
at jeg af hensyn til noget andet i pakken vil
anbefale at stemme nej til den, ma jeg: kon-
statere, at pd miljoomradet vil det vere en
fordel, hvis der bliver stemt ja, for sa kan vi
gennemfore vores egen miljepolitik.

Arne Bjerregaard (KrF):

Hr. Thoft ensker, at der skal veere kataly-
satorer .pa alle biler. Det kunne vi sdmeend
ogsd godt enske os. Men s& ma jeg sporge
hr. Thoft, som netop vil premiere de biler,
der bruger mindst benzin: koster det ikke en
hel del benzin pr. kert kilometer, hvis man
har faet pasat en katalysator? »
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Ministeren for skatter og afgifter (Foighel):
Det eneste, jeg helt praecist kan oplyse hr.

Camre om, er, at det er EF-Kommissionens

hovedsynspunkt, at afgifterne pa importerede

biler i dette land er alt for hgje, og det tror’

jeg at der er nasten 5 millioner danskere der
er enige i.

Hermed sluttede forhandlingen.

A f&temning
Lovforslagets overgang til anden behand-

ling v
vedtoges uden afstemning.

Ferste nzstformand (Knud Ostergaard):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
skatte- og afgiftsudvalget. Hvis ingen ger
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

' Den nzste sag pa dagsordénen var:

69:

Forslag til folketingsbeslutning om forbed-
ring af enlige forsorgeres vilkdr.

Af Mette Groes (S) m.fl.

(Fremsat 21/1 86). .

Forslaget sattes til forhandling.

Forhana’lzng

Socialministeren (Elsebeth Kock -Petersen):

Jeg tror, vi alle her i salen har en betydelig
grad af forstdelse for de problemer, der lig-
ger i at vere enlig forserger, og for de pro-
blemer, der bliver rejst fra forslagsstillernes
side. Det er jo ogsa derfor, der efter den gzl-

dende lovgivning er vide muligheder for for- -

skellige former for stetteforanstaltninger.

Forslagsstillerne har opstillet 7 punkter, og
dem vil jeg prove at kommentere.

Det forste punkt drejer sig om bestemmel-
sen i bistandsloven om uddannelseshjlp til
bistandsmodtagere, og jeg er her enig med
forslagsstillerne i, at en kvalificeret og om-
hyggelig radgivning og vejledning selvfolge-
lig er af helt afgorende betydning ogsé for
den gruppe, vi taler om her.

5) Farste behandling af beslutningsforslag nr. B

Jeg ma alligevel nok sige, at selve det kon-
krete forslag om, at vi skulle lave princippet
i bestemmelsén om, siledes at man skulle
lave en firkantet pligt; tror jeg nu ikke er den
rigtige vej at ga. Jeg skal ikke gore sd meget
ud af, at det strider mod de principper, der i
ovrigt er i bistandsloven, for s& kunne man
jo lave de principper om, men det, jeg mener
er vigtigt, er, at vi bevarer den konkrete vur-
dering i forhold til den enkelte enlige forser-
ger i et samarbejde mellem forvaltningen og
den enlige forserger. Jeg synes sddan set og-
sd, at det forslag fra forslagsstillernes. side
lugter 1idt af mistillid til kommunernes evne

-til at foretage denne vurdering.

Det, vi har gjort fra regeringens side i for-
hold til de tilbud, v1 synes skal gives de enli-
ge forsergere, er ‘jo netop ifelge en ve]led-
ning, der blev sendt ud til kommunerne i
1983, at fremhave bestemmelsen og bestem-
melsens mulighed for at blive brugt. specielt
over for den gruppe.

Igen i december 1984 har jeg -si udsendt
en vejledning, der yderligere understreger, at
hvis en ung enlig forserger modtager hjelp
efter bistandslovens § 37, ber det altid med-
fore, at spergsmalet om hjalp til uddannelse ,
efter § 42 tages op til vurdering,

Forslagsstillerne begrunder deres  forslag
med, at § 42 bruges i alt for ringe omfang.
Det er nu ikke korrekt. Nar vi ser pa de sta-
tistikker, vi har, er der rent faktisk sket en
stlgmng fra 1982 til 1983 pa nesten 17 pct..

Jeg er endvidere klar over, at der, fordi
man i kommunerne er meget optaget af pro:
blemerne vedreorende de enlige forsergere, i
en lang raeekke kommuner bliver ivarksat
forseg for at forbedre indsatsen i forhold til
de enlige forsergere. Man er i en lang rekke
kommuner opmarksom pé, at mange forhold
spiller ind; der er ikke kun tale om den oko-
nomiske situation for den enkelte, men i hgj
grad ogsd om nogle menneskelige problemer,
nogle isolationsproblemer. Mange enlige for-
sorgere foler, at' de er meget isolerede i for-
hold til det omgivende samfund og borgerne
i gvrigt. Derfor er mange af de foranstaltnin-
ger, kommunerne prover at s@tte i vaerk, net-
op - hvad skal jeg kalde det? — fallesskabs-
foranstaltninger af forskellig karakter. En
rekke af disse forseg bliver ogsd ekonomisk
stattet via socialstyrelsens forsegsmidler. -

I denne forbindelse horer det ogséd med, at
det sikkert mange steder vil veere en god idé



