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Til lovforslag nr. L 161. Beteenkning afgivet af udvalget om offentlige arbejder den 14. marts 1986

Betenkning

~over

'Fors"lag til lov om etablering af en faergefart til overforsel af
- gods mellem Kebenhavns frihavn og Helsingborg

Udvalget har behandlet lovforslaget i en
rekke moeder og har herunder stillet Sporgs-
mal til ministeren for offentlige arbejder og
-miljoministeren, som disse har besvaret
skriftligt. = ‘ .

Udvalget - har endvidere den 13. februar
1986 gennemkert jernbanestraekningen Oster-
port-Ryparken-Vigerslev, der er den i for-
bindelse med DanLink-projektet aktuelle, og
har undervejs besogt 2 léjligheder i Dstbane-
gade og besigtiget en ejendom i Bregnerod-
gade.

- Udvalget har modtaget mundtlige og/eller
skriftlige henvendelser fra: ’

Abildgaard, Nina og Lars Peter, Frede-
riksberg, : ’
Andersen, Astrid og Kristian, Valby,
Andersen, Jytte og Per, Valby,
Beboere langs godsbaneringen Valby—
Norrebro,
Beboere ved Godsbaneringen,
Brinch, Ulla, Kebenhavn,
Cornelius, Siegfred, Kebenhavn,
Danielsen, Agnete, Kebenhavn F,
Danmarks Naturfredningsforening, -
- Dybmose, Kirsten, Frederiksberg, -
- Ejerforeningen Vagtelvej 15-55,
Fenger, A. J., Kabenhavn,
Grundejerforeningen »Ved Demningen«,
Hansen, Viggo, professor, dr. phil., Ke-
benhavn, R
Ingerslev, Fritz, professor, dr. techn.,
Lyngby,
Jacobi, Hans, Frederiksberg,
Jensen, E., Frederiksberg,
Jensen, Preben, Frederiksberg,
Jernbaneorganisationernes fellesudvalg,

_ Jespersen, Lone, Kabenhavn,
- Karup, Lillian Engsig, Vanlese,

Klysner, Finn, Ejerforeningen Strandbo
11,

Mynster, Karen-Lise,

Nielsen, Grethe, Herninggade,

Nielsen, Hanne og Kim, Kebenhavn,

Olsen, Bjarne W., Kebenhavn,

Olsen, Hans og Anne, Kgbenhavn,

Pedersen, Marie, Norrebro,

Roat, Lise, Rovsinggade, Kebenhavn,

Schweder, Lisa og Hans Henrik,

Sillemann, Minna og Mogens, Kaben-
havn,

Storstroms Amtskommune,

Serensen, E. og K., Kebenhavn,

Vasconcelos, Luis A. Walter de, Keben-
havn,

Zabel, Rigmor, Frederiksberg og

Osterbro Lokalrad.

Udvalget kan tilslutte sig motiverne for
lovforslaget og laegger veegt pa, at der skabes
gode muligheder for transport af gods med
jernbane mellem Danmark og henholdsvis
Sverige og Vesttyskland og mellem den skan-
dinaviske halve og kontinentet. Udvalget har
haftet sig ved, at DanLink-forbindelsen, som
etableringen af den i lovforslaget omhandle-
de fergefart er et led i, indgar i den af Nor-
disk Rad pa sessionen i 1985 vedtagne hand-
lingsplan for ekonomisk udvikling og fuld
beskzftigelse. - .

Udvalget er samtidig af den opfattelse, at
linjeforingen af den eksisterende godsbane-
ring gennem Kebenhavns og Frederiksberg
kommuner, som fortsat skal anvendes ved
afviklingen af den internationale godstrafik,

J. H. SCHULTZ A/S upvBer37910r03x -
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og som derfor kommer til at bzere den trafik-
stigning, der forventes som folge af DanLink,
kraver, at der tages vasentlige miljemassige
hensyn. Der er endvidere i udvalget enighed
om, at det forhold, at jernbanen fra frihav-
nen krydser staerkt befeerdede veje i niveau,
“medferer, at der ma tages sarlige hensyn,
séledes at konflikterne mellem vej- og bane-
trafikken minimeres.

Udvalget har noteret sig og lagt vaegt pa,
at lovforslagets tilsagn om stejbeskyttelse i
tilfelde af, at DanLink-trafikken pd strek-
ningen  Vordingborggade-Ryparken—Valby
Langgade medferer en vakst i stejniveauet
pad degnbasis pd mere end 1 dB(A), er sam-
menfaldende med det af Kebenhavns kom-
mune fremforte onske. Udvalget har videre
registreret og lagt veegt pa det af ministeren
for offentlige arbejder i besvarelse af sporgs-
mél nr. 22 fra udvalget givne tilsagn om, at
stajbeskyttelse ogsad vil blive udfert, safremt
stojspidsvaerdierne fra et niveau pa 85 dB(A)
stiger med mindst 1 dB(A) (spergsmalet og
svaret er optrykt som bilag til betenknin-
gen).

Disse krav til stojbeskyttelse i tilfelde af
vaekst i stejen efter DanLinks etablering kan
udvalget tilslutte sig.

Hvad angér straekningen fra Valby Lang-
gade til underforingen under hovedsporene
ved Vigerslev, er udvalget opmarksom p4, at
stgjen her ikke primeert hidrerer fra Dan-
Link-trafikken, men hovedsagelig fra Vestba-
nen, hvor der pr. degn kerer ca. 550 tog med
hej hastighed. Udvalget gar ud fra, at denne
strekning vil blive prioriteret hejt ved an-
vendelsen af den i lovforslagets bemarknin-
ger omtalte stejpulje.

Udvalget har forudsat, at DSB gennem
inds®ttelse af stojsvage lokomotiver og lang-
sommere keorsel vil sege at neutralisere, og
om muligt mere end det, den stojforogelse,
som umiddelbart uden driftsmeassige @ndrin-
ger ville vaere en folge af DanLink-mertrafik-
ken.

Udvalget er opmerksom pé, at den af fa.
COWIconsult udferte stojanalyse, hvortil
miljostyrelsen ikke har haft umiddelbare be-
markninger, og hvis resumé vedlegges som
bilag til beteenkningen, viser, at den hensyns-
fulde drift pad godsbaneringen medferer, at
stejniveauet i 1990, ndr DanLink-trafikken
forventes at have niet sit fulde omfang, alto-
vervejende vil vaere lavere, sdvel pa degnba-

sis som i maksimalvardierne, end i dag. Det
fremgér dog tydeligt af analysen, at nar stoj
opdeles pad dag-, aften- og natsituationer,
sker der flere steder en vackst i stojen i aften-
perioden, ogsa i 1990.

Skent udvalget saledes kan tilslutte sig de
givne tilsagn for s& vidt angar stejbeskyttelse
i tilfelde af vaekst i stojen, og skent de ud-
forte undersogelser tyder pa, at der, bortset
fra Borgervaenget, rent faktisk ikke bliver tale
om nogen vakst i stgjen, men derimod et
fald, har udvalget fundet, at godsbanestraek-
ningen mellem Vordingborggade og Valby
Langgade er af en sddan art, at en helt-sarlig
indsats er forneden. Udvalget har den 13.
februar 1986 foretaget besigtigelse af strak-
ningen og har herved konstateret, at planlaeg-
ningen af bebyggelse og jernbaneanlag
navnlig i begyndelsen af dette &rhundrede,
men til dels ogsd inden for de senere ar, har
medfert betydelige miljokonflikter mellem
jernbanetrafikken og hensynet til beboelse og
friarealer. '

Udvalget har noteret sig, at der i bemark-
ningerne til lovforslaget er indeholdt et til-
sagn om at legse nogle af disse bestdende
miljekonflikter, selv om de ikke gennem stoj-
vekst forvaerres som folge af DanLink. Ved
gennemgang af den af COWIconsult udferte
stejanalyse har udvalget imidlertid fundet, at
stojbeskyttelsens omfang ved det i lovforsla-
get indeholdte tilsagn om, at stejbeskyttelse
skal ske i tilfelde af, at stgjen efter Dan-
Links etablering overstiger 65 dB(A) pa
degnbasis eller 90 dB(A) i spidserne, vil vere
utilstreekkeligt. Udvalget har herved bl.a. lagt
vaegt pa, at der i de tet befolkede omréder,
som banen passerer igennem, optreeder stoj
fra mange andre kilder end jernbanen, her-
under ikke mindst vejtrafikken.

Ud fra en samlet miljpmassig betragtning
har udvalget derfor gjort det til en forudsat-
ning, at stejbeskyttelse af streekningens nabo-
beboelsesejendomme sker i tilfelde af, at
disse efter DanLinks etablering vil vaere ud-
sat for stgj fra jernbanen, der pa degnbasis
overstiger 62 dB(A) eller som maksimalveerdi
85 dB(A).

Udvalget er opmerksom pa, at der uden
for DanLink-streekningen optreder stgj fra
jernbane og ikke mindst fra vejtrafikken,
som vasentligt overstiger de her fastsatte ni-
veauer, og udvalget kan tilslutte sig den i
aktstykke nr. 140 fra ministeren for offentlige
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arbejder erklerede hensigt om ved hjelp af
en arlig pulje til beskyttelse mod jernbanestaj
at afhjelpe disse stojproblemer fra den ovre
ende. _ .
Udvalget har lagt til grund, at DSB bl.a.
ved anlegsmeassige foranstaltninger vil sege
at modvirke, at der sker en stigning i antallet
af overskridelser af miljestyrelsens vejleden-
de gransevardi for vibrationer. Udvalget
forudsetter, at DSB foretager en sporteknisk
gennemgang af den her omhandlede strak-

ning med henblik pa udbedring af forhold, .

der kan give anledning til de navnte over-
skridelser.

Det forudsettes, at det endelige onifang af
stojbeskyttelse, der med udgangspunkt i de
af udvalget ovenfor anferte kriterier skal fo-
retages, fastsettes af miljostyrelsen pa grund-
lag af dels resultaterne fa COWIconsults rap-

port fra februar 1986, dels de detailberegnin--

ger, der efterfolgende vil skulle udferes. Dis-
se stgjbeskyttelsesforanstaltninger forudset-
tes afsluttet inden udgangen af 1987. Ligele-
des forudsattes den sportekniske gennem-
gang af strekningen straks udfert, og de her-
af resulterende arbejder ferdiggjort inden
udgangen af 1987.

Udvalget har tillagt det meget vasentlig
vaegt, at der senest i november 1987 foretages
en kontrol af den nu udferte stgjanalyse, og
at behovet for eventuel yderligere stajbeskyt-
telse i henhold til de her fastlagte kriterie-
vaerdier pa baggrund af denne kontrol vurde-

res af miljostyrelsen og udferes og betales af

DSB senest inden udgangen af 1988. Udval-
get forudsaztter endvidere, at der foretages
endnu en efterkontrol, nir DanLink-trafik-
ken er fuldt udbygget og senest i 1990.

Det forventeés, at de af godsbaneringen
berorte kommuner gennem deres bebyggel-
~ ses- og trafikplanlegning og evrige admini-

strative befajelser sikrer, at den miljeforbed-

ring, som med dette forslag vil blive tilveje-
bragt, fastholdes og videreferes ogsa pa de
omréder, hvor kommunerne selv bearer an-
svaret. Udvalget er af den opfattelse, at be-
slutningstagende myndigheder i Kebenhavns
Havn ber tage lignende hensyn til den trafi-
kale situation i frihavnen og i det keben-
havnske gadenet, som er forudsat i § 1, nr. 3.
Miljoet i Kobenhavn tiler ikke en yderligere
stajpdvirkning fra tunge lastvognstransporter.

Udvalget kan tilslutte sig, at ministeren for
offentlige arbejder, som anfert i lovforslagets
§ 1, nr.-3, indgar aftale med Kebenhavns
kommune om anlags- og driftsmessige los-
ninger pa de vejtrafikale problemer, der kan
vaere en felge af godsforbindelsens etable-
ring. Udvalget kan endvidere tilslutte sig det
i bem@rkningerne til lovforslagets § 1, nr. 3,
skitserede indhold af en sidan aftale og har
lagt de heri givne tilsagn til- grund ved be-
handlingen af lovforslaget.

Udvalget har noteret sig de af ministeren
for offentlige arbejder givne oplysninger om,
at der ikke vil blive tale om foreget transport
af serlig farligt gods, jfr. besvarelserne fra
ministeren for offentlige arbejder pd udval-
gets spergsmdl nr. 7, 8, 9, 10 og 14 vedroren-
de sikkerheden ved transport af farligt gods
pa jernbane, der er optrykt som bilag til be-
tenkningen. Udvalget gar ud fra, at sikker-
hedsniveauet lebende bl.a. gennem uddan-
nelse af personale og udvikling af overvig-
ningssystemer vil blive holdt pa det hejest
mulige niveau.

Herefter og under de anferte forudsatnin-
ger vedreorende miljomassige og trafikale
forhold indstiller wudvalget lovforsiaget til
vedtagelse med det stillede @ndringsforslag.

/Endringsforslag
Til § 1

Af udvalget, tiltradt af ministeren for offentli-
ge arbejder:

I nr. 2 ®ndres »til Ryparken og« til: »til
underforingen ved Valby Langgade, og«.

Bemarkninger

Udvalget er af den opfattelse, at al stej-
dempning pé hele strekningen fra Vording-
borggade til Valby Langgade skal afholdes af
DanLink-projektets investeringsmidler, og at
stgjpuljemidler altsd ikke ma anvendes. Den
samlede konsekvens, efter det over for udval-
get oplyste, bliver herefter, at der i 1986 og
1987 tilsammen skal anvendes 15 millioner
kr. mere til stojdempning end forudsat i lov-
forslaget og det nu vedtagne aktstykke om
oprettelse af stejpuljen.
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Ikast (KF) Ahlmann-Ohlsen (KF) Arentoft (KF) Lizzie Lichtenberg (KF) Sonderby ( V)‘
Jens Peter Jensen (V) nfmd.  Nor Christensen (CD) - Inger Stilling Pedersen (KrF)
Ole Vagn Christensen (S) bErenbjerg (S) J. K. Hansen (S) fmd. Lerke (S)
Helge Mortensen (S) Jimmy Stahr (S) Tomrﬁy Dinesen (SF)  Ole Henriksen (SF)

Bilgrav-Nielsen (RV)

Partierne VS, FP og FD havde ikke medlemmer i udvalget.
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Bilag 1

Nogle af udvalgets spergsmal til ministeren for offentlige arbejder og dennes svar herpa.

Sporgsmdl 7:

Det onskes oplyst, hvor store mengder
klor der.i ejeblikket transporteres pa godsba-
nesystemet gennem Kebenhavn, samt oplyst,
hvilke preacise regler der geelder for disse
transporter. :

Sporgsmal 8:
Hvilke  ovrige farlige stoffer transporteres
pd godsbanenettet gennem Kebenhavn, og

~ hvilke pracise regler gelder for disse trans-
porter?

Sporgsmal 9:
Hvilken stigning i transporterne af farlige

stoffer kan der forventes, hvis DanLink-pro-
jektet gennemfores?

Svar:

Opgorelser viser,” at der i gennemsnit
transporteres 1 fyldt klortankvogn om dagen
ad godsforbindelsesbanen gennem Koben-
havn.

Intet tyder pa, at klortransporterne vil sti-
ge som folge af DanLink. Dette bekraeftes af
de svenske og tyske firmaer, der er interesse-
rede i disse transporter. Der er siledes ikke,
som det har veeret haevdet i pressen, indgaet
aftaler om store nye klortransporter mellem
svensk og fransk industri.

Foruden klor transporteres ogsa andre far-
lige stoffer i godstog gennem Ksobenhavn,
Gennemsnitligt udger mangden af farligt
gods ca. 5 pct. af de samlede befordrede
godsvogne pa godsbaneringen gennem Ke-
benhavn.

Farligt gods er imidlertid mange ting. Og-v

sd malervarer, jagtpatroner og gammelt papir
er klassificeret som farligt gods.

Af denne samlede mengde farligt gods
udger de virkeligt farlige stoffer som klor og
ammoniak kun en mindre del.

Ikke alle stoffer kan transporteres ad jern-
bane; siledes kan der normalt ikke transpor-
teres hgjradioaktive stoffer med jernbane.

Med DanlLink forventes der ingen stigning
af betydning i mangden af disse virkeligt
farlige stoffer.

I Danmark findes klare regler for indsat-
sen ved eventuelle uheld med farlige stoffer.

Det er af miljoministeriet bestemt (vejled-
ning nr. 8/74), at det er den lokale brandin-
spektor, der leder den egentlige beredskabs-
indsats i forbindelse med uheld og ulykker
med farligt gods.

Beredskabet er opbygget i 3 trin, siledes at
det er muligt fleksibelt at inds=ztte det eller
de nedvendige beredskabstrin, alt efter
ulykkens omfang,

Den overordnede ansvarlige myndlghed
pé ulykkesstedet, brandinspektoren (udryk-
ningslederen), skal serge for, at alle praktisk
mulige foranstaltninger ivarksattes for at
begranse skadevirkningerne.

DSBs rolle indskranker sig séledes i prin-
cippet til kun at omfatte alarmering over
alarmcentralen. Alle DSB-medarbejdere i
driften har modtaget instruktionsmateriale,
der angiver, hvad der skal gores i tilfeelde af
uheld. ,

Indtil det lokale brandvaesen nar frem, har
DSB-personale dog til opgave f.eks. eventuelt
at standse udstremningen af farligt stof, for-
hindre videre udbredelse og eventuelt ind-
demme det farlige stof.

Til hjelp hermed har DSB pi alle statio-
ner, godsekspeditioner, kommandoposter og
fjernstyringscentraler et ringbind med civil-
forsvarsstyrelsens' indsatskort, hvori bla. er
angivet, hvordan man begrenser uheldet,
symptomer ved. pdvirkning, ferstehjelp og
stoffets farlige egenskaber (eksplosionsfare,
giftighed m.v.).

DSB ofrer endvidere betydelige ressourcer
pd uddannelse af personalet i omgang med
farligt gods.

Til DanLink-trafikken knyttes i zvrlgt et
elektronisk informations- og overvigmnings-
system, der til enhver tid kan oplyse om et
godstogs placering, antal vogne og disses
indhold.
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Gennem informationssystemet kan det
med fi minutters varsel oplyses, hvad en
godsvogn lesset med farligt gods indeholder,
.og godsvognens ngjagtige placering pa ruten
vil kunne oplyses.

Sporgsmal 10:

Hvor stor er den svenske eksport af farlige
stoffer, og hvor stor en del af denne trans-
porteres gennem Danmark, henholdsvis pé
bane og vej? '

Svar:

P4 baggrund af statistiske oplysninger, der
pa nuverende tidspunkt foreligger for DSB,
ma det forelobigt skennes, at der arligt med
bane og bil transporteres i storrelsesordenen
0,5 mill. tons farligt gods mellem Sverige og

kontinentet. Heraf passerer ca. halvdelen via

Danmark, og af disse ca. 0,25 mill. tons far-
ligt gods gar ca. 0,2 mill. tons pd bil, mens
de resterende 0,05 mill. tons transporteres pa
bane.

Af Sveriges samlede udveksling af farhgt
gods med kontinentet foregar siledes ca. 10
pct. pa bane gennem Danmark.

Ved farligt gods forstds i denne besvarelse
udenrigshandelsstatistikkens varekategorier:
. breendstof, kemiske produkter, plastic og far-
ver. :

Sporgsmal 14:

Hvilke typer af farligt gods transporteres i
dag med jernbane ad godsbaneringen?

Svar:

Alle former for gods, som er godkendt til
transport pa jernbane, og som i henseende til
emballering og registrering tilfredsstiller de i
internationale konventioner om transport- af
farligt gods pa jernbane fastsatte regler, kan
optrede p& godsbaneringen.

I henhold til reglerne om 1nternat10nal
transport af farligt gods, RID (Reglement
concernant le transport International ferrovi-
aire des marchandises Dangereuses) er god-
set delt op i 8 hovedklasser.

DSB har i maj méned 1985 foretaget en
opgerelse af mangden af farligt gods pa
jernbane, der via overfarterne - Helsingor—
Helsingborg og Frihavnen-Malmo blev

transporteret mellem Danmark og Sverige. -

Bilag til bet. o. lovf. vedr. fergefart mellem Kobenhavns frihavn og Helsingborg

Denne opgorelse viser, at der er forekommet
gods tilherende samtlige 8 hovedklasser.

Opgorelsen viser tillige, at der i alt i den
pageldende maned mellem Danmark og
Sverige blev transporteret 769 vogne, der ef-
ter RID-bestemmelserne klassificeres som
farligt gods. Heraf var de 180 vogne tomme.
I alt blev der i maj 1985 overfort 15.049 vog-
ne, hvoraf folger, at 5 pct. af vognene var
klassificeret som farligt gods.

Opgerelsen omfatter ikke blot vognladnin-
ger med farligt gods, men ogsd mmdre parti-
er af sddant gods.

Videre kan det oplyses, at der blev over-
fort 22 vogne lasset med klor — altsd mindre
end én pr. dag.

Den helt overvejende del af den trafik i
maj 1985, som der er redegjort for ovenfor,
v1l ogsé have passeret godsbaneringen.

Ogsa efter etableringen af DanLink mé
det forventes, at et bredt udsnit af farligt
gods vil optraede pa streekningen; men DSB
forventer mgen vaekst i disse godsmaengder.

Der har i pressen optradt forlydender om,
at der kunne blive tale om transport af atom-
affald og -brendsel via DanLink. Sddanne
forlydender kan umiddelbart afvises. Heojra-
dioaktive stoffer kan normalt ikke transpor-
teres pa jernbane.

Bortset fra mindre og helt ufarlige trans-
porter fra Rise til landets sygehuse kraever
transport af radioaktive stoffer i hvert enkelt
tilfeelde serlig tilladelse fra sundhedsstyrel-
sen, statens institut for stralehygiejne. Insti-
tuttet fastsaetter i hvert enkelt tilfalde de
nermere bestemmelser om befordring, over-
vigning og eventuel ledsagelse af sadanne
transporter.

DSB har forsvmdende fa transporter af
denne art, ca. 4 p4 arsbasis.

Sporgsmdl 22:

I fortsxttelse af spergsmél 18 enskes op-
lyst, om der ingen forpligtelse ligger til at
isolere, hvis stojspidsverdien stiger med 1
dB(A).

Svar: -

Der ligger i lovforslaget ingen forpligtelse
til at isolere mod stej i tilfelde af, at stej-
spidsvaerdien stiger med 1 dB(A), medmindre
den resulterende spidsveerdi overstiger 90
dB(A). Det kan oplyses, at de udferte stoj-
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malinger og -beregninger viser, at det i alle
tilfelde vil vaere det akvivalente degnniveau
for stejen, der vil veere udlesende for stajbe-
skyttelsen, og at der i ingen tilfeelde vil blive
tale om stigninger i spidsverdierne. Tvert-

imod vil der tilsyneladende blive tale om’

betydelige fald som folge af nedsat hastighed
m.v.
Netop dette forhold var forudset, da stoj-

beskyttelsesforpligtelserne blev formuleret, og
et krav om, at stejbeskyttelse skulle udferes,
safremt stojspidsvaerdierne steg med mindst: 1
dB(A) fra et niveau pa mindst 85 dB(A), blev
anset for indholdslest og derfor udeladt. Jeg
skal imidlertid gerne ved denne lejlighed give
tilsagn om, at stgjbeskyttelse vil blive udfort,
sdfremt stojspidserne fra et niveau pa mindst
85 dB(A) stiger med mindst 1 dB(A).
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COWIconsult
Rédgivende Ingeniorer A/S

Virum, den 3. marts 1986

DSB

Bilag 2

DanLink, stejundersegelse februar 1986
RESUME

Generelt

I vedlagte rapport presenteres de stgjmas-
sige konsekvenser af etableringen af Dan-
Link. Der er foretaget en sammenligning
mellem stejniveauet i dagens situation og i
1990, hvor DanLink-trafikken forventes at
veere fuldt udbygget. Konsekvenserne er be-

lyst ved beregninger med den af miljeostyrel-

sen godkendte fallesnordiske metode, der
dog er tilpasset, saledes at den ogsa kan be-
lyse de stojmaessige konsekvenser ved de lidt
specielle driftsforhold, der vil gelde for Dan-
Link-streekningen gennem Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner. Undersogelsen
“ omhandler efter aftale med miljostyrelsen
alene disse straekninger. DSB og miljestyrel-
sen har aftalt, at beregningerne, inden Dan-
Link igangseettes, og ndr trafikken er steget
20 pct., vil blive kontrolleret ved mélinger i 5
udvalgte snit langs ovennavnte strekninger.
Da der er tale om straekninger med stoj
fra bade vejtrafik, industri, jernbane og an-
dre kilder, giver alene beregningerne mulig-
hed for at opgere jernbanestgjen separat og
yderligere opdelt pa togtyper, dfagnperloder
og lokomotivtyper.

Trafikdata

DanLink medferer en omlaegning af
godstrafikken over Oresund fra de to besta-
ende faergeruter Helsingborg-Helsingor og
Kebenhavns Frihavn—-Malme til én ny rute
Helsingborg-Kebenhavns Frihavn alene for
godstrafik og med storre kapacitet og kortere
transporttid.

DB, SJ og DSB forventer, at DanLink
gger jernbanegodsmangden over resund
med ca. 40 pct. til 3,7 mill. t/ar i 1990. En

veesentlig del af forogelsen forventes at vere
tungt massegods, som muligger en foregelse .
af godsmengden pr. vogn. Det nye system
vil ogsa reducere tomvognsprocenten. Gods-
foragelsen pa knap 40 pct. forventes derfor
kun at forege vognantallet med 20 pct. Det
er vognantallet, som sammen med lokomo-
tivtypen og hastigheden er den interessante
faktor for stejniveauet. 90 pct. af godsmang-
den gar i dag over Helsinger og via Rypar-
ken-Lersgen til Redby eller Kobenhavns
godsbanegard.

Stojkonsekvenser

Pa streekningen Valby Langgade-Ryparken
vil DanLink derfor kun ege trafikken med 20
pct., som stgjmeessigt — alt andet lige — kun
vil betyde en beskeden stgjforagelse (0,5-1,0

“dB(A)). DSB har imidlertid i lyset af de dref-

telser, der har veret fort om stgjforholdene
langs godsbaneringen, besluttet som led i
DanLink at etablere en for naboerne mere
hensynsfuld drift ved udelukkende at anven-
de de stojsvage lokomotiver MX og MZIV
og at begraense godstogenes hastighed pé
streekningen til 40 km/t. Herved vil det vere
muligt trods trafikforegelsen at reducere det
degnakvivalente stgjniveau med 2-3 dB(A)
og stojspidserne med 4-8 dB(A). 2-3 dB(A)
opleves som en mindre, men markbar for-
bedring, mens 6.dB(A) vil vere en vasentlig
forbedring og 8 dB(A) naesten en halvering
af lydindtrykket.

P4 strzkningen Ryparken—Svanemollen
korer i dag meget fi godstog. Etableringen af
DanLink vil derfor forege godstrafikken vae-
sentligt. Der ligger imidlertid ikke boliger i
banens narhed pé strakningen, bortset fra
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Borgervaenget vest for Bellmansgade. For
disse lejligheder vil det degnakvivalente stoj-
niveau selv med den hensynsfulde drift blive
foreget med 1 dB(A) fra ca. 60 dB(A) til ca.
61 dB(A), mens spidsvaerdierne dog vil falde
pa grund af anvendelsen af de stojsvage lo-
komotiver. »

Pi strekningen Svanemollen—@sterport vil
godstrafikken med DanLink ogsa blive fore-
get markant. P4 de parallelle spor er der
imidlertid stor S-togs- og kystbanetrafik, som
selv efter elektrificering vil veere stojmeessigt

dominerende. - Godstrafikkens stejbidrag vil .

pa degnbasis savel for som efter etableringen
af DanLink »drukne« i den anden stoj.

Vurdering

Ovennzvnte viser, at det alene er pa
strekningen Ryparken—Svanemellen, at Dan-
Link, med den hensynsfulde drift, vil forege
dagens stejniveauver og her kun med ca. 1
dB(A), som er den mindste herbare &ndring.
P4 de ovrige streekninger findes imidlertid
allerede i dag bebyggelser med hgje stajni-
veauer, som ganske vist med den hensynsful-
de drift vil blive reduceret, men dog fortsat
vil ligge over de kriterieveerdier, der har va-

Bilag til bet. o. lovf. vedr. feergefart mellem Kebenhavns frihavn og Helsingborg

ret fremfort, pd 62/85 dB(A) eller 65/90 dB-
(A) for degnzkvivalent stejniveau/dagligt
forekommende spidsveerdi. .

Beregningerne viser i alle tilfzlde, at &kvi-
valentveerdierne pa henholdsvis 62 og 65 dB-
(A) er udslaggivende, mens spidsvaerdierne
pd 85 eller 90 dB(A) ikke i sig selv vil udlase
behov for stejbeskyttelsesforanstaltninger.

Beregningerne viser, at dele af felgende
bebyggelser vil have stgjniveauer over 62 dB-
(A)/65 dB(A):

Ringparken, C. F. Richsvej

Vagtelvej

Ternevej

Borups Allé

Nordre Fasanvej

Bregneredgade

Borgervaenget

Ostbanegade-kvarteret mellem Middelfart-

gade og Vordingborggade.

Det nermere omfang fremgar af rappor-
tens kort pa siderne 57-73, hvor beliggenhe-
den af stejniveaukurverne 62 og 65 dB(A) er
vist. Det pracise omfang af lejligheder, der
skal stojbeskyttes, kan i nogle tilfzlde direkte
afgores pa grundlag af rapporten, mens der i
andre tilfelde vil vaere behov for suppleren-
de detailanalyser.
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