8303

18/3‘ 86: 2.-beh. af f. t. . vedr. feergefart mellem Kobenhavns frihavn og Helsingborg

P

. 8304

Den ne&ste sag pad dagsordenen var:

17) Anden behandling af vlmgforslag nr. L 161:

Forslag til lov om etablering af en feergefart
til overforsel af gods mellem Kobenhavns fri-
havn og Helsingborg.

(Fremsat 30/1 86. Forste behandlmg 7/2.

86. Betaenkmng 14/3 86).

Der var stillet 1 aandrmgsforslag i betaenk-
ningen.

Uden for betwnknmgen var der ikke stlllet
@ndringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, &ndringsforsla-
get og sporgsmalet om lovforslagets overgang
til tredje behandling sattes til forhandllng
under ét.

Forhandlz;ng

Erenbjerg (S): :

Det har varet somaldemokratlet magtpa-
liggende, at der i forbindelse med DanLink-
projektets gennemferelse ikke mé finde en
yderligere belastning af stejniveauet sted.

Det har ogsa varet af stor betydning for

os, at det nuverende stojniveau skal reduce-
res. Stejniveauet i dag er flere steder langs
godsbaneringen af en uacceptabel - storrelse.
Vi har tilsluttet os de krav, der har varet
fremfort af Kebenhavns kommune, og som
har féet tilslutning fra Fredenksberg kommu-
nalbestyrelse.

De stojbegrensende foranstaltmnger, der
nu skal iverksettes pd baggrund af lebende
mélinger og kontrol, skal vere tilendebragt
inden udgangen af 1987. Det er dog vort @n-

ske, at disse arbejder 1veerkszettes straks efter

lovforslagets vedtagelse. ,
Beboerne i Kebenhavnsomradet er bela-

stet af et alt for hgjt stejniveau. Det hidrerer

fra lastvognstafikken, og det er i relation her-

til, at udvalgets. flertal har tilsluttet sig en . -

opfordring til de beslutningstagende myndig-
-heder i Kebenhavn om, at byen ikke bliver

gjort til genstand for en yderligere stojpa-

virkning fra tunge lastvognstransporter..

Ole Henrlksen (SF):

Ved forste behandling sagde SF, at dette'
lovforslags gennemforelse beroede pa, at kra- -

vene om reduktion af stejniveauet matte af-

\

hange af de krav, som var stillet af Koben-
havns kommune, og som har veret rejst un-
der forhandhngeme med DSB. ,

I SF havde vi helst set, at disse to parter
var blevet enige om at gennemfore en rimelig
ordning, men da vi nu har fiet forslaget pa
bordet her, mé jeg sige, at efter meget lange
forhandlinger rundt omkring ligger der med
&ndringsforslaget og med betaenkningsbidra-
get en udmerket opfyldelse af det krav, SF
stillede ved ferste behandling.

Vi mener dog stadig veek, at der kan rettes
til med et yderligere bidrag, og jeg vil bede
om,-at forslaget imellem anden og tredje be-
handling bliver underkastet fornyet udvalgs-
behandhng

“Det handler om to spergsmaél, som Jeg
godt vil stille til trafikministeren. '

Det ene spergsmal er: vil mmlsteren glve

- tilsagn om, at man vil tilstraebe, at der i de

ejendomme, hvor der foretages stojdemp-
ning, tilvejebringes et indenders stejniveau

" pé 30 dB(A), selvfolgelig ud fra en afvejmng

af de serlige forhold, som matte gore sig
geldende f.eks. i form af sarlige bygnings-
konstruktioner, eller hvad- det nu métte vae-
re?

Sporgsmél 2: v11 ministeren 51kre at ste-

" jens fordeling i degnets. perioder indgar i

overvejelserne, nir der skal traffes endelig
afgerelse om omfanget af den stgjdeempning,
der skal ivaerksazttes? Hvis stogjbelastningen
er unormalt haj, f.eks. i aftenperioderne, som
det er antydet i vores beteenkningsbidrag, ber
dette i sig selv kunne udlese: den nedvendlge
stajbeskyttelse.

Det er altsa det, vi ransker at fa vendt op-

" pe i udvalget og eventuelt fa et bldrag fra
'udvalget om.

Larsen-Ledet (RV):

Da mit partis ordferer, hr. Bilgrav-Niel-
sen, ikke kan vere til stede ved behandlingen
af denne sag, skal Jeg pa vegne af ham' og
det radikale venstre sige felgende L

Ved forste behandllng gav vi fra radikal
side udtryk for, at vi kun ville stotte forsla-
get, hvis der blev gennemfort steqdaampmngs-
og miljeforanstaltninger, som i forhold til nu
betyder en samlet forbedring langs - Dan-
Link-linjen. Med den betenkning, udvalget
nu har afgivet, er de nevnte radikale betin-

’ gelser opfyldt, og- derfor kan vi stemme for
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- det tekniske @®ndringsforslag og for lovforsla-
get ved tredje behandling.

Vi ensker at understrege, -at der med den-
ne beslutning er taget afgerende:skridt til
betydelige miljemassige forbedringer langs
vore ferdselsirer, og selv om udvalget og
“folketinget i @vrigt kun kan forpligte statslige
myndigheder, sa er der for os ingen tvivl om,
at. behandlingen af denne sag og de konklu-
sioner, der ligger i betenkningen, ogsa vil fa
betydning for f.eks. de kommunale myndlg-
heder og selvfolgelig i forste omgang is@r for
Kebenhavns kommune.

Vi vil ogsa gerne udtrykke tllfredshed
med, at der som en udlegber af denne sag i
folketingets finansudvalg er vedtaget- et akt-
‘stykke, som sikrer, at der pa de arlige finans-
" love vil vare penge til forbedrmg af miljeoet
langs ]ernbanelmjerne

Ellsabeth Bruun Olesen (VS):

Der har veret en meget sterk bevaegelse |

fra de beboere, der bor langs godsbanen.
Protestskrivelser er blevet skrevet, og meder
~ er blevet afholdt imod DanLink-projektet, og
protesterne har béret en vis frugt.
Udvalgets betenkning barer preg af det
pres, politikerne har veret udsat for. Bl.a.
har udvalget ud fra en samlet miljomessig

betragtning gjort det til en forudsetning, at

stajbeskyttelse af streekningens nabobeboel-
sesejendomme skal ske i tilfelde af, at disse
efter DanLinks etablering bliver udsat .for
stej fra jernbanen, der pi degnbasis oversti-
ger 62 dB(A), eller som maksimal veerdi 85
dB(A). Det vil sige; at udvalget har fundet
lovforslagets tilsagn om, at stgjbeskyttelse
skal ske i tilfelde af, at stejen overstiger 65
dB(A), henholdsvis 90 dB(A) .i spidserne,

utilstrekkelig, og det er. selvfalgelig godt. Pa

den made er beteenkningen god.
-Hvorfor kan VS sa-alligevel ikke vere

"med? VS mener ogsé at den. kollektive trafik -

skal tllgodeses p4 bekostning af biltrafikken.
Er vi da altid bare p4 tvers? En vigtig poin-
te-er, at dette handler om transittrafik fra
_Sverige til kontinentet, der for sa vidt lige s&
godt kunne gd uden om Kgbenhavn. Ok.,

DSB ville sd miste indtagter, men beboerne
ville leve et bedre liv; og beboernes tarv spil-
ler en storre rolle for VS end DSBs indtag-
ter. - : v

Udvalgets betznkning er ud over de mere -

-héndfaste tilsagn fyldt med hensigtserklarin-

ger. Udvalget er enig om, at det forhold, at
Jernbanen fra frihavnen krydser sterkt be-

- ferdede ‘veje i niveau, medferer, at der ma

tages serlige hensyn, sdledes at konflikterne
mellem vej- og banetrafikken minimeres. .
Men hvad betyder det i praksis?

Der skal, s& vidt jeg har forstaet, stadig
vek vere mulighed for en nedlukning i tids-
rummet mellem kL. 16.00 og kl. 17.30, og
man har tidligere regnet ud, at bilerne s& kan
fa lov at vente i op til 10 minutter. Det er
déarligt p4 den made, at trafikken s4 ma ga
en anden vej med de ulemper det matte
medfere.

Af COWIconsults analyse af stg_]en frem-
gir det endvidere, at nar stejen opdeles pa
dag-, aften- og nattesituationer, sker der flere
steder en vakst af stojen i aftenperioderne,
ogsd 11990, og det er selvfralgellg uaccepta-
belt. :

Hr. Tage Sfandergaard fra 1nst1tuttet for
socialmedicin har. p4 et mede i KB-hallen
forklaret om nattestojens indflydelse pa det
menneskelige helbred. Forskningen har i en
reekke lande gennem de seneste 15 &r fundet
stadig flere alarmerende konsekvenser af nat-
testgj. -Samtidig har - Sendergaard . forklaret
det fejlagtige i at bruge. ekvivalenter. Det
svarer til, som han skriver i en udtalelse, vi
har féet i udvalget, at man overtaler en mand
til at stikke venstre hand ned i isvand og hej-
re i kogende vand, og sa forklarer man ham,

at gennemsnitstemperaturen er bare dejlig.

~Samtidig forklarer Tage Sendergaard, at:
problemet. bliver endnu sterre, fordi der er

_tale om intermitterende stej. Det vil sige, at

stgjen vil 'komme i klumper med visse inter-
valler -tidsmassigt og med en ret hej maksi-
mal verdi, spidsveerdien; samt en vis varig-

“hed. .I andre lande vagtes stojen desuden

sddan i forhold til dagtimerne; at stgjen reg-
nes for fem gange mere alvorlig om aftenen
og ti gange mere alvorlig om natten. Det vil
sige, at det er helt uacceptabelt alene at tale
om degnverdier. Der ber i gvrigt gelde helt

“specielle greensevaerdier for aften- og natteti-

merne, hvor stgjen er mest generende. Det
viser alle undersogelser. Professor Fritz In-
gerslev mener, at grenseverdien om natten

‘bor ligge 5 dB(A) under degnveerdien.

S4 er der stadig vak problemer med vibra-
tionerne. Man ved meget lidt om det. Udval-
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get har i sin betenkning skrevet, at DSB vil
soge at modvirke, at der sker en stigning i
antallet. af overskridelser af miljostyrelsens
vejledende grenseveerdi for vibrationer. Det
-er selvfolgelig godt med denne hensigtserklee-
ring, men hvordan sikrer man sig, at det bli-
ver opfyldt"

Hvis jeg skal konkludere, vil Jeg 51ge at

DanLink-projektet og hele diskussionen har

varet god pd en made. DanLink-projekiet -

har sat fokus pé stejen. Den har vist, at ste-
jen er noget, man mé tage alvorligt. DSB har
vist, at man er indstillet pd at gere noget al-
vorligt ved stojen, og det er selvfelgelig posi-
tivt. Det er en veldig god udvikling.

Men VS kan ikke vaere med til at bure
keobenhavnerne inde i deres lejligheder bag
lydisolerende vinduer, fordi transitgods skal

igennem et taet befolket omréde i en storby.

Vi mener faktisk, at man burde g& den mod-
satte vej og reducere den transitgodsmengde,
der allerede i dag kerer pa banen.

* S4 har jeg her slet ikke veret inde pa den
angst, mange beboere i ovrigt har pd grund
af de farlige transporter.

Der er sket det, efter at betasnkmngen -er

blevet skrevet, at vi lige netop i dag har fiet
et notat -af* Knud- .Blendstrup, civilingenier,
lektor ved afdelingen for elektrofysik ved
Danmarks tekniske hgjskole, hvor han i et
notat vedrerende jernbanestsj fra DanLink
siger, at det nuvaerende beslutningsgrundlag
for vurderingen af stejforureningen fra Dan-
Link er utilstreekkeligt. Han papeger, at det

er fejlagtigt at regne med den &kvivalente

stojbelastning, og siger, at det er nedvendigt
at se pd den akvivalente stojbelastning i for-
skellige tidsrum af degnet. '

Han giver nogle meget malende eksem-
pler. Han siger, at tenker man sig, at man
hver halve time natten igennem skod en ka-
non af uden for folks vinduer, si ville det
ikke vare lenge, for folk endte som nerve-
vrag. Men her ville nataekvivalenten kun sti-
ge ganske ubetydeligt, for selv om knaldet er

hgjt, er det meget, meget kortvarigt i forhold

til nattens lengde, og skuddet ville faktisk
intet bidrag give til natekvivalenten for sts-
jen. . o IR
Det viser, -at man ber omgéis begrebet
»den &kvivalente stegjbelastning« med utrolig
stor varsomhed. Nu vil jeg ikke beskylde
DSB for at enske at afskyde kanoner langs
godsbaneringen, men stgjen- vil komme i

klumper, som jeg har sagt for, med visse tids-
intervaller med en ret hgj maksimalverdi. '
Ud over det siger den rapport, vi har faet i
dag, at Kebenhavns magistrats ‘redegerelse
pé side 12 og 13 indeholder nogle fejl, som
angiveligt er blevet overfort til DSB, hvilket
betyder, at natekvivalenten ved Ostbanegade
fra Gefionsgade til Arhusgade vil stige sva-
rende til en subjektiv foragelse pa syv gange,
selv om det ikke vil foles sa slemt, idet mak-

‘simalveerdien er nedsat med godt 3 dB(A),

men det vil opleves som en yderst kraftig og
ubehagelig stojoplevelse hver halve time. Jeg
beder om, at man tager den i betragtning
under udvalgsarbejdet. mellem anden og tred-
je behandlmg

Dohrmann (FP):

Hele DanLink-projektet er sygt. Det burde
aldrig veere kommet s vidt, at der er blevet
skrevet under pa denne aftale. Det er fuld-
stendig horribelt og naturstridigt, at man i
1986, hvor man da trods alt m3 sige, at samt-
lige partier her i folketinget interesserer sig
mere for miljeet, end de nogen sinde har
gjort tidligere, gennemforer den slags ting.
Og uanset hvor mange millioner kroner man
anvender pa stejisolering o.lign., er det sta-
dig vk tibeligt, og det er som sagt utilstede-
ligt, og det er horribelt. Det er en sardeles
horribel behandling, hele sagen har faet, bl.a.
ved at man ligesom har forsggt at luske no-
get igennem, for det er i virkeligheden det,
der er tale om.

Begrundelsen for projektet har veeret
DSBs gkonomi. Nu peser man penge ud til-
stejisolering, vel at mearke stejisolering, som
ikke vil have nogen synderlig verdi. Som- det
lige er blevet sagt, burde det vere sddan i
dagens Danmark, at folk kunne &bne et vin-
due. Det kan man trods alt ikke. serge for
ved at isolere, uanset hvor mange millioner
kroner man anvender.

Derfor stemmer vi imod aendrmgsforslaget
ud fra den betragtning, at det er spild af pen-
ge. Det vil aldrig blive godt. Og vi vil slutte-
lig ogsa stemme imod ved tredje behandling,

- fordi'ideen er syg.

Jytte Andersen (S):

Jeg gav ved forste behandling af dette lov-‘
forslag udtryk for meget store betznkelighe-
der, der bundede i den kendsgerning, at mi-
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nisterens forslag, som det foreld for folketin-
get, ikke i tilstrekkelig grad sikrede beboerne
langs banelegemet en rimelig og anstendig
tilveerelse set under en stejsynsvinkel.

Jeg har laest betaenknmgen fra trafikudval-
get meget neje igennem, og jeg har haftet
mig ved fem ting, som jeg synes det er ned-
vendigt at trekke frem, og som jeg godt vil
rose bade ministeren og udvalget for at man
er néet til enighed om. '

Det er for det forste, at man sikrer beboer-
ne, at stgjbeskyttelsen og -foranstaltningerne
skal vere ferdige inden udgangen af 1987.
Jeg héber meget, at ‘ministeren vil svare posi-
tivt pd den socialdemokratiske . ordferers
spergsmal om, hvornar beskyttelsesarbejder-
ne starter. De skulle helst starte s& hurtigt
som overhovedet muligt. -

Det andet, jeg har haftet mig ved, er, -at
udvalget legger vaegt pa, at der foretages en
stojanalyse, og at man er parat til yderligere
stojbeskyttelse, hvis det skulle vise sig ned-
vendigt.

For det tredje tror jeg, det er meget vigtigt,
at det i betznkningen er skitseret, at man er
opmarksom p4, . at det er nedvendigt med en

~efterkontrol, nar DanLink-trafikken er fuldt
udbygget i 1990.
* For det fjerde synes jeg, det er godt, at
trafikudvalget meddeler de ovrige beslut-
ningstagende myndigheder vedrerende ko-
. benhavnske trafikforhold, at man' ikke vil
tale nogen yderligere stejpavirkning som fol-
ge af tung lastvognstrafik. Jeg synes, det er
kolossalt vigtigt at fa givet .det signal til de
beslutningstagende myndlgheder i K@ben-
havns kommune.

For det femte er det en stor tryghed, tror

jeg, for beboerne langs banelegemet, at der
ikke bliver tale 'om transporter med serlig
farligt gods. Det tror jeg er noget af det, som
har gjort beboerne meget nervese for, om der
skulle ske kemikalieudslip og: den slags ting.
Jeg synes, at man har sat alle sejl til for i
rimelig grad at imedegd beboernes bekym-
ring. Jeg héber ogsa, at ministeren svarer po-
sitivt pa4 hr. Ole Henriksens spergsmél om,
hvordan det ser ud med det indenders stejni-

veau, som ogsd-er et problem for mange be-

boere, i hvert fald i Norrebroomradet, men
selvfolgelig ogsa ved det avrige banelegeme.
‘Alt i alt er de betenkeligheder, jeg gav
udtryk for ved forstebehandlingen, ved gen-
nemlaesningen af denne betenkning manet i

8310

jorden, og jeg synes godt, vi kan vare be-
kendt at sige til beboerne, at der ikke bliver

“tale om g@get stgj, maske snarere tveertimod
. for visse beboeres vedkommende :

Hagen Hagensen (KF)

Uden for ordferernes. rekke tog jeg -ordet
ved forste behandling, idet jeg som valgt pa
Frederiksberg varetager interesserne hos en
veeséntlig del af de borgere, der bereres af
DanLink og den stgj, der kan komme deraf.

. Jeg udtrykte onsket om og hibet om, at mi-

nisteren var smidig, hvad han har ‘vist sig at
vare i andre sager, men jeg kan vist faje til i
dag, at der ogsd skal en vis form for fasthed
til for at fa det ud af det, man skal have. Jeg
synes, at det, der er kommet her, viser, at
man bade har varet smidig og fast.

Jeg vil i den forbindelse gerne fastholde
de ting, der star i-betenkningen, og som mi-
nisteren for evrigt gayv tilsagn om under for-
stebehandlingen: hejst 1 dB(A) stigning i
stojniveauet. Det er faktisk det helt, helt af-
gorende. Problemer med rystelser har ogsé
veeret berort. Det md naturligvis tages med
ind ved de former for stojbeskyttelse og ry-
stelsesbeskyttelse, som kan komme pé tale.
Det er meget vasentligt at fa fastlagt det, og
den endelige stojbeskyttelse mé& naturligvis
gelde bade inde og ude. _

Der er i betenkningen talt om friarealer.
Det gelder ogsd for dem, der bor derude,
hvor det ikke er fallesarealer. At veere i sin
have eller pa sin altan skal jo ogsd vare en
mulighed. Derfor er det vasentligt at fasthol-
de det tilsagn, ministeren gav under forste
behandling, og som udvalget har fulgt op, og
som star at leese her: ikke nogen foregelse af
stejniveauet ud-over 1 dB(A). -

Nar det er tilfeeldet, haber og tror jeg p4,
at det, der kan lgses her, bliver last pi en
sddan made, at det ikke kommer til at ga ud:
over nogen medborgere der bor ude langs

: ‘Daank -linjen.

Margrete Auken (SE):

Jeg tager- ordet, fordi jeg har lyst: t11 at
komme med en fodnote om ‘de farlige trans-
porter. Jeg kunne here pa fru Elisabeth
Bruun- Olesen, “at det var noget af det, der
virkelig gav et gys i hende.

‘Hvis der er noget sted, jeg har varet: glad
for denne DanLink-linje, s er det faktisk,
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hvad angir de farlige transporter. Jeg kan
ikke se — sa vidt jeg har kunnet finde ud af —
at den giver anledning til flere farlige trans-
porter i Kebenhavn. Men det,” den muligvis
kan give anledning til, er sikrere farlige
transporter. :

I ojeblikket foregar disse transporter pa
gummihjul, og den farligste transportform
overhovedet er faktisk vejtransport. Den
nestfarligste er sotransport. Jeg ved ikke, om
VS er opmerksom pa, at VSerne har stottet
SF i den diskussion, vi har haft med sven-
skerne, forst og fremmest med den svenske
energiminister Birgitta Dahl, om at fi deres
atomtransporter pa jernbane, fordi vi ikke vil
have dem til at sejle i. Oresund, og pi den
baggrund har det varet lidt specielt at opleve
bl.a. VSere slas for at fa de farlige transpor-
ter ud i Oresund, som nasten er det veerste
sted at have dem, da det er langt mindre
héndterligt, hvis der sker noget.

Det, vi skal slas for, hvad farlige transpor-
ter angdr, er selvfolgelig at fa ferrest mulige
transporter. Derefter mest muligt pd skinner,
og sd fa skarpet kravene til, hvornir og
hvordan der skal transporteres. .

Som det foregir i ojeblikket, er det rent
anarki og hundefarligt, og det er-i hvert fald
ikke enskverdigt, at man beder om at fa det
transporteret i Oresund i stedet for, og det vil
vere temmelig undergravende for det arbej-
de, som VS tager del i sammen med SF og i
gvrigt regeringen for at fa svenskerne til at
holde op med at sejle med disse atomtrans-
porter i Qresund

- (Kort bemarkning).
Elisabeth Bruun Olesen (VS):

Hvis fru Margrete Auken havde hert or- -

dentligt efter det, jeg sagde, s udtrykte jeg
overhovedet ingen angst for nogen som helst
‘farlige transporter. Det, jeg sagde, efter at jeg
havde holdt et indlaeg, der stort set handlede
om stejen om natten, det var, at si har jeg
end ikke omtalt den angst, nogle af beboerne
foler for de farlige transporter. ’

Jeg ved godt, hvor mange farlige transpor-
ter der kerer igennem Kegbenhavn. Det er
faktisk mig selv, der har spurgt om det i ud-
valget. VS’ hovedargument imod DanLink
handler ikke om farlige transporter. Det
handler om alt det avrige, jeg sagde. :

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Det indleg vil jeg sige virkelig tak for. Jeg
var glad for at here, at vi er i fodslag, og jeg
gar ud fra, at fru Elisabeth Bruun Olesen
ogsd har sagt pd de meder, der har varet
holdt om DanLink, at i sagen med farlige
transporter skulle vi i hvert tilfelde ikke vee-
re kede af jernbanetransport.

Ministeren for \(')ffentl‘ige arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg har anlednmg til at sige tak for den
betenkning, der foreligger, og hvis indhold
jeg nasten hele vejen selv kunne have skre-
vet. Jeg er altsd enig i den Og i det &ndrings-
forslag, som udvalget har stillet, og som jeg
har kunnet tilslutte mig: Jeg skal lige kort
sige til hr. Larsen-Ledet, at det ikke er udval-
gets flertal, men hele .udvalget, der har til-
traddt bade betenkningen og @ndringsforsia-
get, men det er da rigtigt, at der er et par

_ partier, der ikke er reprasenteret i udvalget.

Jeg skal s vende mig til hr. Erenbjerg og
sige til ham, at jeg er enig i, at stejniveauet i
Kebenhavn ret mange steder er, jeg tror, or-
dene faldt: uacceptabelt hejt. Ordet »uaccep-
tabelt« kan vi jo altid diskutere, men vi er
enige om; at det er for hejt mange steder.
Men jeg tror, hr. Erenbjerg vil give mig ret i,
at dette ikke primert er togtrafikkens.og alt-
s ikke primaert DSBs skyld. '

Dette er ikke en bebrejdelse imod andre
trafikformer. I overensstemmelse med den
regering og det parti, jeg tilhorer, og det syn,
jeg har pd tingene, har.jeg sandelig megen -
grund til at ga ind for biltransportens mulig-
heder pa enhver méde, og det er jo en del af
regeringens trafikpolitik, at der ved transport
bade af varer, gods og personer skal vare
valgfrihed, siledes at man, alt efter som
mengden, vejret,. distancen osv.-er til, kan
vaelge mellem flere gode muligheder.

Men da jeg ogsd er minister for den kol-
lektive trafik, -eller rettere sagt er borgernes .
minister for, at der skal vere denne valgfri-
hed i trafikformerne, har jeg vaeret nedt til at
hevde skmnetraﬁkkens, DSBs, muligheder
for at benytte disse skinner og DSBs materiel
og konkurrencemuligheder pd enhver rimelig
made. Og det er jo sddan, at der er mere end"
80.000 boliger i Keobenhavn, jeg tror, jeg fik
det sagt ved forste behandling, hvor der er et
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hajeré stojniveau end det, togtrafikken med-
forer, uden at kommunen, uden at hr. Eren-

bjerg og folketinget eller vi andre alle sam- -

men igennem en’ ﬁrraekke har skredet ind
derimod.

Derfor har det varet mig til nogen overra-
_ skelse, at netop DanLink-projektet -skulle
benyttes, men o.k., kan det blive en spyd-
spids for videre foranstaltninger i den ret-
ning, s& kan jeg sandelig ikke have noget
imod det. , o _

Jeg kan bekrzfte over for hr. Erenbjerg, at
de nedvendige arbejder vil blive igangsat s
hurtigt som muligt. Pengene er til stede, og
dem, der métte mangle, beder jeg s4 om pa
rette sted. Ligeledes kan jeg bekrafte, at un-
dersogelserne, opfelgningen af udviklingen i
stejniveauet, vil vaere bade hurtig og kompe-

tent. Der er nok en del ejendomme, eller skal-

vi sige nogle ejendomme, langs ruten, som
slet ikke burde ligge der, men jeg ma gentage
fra forstebehandlingen, at det altsd ikke er
DSBs anliggende og ikke DSBs fejl.

Jeg skal s& tillade mig til hr. Erenbjerg at
sige, at vi jo havde en bade ivrig 0g. hyggelig
debat ved ferstebehandlingen, og jeg opfor-
drede hr. Erenbjerg til, hvis han fik tid til
det, at genneml®se, hvad jeg havde faet sagt
ved denne lejlighed. Jeg har selv gjort det, og
jeg-tror, at hr. Erenbjerg, hvis han har gjort
det eller far tid til det pa et senere tidspunkt,
" vil give mig medhold i, at min ivrighed var
dikteret ene og alene af et engagement for, at
den kollektive trafik skulle kunne udnytte
sine muligheder. Det er muligt, at jeg har talt
med for mange decibel, men jeg mener ikke,
at jeg har brugt hverken kraftige udtryk -eller
kraftudtryk, og jeg haber derfor, at den gode
forstaelse om disse ting kan fortsatte.

Hr. Ole Henriksen stillede mig to konkrete
sporgsmal. Pa det ene kan jeg - det foler jeg
mig overbevist om - give hr. Ole Henriksen
et tilfredsstillende svar, og jeg har undtagel-
sesvis faet det skrevet ned, siledes at det
eventuelt er egnet til at indgd i en tilleegsbe-

‘tenkning, dersom udvalget métte onske det. -

Det drejede sig om de forskellige perioders,
iseer peges her pd aftenperiodens, serlige be-
tydning for, hvordan stejen opleves. Mit svar
er, at kravene til stojbeskyttelse pa streeknin-
gen har deres udspring i miljestyrelsens un-
dersogelser af befolkningens reaktioner pa
jernbanestgj, en undersggelse, der jo er ud-
valget bekendt. Det er her blevet fundet, at
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mindre .end 10 pct. af beboerne folte sig al-
vorligt generet, nir jernbanestojen pi degn-
basis var under 60 decibel. I dette mal indgar
ganske rigtigt en fordeling af trafikken og
dermed af stgjen over degnet. Det er klart, at
vasentlig flere end 10 pct. ville fole sig gene-
ret, hvis man f.eks. tenkte sig, at al den stgj,
som gav anledning til et gennemsnitligt
degnniveau pad 60 decibel, var koncentreret .
om aftenen eller om natten. Netop for at pa-
se, at der.ikke forekommer en unormal for-

_ deling af stejen over degnet, har miljestyrel-

sen kravet, at stgjanalysen opdeler stoj- og
trafikbelastningen p& dag-, aften- og natperi-
oden, og'samme styrelse vil helt sikkert ogsa,

"nar den endelige udmaling af stejbeskyttel-

sen skal finde sted, vurdere, om stejniveauet
i de felsomme aften- og natpenoder relativt

“set er unormalt hajt.

Jeg héber, at denne besvarelse i mundthg
eller Skl'lftllg form vil vere tilfredsstillende

“for hr. Ole Henriksen.

Matte jeg pd det andet spergsmal svare, at
jeg ikke er helt sikker pd, om jeg fik noteret
rigtigt, at hr. Ole Henriksen benyttede ordet
»tilstreebe«, at indestgjen ikke skulle over-
skride 30 decibel. Det kan jeg give tilsagn
om at DSB bade vil og skal tilstraebe.

Jeg skal i denne forbindelse gore opmaerk-
som pé, at der altsd mange steder i byen er
en indestgj, som er hejere, og som ikke har
hverken med DanLink eller med togtrafik at
gore, men det hindrer ikke, at vi vil tilstrebe
det, gore vort allerbedste for, at det kan lade
sig gore. Jeg kan umuligt std her og give en
garanti for, at det intetsteds vil passere pra-
cis de 30 decibel, og- det forventer hr. Ole
Henriksen heller ikke at jeg skulle, men det
er vort endemdl, at vi kan na deitte, og vi

skal gore os al umage for det.

S4 skal jeg sige til fru Elisabeth Bruun
Olesen, at jeg tror, at hendes frygt fortsat er
baseret pa fejlopfattelse. Med hensyn til far-
ligt gods har jo fru Margrete Auken allerede
svaret pd det. Fru- Elisabeth Bruun Olesen
talte om, at godset kan feres andre veje, og .
sagde ikke dermed, at det skulle 'vaere til sos,
men jeg forstir efter ordvekslingen mellem
de to medlemmer af tinget, at der ikke var-
tale om, at farligt gods specnelt skulle gd ad
sovejen.

Men si kunne man jo sperge: ikke-farligt
gods, kunne det sd- gd andre veje? Ja, det
kunne det vel. Hvis noget skal sendes fra
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‘Sjeelland til Jylland eller fra Danmark til Ita-
lien, s kunne det da godt ga sevejen, men si
ville vi med garanti ikke mere vare konkur-
rencedygtige, nar det drejer sig om overhove-
det at f4 de pagzldende eksportordrer, og sa
ville der altsd ikke veere noget at transporte-
re, sa havde vi lost sagen pa den made.

Men at kere gods p4 skinner er en natur-
lig ting, hr. Dohrmann. Hr. Dohrmann sag-
de; at han fandt dette her helt naturstridigt,
og-at det kun var for, at det skulle skeppe
penge i DSBs kasse — hvad der jo i og for sig
er et udmarket formal bade -for DSB og for
staten — men det er-altsd ikke tilfzeldet alene.
Det er en naturlig transportmdade. De, der

skal have noget transporteret, f.eks. ekspor-:

torer, har jo mangefold den valgfrihed mel-
lem forskellige transportformer, som jeg
~ navnte for lidt siden, og nar de i stor ud-
~ strekning ensker at valge togtransport, si er
det, fordi det er en naturlig og en hensigts-
massig og en sikker og en prisbillig made at
gore det pa.

~ Men der -er masser af andet gods, vil jeg
sa fortsette til fru Elisabeth Bruun Olesen,
som heller ikke kunne sendes péd skib, og
hvor foruden skonomiske grunde ogsa hold-
barhedsmessige grunde og hastvarket med
at fa varerne frem til modtageren, til ordregi-
veren, er af en saddan art, at det altsa skal
transporteres enten ad skinnevej eller ad lan-
devej.

Nu kan man jo 1kke gore det med skinner,
som man kan med veje. Vi kan bygge om-
fartsveje omkring byer for at lede gennemgé-
ende transport uden om bykerner, men vi
kan jo ikke lave dobbelt skinneset her i lan-
det — det tror jeg ikke der er nogen der
dremmer om, end ikke fru Elisabeth Bruun
Olesen — séledes at persontrafikken, som jo
netop har brug for at komme til byernes cen-
trum, -fores ad ét skinneled, der forer ind til
-bymidterne, og gods, der skal langdistance-
transporteres, kores. ad omfartsskinner. Jeg
tror ikke, der vil vaere vilje i folket eller i
folketinget til hverken at bruge de penge el-
ler de arealer, der skal til noget sadant.

Og sé& stdr vi 1 den besverlige situation, at
der altsd ad skinner, der forer fra bykerne til
bykerne, ogsa skal transporteres varer. Pa det
punkt er Danmark ikke i nogen ny situation,
og Danmark er ikke i nogen anden situation
end ‘alle mulige andre lande, som gor deres
bedste, for at jernbanetransporten skal veere i

stand til at konkurrere med andre transport-
former. :

Dette var nogle principielle bemzarkninger
til den lidt populistiske opfattelse, at man jo
bare kan sende det en anden vej. Det vil jeg
havde at man ikke kan, for sa bliver der ik-
ke ret meget at sende, fordi konkurrencefor-
holdet edelzgges.

Med disse bemaerknmger skal jeg endnu
en gang takke for, at vi fandt -hinanden i ud-
valgsarbejdet, /som jo har haft ganske god
tid. Derfor er jeg en lille smule forbavset
over, at der er brug for ny udvalgsbehand-
ling mellem anden og tredje behandling, for
der har vel varet adskillige uger til dette her.
Men jeg er naturligvis til radighed for udval-
get bdde mundtligt og skriftligt, hvis noget
sddant matte enskes.

(Kort bemarkning).

Elisabeth ‘Bruun Olesen (VS):

Nu kan man _]0 have forskellige opfattelser
af, hvad der er naturligt, eller hvad der er
hensigtsmaessigt. VS synes ikke, at det er spe-
cielt naturligt eller hensigtsmaessigt, at svensk
gods kerer midt ind igennem Kebenhavn og
Kebenhavns tatbefolkede omrader og ogsd
Frederiksberg med de gener, de mennesker,
der bor der, kommer ud for. Det mener vi
faktisk er unaturligt. Vi mener, man burde
sigte pé en trafikkorridor uden for det tatbe-
folkede keobenhavnske omréade.

Men herudover er jeg faktisk enig med
ministeren i mange af ministerens betragtnin-
ger om jernbanen. Sa det er ikke det, uenig-
heden star om. Det er, om man skal foroge
den konkrete trafik gennem et taetbefolket

“omrade. Det synes VS 1kke

Dohrmann (FP): :
Ministeren sagde at det var prlsbllllgt at

“transportere sit gods med jernbane. Hvorfor

er det egentlig billigt at transportere sit gods
med ‘jernbane? Jo, det er det, fordi DSB
hvert eneste 4r modtager nogle gevaldige be-
lab, som bliver vedtaget her i folketinget.
Derfor kan' DSB konkurrere, vel at mmrke
pa en szrdeles dérlig made.

Jeg. er ikke et ojeblik i tvivl om, at nér
DanlLink-projektet nu bliver vedtaget af
samtlige partier med undtagelse af frem-
skridtspartiet, s er hovedarsagen, at Koben-
havns havn har haft en darlig ledelse og som
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folge deraf en darlig ekonomi. Det er bag-
grunden for, at projektet -overhovedet - er
kommet pa tale.

Og s& er der én begrundelse mere, og det
er den, hr. Erenbjerg gav udtryk for. Social-
demokraterne har jo alle dage veret engjede
tilheengere af den kollektive trafik. Alt, hvad
der hed privat transport, enten.det si foregik
med lastvogne eller med andre ting, skulle
. kules ned, og her ser socialdemokratiet igen
en mulighed for at. genere. det private er-

hvervsliv. Det kommer s titusindvis af ke- .

benhavnere og frederiksbergere, og hvad der
ellers bor, til at deje under.

S4 kan man komme nok sd mange gang
og pasta, at der er skonomi i det. Det er der
bare ikke mere, tror jeg. Hvis DSBs regnska-
ber blev fort, som ethvert regnskab bar fores,
nemlig indtagter for sig og udgifter for sig,
s& ville detté her heller ikke hznge sammen,

og det kommer kebenhavnerne og alle vi

andre til at betale for. Men hvad angar stgj
og darligt milje osv., ma vi desvarre konsta-
tere, at et stort, stort flertal i folketinget pé
trods af alle deres pane ord om nardemo-
krati, medmdflydelse og gronne bevaegelser
o.lign. blaeser pé det.

valsteren for offentllge arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg méa 51ge til hr. Dohrmann, at den ster-
“relse tilskud, som staten giver til DSB, jo be-
‘stemmes ved de 4rlige finanslove, og s& vidt
jeg husker, har hr. Dohrmann stemt imod
dem i alle de mange &r, han har veret her.
‘De er heldigvis blevet vedtaget alligevel, og
der er vel ingen, der dremmer om, at Dan-
Link-projektet skulle ga ind og @ndre noget
ved det kempestore folketingsflertals opfat-
telse af disse ting. Det lykkedes i hvert fald
ikke  fremskridtspartiet, da_det var et stort

parti; jeg tror ikke, hr. Dohrmann har meget

héab om, at det skulle lykkes ham nu, hvor
dette ikke leengere er tilfaldet.

Jeg vil gerne afrunde denne debat med at
rette en tak til de to talere, som talte ud over
ordferernes kreds, nemlig fru Jytte Andersen
og hr. Hagen Hagensen. Jeg var meget glad
for, at begge disse medlemmer af folketinget
benyttede lejligheden til at ga op og berolige.
Jeg har pastdet og givet lofte om, at der ikke

bliver stojforegelse — og jeg kan dokumente- -

re det ved at fremlegge referatet af, hvad jeg
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sagde ved forste.behandling. Som fru-Jytte
Andersen sagde, sker der snarere visse steder
en saenkning af stejen i forhold til, hvis vi .
ikke havde faet DanLink. Og det bliver nu
selvfolgelig yderligere accentueret ved anven-
delsen af yderligere 15 mill. kr. Det er jeg:
ogsa enig i, men denne pastand og dette lofte -
afgav jeg allerede ved frarstebehandlmgen
herinde.

Det er jo ogsa derfor at jeg kan vere sa
tilfreds, som jeg er, med den meget udforlige’
betenkningstekst, som hele udvalget har
kunnet samles om, og jeg héber, at det vil na

‘ud til beboerne langs med DanLink, at vi nu

ogséd fra to af de folketingsmedlemmer, som
har udtalt sig skeptisk ved forste behandling,
har féet ord for, at de nu ikke mere har den-

ne skepsis. Det betyder ikke, at alt er evig -

godt, men at det, som er aftalt, og som er
besluttet, skal folges, og at de s har al tillid
til, at der ikke for borgerne er grund til at
vere forskrakkede eller skreemte.

Jeg synes, det er sd synd og unedigt for
mennesker, at de forud skal nere frygt for
noget, som ikke vil indtraffe. Jeg er altid en
fortaler for forudglede; indtreffer gleden si
ikke, har man dog haft den dejlige tid, mens
man gledede sig. Men forudfrygt for noget,
som ikke vil indtraffe, den er jo noget spildt.

Det- vil gleede mig overordentlig meget,
hvis det skulle treenge helt frem til Frederiks-
berg Bladet og de nogle hundrede menne-
sker, der var til et mede i K.B. Hallen, at et

samlet udvalg og folketingets store flertal.

med ganske fi stemmers undtagelse efter en
grundig gennemgang og behandling af sagen,
efter at mange deputationer ‘og eksperter har
veeret hort, efter at der har veret foretaget
besigtigelser og beregninger, har kunnet er-
klere, at man ikke laengere ngrer frygt for
dette pI‘O]th

Jeg siger det ikke for DSBs skyld men jeg
siger det for de pégaeldende borgeres skyld.
Jeg haber som sagt, at de mange, der har va-
ret med til at sprede frygten, ogsd vil bidrage
til at lade de pagzldende medborgere vide,

-at denne frygt ikke leengere behover at nee-

res.

© Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
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Zndringsforslaget, § 1, saledes @ndret, og
§§ 2-5 ' :

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behand-
ling :

vedtoges uden afstemnmg )

Anden nastformand (Povl Brondsted):

Lovforslaget gar herefter til fornyet be-
handling i udvalget. .

Den naste sag pa dagsordenen var:

18) Forste behandling af lovforslag nr. L 201:
Forslag til lov om forlengelse af forseg med

lokal radio- og fjernsynsvirksomhed.
(Fremsat 12/3 86).

Lovfofslagét‘ sattes til fofhandling.

Forhandling

Tastesen (S):

Jeg vil gerne pa socialdemokratiets vegne
byde ministeren for kulturelle anliggender
velkommen til arbejdet her i folketinget. Vi
haber pa et godt samarbejde til losning af de
problemer, der ligger og venter.

Vi ved, at ministeren har gjort et godt

stykke arbejde som formand for mediekom-
missionen, og vi er jo kommiet et godt stykke
"vej med det mediepolitiske arbejde. Der lig-
ger et stort forarbejde her. Men der mangler
altsd nogle beslutninger, og vi-hdber pa, at
ministeren sammen med os vil bidrage til, at
vi pa en kulturpolitisk velafbalanceret made
- kan fa klaret disse problemer. Og si vil jeg
love, at vi vil hjelpe. ministeren med at fa
denne lille sag, som vi her har pa dagsorde-
nen, hurtigt igennem folketinget.

Det drejer sig for det ferste om nearradi-
oerne. Vi har faet en god nzrradiolov, som
vi fra socialdemokratisk side ikke ensker at
der skal pilles ved. Maske lidt offentllge mid-
ler til hjelp, for at det kan gi noget bedre,
men bortset derfra mener vi, at loven er lavet
som en god lov.

Men vi er klar over, at ikke alle kan blive
helt feerdige med arbejdet med overgangen til
den ny ordning inden den 1. april, sd for

nerradioernes vedkommende synes vi, det.er
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ganske udmerket, at man far den overgangs-
periode, som lovforslaget abner mulighed
for, hvor man gar fra forsegsperloden over i
den generelle periode.

For lokal-TVs vedkommende er. lovforsla-
get jo nedvendigt, hvis der skal vere et lov-
grundlag for lokal-TV den 1. april 1986. Vi
synes, at de, der har lyst og mod og penge,
selvfolgelig skal have lov‘til ‘at fortsatte med
lokal-TV fra den 1. april, indtil vi far truffet
beslutningen om, hvordan den generelle lov-
givning skal vare.

Vi mener dog, at man for at skdne mini-
steren for, at man for fjerde gang fra kultur-
ministeriets side skal komme med et forslag -

.om, hvordan man klarer lokal-TV, skal satte

en tidsramme pi 6 maneder i stedet for 3
maneder. For nar vi har forhandlet os ferdi-
ge og besluttet os omkring TV 2, og nar vi til
sin tid i forlengelse heraf har forhandlet os
feerdige og besluttet os for, hvordan det ge-
nerelt skal vaere for TV 3, lokal-TV, s& kre-
ves der jo selv i bedste fald ogséd tid og for-
beredelse for dem, som.har lyst til at ga i
gang med opgaven pa det grundlag, vi matte
beslutte os pa. Derfor er det helt urealistisk
at tro, at man kan ngjes med disse tre méane-
der. Det vil vere madvendigt at have en ri-
melig lengere tid, s vi vil foresld, at der for
lokal-TVs vedkommende bliver tale om .en
overgangstid pa 6 méneder i stedet for 3 ma-
neder.

- Med disse bemarkninger tilsiger jeg hUrtig
behandling, gerne si dette lovforslag kan
komme til anden behandling pa torsdag og
tredje behandling pa fredag.

Flemming Jensen (KF):

Der er vist ikke grund til at fremsatte sa
farlig mange kommentarer til dette lovfor-
slag. Forslaget er en simpel nedvendighed,
hvis der ikke skal ske et afbraek i det arbejde,
der er i gang i ef_]ebhkket ’

Jeg vil godt i forleengelse af det, hr. Taste-
sen sagde, foje til, at det jo ogsd kan vare
rigtig fornuftigt at fastsette .en relativt kort
frist for at fa tingene pa plads. Sidan noget
kan en gang imellem fremme arbejdet, det
har vi jo ogsa kendskab til her i huset.

Forslaget giver mig naturligvis ikke anled-
ning til at genoptage den overordnede debat
om de aterbarne medier. Der kan nappe
heller siges noget nyt. Jeg kan: kun . tilsige -



