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Afstemning
Lovforslagets overgang til anden behand-
ling , .
vedtoges uden afstemning. .-

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses til
uddannelsesudvalget. Hvis ingen ger indsi-

gelse mod dette forslag, betragter jeg det som

Vedtaget (Ophold). Det er vedtaget. -

Den sidste sag pa dags_ordengn var:

4) Forste behandli'ng af lovforslag nr. L 161:
Forslag til lov om etablering af en feergefart

til overforsel af gods mellem K@benhavns Sri-

havn og Helsingborg.
- (Fremsat 30/1 86).

Lovforslaget sattes til forhandlihg.
Forhandling-

Erenbjerg (S):

Det forehggende lovforslag om godstrans-
port mellem Kgbenhavn og Helsingborg har
indbygget i sig nogle miljomassige proble-

mer med hensyn til stgj. Godstrafik gennem

et tet bebygget omrédde medforer naturligvis
en miljobelastning i stojmessig henseende.
Beboerne langs godsbaneringen ér i dag ud-
sat for en stejpdvirkning af en uacceptabel
storrelse, og denne stoj skal reduceres bety-
deligt. .

Ifelge lovforslaget har DSB den opfattelse,
at problemet kan leses ved investeringer pa 5
mill. kr. Kebenhavns kommune har krevet
en yderligere reduéermg af stejniveauet, ‘et
krav, der beleber sig til 20 mill. kr., og det er
et krav, som vi i socialdemokratiet er enige i.

Stejen i de berorte omrader skal reduceres i

forhold til stojniveauet i dag, et stajniveau,
som jeg for ovrigt vil foresld udvalget at det
ved selvsyn eller selvhorelse ved et besag i
omradet konstaterer. - )

Vi ser med tilfredshed pé DSBs onske om

en miljopulje pd 1 pct. af anlegsbudgettet

eller i alt 12 mill. kr. til en generel bekem-

pelse af stgj i forbindelse med jernbanetrafik. -

Det skal siges helt klart, at socialdemokrati-
ets betingelser for at stette lovforslaget er, at
det nuvarende stojniveau senkes. DanLink-

 projektet kan medvirke hertil, idet man i den

forbindelse  ikke m& overse,- at’ gods skal
transporteres ogsd i Danmark. Vi foretrakker -
langt godstransport ad Jernbaner fremfor pﬁ
lastbiler.

T dag lider 80.000 -boliger i Kebenhavn
under ‘en stojpivirkning, der langt overstiger
den stajpdvirkning, som miljestyrelsens stoj-
konsulent accepterer  for jernbanestej. Keo-
benhavn taler ikke mere stoj hverken fra
jernbaner eller fra lastvogne, og i den forbin-
delse skal jeg sperge ministeren: hvor langt
er planerne fremme om en godsrute: miellem
Sverige og Kebenhavns frihavn udelukkende
beregnet for lastvognstrailere? :

Etableringen af DanLink vil indebare sti-
gende godsmangder pa godsbaneringen, en
foregelse af antal godstog i degnet fra 40 til
46, men ikke dermed en automatisk pavirk-
ning af stejniveauet, idet DSB agter at ind-
s@tte meget stojsvage lokomotiver, samtidig
med at hastigheden. nedsaettes til maksimalt

‘40 km i timen.

Der er egnsudvikling og arbejdspladser _
indbygget i forslaget, bl.a. ombygning af en
feerge pa et dansk veerft, og det er positivt. Vi
vil gerne vare med til at sikre 400-500 men-

‘nesker i DSBs godssektor fortsat beskaftigel-

se, men vi stiller som navnt nogle betingel-

‘ser. For det forste: det nuverende stejniveau

skal reduceres. For det andet: Kebenhavns
kommunes krav ma imodekommes.

Ud fra dette vil vi imedese -en positiv ud-
valgsbehandling, men understreger endnu en
gang, at kravet om et bedre miljg md hono-

. reres

Ikast (KF)

Den 5. april 1984 blev der lavet en ‘over-
enskomst mellem de svenske jernbaner, DSB
og det tyske Bundesbahn. Denne overens-.
komst er si afgjort til Danmarks fordel, idet
vi her far koblet Skandinavien og kontinen-
tet sammen pad en mere naturlig made; og
Danmark . far.en stor del af lagkagen i form

‘af den transport, der-skal foregd. Det er til

gavn' for :Skandinavien, det er til gavn for
Europa, og det er i s@rdeleshed til gavn for‘
dansk erhvervsliv.

Vi m& nok ogsa sige, at de positive sider
ved forslaget s& afgjort er en egnsudvikling i
visse omrader, som er ngdvendig, en beskaef-
tigelsesfremme og en betydelig bedre gkono-
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v [Ikast]

mi i Kebenhavns havn Vi er altsd positive -

over for lovforslaget. :

Vi vil gerne stotte socmldemokratemes

forslag om en besigtigelse af ruten, sd vi kan

se pa de forhold, der bydes. Vi er endvidere

meget tilfredse med de lofter; der er kommet

fra DSB om indsattelse af det MC 4-loko--

motiv, som er stgjsvagt, og om, at man vil

forsege at nedbringe eller fastholde det stoj-

niveau, der er i gjeblikket, bdde i Koben-
havns og i Frederiksberg kommune. At der
fastseettes en “hejeste hastighed pad 40 km i

' timen, synes Vi ogs'é er positivt. Vi gir her

for forste gang ind i virkelig at vurdere de

- miljemessige konsekvenser af jernbanens
drift.

+ Jeg 'synes, det er et posmvt udspll der er

.kommet. Der er mulighed for, at vi kan dis-
kutere det ‘yderligere i udvalget og se p4,
hvilke foranstaltninger der kan traeffes. Vi er
meget positivt indstillet over for, at man kon-

trollerer de stgjgener, som péatales, og at man -
far dem afhjulpet. Vi er klar til et positivt og

f_orholdsVis ‘hurtigt udvalgsarbejde.

Svend Erik Hovmand (V)

‘Ma jeg alletforst sige, at venstre kan give
principiel tilslutning til lovforslaget. Vi ser
frem til,-at vi under udvalgsarbejdet far lej-

lighed til nermere at fi belyst de enkelte

problemer herunder ogsé de sarlige milje-

maessige forhold, som jeg om lidt skal vende

tllbage til.

"Allerforst finder jeg dog anledning til at
notere, at DaankprOJektet er en del af de
forudsatninger, som 1ndg1k i regeringens

Storebeltsredegerelse i fordret, hvoraf det"

klart fremgik, at man onskede at sikre balan-
cen pa det trafikale danmarkskort, herunder
styrke den ostlige danmarksvej mellem Skan-
dinavien og kontinentet.

For det andet bygger DaankprOJektet pé
“en aftale mellem tre lande af 5. april 1984,
som for snart lang tid siden blev forelagt —
‘uden modsigelse i ovrigt - i folketmgets tra-
fikudvalg

"Og endelig for det tredje: 1ndk¢abet af fer-

gen Scandic Wasa og forudsztningerne her-
for blev tiltradt enstemmlgt af ﬁnansudvalget
den 25. juni i fjor.

Der er altsd pa tre vaasentllge omrader
taget en positiv stilling til de overordnede

principper i denne sag her i folketinget. Det’

‘er heller ikke s& merkeligt; der er nemlig
. meget positivt i, at Danmark styrker forbin-

delseslinjerne mellem Skandinavien og Euro-
pa = det dlskuteres _]0 meget netop i dlsse
dage.

- Der er ogsd noget sa@rdeles positivt i, at vi
styrker Danmarks. valutaindtjening med den-
ne trafik, og der er noget positivt i, at vi eger
beskaftigelsen, ikke alene pa de skibsvarfter,
som i gjeblikket har tomme ordrebeger, men
ogsd i de entreprenervirksomheder, der skal
udfere anlaegsarbejderne, og med de statsba-

nemedarbe_]dere der skal ansattes.

Lad mig i den forbindelse henvise til den -
henvendelse, der er kommeét fra borgmestre
og amtsridet i Storstrems amt, som meget
kraftigt anbefaler en hurtig losning, bade af
trafikale, af beskeftigelsesmaessige og af eko-
nomiske arsager. Der er altsd en lang rakke
positive forhold i denne sag, men som i alle

_andre sager er der. selvfﬂlgehg ogsd her en.

bag51de af medaljen.

De private vognmend eksempelv1s mener,
at det er forkert, at man p& denne made styr-
ker den kollektive trafik. Jeg har naturligvis
forstaelse for deres synspunkt, men det er
mit indtryk, at valget, da DanLinkaftalen
blev indgiet, ikke si meget stod mellem den
kollektive trafik og den individuelle trafik,
nej, valget stod vel forst og fremmest mellem-

en fortsat udbygning af den sevarts trans-

port uden om Danmark og en forbedret jern-
banetransport i Danmark med de fordele for

© det danske samfund, som jeg tidligere har -

veret inde pa. I evrigt er denne diskussion

jo mere af historisk interesse nu, da aftalen

mellem de tre stater for lengst er indgaet.
Imidlertid vil jeg bede vognmandene veaere

- opmarksom p4, at det er regeringens hensigt,

saddan som jeg neevnte det for, ifelge den re-
degorelse, der blev givet her i folketinget i
fordret i fjor, i det hele taget at styrke den
sdkaldte danmarksvej mellem Skandinavien
og kontinentet, og hermed menes jo ikke ale-
ne jernbanetransport, men ogsd vejtransport.
Og den udbygmng af fugleflugtshnjen som
nu nermer sig sin afslutning, vil jo i sig selv
vaere et positivt bidrag hertil. -

- En anden negativ ting, som har - veret
fremhaevet steerkt i den offentlige diskussion
i den seneste tid, er spergsmalet om miljoet.
Jeg har i den forbindelse bemaerket DSBs ret

“handfaste garantier — sddan tror jeg man kan

opfatte dem — for, at.en eget stojbelastning i
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[Svend Erik Hovmand]

omradet kan undgss. Jeg vil i dvrigt “o‘gsﬁ;i,

den forbindelse: pege pd bemarkningerne til

~ lovforslaget vedrerende omlegning af Ring.

II, som i sig selv ogsa betyder en vasentlig
forbedring i forhold til milje. og trafikstej.

- Vi vil som sagt gerne se n@rmere pi diss'e‘_,_
problemer i udvaiget. Vi er positive over for -

at finde en fornuftlg lesning pa de proble-

mer, som rejses, og Vi er mdstlllet pé en hur-» -

tig behandlmg

reduceret. Jeg forstar, at DSB har viljen til at.

‘g4 si langt som muligt, men jeg kan ogsd .

forsta, at der er eskonomiske problemer for-
bundet med ‘dette, og vi kan altsa ikke accep-
tere, at alle de midler, der skal bruges. derude .
— og. vi synes, det er mange midler — skal
tages fra DSBs budget. Vi mener, at ogsé
staten ma medv1rke til at prove at fa dasmpet
Stﬂ]el‘l .
Vivil under udvalgsarbejdet ogsd klgge pé-

 problemerne med transport . af farligt gods;

Ole Henriksen (SF)

- Jeg tror, man kan sige om fremKomsten af -

dette forslag, at det skyldes vel, at DSB er
blevet fanget pa det forkerte ben og ikke har
taget det fornedne overblik over, hvilke kon-
sekvenser et sadant projekt havde med hen-

syn til kommuneplan osv. Jeg vil sige, at i SF’

er vi endda meget skeptlske over for, at man
i den grad eger stgjen i de beboelsesomrider,

som ligger omkring Kebenhavn, og vi kan jo

ikke forudse nu, at vi kan flytte selve gods-
banenngen

Men vi ma i hvert fald medvirke til her
ved lovens gennemforelse, at vi far helt klare
garantier for, at st@jen, bliver elimineret, og
jeg kan ogsa tilslutte mig, at det bliver pa en

sddan made, at det er de krav, der er stillet:
fra Kebenhavns kommune, der er udgangs- -

punktet.

Jeg synes i det hele taget at man skulle *

prove at undersoge mulighederne for at fa
denne lokalplan denne procedure, fort igen-.

nem, og jeg vil da gerne sperge ministeren, -

om der ikke er mulighed for at vende tilbage

til Kebenhavn og.fa dette fort igennem frem- -

for at komme med en lov her, hvor man lige-
som bosser sig igennem og pa anden made
vil lave en anlagslov, som vi ikke kan have
stor tillid til.

Vi har jo ogsd i ermdrlng, at der i den an-

lzegslov, som blev lavet i forbindelse med

lufthavnen, var stgjgarantier. Man maétte ikke
flyve om natten. Men det har embedsmande-

ne senere @ndret, si man flyver pd bane 12—

30. Derfor m4 vi have sikkerhed for, at de
garantier, der ligger i lovforslaget her, ogsd

bliver opfyldt, og at det ikke gar, som det g1k~

ude i lufthavnen. Det er et forslag, som vi
vender tilbage til ved anden lejlighed.
Jeg mener i hvert fald, at vi skal genopta-

ge forhandlingerne med Kebenhavn, og vi.

skal have garanti for, at denne stej bliver

alle disse gifttransporter, og fi en oversigt

“over, hvad  det .indeberer. .Jeg kan.sige, at

pr1n01p1elt er-SF tilhenger af, at transporten

“foregar pa skinner fremfor pa veje, og vi er

ikke tilhangere af, at det er-disse store trai-
lere, som- er endnu farligere at kore med; og

som stajer lige si meget, der skal kere gen- .

nem Kebenhavns frihavn og gennem ‘de ke-

_benhavnske gader; det er llge sd uacceptabelt

for SF. Derfor vender vi. os imod, at man

‘ogsé skal have en trailerhavn ude i frihavnen

med. al den biltrafik, det medferer. Vi vil og-

sa tilslutte os, at vi kommer ud at kigge pd- -

p‘roblemerne ved at tage en tur rundt pa
godsbaneringen og ogsd besege en rzkke

‘lejligheder for at konstatere, hvor meget folk
 egentlig bliver plaget- af dette her, og sa vil vi

selvfolgelig prove i udvalget at fa de noedven-
dige garantier for, at stajdaempnmgen bhver
gennemfert '

Mlmsteren for offentllge arbejder (Arne Mel- :
chior): ;
Nar jeg har bedt om ordet her er det, for-
di hr. Ole Henriksen bragte spﬂrgsmﬁlet om

stoj omkring Kebenhavns lufthavn ind i bil-

ledet. Det star ham selvfelgelig helt frit for at .
gore det, men der faldt den bemerkning, at
»embedsmaendene« 'som det blev sagt, havde
@ndret omsteendlghederne og dér skylder j jeg -

- embedsmandene og ogsd folketinget at sige, .

at det ikke er tilfeldet. Der er ikke endret -
noget, som ikke har veret behandlet og god-

_kendt af miljoministeren og trafikministeren

og i evrigt rent juridisk veret til behandling-i
justitsministeriet. ‘Jeg synes. ikke, at man si-

- dan skal slynge -om. sig med anklager mod

embedsmandene for at knzgte den politiske
magt. Det har de hverken lyst txl eller mullg-
hed for. o

For_manden: ,
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[Formanden] :
‘Der bliver ikke muhghed for en stor debat
om Kebenhavns lufthavn under - behandhn-
- gen af dette forslag. -
(Kort bemaarkning).

Margrete Auken (SF):

‘Ja men det er da klart, af det har interesse, .
for det er jo et sporgsmal, hvad dlSSC stajga- :

rantier er vaerd.

‘Da vi i sin tid havde Kabenhavns lufthavn .

til behandling her, havde jeg sagen, og den

tidligere minister sidder her ogsa. Den blev
_prasenteret nermest som en miljelov. S& fik-

vi den skrellet ned, s det eneste, der var
tilbage, da vi kom ned til sandheden i den

lov, var forbuddet mod natflyvning pd bane -

12-30 undtagen i nedsfald, og start er ikke
nedsfald. Nu er det tilladt, og s ville det da
vere meget interessant at vide, om man bare
kunne sidde med ministrene og lave det om.

Jeg vil godt sporge den tidligere minister —
jeg ved ikke, om han har lyst til at svare pa
det — om det, at det bare stod i bemarknin-
" gerne dengang, gjorde, at man kan blzse pa
det siden hen, for si har hr. Ole Henriksen
ret i, at det ikke er meget bevendt, at vi far

disse lofter nu. Trafikministeren ma altsi pa.

en eller anden made aflegge bedre regnskab

end bare 51ge at han har aftalt det med kam-

meraterne i regermgen for de lgfter, vi fik i
sin tid; da vi kerte lufthavnen igennem, blev
1kke holdt. -

Bilgrav-Nielsen (RV)

Jeg har konstateret at der i boksene er
omdelt et forslag om stojproblemerne i Ka-
strup lufthavn, og derfor far vi vel anledning
til senere at vende tilbage til denne sag. -

I dag er det DanLink, og pa det radikale

‘venstres vegne kan jeg sige, at vi ikke er i

tvivl om, at den aftale, der er indgéet mellem

Deutsche Bundesbahn, Statens Jirnvigar i
- Sverige og DSB er en god, en rationel og en
okonomisk vigtig opgave for Danmark at

vere med i. Isoleret set er det altsi ogsd en
god sag-for det danske samfund, men det er

nedvendigt efter vores opfattelse at man’ ik-
ke udelukkende ser pa selve ekonomien i

projektet, men i hej grad ogsd vurderer de '
problemer af miljemassig art, som pro_lektet'

helt. tydehgt afstedkommer. ‘
Nar sagen overhovedet er endt i folketin-
get, har det jo at gere med, at det var umu-

ligt for DSB og Kobenhavns kommune at
blive enige. Og nu forlanger man altsa af os,

at vi skal afgore denne strid. Det er si vores

opgave
- Men: sé ma man .0gsa have forstéelse for,

: vat vii folketmgsudvalget ma have et grund-

lag, der er sikkert nok, og jeg mener, at der

forestdr meget tilbundsgdende bedemmelser

og -vurderinger af de miljemessige konse-
kvenser af projektet og ogsd bedemmelser af,

~om de omkostninger, som vi vitterlig bliver

nedt til at sztte os for, bergrer den samlede
ekonomi i projektet si meget, at man ma
sige, ‘at det- efterhdnden bliver .en’ tvivisom
okonomisk sag for Danmark at gi ind i. Vi

-mener, det er rigtigt, at man. presenterer os

for oplegget, og sa er det op til os at forsage
at finde ud af, om vi kan anbefale projektet.

- ‘Jeg vil godt sige, som andre har veret in-
de pa det, at dette er en god lejlighed. til at
tage op og lese eksisterende miljeproblemer i
det pagzldende omride, foruden at vi selv-
folgelig bliver nedt til, hvis vi vil gennemfore
projektet, at stille de nedvendige midler til
rddighed, for at der ikke skal komme ogede
miljemaessige belastmnger pa grund af dette
anleg. Det er simpelt hen en forudsaztning
for, at det radikale venstre vil medvirke til
lovforslaget.

Men sa vil jeg godt sige, at Kebenhavns -
kommunes krav — rlmehge eller urimelige,
det er sveert at bedemme i dette ojeblik — har
vaeret meget bastante, og jeg tror da, man ma.

'51ge til borgerne i Kebenhavns kommune, at

de nu med rette kan stille krav til Koben- -
havns kommune om at i de omrader, hvor
kommunen selv har ansvaret for stajproble- -
mer — det vare sig fra veJtraﬁk eller fra jern-
banetrafik — har man nu, i det omfang man

selv planlzgger boligbyggeri i omrader, hvor

der er et hejt stejniveau, angivet, hvad det er

for et stgjniveau, man kan acceptere sd jeg
_héber, at Kebenhavns kommunes borgere nu

er parat til at. stllle de nedvendige krav til
Kebenhavns kommune selv, for selvfalgelig
kan man ikke acceptere, at Kebenhavns
kommune kun stlller krav til andre.

(Kort bemaerkning)

Rlsgaard Knudsen (S)
Jeg. -blev. direkte spurgt af fru Margrete

Auken vedrerende bane 12-30 ude i lufthav-
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[Risgaard Knudsen]

nen, og det er i den anledning, jeg har anmo-
det om en kort bemarkning,

Jeg kan i et og alt bekrafte den fremstll-'

ling, som fru Margrete Auken her for et gje-
blik siden gav, for sa vidt angér lovens tilbli-
velse, og jeg kan samtidig bekrazfte, at fru
Margrete Auken har en god hukommelse.
Derna®st kan jeg- ikke -tilbageholde den
bemerkning, at de udtalelser, som ministeren
for offentlige arbejder i den senere tid- har
fremsat vedrerende benyttelsen af bane 12—
30, har undret mig ikke sd lidt, og hvis det
mé veere mig tilladt at give et godt rdd med
pd vejen, skal det vere det, at ministeren
nerleser bemarkningerne til lovforslaget for
sd vidt angir udbygningen af Kebenhavns
lufthavn. Hvis min hukommelse ikke svigter,
sd vil man ved at lzse disse bemaerkninger fa
en klar fremstilling af, hvordan lovens raek-

kevidde er, og hvilke forpligtelser der folger:

af lovens tekst.

Formanden:

Ministeren for offentlige arbejder har or-
det, og derefter vender vi tilbage til det lov-
forslag, vi har tll behandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg forstir udmearket formanden. Jeg skal

pointere -af hensyn til dem, der glemte at ho-

re efter, da jeg havde ordet for, at jeg ikke
med min bemzarkning sogte at afspore debat-
ten til en anden sag og nogle andre love,
men at jeg kun udtalte mig om embedsman-
denes funktion i retning af at @ndre politiske
beslutninger. Det var de embedsmaend, der
har med disse sager af gore, der er blevet
beskyldt for noget, og det er min ret og min
pligt at sla fast, at dette var et ukorrekt an-

greb, som jo ogsd ville vise, hvis det havde

veeret korrekt, at folketinget ikke er sin opga-
ve voksen.

Med hensyn til spergsmalet om narles-
ning vedrerende stgjgener og lovgivningen
om miljeet omkring lufthavnen skal jeg da i
én setning oplyse, at jeg for, tror jeg, tre ma-

neder siden blev spurgt om denne sag af ud- -

valget om offentlige arbejder. Jeg gav i to
breve meget udferlige redegorelser for, hvad
der var foregéet. Der er ikke siden stillet no-
get sporgsmal, og jeg er ikke blevet kaldt til
samrad, sd jeg tror nok, at det indtil videre

ma veere udvalgets mening, at jeg har kunnet
leese indenad. Men tak for det gode rad, hr.
Risgaard Knudsen!

Bente Juncker (CD):

Da mit partis ordferer ikke kan vére til
stede, skal jeg sige, at etableringen af en
jernbanegodsfergerute mellem Kebenhavns
frihavn og Helsingborg som bekendt er et led
i det, der nu kaldes DanLink, og jeg kan pa
centrum-demokraternes vegne give tilslutning
til etableringen. :

Lad mig allerede her til indledning sige, at
vi mener, at vore aftalepartnere har krav pa,
at vi handler si hurtigt som overhovedet mu-

ligt, naturligvis under den nedvendige hen-

syntagen til et forsvarligt udvalgsarbejde.

Vi haber naturligvis meget p4, at folketin-
get vil se positivt pa aftalen af 5. april 1984,
der generelt sagt har det ene formal at forege
den kapacitetsmessige og kvalitetsmaessige
befordring af jernbanegods.

Det er set med danske gjne vigtigt, men
lad mig indskyde den bemarkning, at hvis vi
mener noget med det’ nordiske samarbejde,
er det da glimrende, at vi kan vere forbin-
delsesled til vore nordiske medborgere. .

Det, der for nogle vil vere hovedproble-
met i det foreliggende lovforslag, er de miljo-
meaessige konsekvenser. At miljoet fortsat stil-
ler storre og sterre krav er helt naturligt, og
vi er i CD opmerksom pa, at vi til enhver
tid m4 bestraebe os pa at opnd det bedst tzen-
kelige resultat. Jeg er derfor meget glad for
at kunne leese i ministerens fremszttelsestale,
at der har veret en meget tet kontakt mel-
lem 'ministeren for offentlige arbejder og
miljeministeren, der har oplyst, at han finder -
losningen fuldt forsvarlig i miljemaessig hen-
seende.

Hertil kommer ogsa den vigtige del af lov-
forslagets - bemarkninger, at DSB fremover

- arligt vil anvende 1 pct. af sit investerings-

budget til afhjelpning af jernbanestejproble-
merne. I et sidant initiativ fra ministeren er
der noget fremadrettet, som vi altid har lagt
vaegt pa, og vi giver meget gerne vor tilslut-
ning til forslaget.

Elisabeth Bruun Olesen (VS):

»Trafik er noget, der haster« plejer at ve-
re et typisk centrum-demokratisk udtryk, og
ministeren er dbenbart sa enig i denne tanke-
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gang, at han tilsidestter elementere demo-
kratiske principper for det lokale selvstyre.
Som' ministeren sd smukt skriver i bemeerk-
ningerne til lovforslaget:

»Formelt kunne en endelig vedtagelse af
lokalplanforslaget ske umiddelbart efter den
1. februar 1986. Intet tyder imidlertid p4, at
dette vil ske, ligesom der ikke er tegn p4, at
der vil kunne opnés endelig overensstemmel-
se mellem Kebenhavns kommune og staten
om de vilkdr vedrerende stejbeskyttelse og
andre forhold uden for lokalplanomradet,
som den endelige vedtagelse af lokalplanfor-
slaget gores betinget af.«

Derfor skal det nu ind til folketinget, og vi
skal lovgive om det.

VS bryder sig selvfolgelig ikke om at lov-
give hen over hovedet p4 kebenhavnerne, og
vi vil under alle omstendingheder, nér det
nu er kommet herind, bruge al den tid, der
er nedvendig, for den endelige stilling kan
tages.

Overordnet set gnsker ogsd VS godstrafik-
ken op péd skinnerne, det er der ikke nogen

tvivl om. Vi ensker den kollektive trafik -

fremmet mest muligt p4 bekostning af privat-
bilismen, men vi er mere end betznkelige
ved at lede mange flere godstransporter ind

gennem Kobenhavns tetbebyggede og tatbe-

ferdede omrader, nar dette gods méaske kun-
ne sejles uden om Danmark direkte til Tysk-

land, selv om det ville tage lengere tid, og

selv om det selvfelgelig heller ikke er ufar-
ligt, hvis man sejler kemiske stoffer forbi ude
pé vandet.

Vi ved godt, at DSB pé den made vil ga
glip af nogle indtegter. Vi synes, at det er
udmarket, at DSB tjener penge, det har vi
ikke noget imod, men hvad er vigtigst: valu-
taindtegter eller beboernes ve og vel? Det er
det ikke svert for os at svare pa. Det er selv-
folgelig beboernes tarv, og miljeproblemerne
er. store, det erkendes ogsd i lovforslaget og
dets bemarkninger. '

DSB siger, at man forpligter sig til at beta-
le udforelsen af en afskermning eller vindu-
esisolering af de bererte boliger, séfremt der
som folge af DanLinktraffikken sker en stig-
ning i stejpavirkning pa mindst .1 dB(A) fra
et degnniveau pid mindst 60 dB(A). DSB vil
ligeledes foranstalte tilsvarende stajbeskyttel-
se af beboelsesejendomme, som vil blive ud-
sat for stgjniveau, der pd degnbasis oversti-
ger 65 dB(A) og stejspidsvaerdier p& mere

end 90 dB(A). Dette tilsagn gelder, uanset
om stojen skyldes DanLink.: Spergsmalet er,

-om det er nok.

Der er ved at blive lavet en undersogelse
vedrorende dette, men den er ikke faerdig for
i slutningen af februar, og s& lenge ma vi i
alle tilfeelde kunne afvente begivenhedernes
gang, s vi kan l@se, hvad rapporten overho-
vedet kommer ind pa. :

- DSB har sagt,"at man er villig til at kom-
me med stejsvage lokomotiver. Det er selv-
folgelig godt, men stejproblemer handler og-
s& om en vedvarende skinnestaj, og den for-
svinder jo ikke pa grund af de stejsvage lo-
komotiver. Antallet af stejspidser vil blive
utrolig kraftigt foreget. Dette vil is@r kunne
heres om natten, hvor der ikke er stoj fra
S-togene og kystbanen. Stej giver stress, uro-
lig nattesevn, irritation og et forhgjet blod-
tryk, og de stojniveauer, der er der i dag, lig-
ger jo allerede over de stejniveauer, som
miljestyrelsen anbefaler for omrader til be-
boelse, til liberale erhverv osv.

P3 side 4 stir der altsd, at DSB forpligter
sig til at udfere afskermning eller vindues-
isolering. Bliver banen en realitet, mé vi selv-
folgelig krave stojafskermning pa banen ved
skinnerne. Det kan ikke vare meningen, at
beboerne ikke skal kunne &bne deres vinduer
uden at befinde sig i et stajhelvede, ligesom
det heller ikke kan veere meningen, at man
ikke kan st nede pa gaden og tale sammen,
fordi larmen er for sterk. Et liv' bag vindues-
isolering er alt for darligt et liv uden livskva-
litet. Dermed vere ikke sagt, at vi gir imod
denne vinduesisolering, hvis man overhove-
det ikke kan finde pd noget andet. Ved hgj-
banen burde det hele jo i virkeligheden ind-
kapsles, hvis man skulle undgé stgjen.

Konkluderende vil jeg sige, at vi kan ikke
gd med til den bane, medmindre der er 100
pct. sikkerhed for, at stejproblemet er lost
tilfredsstillende, og sd er der problemet med,
hvad type transporter der skal igennem, hvad
type farligt gods'der er og hvor meget. Det
vil vi-have oplyst i udvalget.

Men til sidst vil jeg sige, at VS er ikke si
blagjet, at vi tror, at valget star mellem trans-
port eller ikke transport. Vi mid si velge,
hvad type transport der gor mindst mulig
skade, og det er selvfelgelig utrolig uheldigt,
hvis transporten pa landevejene skulle stige,
for transport af farligt gods p& landevejene
er langt verre end transport pa. skinnerne.
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Miljoproblemerne skal imidlertid leses 100

pct., og problemet med de farlige godstrans—

'porter skal afklares.

'Steffensen (KrF)

DanLinkprojektet er ikke. noget nyt for

folketinget, det har vi hert af forskellige ord-
forere, og finansudvalget har allerede sidste
ar den 25. juni givet sin tilslutning til, at man
srargede for, at der var en mulighed for fi-
nansiering af fergen mellem Kobenhavns
frihavn og Helsmgborg ,

Finansloven, som vi har vedtaget, rummer
jo ogsa en bevilling til udforelse af de ned-
vendige havneanlag, si det er som sagt ikke
noget nyt problem, vi stir over for.

Jeg mener, at DanLinkprojektet er et godt
og nyttigt projekt. Jeg ger ogsd opmerksom
pé, at det har veret et ganske vigtigt element
i Nordisk Rads handlingsplan, som vi vedtog
sidste 4r, altsd handlingsplanen for 1985. Det

var séledes; at den ekonomiske udvikling. og
fuld beskaftigelse var hovedintentionerne, og

- projektet rummer jo ogsd bide ekonomiske
og beskzftigelsesmaessige perspektiver, speci-

elt for dansk erhverysliv, men selvfolgelig
dermed ogsé for DSB. Alle partier tllsluttede.

sig dette handlingsprogram.

Hvis kritikerne nu havde ret 1, at vi fik: de

fordele, som er si indlysende ved projektet,
pa - bekostning af veesentlige mlljemaesmge

forringelser, var det imidlertid si som s, .
men sadan haenger tmgene jo heller ikke

‘sammen.

- Traditionelt har kommunerne jo stor for-
staelse . for projektet, og med det som ud-
-gangspunkt ved vi, at DSB har onsket at fa
en aftale med Kebenhavns kommune, og at
man har haft mange moder om den sag. Der
har veret forhandlet i adskillige runder, og
et forslag til lokalplan har veret ude til of-
fentlig hering i 5 maneder. Derfor kan det
godt undre en lille smule, nar man herer, at
borgerne ikke er tilstreekkelig orienteret.

P4 miljesiden synes jeg heller ikke der er

sd store betenkeligheder, som der ofte gives

udtryk for. Faktisk mindes jeg ikke, at vi ved
noget trafikanleg har tilgodeset miljeproble-
merne i s& stor udstreekning, som dette lov-
forslag giver udtryk for. Man skal:jo huske,
som miljghensynene om-

eksisterende streekning, som ved lov er eta-
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bleret til godstrafik, og som til stadighed har
baret en meget stor godstrafik 1 gvrigt, og det

er oplyst, at DanLinkprojektet kun vil oge

denne godstrafik med seks godstog mere i
dagnet. _

Jeg har ogsa heeftet mig ved, at DSB og
dermed ministeren ' accepterer - Kebenhavns
kommunes strengere krav, nar det drejer sig
om mllyabeskyttelse og det er vigtigt, for =

_hvis stajen mod forventning skulle blive star-
-re end paregnet, har man altsi taget fat pa

dette. Miljostyrelsens krav er jo ogsa sdledes,
at DanLink ikke vil medfere nogen sterre
stigning i stejen:

Endelig finder jeg, det er gledeligt, at der
mellem miljostyrelsen ‘og DSB er indgdet en

frivillig aftale om- etableringen af en stejpul-

je, saledes at der pabegyndes en oprydning i
de allerede eksisterende jernbanestejproble-
mer, ogsé uden for Kgbenhavn og Frederiks-
berg.

Alt i alt ﬁnder jeg, at forslaget her er ud-
merket, og at det af mange grunde ikke tiler
nogen veasentlig forsinkelse, ogsd af hensyn

til Danmarks trovaerdlghed bade i de nordi-

ske og i evrigt ogsd i de internationale sam-
menh&nge, og kristeligt folkepartl kan  helt
stotte forslaget og héber, at-vi kan f& en hur-
tig behandling af lovforslaget, s& vi fér det'

gennemfort sé snart som muligt.

Dohrmann (FP)
Fremskrldtspartlet afviser totalt det fore-

_liggende forslag. Det er miljeforurenende,

det er dyrt, og det er uigennemtankt. Det er
kort sagt ubrugeligt og burde aldrig have ve-
ret fremsat. Det ligner intet i 1986 — og vi

‘befinder os trods alt i en periode, hvor milje-

forurening o.lign. bliver diskuteret meget, og
mange partier soger endog at tage patent pé
disse ting — at fremsztte et forslag om, at
transporter med- gifte, kemikalier, ja, maske

" atomaffald oven i kebet, kan ske gennem

hjertet af landets storste by, oven i. kﬂbet lan- -

.dets hovedstad. -

Jeg er ikke et gjeblik i tvivl om, at nér vi
overhovedet har sddan et forslag liggende pa
bordet, haenger det meget neje sammen med
den darlige ekonomi, Kebenhavns havn har
haft pa grund af en-déarlig ledelse, hvor man
ikke har forsegt, som man ger i andre havne,
at fa nogle ting tll at fungere og give et over-

“skud.
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Derfor er Kgbenhavns kommune, hr. Stef-
fensen, positiv over for dette forslag. Det er
kolde kroner, det drejer sig om, og beboerne,
dem, der vil komme til at lide under disse
ting, bleesér man-en lang, lang march.

'S4 kan man std her og-tale om b_evillinger‘

til stejdempning o.lign., og vi ved jo alle
sammen, at selvf@lgehg kan man ved at saite
et ekstra-lag glas i ruderne f4 stojen dempet
‘noget, men-det er jo hele miljoet, der bliver
odelagt, og derfor kan der intet som helst
godt siges om dette forslag.

Jeg ved ikke, hvor travlt miljeministeren
har i dag, men hvis han havde haft tid, burde
han abselut have vearet til stede her i salen

under behandlingen af dette forslag. Miljo- -
ministeren kommer jo.fra kristeligt folkepar- .
ti, som ogsd gerne vil vere et veldig gront,

ja, nasten lysegront parti,. og dette er mere et

miljeproblem, selv om det faktisk er trafik-

ministeren, der nu star som forslagsstiller.
Det er meget godt, at man siger, at DSB

giver nogle garantier i bdde den ene og den

anden retnmg De garantier er ikke fem flade

ere veerd, i samme ojeblik lovforslaget er -

vedtaget. Ja vel, man kan afsette nogle bevil-
linger til bade det ene og det andet, men
uanset hvor gode og pzne hensigter man

har, vil befolkmngen komme til at lide under:
" dette forslag, og derfor kan det selvfolgelig

ikke accepteres. -

Jeg vil, ogsa efter alle de. ganske vist dob-
belthentydninger, der er kommet her under
forstebehandlingen, bede ministeren om at
overveje, om han ikke burde trakke dette
forslag tilbage. Jeg har nevnt, hvad jeg me-
ner det indeholder. Den bedste udgang pa
fgrstebehandlmgen var, at ministeren nu stod
op, efter at jeg er gdet ned, og sagde, at efter
de synspunkter, der er kommet frem her,
hvor der just ikke har varet ros fra nogen
side, ikke helhjertet i hvert fald, vil han ger-

- ne-have lidt mere tid til at overveje det og vil
som folge deraf tra’kke forslaget tilbage.

Jeg vil godt som afslutning stille et enkelt
sporgsmal vedrerende den fzrge, man har
talt 'si meget om, og som nu skal repareres
pé et dansk vearft - jeg ved, at finansudval-
get har givet sin godkendelse: var selve lov-
grundlaget i orden, hr. minister? Og hvis lov-
grundlaget var i orden, mi jeg si ikke godt
fa at vide, hvor det stir?

Margrete Auken (SF):

Jeg herer til dem, der i meget hej grad gar
ind for gods pa skinner. Jeg mener, det er
overordnet i vores trafikpolitik, og jeg me-
ner, at vi skal gore meget for at undga, at
ScanLink, det store motorvejsprojekt, far for

.gode muligheder. Men det er lige s afgeren-

de vigtigt, at der bliver gjort noget ved miljo-
et, og jeg er enig med hr. Bilgrav-Nielsen i,
at det er godt, at vi nu fra Kebenhavns kom-
mune fir nogle ordentlige forslag til, hvor de
mener, at stejgrenser ber ligge i kommunen.
Det vil hjelpe os fremover i kommunen.

Hvis de garantier om milje, der bliver gi-
vet i det her lovforslag, skal overholdes — og
det skal de, jeg er enig i alle beskrivelserne
af, hvor slemt det er med stgj — er det vigtigt,
at de er noget verd.

Det er pa den baggrund, vi havde diskus-
sionen for om Kebenhavns lufthavn, for dér
stod vi-med meget fine garantier. Det stod
meget klart — nej, det er en overdrivelse, men

- det stod i bemarkningerne. Da man havde
. faet skrabet alle uklarhederne vak, kom man
til den-klarhed, at bane 12-30 var beskyttet.

S& viser det sig siden hen, at ministeren me-
ner — det kan vi se — at det, at det har stdet i
bemarkningerne, ikke har nogen retsgyldlg-
hed.

Jeg kan desvaarre ikke, det tror jeg ikke
formanden vil tillade, referere i detaljer fra
den sag, men jeg vil henlede trafikministe-
rens opmarksomhed pa det svar, der er gi-
vet, hvor der udtrykkelig star, at afvejninger
kan finde sted senere, end lovforslaget er

~udformet.

Hvis afvejninger, hvor det overordnede
formal - det er jo ogsd her transport — kan
gore, at miljohensynene prioriteres ned — det
er faktisk, hvad ministeren har sagt — sa star
vii en elendig situation. Derfor ma vi have
helt anderledes klare garantier for, at det er
alvor, bade hvad der star i bemarkningerne,
og hvad der bliver lovet os under en udvalgs-
behandling, for at Vl kan vere med til det

her.

Jeg tror, at jeg har flertallet af partierne
med mig, nar jeg .siger, og vi som det forste
selvfolgelig m& have garanti for, at flyvnin-
gerne pid bane 12-30 om natten er stoppet.
Der ligger et forslag, .det ved ministeren
godt; det -er derfor, Jeg er s& forbleffet over
uforberedthedsgraden i den her sag, over, at

-man kan kere videre med det pa trods af

den sag, der har varet kort. O.k., vi kunne
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godt tage en mlstllhdsdagsorden i sagen, det
er jo drastiske skridt at bede os om i stedet
for nogle klaringer.

Hvis ikke ministeren vil respektere det,
hvordan kan vi s& overhovedet fa garanti for,

at der vil blive respekteret noget som helst i

det her forslag? Det bliver dyrt, og det bliver
besverligt, og det vil vere krav, som, si
snart projektet er kert igennem, fir meget
sveerere ved at skaffe sig erenlyd, ikke bare
pa grund af stejen fra banen, men i det hele
taget, for der er meget lidt interesse for stoj-
problemer, nir det kommer til stykket.

Hagen Hagensen (KF):

For et ars tid siden gleedede vi os pd Fre-
deriksberg over, at ministeren for offentlige
arbejder resolut tog spergsmalet om Frede-
riksbergs postale forhold op og leste det ved
forhandling p4 en smidig made. Tak for det.

Pa baggrund af det lige naevnte métte der
vere forventning om, at ministeren ved for-

handling havde fundet frem til en lesning -

‘omkring DanLinkprojektet i henseende til de
ulemper af miljemeassig og anden karakter,
det vil medfere. I den forbindelse taler jeg
alene for den by, jeg kommer fra, for borge-
re, mange borgere, pd Frederiksberg.

Modsat alt det, der star i bemarkningerne
om Kebenhavns kommune, er det ikke mu-
_ ligt for mig ved narl@sning at finde ud af, at

der star andet om Frederiksberg end det ne-
gative, at der i forslaget ikke soges om be-
myndigelse til at afholde udgifter til nedven-
dig stejbeskyttelse pa streekningen Rypar-
ken-Valby Langgade. En stor del af strek-
ningen ligger pd Frederiksberg, men beboer-
ne er alene henvist til, at stojbeskyttelses-
problemet kommer ind under en puljeord-
ning, nir der soges om det i et patenkt akt-
~stykke.

Det havde vare onskeligt, om stojproble-
matikken, ogsd rystelsesforholdene, havde
veret klaret og lagt klart, inden vi var néet
s& langt, som vi er kommet i dag. S& er det
muligt, at dette lovforslag kunne have vearet
undgiet. :

Jeg har noteret, at ministeren i fremsaattel-
sestalen tilkendegiver, at DSB. vil tage det
fulde ekonomiske ansvar for afbedning af de

~ eventuelle ekstra gener, DanLink vil fere
med sig, det veere sig med hensyn til stoj el-
ler til rystelser. I bemarkningerne er det her-
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om anfert, at safremt der sker en stigning i
stojpavirkningen pa mindst 1 dB(A) i forhold
til det nuverende niveau p& mindst 60
dB(A), forpligter DSB sig til at betale af-
skermning eller vinduesisolering. Men stgj
pavirker nu ikke blot indenders. Der er ogsa
altaner og friarealer, hvor man kommer ud
for stejgener.

Bestemmelserne herom synes jeg det ber
overvejes at indfaje i lovteksten, sdledes at
det bliver klart og utvetydigt markeret som
en forudsatning. Det kan ogsé gores i ud-
valgsbetankningen. :

Den streekning, der tales om, er en eksiste-
rende som godsbane anlagt streekning — ord,
der ‘er taget fra bemarkningerne — det erken-
der jeg, men miljehensyn er af si afgerende
betydning, at de: undertiden md gd fremfor
okonomiske hensyn.

Jeg kan med ministeren gleede mig over —
det er igen et citat fra bemerkningerne — at
Helsinger vil som ogsd beboerne langs kyst-
banen fi gleede af en miljemassig aflastning
i forbindelse med godstrafikkens -omlegning,
men min glede bliver noget mere behersket,
nar den kommer til at gi ud over mine bys-
bern i stedet for. B

Ministeren understreger DanLinkprojek-
tets betydning for Kebenhavns havn, og heri
er jeg enig, men alle mulige hensyn mé tages
for at sikre mod miljoskader. Jeg har talt pa
den baggrund, jeg har, kommende fra Frede-
riksberg, hvor en enig kommunalbestyrelse
har udtalt sig imod en rakke af de forhold,
der har med dette forslag at gore.

Der er et gammelt ord, som er blevet
brugt, der hedder »Navigare necesse est, vi-
vere non est necesse« — det er nodvendigt at
sejle, men det er ikke nedvendigt at leve. Nu
om stunder galder det vist, at det bade er
nedvendigt at sejle og at leve, hvad enten vi
sa skal sejle, om jeg sd ma sige, pa spor eller
til sos. '

Ikke blot haber jeg, men jeg regner med,
at’ ministeren med den smidighed, han for
har lagt for dagen, far klaret denne sag og
fort den ind p& rette spor. Vi vil gerne pé.
Frederiksberg fortsat kunne 51ge tak til mini-
steren.

(Kort bemzrkning).
Dohrmann (FP):
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Det er altid rart, nir folk interesserer sig
lidt for deres lokalomrade. Jeg vil godt sper-
ge hr. Hagen Hagensen: hvis nu de @ndrin-
ger og de garantier, hr. Hagen Hagensen on-

~sker, ikke bliver givet, agter han si at stem-
me imod lovforslaget?

(Kort bemearkning). -
" Hagen Hagensen (KF): ,
Lad os lade vaere-at tage sorgerne pa for-

_ skud. Jeg udtrykte héb om glaede, og det tror
jeg ogsa vi ender med at fa. :

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
Chior)

" Overskriften over det svarindleg, jeg her
skal forsege at afgive, kunne vare denne:
DanLink - forérsager ikke én meter nyspor-

~ legning og ikke én decibel mere staj.

Efter denne overskrift vil jeg takke ordfe-
rerne. Jeg mé have lyttet lidt anderledes, el-
lers er min herelse anderledes indrettet end
hr. Dohrmanns, for jeg fandt megen tilslut-

ning og deler derfor hr. Hagen Hagensens
hab og forventning om, at dette lovforslag -

bliver Vedtaget med et endog meget stort
flertal i befolkningen, undskyld, forhabentlig
ogsd i befolkningen, det er jo den, vi repre-
senterer herinde, men si da i folketinget.

. MA jeg takke ordfererne, og ma jeg speci-
elt takke dem af ordfererne, i hvert fald hr.

Svend Erik Hovmand og hr. Steffensen, der

erindrede. folketinget- om den meget fyldige
og talrige orientering om denne sag, folketin-
get i forskellige af sine gremier tldhgere har
modtaget.

Jeg vil dog ogsé have lov at gentage det
og minde om, at det er udferligt omtalt i
Nordisk Rads handlingsplan, som blev dref-

tet ved Nordisk Rads mede i marts i fjor.

Det er kendt gennem det aktstykke, som blev
_vedtaget i finansudvalget 25. juni 1985, om
indkeb og ombygning af-en ferge. Hr.- Dohr-

'mann tror ikke, at det aktstykke var lovmed-

holdeligt, men jeg skal ikke bruge min taletid
til at belere ham om, at det var det selvfol-
gelig. Det m& han sereme selv finde ud af.
Det er derfor, han far penge som .lovgiver.
Det var omtalt i beretningen om DanLink til
trafikudvalget, det har veeret omtalt og
nevnt, og der er gjort opmaarksom pfi det
adskillige andre gange.

v’

Hvad er det s, der gér galt? Jo, nogle fa
politikere starter med at lave denne sag om
til en miljesag. Jeg gentager: ikke én meter
nyt spor lagt, ikke én decibel stojforegelse,
men nogle laver det om til en miljesag, og
det griber pressen, for si er der jo mad for

Mons, der er gods for husarerne, og s mani-

puleres der.

Iser vil jeg rette en si staerk anklage, som
det er mig muligt, imod TV-Avisens gentagne
behandlinger af denne sag. For et par uger
siden, den aften vi herinde dreftede EF, viste
man minsandten en jernbanetankvogn, og si
s& man flammer fra en-kempeeksplosion.
Jeg har senere hort, at det var nogle billeder
fra Canada, hvor der engang har varet en
sddan eksplosion: Disse: canadiske billeder .
med rede og gule flammer viste man si, og
derefter adskillige sekunders  udvikling af

.sort reg. De stakkels mennesker, der bor

langs med DanLinkruten eller langs med
jernbaneskinner andre steder, mi jo tro,. at
det er det, de er udsat for, og at de her har
set et eksempel pé hvad der sker.

Sa sent som i gér aftes- matte jeg tile udta-
lelser i TV-Avisen fra en borger, som sé lige
sd troverdig ud. Jeg bebrejder ikke borgeren,
for ‘denne borger skal -sandelig have lov at
sige, hvad -borgerenvil, men TV-Avisen skal
alts i skarp sovs servere udtalelsen om, at
trafikministeren lyver. Ingen dokumentation,

_ingen mulighed for trafikministeren for . at

sige, at-han naturligvis ikke lyver. v

Den slags-grov voldferelse havde jeg ikke
troet at kommunal- eller landspolitikere ville
lade sig skremme af, men det har de altsi
gjort s& meget, at hr. Erenbjerg her i dag si-
ger: stojgener af uacceptabel sterrelse i for-
bindelse med DanLink, ikke med almindelig
togkersel og bilkersel, men i forbindelse med
DanLink, og de skal reduceres

Hr. Bilgrav-Nielsen siger: det er helt tyde-
ligt, at DanLink = afstedkommer., betydehge
gener, altsd gener, som ikke findes i forvejen,:
men som er et resultat af DanLink. Det fore-
slas, at vi skal tage pa »selvhorelse«, som hr.’
Erenbjerg meget morsomt sagde. Det synes
jeg da er en udmerket idé. Jeg vil bare op-
fordre udvalget til samtidig at begive sig til
andre steder, hvor der kerer tog, f.eks. til
strekningen Kebenhavn-Roskilde, hvor der
daglig kerer mellem 1.000 og 1.100. tog, eller .

_til kystbanen og se, hvad altaner og haver ud

til kystbanen er udsat for. Nu tror jeg, at de
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fleste, der bor langs kystbanen i dag — der
kan vere nogle fi undtagelser — har kebt
deres ejendom eller er flyttet ind i deres’ lej-
ligheder vel vidende, at der kerer tog hver
dag.

Det er altsi ikke den sag, vi har til be-
handling i dag, vi har DanLinkprojektet til
behandling, men det synes jeg man har
glemt, nir man her taler om en foregelse fra
20 til 40 eller fra 40 til 46 tog, skent de pa-
geldende ordferere ved, at der kerer over
. tusinde tog pd mange andre streekninger her
i landet.

Sa kommer Kﬁbenhavns kommune som
har 80.000 boliger, hvor der er langt mere
stgj, end der nogen sinde kan tankes at
komme ved DanLink, og stiller sig hellig an
og manipulerer ogsd, for hvorfor kommer
Kobenhavns kommune overhovedet ind i
billedet? Jo, det ger Kobenhavns kommune
pa grund af en lokalplan, fordi et fargeleje
skal ombygges. Som en ‘af ordfererne har
sagt, ville det vaere en fordel for Kebenhavns
havn. Det er nu ikke derfor, der laves Dan-
Link, men det er en ffalgewrknmg, en b1-
fangst.

Fordi man skal tage stlllmg til ombygnmg
af et feergeleje i Kobenhavns frihavn, starter
man en sag, som i virkeligheden ‘har konse-
kvenser for hele landets trafik og ikke mindst
for dets togtraﬁk for den kollektive trafik,
som efter min bedste, min zrligste overbevis-
ning, som vil beskytte ogsd den kollektive
-trafik, intet har at gere med problemet, med
projektet DanLink. DanLink - foreger ikke
stojen. Der er ikke én decibel mere stoj, og
der er ikke én meter ny skinnelaegning.

Fordi Kebenhavns kommune indskibede
sig i denne forkerte politik og tankegang, var
det altsd nedvendigt at komme med et lov-
forslag. Det er et svar til hr. Ole Henriksen
og selvfalgelig ogsa et svar til hr. Dohrmann,
der talte om at trekke lovforslaget tilbage.
Folketinget har vidst i arevis om denne sag
"~ og har ikke tidligere ment det nedvendigt.
Det er et modefeenomen her fra de sidste
méneder og et drillefenomen, som jeg kan
leve glimrende med, men jeg tror ikke, DSB;
og jeg tror ikke, den kollektlve trafik kan
leve med det.’

Det er et problem i det hele taget, om vi
overhovedet ma kere pa vores gader. Ma

sterre aktivitet i samfundet, m& gode kon-

junkturer i samfundet og i verden, som giver

anledning til ny aktivitet og alts til ny trans-
port, give sig udslag i mertransport? Ma stor-
re frihed, som vi hdber at vi far ved kortere
arbejdstld og mere fritid, som altsd har om-
sat sig i ny mobilitet, i ny ferdsel, slet ikke
udleve sig? ;

Jeg spurgte Frederlksbergs v1ceborgmester
i en radioudsendelse i Kebenhavns lokalra-
dio, da han navnte nogle af de ting, hr. Ha- .
gen Hagensen navnte her i dag, om han og-
sa teller pA Gammel Kongevej, Smallegade
og Peter Bangsvej, hvor mange biler der ma
kore i timen. eller i degnet eller om ugen, og -
nér der er kort det antal, som han eller kom-
munalbestyrelsen har bestemt, standser han
resten eller sender dem over i en anden kom-
mune. Jeg var lige ved at sige: ma vi i det
hele taget have lov at vare her? Ma vi have
lov at kere pa vore veje?

Jeg boede i drevis pad den meget stille Bii-
lowsvej med Landbohajskolens have overfor,
altsd ikke i en slugt af en gade, og jeg boede
pa en 5. sal, men jeg kunne here hver eneste
bil, der passerede nede pd Biilowsvej. Kunne
jeg som lejer eller som borger pa Frederiks-

. berg satte greenser for, hvor mange biler der
‘matte kore ad Biilowsvej?

Skal DSB hindres i at f4 andel i den mer-
trafik, der matte. vaere et resultat af storre .
aktivitet og sterre velstand og sterre frihed i
samfundet? Det er sjovt at se de socialistiske
partier gd ind for den sag. Det er ikke mig,
der har noget i klemme; det er DSBs hensig-.
ter og handlinger, der her leegges for had, og
det vil jeg gerne advare imod i en situation,.
hvor ﬁgura viser, at af den samlede person-
transport i dette land foregar i dag 8 pct. pd
skinner og af den samlede godstransport fo—
regar 9 pct. pa skinner.

DSB ma abenbart ikke engang fa andel i
forogelsen af trafik, geschweige denn at mat--
te tage noget af trafikken fra vejene. DSB
skal selvfolgelig have lov at konkurrere pd
lige vilkdr. Det laver mindre stej, end hvis de
samme transporter skulle kore pad gader,
streeder og veje. ‘

" Hvad nar der kommer.en fast Oresunds-
forbindelse, som jeg tror 'der er et kempe-
flertal for i denne forsamling, i folketinget;,
og som Kebenhavns kommune med fornuft
gar ind for med piber og trommer? Er der
nogen, der tror, at en fast forbindelse over
@resund ikke vil afstedkomme, ja, er det ik-
ke meningen, at den skal afstedkomme mere
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trafik? Men dér vil vi altsa sige: nej, 40 tog i
degnet, det er, hvad vi kan snuppe, uanset at
DSB garanterer — og det er klart, at det er en
pligt, det er os, der. kontrollerer DSB, det er
jo ikke omvendt — at farten sattes ned til 40
km i timen og der altsd ikke bliver én decibel
mere stgj fra nogen, uanset at miljostyrelsen
stdr bag, miljeministeren stir bag.

Beboernes ve og vel star ikke pa spil i
denne sag, og jeg vil sige til beroligelse for
dem, der bor der: det er da muligt, at I i for-
vejen har for meget stgj. I TV-Avisen i gar
var der en mand, som havde boet i den sam-
me lejlighed i 72 ar. Han sagde, at han havde
vennet sig til det. Jeg er da ikke glad for,
han skal have den stgj, men o.k., s& lad os
da vedtage et milliardprojekt og laegge skin-
nerne uden om byerne, ligesom vi laver om-
fartsveje. Det er bare at stille op med 20 mia
eller noget i den storrelse, det kan vi da sag-
tens.

S4 lenge man altsd mener, at man skal
have lov til at kere pd de skinner, der ligger
der og pa de veje og gader, vi anlegger, kan
man altsd ikke pad et eller andet tilfaldigt
tidspunkt sige: sd mange, ikke flere.

Nar dette er sagt, vil jeg sige: min milje-
forstaelse star ikke tilbage for nogen af dem,
der har vearet ordferere eller i evrigt har del-
taget i debatten. Jeg fryder mig over, at bed-
re teknik udvikler ‘et materiel, som vil be-
grense stejen i lebet af de narmeste ar. Sa-
dan skal det ogsd vere, og det skal vi ogsa
ofre penge p4, og det skal vi ogsé ofre energi
pa, og jeg er med p&, at vi over hele landet
bade med hensyn til veje og til skinner skal
forringe, skal minimere stojen. Men det har
bare ikke noget med DanLink at gere, kare
venner, intet som helst med DanLink at gore.

- Det er-klart, at jeg er parat til at drofte de
onsker og de @ndringsforslag, der matte va-
re. Jeg.vil gere opmarksom pa, at det haster,
det haster meget, fordi vi har internationale
- aftaler, som har veret folketinget bekendt
som sagt i hvert fald i 1 ar, for mange af
medlemmerne i mere end si. Jeg haber der-
for, at samtlige partier i udvalget vil bidrage
til, at man stiller spergsmalene hurtigt. Jeg er
klar med minutters varsel til at rykke ud til
nedvendige samrad og aftaler og besigtlgelse
eller hvad som helst, sa j Jeg haber, at vi kom-
mer paant igennem.

M4 jeg kort til fru Elisabeth Bruun Olesen

sige: jo da, jeg er enig i, at trafik, i hvert fald

i betydningen transport, haster, det er faktisk
mit eget slogan. Selvfolgelig gor den det, ba-
de fordi tid er penge, og fordi man ikke be-
giver sig hjemmefra for at vare undervejs,
men for at komme frem. :

Hr. Dohrmann har jeg vist svaret mere
end tilstreekkeligt.

Til hr. Hagen Hagensen vil jeg sige: selv-
folgelig gerne forhandling. Jeg har skam for-
handlet, der har veret forhandlet i arevis om
denne sag, si det er ikke det, det har skortet
pa.

Ogsd hr. Hagen Hagensen er faldet for
den forkerte pastand, at DanLink er en
miljesag. Jeg kender hr. Hagen Hagensen -
som en rutineret og dygtig politiker med det
helt store overblik. Ligesom jeg er lidt skuffet
over ham, er han abenbart lidt skuffet over
mig, men vi finder vel ud af det og genopret-
ter det hjertelige forhold.

Det skuffer mig, at hr. Hagen Hagensen er
faldet for den tro, at der her er tale om.en
miljesag. Det er der ikke. Jeg gentager for
syttende gang, jeg kan ikke sige det ofte nok
— jeg haber, at det kommer til at std i en eller
anden avis i morgen, men det kommer med
garanti ikke i TV-Avisen i dag, det vil jeg
godt s®tte en halv kasse bajere pa hejkant
pé: ikke én meter mere spor og ikke én deci-
bel mere stoj! Kom s ikke og fortel mig, at
det er en miljosag.

Ma jeg til slut sige noget til hr. Hagen Ha-
gensen. Det er en helt generel bemerkning,
som gelder alle, der har disse betenkelighe-
der, og betznkeligheder, som jeg har respekt
for, nemlig dem, der tror pa dem, og som er
blevet vildfert, men jeg har ikke respekt for
dem, nér nogle, der burde vide bedre og i
mange tilfzelde ogsd ved bedre, alligevel be-
nytter lejligheden til at drille og stikke en
kaep i hjulet.

Det, jeg gerne vil sige af principiel art, er,
at det er smukt, at hr. Hagen Hagensen foler
sig som talsmand.for Frederiksberg, men hr.
Hagen Hagensen ma vide, at der kerer tog
gennem masser af byer i dette land — jeg har
ikke tal pa det. Jeg gad nok se den borgme-
ster og det bystyre, som ikke ville sige haps, i
det gjeblik der som her gives ganske specielle
miljebevillinger p4 et tidspunkt og pa en lin-
je og i en forbindelse, som ikke oger stojen
eller miljogenerne. De, der pastar, at de bli-
ver det, m4d vel have nogen dokumenta-
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tionspligt, ogséd anden end den at henvise til
bane 12-30 i lufthavnen.

Konsekvensen, hr. Hagen Hagensen, bli-
ver, at de forskellige folketingsmedlemmer i

stedet for at vare landspolitikere skal stille

sig op her og andre steder og reprasentere
hver deres by og sikre deres genvalg ved at
sige: pd min bys vegne ma jeg krave sddan
og sadan. S taler vi ikke om 20 eller 40 mill.
kr., sé taler vi — jeg er ved at fa det regnet ud
— skensmeassigt om 1% mia kr., som altsd
affedes af DanLink, som ikke er nogen stgj-
sag.

N4, vi kerer derudad, og jeg lover at ser-
vere kaffe eller ol underve;js.

(Kort bemeerkning).

Elisabeth Bruun Olesen (VS):

Nu sagde ministeren mange, mange, man-
ge, mange gange: DanLink, ikke én eneste
decibel mere, ingen stejforegelse, ingenting
overhovedet! Og s& sagde han, at de, der

mente det, mitte komme  med noget doku-
mentation.

Hvis man ser Kabenhavns kommunes lo-
kalplanforslag og de tabeller, der er, om den
_ nuverende og den fremtidige stej, og den
tekst, der star, som jeg vil laese op, star der:

»Som det fremgér af tabellen, vil etable-
ring af den nye rute medfere foregelse af
stojen fra godsbanen med 7 dB(A). Forogel-
sen har dog kun ubetydelig indflydelse pa
den samlede belastning af boligerne ved Ost-
banegade, fordi kystbanen giver de ‘storste
bidrag.«

S& kommer det:

»Dette er situationen i dagtimerne, men
om natten vil en forogelse pd 7 dB(A) med-
fore betydelige stojgener for beboerne langs
Ostbanegade.«

Det sidste, jeg skal pointere i denne korte
bemazrkning, er, at der overhovedet ikke er
nogen vurderinger af den stejbelastning, der
métte komme pa godsbanestrzkningen fra
Ryparken til Vigerslev. Det er det, vi skal se
. i den rapport, som kommer, og som vi mé
have tid til at behandle, for sagen kan jaskes
igennem.

(Kort bemarkning).
Erenbjerg (S):

Ministeren sagde: ikke én decibel mere
stoj! Jeg ved ikke, hvor hejt stejniveauet var
under visse passager i ministerens tale, men
jeg tror nok, at det overskred nogle af miljo-
styrelsens grenser; det skal jeg lade veare
usagt. ‘

Jeg bemerkede, at ministeren sagde, at jeg
skulle have antydet, at stejniveauet ville blive
uacceptabelt ved gennemforelsen af Dan-
Linkprojektet. Det, jeg sagde, var faktisk lige
det modsatte. Jeg sagde, at for nzrverende
har man pa godsbaneringen et uacceptabelt
hoijt stgjniveau. Det mener jeg at en gennem-
forelse af DanLinkprojektet kan medvirke til
at reducere.

Med hensyn til stejbegreensning i andre
omrader har vi med tilfredshed set, at DSB
vil fremkomme med et aktstykke til finans-
udvalget, hvori man vil sege om 1 pct. af
anlegsbudgettet til generel stojbekaempelse i
den ovrige del af Danmark.

Nu har der veret talt meget om nerles-
ning, nerhering, i dag. Jeg tror, at ministeren
har overhert, at vores betingelse for at med-
virke til dette lovforslag helt klart er, at vi
far nogle krav opfyldt

(Kort bemaerkning).

Jytte Andersen (S):

Det var vel nok en vred trafikminister, vi
herte heroppefra for lidt siden. Jeg skal ikke
kunne bedemme, hvor snedigt det er af en
minister, der gerne vil have et lovforslag
igennem, at hidse sig s meget op.

Jeg kan egentlig godt forstd, at ministeren
hidser sig op, for hvis ministeren har gaet
rundt med den opfattelse, at denne sag var
noget, der kun optog et par miljepolitikere,
s& er det klart, at en historie som den i TV-
Avisen i gar om en borger, der er berort af
problemet, virker voldsomt generende. Det er
naturligvis generende, at en borger, der har
tog, ikke korende igennem sin by, men ner-
mest korende igennem sit kekken og sit sove-
verelse, treeder frem og siger, hvordan hun
opfatter den situation. Det er selvfolgelig
generende, nir ministeren gerne vil ga rundt
med det billede, at det kun er et par politike-
re, som er mere eller mindre ledt pa vildspor.
Det er selvfolgelig det, der ger ministeren
vred.

Jeg synes, at ministeren hellere skulle tage
imod den borgers invitation. Den borger pd
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Norrebro har sagt til Aktuelt i gar, at hun
meget gerne ville invitere ministeren ud og
here, hvordan det er at have tog kerende
uden for sit kekkenvindue i 5 m afstand. Jeg
vil godt sperge ministeren her pa den bor-
gers vegne: vil ministeren modtage fru Else
Krolaks invitation til -at komme og vere i
hendes kokken og sovevarelse — bare en ti-
mes tid? Jeg ville i hvert fald anbefale mini-
steren at sige ja tak til den invitation.
| (
(Kort bemarkning).

J. K. Hansen (S):

Grunden til, at jeg har bedt om ordet, er,
at_jeg blev en smule overrasket, efterhanden
som ministeren kom frem i sin svartale. Der
var ting, som stedte mig som medlem af det-
te folketing.

Ministeren “takker forst for tilslutningen.
Mit partis ordferer har redegjort for, at her
har ministeren ogsd draget nogle forhastede
konklusioner. Men der skal ikke vare tvivl
om vores rlige vilje, idet vi har lagt vores
®rlige vilje i denne sag. Det, der steder mig,

er, at ministeren s kommer herop og haver..

decibeltallet temmelig meget, for det nytter
nu ikke noget, hr. minister, dette her er og
bliver en miljesag; stej har noget med miljo
at gore, og derfor bliver man ogsi nedt til at
indremme disse ting. Vi har en erlig v1IJe til
at lose disse problemer sammen med ministe-
ren. Jeg kunne n®sten fole det, som om mi-
nisteren ikke havde den samme vilje, at dom-
me efter den made, han svarede de forskelh-
ge ordforere pé

Ma Jeg sa sige, at som provmsbo som op-
holder s1g en stor del af tiden i Kebenhavn,
kender man selvfolgelig. ogsa til Kabenhavns
stejproblemer, ingen tvivl om det, og det er
dem, vi gerne vil veere med til at lese; det
geelder ogsd, selv om man bor i provinsen
om sendagen. -

Uden s& at skulle drage nogen konklusio-
ner med hensyn til, hvor denne sag havner,
har jeg en fornemmelse af, at den vel havner
-1 udvalget om offentlige arbejder til udvalgs-
behandling. Her ma jeg som formand for
udvalget sige til ministeren, at det selvfolge-
lig'er mit ansvar, at et forslag bliver behand-
let s& forsvarligt som muligt og si hurtigt

som muligt. Det er mit ansvar over for folke- -

tinget og over for folketingets formand. Men
det var, som om ministeren ligesom bagatélli-

serede, at vi i dette udvalg ofte gerne vil ud

. pa stedet og se, hvad det er, der foregar.

Jeg kan meddele ministeren, at vi agter -at
lave en besigtigelse af dette her; det agter jeg.
i hvert fald at foresla i udvalget. Om ministe-
ren vil med eller ej, det skal jeg lade vere
usagt, men vi agter altsd at tage ud og se pd

tingene ude pa stedet.

(Kort vbemaevrkni"n’g).
Dohrmann (FP):

" Det er vrevl og udenomssnak, nir ministe-
ren ligesom antyder, at nogle forsoger at lag-
ge DSB for had. Det, vi forsoger at skaffe et
flertal for, er, at ministerens darlige forslag
kan stemmes ned, for det er skadeligt, det er
miljeforurenende, og det er for dyrt.

Og s& kan jeg naturligvis ikke acceptere
det svar, den ansvarlige minister gav mig, da
jeg spurgte om lovgrundlaget for kebet af
feergen, i Sverige er det vist den er kobt. Mi-
nisteren svarer: hr. Dohrmann far sin len for
selv at undersege den slags ting. Det skulle

man here fra den ansvarlige minister!

Jeg har ganske vist hert et rygte om, at
lovgrundlaget ikke var i orden. Lad mlg sige,
at med det svar, ministeren gav mlg — det
arrogante svar oven i kobet, det kan jo dek-
ke over mange ting — har jeg fiet en temme-
lig grov mistanke om, at lovgrundlaget ikke
er i orden, og udvalgsformandens udtalelser
om, at tingene selvfolgelig skulle blive under-
sogt, gleder mig, for et af de forste sporgs-
madl, jeg vil stille i udvalget, er til justitsmini-
steriets lovkontor for at fi denne sag under-
'sggt. Ministerens bemaerkninger pa det punkt

-var absolut ikke beroligende.

Nu er der flere ordferere, der har sagt, at
DSB betaler alt, hvad der skal foretages af
bade det ene og det andet. Det betaler DSB,
er der nogle ordferere, der har sagt. Jeg tror
ikke, DSB har en stor kasse, de kan tage af.

~ Nej, de har to muligheder: de kan henvende .

sig oppe i finansudvalget, eller de kan kom-
me og forheje billetpriserne igen, og jeg vil
egentlig ogséd godt vide, nar ministeren nu
skal op og rdbe i anden omgang, hvilken af
mdderne han foretreekker.

(Kort bemerkning).
Hagen Hagensen (KF):
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Der skal ikke vare nogen tvivl om, at jeg
aldeles ikke herer blandt dem, der vil laegge
DSB for had det kunne jeg aldrlg teenke mig
at gore.

. Men jeg er egenthg glad for, at mmlsteren
svarede, som han-gjorde. Jeg kommer ganske

vist i dag og taler szrligt for et lokalt omra-

de. Det har jeg gjort, fordi det overhovedet
ikke er taget med i ministerens bemarknin-
ger til lovforslaget, og det er vel ogsd min
opgave, selv om det landspolitiske og det
store overblik skal vere til stede, netop at
varetage interesserne for dem, der har sat
mig herind for at tilgodese disse forhold. Det
ma ministeren ikke bebrejde mig, og det tror
jeg heller ikke han vil. Men jeg var meget
glad for det, ministeren sagde. Jeg var enig
med ham pa forhand i dette: ikke én meter
~skinne mere; det er vist pa tegninger og alt
det dér. Men det, han sagde, var noget meget
vaesentligt, og han gentog det nogle gange:
ikke én decibel staj mere for nogen. Det er et
lofte, som Jeg er glad for at have faet, og

dermed har j jeg i grunden féet svar pé alt, for-

dermed har vi faet det, der stdr i bemearknin-
gerne rundt omkring, gentaget og slaet fast af

den ansvarlige minister p4 en sddan made, at

jeg er fuldt tilfreds.

Og sa skal jeg blot sige, at jeg synes da
ogsa, der er grund til at tage ud at se pa for-
holdene. Ud og se med DSB — men ud at
hﬂre med DSB at kare

(Kort bemarkning).
. Ole Henriksen (SF):
Ja, det geelder ogsd. denne decibel, som
overhovedet ikke vil blive reglstreret over det

nuvarende niveau.
Hvis jeg har forstdet det rigtigt, sd er der

ogsd noget, der hedder en degnbelastning, -

som males i decibel. Jeg vil godt here mini-
" steren, om det er degnbelastningen, eller om

det er spidsbelastningen, som ogsd males i
decibel, der er tale om, for jeg kan altsi ikke.

forstd, at man ikke far en sterre degnbelast-
nmg, ogsa i decibel, hv1s der skal kere flere
tog igennem.

Ministeren for offentllge arbejder (Arne Mel—
chior):

Der er jo et par af medlemmerne, der har’

folt, at jeg har rabt hejt, og jeg skal tale med

formanden, om det er muligt at skaffe hr.

Erenbjerg noget risikotilleg for for meget
stoj her i salen. Og fru Jytte Andersen havde
registreret, at jeg var vred 0g hidsig:

- Jeg tror nok, man gor mig lidt uret, men
jeg har selv en del af skylden — I ved godt,
somme tider er det manden, der holder talen,
somme tider er det-talen, der holder manden.

‘Det kan godt vere, jeg har brugt store lyd-

meassige udladninger; tingets medlemmer er
nu nok trenede i at here, hvad der siges, og
ikke kun hefte sig ved maden, det siges pd,

“og jeg tror nok, at en. lesning af min tale,

skent den var uden manuskrlpt vil vise, at

“der var masser af tilsagn, masser af taksigel-

ser, masser netop af tilsagn om forhandlinger
og om at ga ind pad aendrlngsforslag og ideer;
der var masser af anerkendelse, og der var =
maske nogle mislykkede, men alhgevel -
nogle forseg pad munterhed.

I 'den udstrekning, jeg var vred eller hid- -
sig, fru Jytte Andersen, var det altsd — sédan
oplever jeg det selv — pé vegne af den kollek-
tive trafik og pa vegne af den vildledning af
store dele af befolkningen, som finder sted,
og det vil jeg netop rette til fru Jytte Ander-
sen, fordi det var hende, der gjorde borge-

- rens invitation. til mig til sin. Jeg har “haft

masser af den slags_mv1tat10ner i nyeste tid,
sa jeg ved godt, det ikke kun engagerer nogle
politikere. Jeg sagde udtrykkelig, at det var
lykkedes medierne at ophidse masser af men-
nesker, gore dem ganske forskraekkede, og
iseer aviser har varet der, ogsd TV. De ville
alle sammen gerne fotografere mig ude hos

sadan en borger

Nu er min tid desvaerre limiteret, ikke for-
di jeg ikke laver noget men fordi jeg har en
del at lave, og s mi jeg jo 51ge at skal jeg
ud til sddan en borger, si skal jeg jo ogsa ud
til kystbanen, for dér er den samme stej. Et
sadant beseg vil jo. vise, at dér er der stej,
ikke pa grund af DanLink, for stejen er der .
jo i dag; og der er ikke DanLink etableret. -
S4 ma jeg jo ogsa vise, at der .tusind andre
steder i landet er tilsvarende stoj i dag, og
jeg har udtrykkelig heroppefra lagt handen
pa, jeg var lige ved at sige forfatningen, pa
miljraparagrafferne og lovgivningen og sagt,

“at jeg er meget interesseret, lige sd interesse-

ret som andre i, at denne stgj, som er der i
dag, og som 1kke er en folge af DanLink,
skal begrenses, og at vi bade skal udnytte
teknik og benytte penge og fantasi til at gere
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det. Det har jeg klart sagt men det bliver jo
ikke anderledes af, at jeg tager ud ét sted. -
Der var-en af ordfererne, der var inde p4,
‘hvad Kebenhavns kommune selv har anlagt.
Bare tag Agadeforbindelsen derude. Det er
vel hverken nogen regering eller DSB, der
har anlagt den. Men det er altsa pa vegne af
disse mennesker, at jeg bliver vred og hidsig,
i hvert fald da engageret fordi jeg synes, det
er synd, at mennesker i méneder nu, maske i
" arevis, skal ga rundt med en frygt for noget,

som ikke vil indtrffe. Det ma man da have

lov til lige at hidse sig lidt op over, for det er
jo-andre, der har gjort sagen om DanLink til

et :skreemmeskud -for hele denne befolkning

om, at dette her er sa 0g s& slemt, nar DSB
korer forbi med 46 tog i stedet for med 40.
Og det mé de altsd gérne sige, men han, der
far skudt i skoene, at han. vil beraVe'folk de-

res nattesevn og deres mulighed for at leve et

" miljovenligt og kvalitetsbetonet liv, m4 -altsa
ikke ‘blive vred over, at man kommer med
" den slags forkerte beskyldmnger .

Derfor kan jeg ikke forstd hr. J. K. Han-
sen, som siger, at DanLinkloven er og bliver
en miljesag. Altsa, jeg forstir jo godt logik-
~ken, men jeg kan ikke forstd, at det skulle
veere rigtigt. Hvis det viser sig ved udvalgets
‘behandhng, at det star til troende, at der ikke
er nogen. stejfomgelse og ikke nogen ny lin-
jeforing, dvs. at ingen mennesker, som : har
lejet eller kobt deres boliger uden at vide,

hvor de 14, far nogen ny gene, og de, der bor:

der i forvejen, heller ikke fir nogen ny gene,
sd er DanLink vel ikke en miljosag. Jeg er-
kender jo blankt, at der er et miljospergsmal
pé grund af trafik. Det ville veere et skarn til

- trafikminister, der ikke forstod det og -ikke-

anerkendte det og ikke gerne ville veere med
til at forbedre det.-Men det er altsi ikke en
mlljgsag, om denne Daankaftale skal fﬂres
ud i livet eller ej.

Og jeg er meget: ked af, at hr J. K. Han-
sen drog i tvivl, om jeg ville med ud. Jeg
sagde jo tak, og jeg sagde, jeg synes, det er

_en god idé, at vi skal komme ud, -og jeg har
jo altid over for udvalget varet bade interes-
seret i og ivrig for at arrangere og hjzlpe
med penge og med ulejlighed. Det manglede
bare andet, det er min pligt, og jeg gor det
mere end gerne. S4 jeg bagatelliserer ikke
nogen besigtigelse ved at sige, at man kun
far en lille del af sandheden ved at kere et

eller to steder hen pad ruten, hvis man ikke .

" samtidig ko‘nstaterer, om det, der sker dér, er

nejagtig det samme, som sker sé mange an-
dre steder.

Jeg beklager, hr. Erenbjerg, hvis jeg har
citeret hr. Erenbjerg forkert om det uaccep-
table stejniveau. Hr. Erenbjerg mente det -
generelt, og deri er vi altsd enige. Jeg er glad

- for at kunne konstatere dette. Men si kon-

kluderede hr. Erenbjerg med at sige, at det

kan DanLink s& benyttes til at stoppe, og det -

er dér, jeg mener, at vi gdr hver sin vej. Jeg
mener ikke, at DanLinksagen, etableringen-
af denne rute, som haster af mange grunde,
som jeg ikke skal gentage her, er sagen, hvor-
ved vi skal lese det for heje stojniveau, vi

‘har i vore byer og pa andre straeknlnger

hvor der kerer f.eks. tog.

‘Ma Jeg sige til fru Elisabeth Bruun Olesen,
at jeg ikke har tillid til de kebenhavnske
miljotal om decibel. Jeg har miljoministerens
og miljestyrelsens lofte om, at de vil stille op
— og det er statens instrument ~ og de vil ma-
le. Det skal ogsd vaere et svar til hr. Ole Hen-
riksen, der spurgte, om det -geelder bade
degnbelastning og spidsbelastning. Svaret er
ja. Miljestyrelsen vil stille op og' male, og
hvor der bliver mere end 1 decibels stajfore-
gelse ~ og det kan jo altsd ikke males, for det
er etableret — vil det blive fjernet aldeles om- .

~ ghende. Og det er noget, som selvf@lgellg star

til troende.

Ma jeg sige til . Dohrmann, som jeg sy-
nes var den eneste af ordfarerne, jeg var vil-
let arrogant over for, fordi han var det over
for mig, at som man raber i skoven, far man
nu engang-svar. Hr. Dohrmarnin kan jo-bare

. leese i aktstykket, at finansministeriets tilslut-

ning - foreligger, og hr. Dohrmann har efter
sine-mange ar herinde den viden; at det, fi-
nansministeriet - “efterprever, netop et lov-
grundlaget. Finansministeriet tager ved den-
ne tilslutning til et aktsstykke ikke stilling til,
om de stoetter eller ikke stotter. andragendet

til ﬁnansudvalget men de kontrollerer lov- . -

grundlaget, og ‘dermed betragter jeg dette -
som veerende korrekt.

Jeg tror, jeg med disse ord har varet hele
vejen rundt. M4 jeg ikke gentage, hvad jeg

- har sagt et antal gange i mit forsté indleg,

nemlig min tak for ‘en overvejende positiv
modtagelse — jeg sagde ikke, at det var vedta-
get ved farstebehandlmgen her i dag - en
overvejende postitiv modtagelse, og min sto-
re villighed til bade et hurtigt og effektivt og
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nojagtigt samarbejde til at bringe denne sag i’

hus. Jeg mener-ikke, at der er nogen serlig
ophidselse eller afvisning fra en ministers
'side, nar han siger disse ting.

(Kort bemaerkning).
Jytte Andersen (S): ‘

- Jeg kan egentlig ikke helt forstd ministe-
rens svar, for det, ministeren koncentrerede
sig om i sit svar, var stgjproblemer pd kyst-
banen.. Nu kommer jeg ikke pa kystbanen,
og jeg ferdes ikke i kystbanekvarteret, men
jeg ferdes pd Norrebro. Mit spergsmél var,
om ministeren var parat til at finde ud af,
‘hvor stor en: yderligere belastning i forhold
til Nerrebro det var med DanLink, og jeg
horte ogs, at ministeren sagde til formanden
for trafikudvalget, at ministeren var meget
parat til at komme ud og kigge pd. Ja men
hvorfor i alverden kan ministeren si ikke
tage imod den invitation, som. 1‘og for sig
ogs4 hr. Hagen Hagensen kom med i forhold
til ministeren, til at finde ud af pd de omra-
der og p4a de straekninger, hvor der er- sterst
belastning, til at komme ud og se pa omré-
derne. Hvorfor s& den afvisning, hr. minister,
og hvotfor ikke tage den fremstrakte hind
fra badde hr. Hagen Hagensen 0g mig og ven-
ligt og 1m4adekommende sige ja tak t11 1nv1ta-
tionen?

(Kort bemarkning).
Erenbjerg (S):

Jeg erkender, at jeg nok 1kke har det over-
blik, som ministeren har, men forhébenthg
vil noget mere erfaring hermde give mig det
samme overblik som ministeren. .

Jeg sagde ikke, at DanLink skal anvendes
til .at reducere det nuvarende stojniveau. Jeg
var tvaertimod langt mere positiv, for jeg sag-
de: en gennemforelse af DanLinkprojektet
vil automatisk reducere det nuverende stoj-
niveau, og det vil det, fordi man, som jeg
sagde, skal anvende mere stajsvage lokomoti-
ver, og der vil blive et mindre antal rangerin-
ger pa terrenet og den slags ting.

Endelig vil jeg da gerne takke ministeren
for tilsagnet om at yde mig et risikotilleg.
Jeg vil sémend vere tilfreds med, hvis tra-

fikministeren vil serge for, at jeg under tra-

fikpolitiske debatter far tildelt et s@t here-
vem. oL

(Kort bemerkning).

Bllgrav-Nlelsen (RV):
Vi bliver jo nok nedt til at forbeholde 0s,

~at vi ser ministerens indleg i dag pﬁ skrift.

Det har vaeret lidt svert at folge med i, hvad

‘der blev sagt, dels var det med stor styrke og

hurtigt, dels forekommer det mig at vere
meget forskelhgt hvad der blev sagt af mini-
steren i hans fzrste 1ndlzeg og i hans andet
indleg.

 Jeg vil derfor prove -at fastholde mlmste-
ren pa, at det rent faktisk af lovforslaget
fremgar, at DanLink umiddelbart vil forege
transporterne mellem Sverxge og Danmark

‘med 20 pct. gods, at det i 1990 skennes at

veere en forogelse pa 40 pct. i forhold til*
1984, og at det medforer, at der ved 4bnin-
gen vil veere en 15 pet. vaekst i vognantallet,

-voksende til 30 pct. vaekst i 1990. Det var

altsd ministerens eget.lovforslag, ministeren i
sit forste indleeg undsagde ved at haevde, at
der ikke ville blive overhovedet 1 dB(A) he-
jere stgj. Det blev s& 1 anden omgang, sa vidt
jeg kunne here, reduceret til, at hvis det skul-
le vise sig, s& var ministeren parat til at beta-
le for hgjere stojniveau.

Ministeren kan ikke fastholde sin rml_w-
venlige indstilling og samtidig afvise, at vi
har et betydeligt stgjproblem i forbindelse
med dette anleg. Det, der er afgerende nu,
er, at de undersegelser, som er sat i gang —
og de er formentlig sat i gang, fordi man
aner, at der er noget at undersege — bliver
afsluttet og vurderet, og at der bliver sat pen-
ge pa, hvad der skal til, for at fastholde mi-
nisteren pa, at der ikke ma blive tale om

-stojforogelser, og péd, at ogsd eksisterende

uacceptabelt hojt stejniveau i enkeltomrider
skal reduceres. Det var det, jeg gav udtryk
for var vores forudseetning for at stette lov-
forslaget, og det forstdr jeg ministeren ner-
mest er parat til nu at give medhold i.

S4 vil jeg til sidst sige, at det jo ogsd kan
veere, at det lige s& meget er de opdagelser,
ministeren har gjort under debatten, . is@r
med hensyn til indlaegget fra det konservati- -
ve folkeparti, der har ophidset ministeren
lidt. Et 0g andet tyder pa, at der i regermgen
er et mlssmg link i denne sag

(Kort bemarkning).

_ Elisabeth Bruun Olesen (VS):
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Af lokalplanforslaget fra.© Kebenhavn

fremgar det, som jeg sagde for, tydeligt, at.

der ville ske en foregelse af stajen fra- gods-
banen pa forskellige steder, og at der.er visse
streekninger, hvor man endnu. ikke har un-
dersagt det.

Nu har ministeren lovet, at der 1kke v1l

blive én eneste decibel mere stoj, . ikke. én

~eneste. Det ma jo, s& betyde, at ministeren vil
lave en stejafskermning, der er si fantastisk
god, at.den betyder, at stejen overhovedet
ikke vil blive sterre. Sa synes jeg, det i udval-

- get er mere end nedendigt at finde ud af, om .

det overhovedet vil vere noget, DSB.sa er
interesseret i. Hvor meget vil det si overho-

vedet koste? For de beleb, der bliver nevnt i -
lovforslaget, dakker i alle tilfelde ikke en

miljebeskyttelse af den type )

Mmlsteren for offentllge arbejder (Arne Mel-"

chior):.

Jeg har 1kke meget at tllfme Jeg v1l geme'
sige til hr. Bilgrav-Nielsen, at det er da klart,

at der bliver godsfomgelse Det tror jeg da
heller ikke jeg har' benzgtet i mit forste ind-
leg. En stor del af indlegget benyttede jeg
netop til at sige, at det matte der kunne bli-
ve, og det bor der kunné blive, og det vil der
blive i fremtidens verden. Hvis det gir no-
genlunde godt, sa vil der vaere mere at trans-
portere, flere mennesker, der oftere vil trans-
porteres, og flere varer, der skal frem. S& der
er ikke nogen modsigelse mellem det, jeg
sagde hverken i forste eller anden omgang,
og s& det, hr. Bilgrav-Nielsen citerede fra
lovforslagets bemarkninger.

Det, jeg altsd heevder, er jo ikke noget, jeg
har fundet pa. Jeg har haft mllyamlmsteren
skal vi sige til parleb i denne sag igennem et
halvt ar, og jeg synes, vor miljeminister dri-
ver miljepolitikken meget bevidst. Det tror
jeg ogsa er almindeligt anerkendt bade i fol-
ketinget og ude omkring. Og jeg er altsi nodt
til at lene mig op ad miljeministeren og
miljeministerens specialister ved disse be-
demmelser. Ndr DSB kommer og tilsiger sa-
dan og sidan og vi ved, hvilken kontrol de
‘er under, og miljeministeren, som har de eks-
perter, som jeg naturligt ikke har i ministeriet
for offentlige arbejder, siger, at det er si og
sd korrekt, ja, si. faster jeg lid til det. Jeg
tror ikke, folketinget er blevet skuffet — ja,
det er man méske i bane 12-30-sagen — men

‘spergsmalet:

enhver vil forsté, at der ikke er anden vej
aben for mig end at stette mig til de eksper-
ter og specialister, som siger, at der ikke bli-
ver mere stgj. Jeg kan ikke se nogen forskel
ved at sige, at der bliver ikke mere stej, men
hvis, s4 ma det mere, der bliver, fjernes. Det
13 jo ogsé i det, jeg.sagde; det kan man jo
ikke male 'sig frem til, for det er etableret pa
stedet. Jeg har dreftet, om man kunne lave
forsog med den slags, altsd skaffe disse- for-
udsaztninger til veje; men.lyd er ikke sidan
at bdse; sd:det vil veere forskelligt fra sted til
sted. Derfor ma det méles pa stederne.

‘Men jeg er glad for, at det ser ud til efter
hr. :Bilgrav-Nielsens- 31dste indleg og af mit
sidste -altsd, som det responderede pd, at v1
vel ndr til en forstielse i sagen. -

M4 jeg sé sige til fru Jytte: Andersen, som

.ikke kender nogen langs kystbanen at jeg nu

ikke kun har navnt kystbanen, jeg navnte
udtrykkelig f.eks.
Roskilde, og jeg nevnte i evrigt samtlige lan-
dets byer og egne, hvorigennem der kerer tog
i samme nerhedsgrad, og hvor der i evrigt er
samme omstendigheder, som der er pa Nor-
rebro. Der er nu altsa en del steder, hvor ste- -
jen er lige s& slem, s& der er altsd ikke noget
yderhgere ved DanLink, som ger det rimeligt
at tage lige derud.

Jeg sagde: jeg tager gerne derud men det

~ ma veere rimeligt bide for mig i s fald og

for udvalget ogsd at tage andre steder hen,
hvor der er tilsvarende omstendigheder, for
gor man ikke det, kan man jo ikke besvare
giver DanLink anledning til
mere stgj end s megen anden trafik, som vi
— hidtil i hvert fald — har godkendt? Er det
anderledes, verre, i- de gader, som fru Jytte
Andersen hentyder til, og hvor-denne dame
bor, end det er s mange andre steder? Og er
det ikke det — hvad der altsi er min pastand
— s er det vel dermed godtgjort, at sd er sel-
ve stgjproblemet ikke et DanLinkproblem
Det er et problem, det er et miljeproblem, ja,
men det er ikke et Daankproblem

Og s& md jeg lige sige til fru Jytte Ander-
sen, at hvis jeg siger ja til den invitation,
hvad bliver det sa? Jeg vil meget gerne hilse
péd den frue, den dame, men det bliver jo et
medieflop igen. Jeg skal jo ikke derud for at
hilse pd damen, for jeg kommer adskillige
steder, hvor der er tilsvarende forhold; jeg
skal jo ikke derud for at lere noget, nej, jeg
skal derud, for at bide Aktuelt og TV-Avisen

straeknmgen Kebenhavn- . -
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kan lave nogle dramatiske fotos og sammen-

klipninger, hvor .man nasten bogstaveligt vil -

f4 at se, at toget korer ind igennem kokkenet
og igennem stuen. Og hvad opnér vi si? Igen

en  nedrakning og ‘en mistenkeliggerelse. af
DSB og af den kollektive trafik. Det er det

eneste udkomme, der bliver af det showpie-
ce, og det tror jeg ikke fru Jytte Andersen
onsker — bortset fra altsd, at hun synes, at det
er skagt at lave rav i den, og det synes: jeg
sddan set ogsd — nar hun tenker sig seriost
om. Jeg tror ikke, det kan vére i hendes eller

socialdemokratiets. interesse at .tjene pressens
sensationsskribenter og fotografer og mani-

pulatorer med at lave sddan et beseg, som

ikke vil hjelpe- nogen til at fa opklaret og -

forstdet sagen.

- Jeg deltager med storste forn;zgelse i udval-‘

gets besag. Det synes jeg der er mening i,

men at jeg skal stille op som fotomodel med'
damen ‘dér, det. synes jeg altsa 1kke der er -

spor saglighed i.
Hermed sluttede forhandlingen. e

Afstemnzng

Lovforslagets overgang tll anden behand-
ling -

Vedtoges uden afstemnmg
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Anden nzstformand (Povl Brondsted):

Jeg foresldr, atlovforslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder.. Hvis: ingen‘
gor indsigelse mod dette forslag; betragter j jeg
det som vedtaget. (Ophold) Det er vedtaget

‘Meddelelser fra formanden

Anden nsestformand (Povl Brendsted)
Der er ikke mere pa dagsordenen

Skatte- og afglftsudvalget har afglvet be-‘
teenkning over: )

Forslag til lov om afglft af ol. (Lovforslag :
nr. L 84) Eksemplarer vil bllve omdelt

Folketlngets naste mfztde afholdes. tlrsdag '
den 11 februar 1986 kl ]3 00. '

Angéende dagsordenen skal jeg henv1se til

- deni salen opsléede dagsorden

o Angéende folketmgets arbejde de fﬂlgende
dage i den pageldende uge skal Jeg henv1se

til den omdelte ugeplan

Mradet haevet kl 13 33



