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Forslaget har veret forelagt arbejdsmarke-
dets parter, som ikke har haft bemerkninger.

Med disse ord skal jeg anbefale lovforsla-
get til tingets velvillige behandling.

-Udenrigsmihisteren {Ellemann-Jensen):

Jeg har herved den ‘zre for det hoje tmg at
fremsatte:

Forslag til lov om forbud mod indforsel af
kul fra Den sydafrikanske Republik.

(Lovforslag nr. L 160).

Lovforslaget, som er udarbejdet i naje
overensstemmelse med folketingsbeslutning

af 13. december 1985 om yderligere skerpel-

se -af sanktionerne mod Sydafrika, forbyder
med virkning fra lovens ikrafttreden al im-
port af kul med oprindelse i Den sydafrikan-
ske Republik. Som et af resultaterne af," at
lovforslaget neje folger ordlyden af folke-
tingsbeslutningen, far ifelge lovforslaget ale-
ne elselskaberne adgang til over en 6 méne-
ders periode fra lovens ikrafttreden at afvxk-
le deres 1mp0rt

Idet jeg i ovrigt henv1ser til de bemzrk-
nmger der ledsager forslaget, skal jeg anbe-
fale dette til det hoje tings velvillige behand-
ling. '

‘Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):
Jeg skal hermed tillade mig at fremseette:

Forslag til lov om etablering af en fergefart
til overforsel af gods mellem Kobenhavns frz-
havn og Helsingborg.

(Lovforslag nr. L 161)

Forslaget giver ministeren for offentlige
arbejder bemyndlgelse til straks at ivaerksatte
de anlagsarbejder i Kobenhavns frihavn,
som er nodvendige til en effektivisering af
overforslen af jernbanegods over @resund.

Etableringen af en jernbanegodsfargerute
mellem Kebenhavns frihavn og Helsingborg
er et led i den sikaldte DanLink, hvorom der
den 5. april 1984 er indgdet aftale mellem de
svenske, de vesttyske og de danske. statsba-
ner.

Aftalen, som fra dansk side er indgdet un-

der forbehold af folketingets godkendelse af
DSBs andel af investeringerne, tager sigte pa
en ‘markant sivel kapacitetsmaessig som kva-
litetsmaessig forbedring - af de eksisterende
forhold for jernbanegodstrafikken - mellem

den skandinaviske halve og kontinentet og
mellem Danmark og kontinentet, henholdsvis
den skandinaviske halve. Hvad angér de for-

ventede transportmeassige konsekvenser = af

etableringen af DanLink, henviser jeg.til for-
slagets almindelige bemerkninger.

Aftalen mellem de tre jernbanevirksomhe-
der forudsatter ikke pa dansk side tilkom-
sten’ af egentlige nyanleg. Overalt benyttes
eksisterende ved lov etablerede jernbane-
streekninger, ligesom der i frihavnen alene er
tale om en ombygning af DSBs eksisterende
feergelejer, som hidtil har veret benyttet af
ruten Kebenhavns frihavn-Malme. ‘

Efter at have foretaget en teknisk afklaring
af anleggene i frihavnen tog DSB i efteraret
1984 kontakt med Kebenhavns kommune
med henblik pd at opna accept af en igang-
settelse af anlegsarbejderne, siledes at den
nye rute kunne sattes i drift den 1. juni 1986
som aftalt' med de svenske og de vesttyske
baner.

Kebenhavns kommune enskede fergeleje-
ombygningen behandlet i en lokalplan, og .
for at fa igangsat arbejdet hermed snarest
muligt - anmodede DSB kommunen om at
tilvejebringe en sddan. Dette skete, og et for-
slag blev vedtaget ved 1. behandling i bor-
gerrepracsentationen den 27. juni 1985 og
sendt til offentlig hering den 30. juli 1985. P4
heringsfristens udlebsdato den 31. oktober
1985 vedtog borgerrepraesentationen at . for-
leenge offentlighedsperioden med to méne-
der, idet den fandt, at informationen af bor-.

.gerne havde varet utilstraekkelig.

Igennem hele perioden har der varet fort
forhandlinger -mellem kommunen "og .DSB
om de vilkar, hvorunder forbmdelsen kunne

-etableres.

. Kommunen har under disse forhandlmger
peget. pd, at det ogede antal togpassager af
Vordingborggade og Arhusgade, som indgir
i Ringvej II, kunne medfere trafikale proble-
mer. Der er opndet enighed om at begraense
disse togpassager meget stzerkt'i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden, ligesom. der er
enighed om, at DSB deekker meromkostnin-
gerne ved en niveaufri skering mellem jern-
banen og Gittervej, sifremt Ring II af kom-
munen efter 1992 besluttes forlagt hertil.
Kommunen har endvidere ensket adgang
til ensidigt at kunne forlange ruten nedlagt
efter en 5-arig periode. Dette er uacceptabelt
for staten under hensyn til investeringerne pa
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dansk side og navnlig til de meget betydelige
investeringer, der foretages p& svensk side.
Fra statens side har der varet erkleret villig-
hed til ‘at genforhandle visse retningslinier
vedrorende den trafikale situation efter 5 4r,

ligesom villigheden har veret til stede til ef- -

ter en frist at genoptage forhandlingerne om
rutens fortsatte bestden, sifremt kommunen
efter 10 4r matte onske dette.

Kommunen har desuden stillet en rekke
miljomessige krav som. forudsatning for vi-
dere behandling af lokalplanforslaget. Disse

miljokrav vedrerer alle. jernbanestrekninger,

~som ligger fjernt fra lokalplanomradet, idet
der ikke forventes gener fra anla:ggene i fri-
-havnen.

P4 stejomradet har kravene bestdet i, at
alle boliger pd strekningen fra godsbanens
krydsning af S-banesporene ved Qﬁstbanegade
til underforingen ved Valby Langgade, som i
dag er udsat for et stgjniveau pa degnbasis
pd mindst 60dB(A), og som som folge af
DanLink-mertrafikken. vil fi en veekst i sto-
jen pa mindst 1 dB(A), skal stejbeskyttes en-
ten ved afskeermning eller ved opsaetmng af
stajisolerende vinduer.

Endvidere har kommunen ensket at alle
boliger, der i dag som folge af stoj fra jern-
banen pa den pagaeldende straekning er udsat
for et stgjniveau. pd degnbasis pd 62 dB(A)
eller derover og stajspidser pa 85 dB(A) eller
mere, skal stojbeskyttes tilsvarende. Dette
krav har kun relevans i den situation, hvor
stojniveauet ikke stiger som folge af Dan-
Link, idet der jO ellers i kraft af det netop.
omtalte 60 + dB(A) krav vil ske udbed-
ring.

Endelig har kommunen ensket garantler
for, at DSB Vil sege at hindre, at der sker en
foregelse af antallet af overskridelser af de
vejledende grenseverdier for vibrationer.

DSB har over for kommunen tilkendegi-
vet, at der for at begrense stejen vil blive
anvendt de mest stgjsvage lokomotiver, at
disse vil blive sogt yderligere daempet og at
der vil blive kert langsomt navnlig i aften-
og nattetimerne. Pa basis af de foreleblge
resultater af de ivaerksatte undersogelser ma
det i dag skennes, at disse foranstaltninger
vil kunne kompensere stejmaessigt for den

. mertrafik, DanLink glver anledning til.

DSB har endvidere i forhandlingerne med
kommunen erkleret sig rede til at acceptere
dem af kommunens krav, som havde en sam-

menhaeng med DanLinks etablering, der var
forhandlingens genstand. Skent kravet om, at
stojbeskyttelse udlases ved alle stigninger pa

mindst 1 dB(A) fra et niveau pa mindst 60

dB(A), er det skarpest tenkelige krav, og
skont den streekning, som kravet vedrerer, er
en eksisterende, som-godsbane anlagt streek-
ning, er kravet blevet accepteret. Det samme
gelder kravet vedrerende vibrationer. DSB
har-altsd vaeret parat til at tage det fulde oko-
nomiske ansvar for en udbedring og mere til
af de eventuelle ekstra miljomeessige gener,
som DanLink kan give anledning til.

Kommunen har imidlertid, som det frem-
gar, tillige ensket, at der for DSBs regning
sker ‘en- udbedring af nogle eksisterende, af
DanLink updvirkede miljemassige proble-
mer.

DSB har ikke i forhandlingerne stillet sig
afvisende over for.princippet, men har fun-
det kommunens forslag til grensevaerdier
urealistisk .lave. Miljoproblemer, som er uaf-
hengige af DanLinks etablering, ma i prin-
cippet sidestilles med og prioriteres i forhold
til tilsvarende problemer andetsteds langs

© jernbanerne. Ved en sidan landsdzkkende

prioritering vil kommunens forslag til graen-
severdier veere helt uegnede.

Som det fremgar af de almindelige be-
merkninger, vil finansudvalget f& forelagt.

forslag om, at der arligt anvendes 1 pct. af
. DSBs investeringsbudget til afhjelpning af -

eksisterende jernbanestejproblemer. Ved for-
delingen af midlerne de forste ar vil den ak-
tuelle del af DanLink-strakningen fa 1. prio-
ritet. DSB har foresldet kommunen, at gren-
seveerdierne for stajisolering af boliger, der
ikke som folge af DanLink udscettes for ekstra
stoj, fastseettes til 65 og 90 dB(A) for hen-
holdsvis degn- og spidsvardier. Dette skal
ses i sammenhang med, at ca. 80.000 boliger
i Kebenhavns kommune er ramt af vejstoj
over 65 dB(A), uden at dette mig bekendt
giver anledning til serskilte initiativer fra
kommunens side.

Jeg har ved udarbejdelsen af lovforslaget
haft tet kontakt .med miljeministeren, som
ogsa er af den opfattelse, at den heri inde- .
holdte lesning er fuldt forsvarhg i miljemees-
sig henseende. ‘

I det, jeg hidtil har sagt om forhandlmger-
ne med Kebenhavns kommune, ligger be-
grundelsen for, at jeg har valgt at sege Dan-
Link-projektet - gennemfort ved lov. 5 drs
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klausulen ma jeg karakterisere som ekono-
misk uforsvarlig bade set fra den danske og
fra den svenske stats side, og jeg finder, at
der ma vare grenser for, hvor stor indflydel-
se-en kommune med udgangspunkt i sin lo-
kalplankompetence skal kunne udeve pa
Jastleggelsen' pd landsplan af miljomeessige
grenseveerdier, som -er uden sammenheng
med den aktuelle lokalplansag.

Hertil kommer, at selv fuld efterkommelse
af kommunens krav ikke giver den garanti
for. projektets hurtige realisering, som jeg
finder at vi skylder vore nabolande. Det kan
sdledes oplyses, at Kebenhavns kommune
klart har afvist at gere brug af sin kompeten-
ce til efter udlebet af den forleengede ho-
ringsfrist den 31. december 1985 at give tilla-
delse til igangsztning af anlegsarbejderne.
Denne afvisning gjaldt uafheengigt af, hvad
forhandlingerne om mlljaspergsmél m.v.
matte fore til.

Da den offentlige debat om Daank end-
videre har veret meget omfattende og til ti-
der meget skarp, har regeringen ogsa af den-
ne grund fundet det rigtigst at give folketin-
get lejlighed til ved behandling af dette lov-
forslag at afgere sagen.

Uanset at regeringen forventer en hurtlg
behandling af lovforslaget, er det ikke leenge-
re muligt at overholde den i aftalen af 5.
april 1984 fastsatte dbningsdag for den nye
Jresundsforbindelse. Det er imidlertid af
'overordentlig stor betydning bade for de in-
volverede jernbaner og for kunderne, at der
meget snart kan opstilles en sikker tidsplan
for processen frem mod abningen. Ogsi dette
hensyn tllgodeses bedst ved lovgivning,

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslagets
‘bemerkninger, skal jeg anbefale forslaget tll
folketingets velvillige behandhng

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Hermed tillader jeg mig for folketinget at
fremsztte:

Forslag til lov om telefonapparater.
(Lovforslag nr. L 162)

I medfer af lov om telegrafer og telefoner
har staten eneret pé drift og anleg af telegra-
fer og telefoner. I en vis udstrakning udnyt-
tes eneretten af de 3 telefonselskaber pa
grundlag af koncessioner meddelt. af staten.

Staten og de koncessionerede selskaber ud-
gor tilsammen televirksomhederne. .

Denne eneret har indtil for nogle ar siden
omfattet alle de former for terminaludstyr,
som direkte kan tllsluttes det offenthge tele-
net. -

Juridisk set er der 1m1dlert1d ikke noget i
vejen for, at televirksomhederne, uden at der
er gennemfort en serlig liberaliseringslov,
tillader andre at levere telekommunikations-
udstyr til abonnenterne og lader disse tilslut-
te dette udstyr til televirksomhedernes net.
Det kan ske p4 den méde, at televirksomhe-
derne i de almindelige abonnémentsvilkar
indsatter bestemmelser om, at kun sidant
udstyr, som er serligt godkendt til tilslutning
til telenettet, méd leveres og tilsluttes af andre
end televirksomhederne. En sidan -frem-
gangsmade er allerede i nogle 4r anvendt for
sd vidt angar forskellige specialinstallationer
som f.eks. automatiske telefonsvarere, tele-
faxapparater o.s.v. Det er dog i alle tilfzelde
en forudsétning, at det udstyr, som er 11bera-
liseret, opfylder visse betmgelser v

Der er derfor i princippet intet til hinder
for, at liberaliseringen uden serlig lovgivning
udvides til ogsd at omfatte telefoner. -~

Nar det alligevel ma anses for enskeligt
med en serlig lovgivning for s vidt angér
telefonapparater, skyldes det, at handelen
med sddant udstyr ikke kan reguleres gen-
nem straffebestemmelser uden ny lovgivning.
F.eks. kan der ikke gribes ind over for for-
handling af udstyr, som ikke opfylder betin-
gelserne for tilslutning.,

Generelt har der indtil for fa ér siden ikke
veeret behov for indferelse af straffebestem-
melser til sikring af »ordnede forhold« pé
det her omhandlede omréde

Imidlertid er der sket en vasentlig stigning
i importen af telefoner fra udlandet, herun-
der ikke mindst en raekke lande i Sydestasi-
en. Disse telefoner mé for sterstedelens ved-
kommende formodes at blive markedsfort
med henblik pa tilslutning til telev1rksomhe-
dernes net. En vasentlig del af disse telefo-
ner opfylder ikke de kvalitetskrav, som stilles
her i landet. Dermed kan de under visse. om-
staendlgheder forarsage forstyrrelser i telenet-
tet. Der har derfor vearet fremsat ensker om
at kunne skride ind over for handelen. med
disse telefoner. Dette har hidtil ikke vearet
muligt, fordi de fornedne straffebestemmel-



