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Beslutningsforslag nr. B 79. Fremsat den 6. februar 1986 af Tommy Dinesen (SF), Carsten Andersen (SF),
Inger Harms (SF), Ole Henriksen (SF) og Ebba Strange (SF)

Forslag til folketingsbeslutning

om skarpelse af kore- og hviletids- samt
kontrolbestemmelser for buschauffoerer

Folketmget palaegger regermgen i forbin-
delse med revisionen af kere- og hviletidsbe-
stemmelserne - for buschaufferer at medtage
folgende bestemmelser:

1. Ved indenlandsk kersel skal chaufforer
pd langtursbusser have dokumenteret erfa-
ring i kersel med busser eller godslastvogne
over 3.500 kg samt vere fyldt 21 4r.

Ved international kersel med nonstop bus
“skal der kunne dokumenteres 2 ars korsel, og
chaufferen skal vaere fyldt 23 ar.

Chaufferen skal desuden have gennemgéet
et buskursus pa 120 timer.

2. Der stilles fglgende krav vedrerende
bussernes alder: :

Beslutningsforslag. Folketingsaret 1985-86

Under 6 ar: ingen begraensninger for kersel,
6-8 ar: al kerse¢l undtagen nonstop og
over 8 ar: kun indenlandsk kersel.

Desuden bet der i busser til international
korsel forefindes biltelefon.

3. I alle langtursbusser skal der pa et for
alle passagerer synligt sted veare skilte, der
klart angiver reglerne for chaufferernes hvi-
letidsbestemmelser, samt hvor mange chauf-
forer der skal veere i busser af forskellig art,
samt klagemuligheder ved overskridelse ‘af
hviletidsbestemmelserne.

4. Ved alvorlige overskridelser af kere- og
hviletidsbesteminelserne kan koncessionen
fratages vognmanden.
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Bemcerkninger til fOrslagei

Almindelige berﬁwrkninger

Med den trag:ske busulykke ved Kassel i Vest-
tyskland i sommeren 1985 blev det pav1st at turlst-
buserhvervet ikke lever op til den standard, som
mitte vere onskelig.

Derfor ber kravene til chauffraremes uddannel-
se skarpes veasentligt, siledes at det bliver mere
sikkert med denne form for ferierejser.

I forbindelse med langturskersel og specielt
nonstop "er reglerne - saledes, at der sker’ mange
overtredelser af kere- og-hviletidsbestemmelserne.

. Arbejdstilsynet indstillede i 1984 673 sager til
retslig tiltale-for overtraedelse af kore- og hviletids-
bestemmelserne ‘mod 596 sager i 1983. Derudover
modtog direktoratet 2.332 indberetningér’ om over-
traedelser, som udelukkende er behandlet af politi-
.et. Disse tal viser helt klart, at der sker alt for
‘mange overtraedelser samt at der er behov for
alvorlige stramninger, nar det gaelder kere- og hvi-
letidsbestemmelserne. .

. Bemeerkninger til de enkelte punkter

Adl

Den ulykkelige hendelse ved Kassel i Vesttysk-
land viste bl.a., at der finder en del buskersel sted
med urutinerede chaufforer, der i sommerferien
bruger muligheden til at komme ud at se andre
lande. Dette ber kun ske, hvis den péagaldende

_ chauffer har haft erhvervskorsel som kan doku-

menteres.

. 'Desuden: ber langtursbuschaufferer have gen-
nemgdet et buskursus pa 120 timer, hvor de under-
visés i eksempelvis erhvervslzre, koretajets opbyg-
ning, internationale ferdselsregler, toldregler, for-

“stehjelp pd 32 timer, koreteknik, herunder glatfo-

rekorsel, samt bekempelse af brande.

Ad 2 :

Det er af afgorende betydning for passagerernes
sikkerhed, at det ikke er for gamle busser, der bru-
ges ved international buskersel, hvilket bestemmel-
serne i nr. 2 sikrer.

Ad 3

Hvis der pa et synligt sted i bussen er et skilt
med de forskellige kore- og hviletidsbestemmelser,
giver det passagererne mulighed for at kunne fol-
ge, om chauffererne overholder de regler, der er
geldende for buskersien, is@r internationalt, hvil-
ket ganske givet vil have en praventiv virkning og
forhindre overtredelser.

Ad 4

For at forhindre ulovligheder som overtraedelse
af kere- og hviletiden ber der kunne skrides ind
med fratagelse af koncessioner til buskersel savel
nationalt som internationalt.



