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Lovforslag nr. L 128. Fremsat den 23. januar 1985 af industriministeren

Forslag

til

Lov om skibes bes®tning

Kapitel |
Definitioner m.v.

§ 1. Loven omfatter danske skibe bortset
fra krigsskibe og troppetransportskibe.

§ 2. I denne lov forstas ved:

1) »Direktoren«: Direkteren for statens
skibstilsyn. '

2) »Handelsskib«: Ethvert skib med undta-
gelse af fiskeskibe og fritidsfartejer.

3) »Passagerskib«: Et skib, der befordrer
flere end 12 passagerer.

4) »Lastskib«: Et handelsskib, der ikke er
et passagerskib.

5) »Fiskeskib«: Et skib, hvis nationalitets-
bevis er forsynet med havnekendings-
nummer. )

6) »Fritidsfartej«: Et skib, der ikke anven-
des til erhvervsmessige formal. 1 tvivls-
tilfeelde afger direkteren, om et skib kan
anses for et fritidsfarte;j.

7) »Maskinpasser«:

a) Befaren motormand, der har gennem-
gaet erhvervsfagligt afslutningskursus
for maskinmandskab, eller
befaren skibsassistent, eller
person med svendebrev som maskin-
arbejder eller uddannelsesbevis som
maskinarbejder trin 2, eller '
person med svendebrev eller uddan-
nelsesbevis som skibsmonter, klein-
smed, landbrugsmaskinmekaniker,
personvognsmekaniker, traktormeka-
niker eller lastvognsmekaniker.

8) »Tons«: Registertons brutto, som til en-
hver tid i skibets malebrev angivet, idet

b)
.9

d)

Indus.min., j.nr. 800-A-83

eventuelle decimaler bortkastes. Indehol-
der malebrevet 2 bruttoregistertonnager,
da den sterste af disse.
»Fremdrivningseffekt«: Den samlede
maksimale ydelse i kilowatt (kW), idet
eventuelle decimaler bortkastes, ved kon-
tinuerlig drift af alt maskineri, som sam-
tidigt kan fremdrive skibet. Ydelsen an-
sacttes af statens skibstilsyn pa basis af
motorfabrikantens preveplansskemaer og
indferes i fartstilladelsen og/eller beszt-
- ningsfastsattelsen.
10) »Kystfart«: Fart i Nordseen ost for 3°
@. lengde og syd for 62° N. bredde, fart
i Ostersoen, samt fart langs Grenlands
kyster i en afstand af ikke over 30 semil
fra kysten (basislinien).
»Nearfart«: Fart syd for 62° N. bredde,
nord for 48° N. bredde og est for 12° V.
lengde, fart i Osterseen, fart pA Fazroer-
ne og Fere Banke, samt fart langs Gron-
lands kyster i en afstand af ikke over 200
semil fra kysten (basislinien). '
»International fart«: Fart mellem dansk
og udenlandsk havn eller mellem to
udenlandske havne samt fart mellem
Danmark og Fzreerne eller Grenland og
fart mellem Faereerne og Grenland.
»Indenrigs fart«: Al fart, der ikke er in-
ternational fart.

9)

1)

12)

13)

§ 3. Pa ethvert skib skal der vare en
skibsforer, ligesom der herudover skal vare
den af hensyn til sikkerhed for menneskeliv
pa seen noedvendige besztning.
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Kapitel 2
Handelsskibe

§ 4. For passagerskibe uanset storrelse, for
lastskibe pa 20 tons og derover og for lastski-

be under 20 tons uden for kystfart fastsattes

besatningen af direktoren. For lastskibe un-
der 20 tons i kystfart kan direkteren fastsette
besetningen, safremt hensynet til sikkerhe-
den for menneskeliv pd seen gor det pikre-
vet. - o ‘
Stk. 2. Besatningen fastsettes for hvert
enkelt skib under hensyn til skibets type, ind-
retning, udstyr, ‘anvendelse og fartsomrade,
séledes at bes@tningens storrelse og sammen-
setning. gor det muligt at daekke alle opgaver
af betydning for skibets og de ombordvaeren-
des sikkerhed, herunder

1) opretholdelse af 51kker bro- og maskin-
~vagt;

2) betjening og vedhgeholdelse af rednings-
- midler,

3) .betjening og vedligeholdelse af havarikon-
trol-, brandsluknings- og kommumkatl—
onsudstyr, . -

4) anden vedligeholdelse og rengering af
- sikkerhedsmaessig art,

5) fortejningsopgaver,

6) kostforplejning og sundhedsforhold.
Stk. 3. Ved fastszttelsen af bes@tningen

skal der endvidere tages hensyn til vagtord-

ningen om bord, til holddrift, til de enkelte
besetningsgruppers faktiske arbejdstid, til
galdende hviletidsbestemmelser, til anven-
delse af enhedsmandskab. samt til behovet
for uddannelsesstillinger.

Stk. 4. For. lastskibe, der er indrettet og
udstyret som nedenfor angivet, og som gir

- uden for kystfart,

fastsettes besatningens |
starrelse og sammensetning efter stk. 5 og 6.

Deek:

1. Skibe pd 150 tons og derover:

a) selvstyrer og
b) kommunikationsmuligheder mellem styre—
hus og kamre/opholdsrum.

2. Skibe pd 500 tons og derover, endvidere:

c) kommumkatlonsmullgheder til brug ved
fortejning og

d) patentluger med - enkel arbejdsgang for
ébmng og lukning.

3. Sktbe pd 5000 tons og derover, endwdere

e) fornedent antal fortejmngsspll med lager- «
tromle for og agter og - '
f) et betjenelige laste- og lossemidier.

Maskine:

1. Alle. maskiner:

a) Maskinen kan reguleres og omstyres fra
“styrepladsen. .

2. Maskiner pd 750 kW og derover, endvidere:

b) Maskinrummet er indrettet- til penodevns
tilsynsfri drift og

¢), maskinrummet er hensigtsmaessigt indret-
tet. :

3. Maskiner pd 5000 kW og derovei, endﬁide-
re: .

d). Selvrensende centrifuger.

- Stk. 5. Skemaer for besaetmngens sterrelse
og sammensaetmng :

Skibsforer-og navigationsofficerer

. e oo [ .2000 og der-

Tons 20-499 500-1999 o

Anta] ..................................... 2 . 3. o 4
Maskinofficerer

Fremdrivningseffekt (kW) 100-999 | 1000-2999 300?33§rder'

Antal ... e 1 2 ’ 3
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Dewksmandskab
- 5000
300 400- 500~ 1000- | 1600- | 2000-
Tons 09 399 | 499 | 999 | 1599 | 1999 | 4999 |8 der
Antal ubefarne ma-
troser 2 3 3 - 1 - R - -
Antal befarne ma- . :
troser ) - v - | 3 4 4 5 6
Maskinmandskab
Fremdrivningseffekt (kW) 750 og derover
Antal befarne motormend ................. e e, |
Restauratzonspersonale
Antal evrige tjenestegerende 10—13 14-19 20 g‘g/e?er-

Hovmester/skibskok

......................

1"1,1

Ovrigt kabyspersonale.....................

- - 1

Steward/stewardesse ............... . ..

Stk. 6. Ved fastsettelsen af besztningen
kan direkteren ud fra en sikkerhedsmassig
vurdering, jfr. stk. 2, fastsette en storre eller
mhindre bes®tning end den, der er angivet i
stk. 5.

§ 5. Daks- og maskinmandskab skal ‘op-

fylde de i seneringsloven foreskrevne ud-

dannelseskrav for udmenstring som ubefaren
matros eller befaren matros, henholdsvis ube-
faren motormand eller befaren motormand.
Stk. 2. Enhedsmandskab skal opfylde de i
senzringsloven foreskrevne uddannelseskrav

for udmenstring som ubefaren skibsassistent
eller befaren skibsassistent. ‘

Stk. 3. 1 besetningsfastsaettelsen kan mdgé
personer méd anden uddannelse, der kan
ligestilles med de i senaringsloven foresk'rev-
ne. :

§ 6. Skibsforere, navigations- og maskin-.

‘officerer skal have senzringsbevis eller ud-

dannelse i overensstemmelse med nedensta-
ende skemaer. Hvor flere kvalifikationsmu-

. ligheder er anfort fastsatter direktoren kvah-

fikationskravet.
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Skibsferere og navigationsofficerer
Skibe under 200 tons i kystfart
" Tons Skiybsferer' - Styrmand
20-99 Kystskipper Styrmand af 4. grad/duelighedsbevis i sejlads
100-199 Kystskipper Styrmand af 4. grad/bedstemand
Skibe under 200 tons uden Jor kystfart samt skibe
pa 200 tons og derover, uanset fartsomrdde
Tons Skibsforer Overstyrmand Qvrige styrmaend
20-799 Seetteskipper Styrmand af 3. grad
800-1599 Skibsforer Styrmand af 2. grad Styrmand af 2./3. grad
1600 og derover | Skibsforer | Styrmand af 1. grad Styrmand af 2. grad
Maskinofficerer
Fremdrivningseffekt Maskinchef/Eneﬁa- I ki ¢ Gvri Ki "
(kW) skinmester 4. mas ‘mmes er Vrige maskinmestre
100-599 Duelighedsbe\-'is i motorpasning
600-749 Duelighedsbévis i mbtorpasnihg/maskinpasser/ skibsmaskinist
750-1499 Skibsmaskinmester |Skibsmaskinmester af 3. grad/skibsmaskinist
‘ ’ af 2. grad ' ' o
1500-2999 Skibsmaskinmester | Skibsmaskinmester af 2:
af 1. grad grad Skibsmaskinmester af
. : . . . . 2./3. grad
3000 og derover Skibsmaskinchef Skibsmaskinmester af I. L
: grad

Stk. 2. 1 tilfeelde, hvor en person.med due-

lighedsbevis i motorpasning foreskrives, kan

denne samtidig vare ansat til anden tjeneste
om bord. .

§ 7. Pa skibe, der efter geldende forskrif-
ter skal vere udstyret med radiotelegraf- el-
ler radiotelefonstation, skal der til betjening
heraf vere ansat henholdsvis skibsradiotele-
grafist eller skibsradiotelefonist med fore-
skrevet bevis. -

§ 8. En foreskfcveﬁ kok eller hovnhester,
skal have bevis som skibskok. ' '

§ 9. For passagerskibe kan direktoren for-
oge eller formindske de i § 6 anferte kvalifi-
kationskrav under hensyn til skibets indret-
ning, udstyr, fartsomrade og passagerantal.

§ 10. Skibe p& 20 tons og derover samt
skibe i international fart skal vere forsynet

" med et af direkteren udstedt certifikat inde-

holdende besatningsfastsattelsen.
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Stk. 2. For skibe under 20 tons i indenrigs
fart kan besatningen fastsettes for grupper
af skibe, og i stedet for udstedelse af certifi-
kat, som omhandlet i stk. 1, kan meddelelse
om fastsettelsen gives ved bekendtgerelse i
»Skibstilsynets Meddelelser«.

Kapitel 3
Fiskeskibe

§ 11. 1 fiskeskibe pa 20 tons og derover,
men under 500 tons, skal der vere skibsforer
og styrmand med seon®ringsbevis i overens-
stemmelse med nedenstdende skema:

Fartsomrade Skibsferer

Styrmand

Nerfart

Fiskeskipper af 3.
grad

Fiskeskipper af 3. grad; i skibe under 100 tons
dog duelighedsbevis i sejlads eller duelighedsbe-
vis 1 sejlads for fiskere

Uden for nerfart

Fiskeskipper af 1.
grad

Fiskeskipper af 3. grad med bestéet fiskeskipper-
eksamen af 1. grad

Stk. 2. For fiskeskibe pa 500 tons og der-
over fasts®ttes besetningen af direktoren.

Stk. 3. Til betjening af maskinen i fiskeski-,

be pa 20 tons og derover med fremdrivnings-
maskineri pd 100 kW og derover, men under
750 kW, i hvilke maskinen kan reguleres og
skruemanevrer foretages fra styrepladsen,

skal der vere maskinpersonel med sone-
ringsbevis eller uddannelse i overensstemmel-
se med nedenstdende skema. For evrige fi-
skeskibe pa 20 tons og derover med frem-
drivningsmaskineri pd 100 kW og derover
fastseettes maskinbes®tningen af direktoren.

Fremdrivningseffekt

duelighedsbevis i
motorpasning

(kW) Nerfart Uden for narfart
100-599 | person med due- |2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
lighedsbevis i mo- o
torpasning
600-749 » 2 personer med

2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
samt | maskinpasser ’

Stk. 4. De i stk. 3 foreskrevne personer
kan vere ansat til anden tjeneste om bord.
Dog mé en foreskreven maskinpasser ikke
-samtidig fungere som skibsferer eller styr-
mand.

Stk. 5. Nar direktoren i henhold til stk. 2
og 3 fastsetter besatningen, skal § 4, stk. 2,
iagttages.

Stk. 6. Industriministeren kan foreskrive
sikkerhedskurser for fiskere samt fastsatte
kvalifikdationskrav til skibsferere af fiskeskibe

under 20 tons og krav til maskinbetjeningen i
sddanne skibe.

Kapitel 4

Fritidsfartejer

§ 12. I fritidsfartgjer pa 20 tons og der-
over, men under 100 tons, skal der veare
skibsferer og styrmand med senringsbevis i
overensstemmelse med nedenstiende skema:

149  Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Fartsomrade

Skibsforer Styrmand

af ikke over 30 semil fra kysten (basislinien)

Fart ost for 7° @. lengde i Nordseen og Osterso- -
en samt fart langs Grenlands kyster i en afstand

Yachtskipper af 3.
grad :

Den engelske Kanal, De britiske Qer, Irland,

(basislinien)

Fart i Ostersoen, de danske farvande, Nordseen,

Norge, Fereerne samt fart langs Grenlands ky-
ster i en afstand af ikke over 30 semil fra kysten

Duelighedsbevis i
sejlads for fritids-
sejlere

Yachtskipper af 3.
| grad

ne, Madeira, Kanariske Qer og Island

Fart i europaiske farvande, Middelhavet, Sorte-
havet og Azovske Hav samt pd Marokko, Azorer-

Yachtskipper af 3.

Yachtskipper af 2.
' grad

grad

Fart pé alle have

Yachtskipper af 3.
" | grad

Yachtskipper af 1.
grad

Stk. 2. For fritidsfartejer pa 100 tons og -

derover fastsattes besatningen af direktoren.

Stk. 3. Til betjening af maskinen i fritids-
fartejer pa 20 tons og derover med fremdriv-
ningsmaskineri pd 100 kW og derover, men
under 600 kW, i hvilke maskinen kan regule-
res, og skruemanevrer foretages fra styre-
pladsen, skal der i fart ost for 7° @. lengde i
Nordseen og Dsterseen vere 1 person med
duelighedsbevis i motorpasning for. fritidssej-
lere og uden for denne fart 2 personer med
duelighedsbevis i motorpasning for fritidssej-
lere. For evrige fritidsfartejer pd 20 tons og
derover med fremdrivningsmaskineri pd 100
kW og derover fastsattes maskinbetjeningen
af direkteren.

Stk. 4. Nar direkteren i henhold til stk. 2
og 3 fasts@tter besztningen, skal § 4, stk. 2,
iagttages. )

Stk. 5. Industriministeren kan fastsatte
kvalifikationskrav til skibsferere af fritids-
fartejer under 20 tons samt krav til maskin-
betjeningen i sddanne skibe.

Kapitel 5
Almindelige bestemmelser

§ 13. Enhver, der ansattes om bord i en
stilling, der er omfattet af denne lov, skal
opfylde de uddannelseskrav, der er fastsat i
eller i medfer af seoneeringsloven. Endvidere
skal krav, der er fastsat i eller i medfer af
denne lov, vere opfyldt.

Stk. 2. Direkteren kan ved en fastsattelse
af besetningen foreskrive, at personer, der
ansattes i stilling, for hvilken der ikke i so-
naringsloven er fastsat serlige uddannelses-
krav, skal have gennemgdet et af direktoren
for sefartsuddannelsen godkendt sikkerheds-
kursus, forinden tjenesten tiltreedes.

Stk. 3. En styrmand eller maskinmester,
der ansattes ud over det fastsatte antal, ma
ikke benyttes til selvstendig vagt, medmindre
den pageldende er i besiddelse af senarings-
bevis af mindst samme grad som fastsat for
den laveste af de for skibet foreskrevne stil-
linger henholdsvis for styrmend og maskin-
mestre. ’ ‘ )

§ 14. Hvis et skib mister nogen del af den.
foreskrevne besztning som folge af sygdom,
ded, remning eller andre skibsforeren eller

rederiet utilregnelige arsager, skal krav fast- .

sat i eller i medfer af denne lov ikke vere til
hinder for, at skibsforeren under forneden
hensyntagen til skibets sodygtighed kan fort-
sette rejsen. Besztningen skal dog snarest
muligt kompletteres. Skibsforeren skal om
forholdet indfere forneden bemaerkning i
skibsdagbogen eller, hvor skibsdagbog ikke
fores, i tilsynsbogen. '

§ 15. Industriministeren kan efter samrad
med redernes og de sofarendes organisatio-
ner ®ndre de i loven indeholdte tonnage-
graenser anfert i registertons brutto til gren-
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ser fastsat ved anden méleenhed. Det skal
dog herved tilstreebes, at sddanne nye gran-
ser s& vidt muligt svarer til de skibssterrelser,
som de i loven anforte tonnagegrenser er
udtryk for.

Stk. 2. Indtil det tidspunkt, hvor nye
grenser, som omhandlet i stk. 1, er indfort,
fastseettes bes@tningen i skibe, hvis bruttore-
gistertonnage ikke er malt, pa grundiag af
skibets bruttotonnage malt i henhold til lov
om skibsméling, siledes at direkteren i de

enkelte tilfeelde afger, i hvilket bruttoregister- -

tonnageomrade skibet henherer, jfr. § 4 og §
6, stk. 1.

§ 16. Direktoren kan under iagttagelse af
§ 4, stk. 2, forege eller formindske lovens

kvalifikationskrav og bes®tningsregler for-

skibe, hvor szrlige forhold ger sig gzldende,
for specialskibe og skibe af sarlig konstrukti-
on eller med serligt udstyr samt for skibe,
der anvendes i et geografisk begranset farts-
omrade.

Stk. 2. Endvidere kan direkteren under
serlige omstendigheder og under iagttagelse
af bindende internationalt vedtagne bestem-
melser tillade, at en person, der ikke er i be-
siddelse af det for den pageldende stilling
krevede bevis, anvendes i sddan stilling, dog
kun for en enkelt rejse eller for et bestemt
tidsrum af ikke over 6 méneder.

§ 17. Direktoren fastsetter efter anmod-
ning besatningen for et projekteret skib samt
for et udenlandsk skib, der agtes overfart til
dansk flag (forhandsfastsattelse).

Stk. 2. Finder direktoren, at en forhinds-
faststtelse ikke med forneden sikkerhed
kan foretages, afvises anmodningen med for-
neden begrundelse.

Stk. 3. En forhandsfastsattelse ~ eventuelt

_@ndret ved indbringelse for besatningsnaev-
net — har bindende virkning, medmindre der
er sket endringer i de forudsatninger, der
har veeret afgerende for fastsattelsen.

§ 18. Afgorelser truffet af direktoren i
henhold til denne lov kan af vedkommende
rederi eller sefarendes organisation indbrin-
ges for besaxtningsnavnet, der treffer den
endelige administrative afgerelse.

Stk. 2. En afgorelse, der gar ud pa afvis-
ning af en forhandsfastsattelse, kan dog ikke
indbringes for nevnet.

Stk. 3. Nar en af direktoren foretaget for-
handsfastsettelse ikke inden 1 maned har
veret indbragt for navnet, kan en afgerelse
om den endelige besatningsfastsattelse i
overensstemmelse med forhdndsfastsattelsen
kun indbringes for navnet, nar der er sket
@ndringer i de forudsatninger, der har veret
afgorende for fastsaettelsen.

Stk. 4. Bes®tningsnavnet bestar af en af
industriministeren udpeget formand, der skal
opfylde de almindelige betingelser for at bli-
ve udnavnt til landsdommer, samt en reprae-
sentant for hver af de sefarendes organisatio-
ner og et tilsvarende antal reprasentanter for
redernes organisationer, der alle udnavnes af
ministeren efter indstilling fra de pagalden-
des organisationer. For hvert af medlemmer-
ne udn@vnes stedfortreedere.

Stk. 5. Industriministeren fastsetter naev-
nets forretningsorden.

Stk. 6. 1 naevnets behandling af en sag del-
tager formanden og reprasentanter for de
sofarendes organisationer og redernes orga-
nisationer, saledes at disse er ligeligt repre-
senteret. '

Stk. 7. Indbringelse af en sag for navnet
har ikke opsattende virkning,.

§ 19. Med bede straffes den der overtre-
der § 3,8 5,stk. 1 0og2,§6,stk.1,§7,§8,§
10, stk. 1, § 11, stk. 1, 3 og 4, § 12, stk. | og
3,§ 13, stk. 1 og 3 og § 14, 2. og 3. punktum,
eller overtreeder de i medfer af loven foretag-
ne besxtningsfastsattelser.

Stk. 2. 1 forskrifter, der fastsattes i medfor
af § 11, stk. 6, og § 12, stk. 5, kan der fast-
settes straf af bede for overtradelse af be-
stemmelserne i forskrifterne.

Stk. 3. For overtraedelser, der begds af ak-
tieselskaber, andelsselskaber, anpartsselska-
ber eller lignende, kan der pélegges selska-
bet som sddant bodeansvar. Er overtreedelsen
begdet af en kommune eller pd tilsvarende
made af et kommunalt fellesskab, der er om-
fattet af § 60 i lov om kommunernes styrelse,
kan der palegges kommunen eller det kom-
munale fellesskab bedeansvar.

Kapitel 6

Tkrafttredelses- og
overgangsbestemmelser

§ 20. Loven trader i kraft den 1. juli 1985.
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Stk. 2. Lov nr. 208 af 7. juni 1958 om ski-
bes bemanding, som andret ved lov nr. 158
af 27. maj 1964, lov .nr. 151 af 10. maj 1967
og lov nr. 316 af 26. juni 1975 oph&ves. Lo-
ven med &ndringer forbliver dog i kraft for
Gronland.

§ 21. Loven gzlder ikke for Feroerne og
Gronland, men kan ved kongelig anordning
settes i kraft for Grenland med de afvigel-
ser, som de sazrlige gronlandske forhold tilsi-
ger.

§ 22. Direktoren kan tillade personer, der
ved lovens ikrafttreden har fort eget last-
eller passagerskib over 15 tons i mindst 5 4r i
fart langs Grenlands kyster, at fore ikke-pas-
sagerskib mellem 20 og 50 tons i kystfart ved
Gronland, forudsat sidanne personer er i
besiddelse af duelighedsbevis i sejlads.

§ 23. Senaringsbeviser erhvervet for lo-
vens ikrafttreden hjemler deres indehavere
samme ret som hidtil og tillegges de yderli-
gere sonringsrettigheder, der folger af ne-
denstdende skema: .

Tons Fartsomrade Skibsforer Over/enestyrmand Styrmand
Kystfart Satteskipper af 2. | Kystskipper
20-299 grad
d B
Uden for kystfart Satteskipper af 2.
Kystfart grad
300-499 Uden for kystfart Satteskipper af 2.
Skibsferer af 2. grad
grad
Kystfart
500-1599
Uden for kystfart

§ 24. Skibe, der er i fart pd det tidspunkt,
hvor loven treder i kraft, og hvis besatning
ikke er fastsat i loven, skal have besetning i
overensstemmelse med hidtil geldende be-
mandingsregler og bemandingsfastsattelser,
indtil ny besatning er fastsat.

Stk. 2. Medferer besatningsfastsattelsen
som omhandlet i stk. 1 formindskede krav,

ma reduktion af besatningen inden for de
forste 6 maneder fra fastsattelsen kun foreta-
ges ved naturlig afgang eller ved ankomst til
dansk havn. Feresk eller grenlandsk havn
anses kun for dansk havn, sifremt vedkom-
mende sefarende har bopal pid Fareerne
eller i Grenland.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Den foresldede lov om skibes bes@tning afle-
ser lov nr. 208 af 7. juni 1958 om skibes beman-
ding, der senest gennemgik en storre revision ved
lov nr. 158 af 27. maj 1964. Ved lov nr. 151 af 10,
maj 1967 skete en mindre revision som folge af en
®ndring af retspiejeloven. Loven blev endvidere
@ndret ved lov ar. 316 af 26. juni 1975, hvor lo-

. vens sengringsbestemmelser- blev udskilt i gelden-
de soneringslov pd grund af nedvendige @ndrin-
ger i sofartsuddannelsen, og hvor der blev indfert
nye stillingsbetegnelser for deksmandskabet. Gal-
dende bemandingslov fremgér af lovbekendtgerel-
se nr. 556 af 12.. november 1975.

2. Bemandingsloven har stort set virket efter sin

hensigt, nemlig-at tilpasse skibes sikre bemanding
til udviklingen pa skibsfartsomridet. Lovens be-
mandingsskalaer er som folge af denne udvikling i
vid udstrekning erstattet af individuelle beman-
dingsfastsattelser eller af tidsbegransede dispensa-
tioner begrundet i tekniske forbedringer og ratio-
naliseringsforanstaltninger.
" Uanset at loven i vid udstreekning har gjort det
muligt at tilpasse bemandingen til den tekniske
udvikling, har udviklingen i de senere ar veret si
intens inden for savel skibstyper og udrustning
som for drift af skibe, at en sidan tilpasning ikke
fortsat kan -forventes gennemfert. Den galdende
bemandingslov kan saledes ikke l@ngere karakteri-
seres som tilfredsstillende.

3. En razkke af Danmarks nabolande har i de se-
neste ar fiet nye love om skibes bes®tning. Dette
har medfort, at bes®tningen i disse landes skibe
generelt er ca. 10-15 pet. mindre end bes®tningen
i danske skibe i dag. Nojagtige sammenligninger
lader sig imidlertid ikke gore, bl.a. pd grund af
forskellige fartsomrdder m.v. i de bererte landes
love og som foelge af, at de faktiske besatninger i

nabolandenes skibe ofte er mindre end anfort i
lovene pa grund af dispensationer og lign.
Danmark og de narmeste nabolande har sam-
me internationale udgangspunkt for sefartslovgiv-
ningen, der i udpraeget grad bygger pa internatio-
nale konventioner og anbefalinger vedtaget i FN's
sefartsorganisation IMO. (International Maritime
Organisation) og i 1LO (International Labour Or-
ganisation). Dette felles grundlag omfatter bl.a.:

— den internationale konvention om sikkerhed
for menneskeliv pa seen (SOLAS), 1974, og
den tilherende protokol, 1978,

- .den internationale konvention om uddannelse
af sofarende, om senaring og om vagthold,
F978, (STCW-konventionen),

— den internationale konvention om forebyggel-
se af forurening fra skibe (MARPOL), 1973,
og den tilherende protokol, 1978,

~ den internationale konvention om madling af
skibe, 1969,

Disse konventioner er indarbejdet i dansk so-
fartslovgivning siden 1980.

De n®rmeste nabolande har i lighed med Dan-
mark tradition for et hejt sikkerhedsniveau, og for
de nordiske landes vedkommende er der i dag i
sofartslovgivningen kun ringe forskel landene
imellem, nar bortses fra besetningslovgivningen.

4. ‘Hensigten -med forslaget til lov om skibes
besztning og de hermed samtidig fremsatte forslag
til lov om senaring og forslag til @&ndring af lov
om sofartsuddannelse og til @ndring af semands-
loven har til formal at sikre en lovgivning, hvoref-
ter danske skibe s& vidt muligt kan fi en besat-
ning, hvis sterrelse og sammensatning svarer til,
hvad man finder i de nermeste nabolande. Samti-
dig hermed sker der en foregelse af uddannelsesni-
veauet for sivel navigaterer som daks- og maskin-
mandskab i handelsskibe.
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Det forventes i ovrigt, at beskaftigelsen for
danske sofolk generelt kan fastholdes ved ikraft-
treeden af bestemmelserne i §§ 20 og 22 i forslaget
til sonaringslov.

5. Folgende noglétal belyser udviklingen ower
de- seneste 5 ar for den egentlige danské handels-
flade:

1979 1980 981 1982 1983
bruttoindtjening, mill. kr. ........... ...l 2847 3598 3857 3100 2714
beskzaftigelse, antal sofolk ..........cooeeeininien... 15539 14564 13848 14442 13246
antal skibe ... i e e e 778 711 662 675 639
skibenes tonnage, mill. BRT..............coovviennen, 49 48 4,6 4,6 4,4
antal rederier. . ...t e 456 424 392 386 374

Det fremgér af disse negletal, ar redérnes brut-
toindtjening (indtegter minus udgifter) angivet i.
arets priser, hvoraf .der skal afholdes udgifter til
forrentning, henlaeggelser m.v. og skat, at antal
beskaftigede sofolk, ar antallet af skibe og.deres
tonnage og antallet af rederier i 1983 er lavere end
i nogle af de foregdende 4 ar. Kildematerialet tll:
navnte tabel hidrerer fra Danmarks Statistik og
fra Semandsskattekontoret.

Serligt for den mindre skibsfart har der i de
seneste 5 ar veret et markant fald i antallet af ski-
be og af beskaftigede sefolk. Det kan saledes an-
fores, at antallet af terlastskibe, der er mindre end
5-ar gamle, i tonnageomradet 250-1500 BRT er
faldet fra 110 skibe i 1979 til 48 skibe den 1. ja-
nuar 1984. For de tilsvarende -&ldre skibe, der er
5-14 &r gamle, kan navnes, at der i 1979 var 242
skibe, hvilket var reduceret til 119 skibe den 1.
januar 1984. Beskeftigelsen i disse skibe er skons-
massigt faldet fra ca. 6:000 sefarende i 1979 til ca.
3.400 sefarende den 1. januar 1984.

6. Det ledende 'princip i en ny lov om skibes
besetning er som hidtil, at sikkerheden for menne-
skeliv pa seen skal vere tilgodeset savel under
skibets normale sejlads som i forbindelse med tzn-
kelige -havarier og ulykker, der maétte mdtraaffe
under rejsen.

7. Formélet med lovforslaget er derfor at skabe
en tidssvarende lovgivning, der nu og i fremtiden
kan danne grundlag for en sikkerhedsmassig for-
svarlig besetning i bade eksisterende og kommen-
de skibe og skibstyper.

For at opfylde disse krav er lovforslaget bygget
op omkring den grundtanke, at en bestnings stor-
relse og sammensetning skal fasts@ttes ud fra i
dag kendte skibe og skibstyper og med udgangs-
punkt i skalaer, der afspejler den faktiske beman-
ding i dag. Safremt et skibs indretning og udstyr
taler derfor, og sifremt hensynet til en rekke an-

dre faktorer, sdsom vedligeholdels’e af vitalt sikker-
hedsudstyr, opretholdelse af sikker Bro- og maskin-
vagt og udforelsé af andet nadveridigt arbejde, kan
tilgodeses, bemyidiges direktetién for statens skibs-
tilsyn til at fast§etté en besitning, der kvalitativt
og/eller kvantitativt ¢ forskellig fra den besat-
ning, skalaerne -angiver. Herved opnas den-fleksi-
bilitet, som ef en forudsétiiing for, at skibene kan
fa en besmtning, der tiigodéser hensynet til dansk
skibsfarts konkurrencéeviie uden at tilsidesette
sikkerhedshensynet. :

8. Den galdende bemandingslovs bestemmelse
om, at lerlinge eller aspiranter, der er antaget til
uddannelse til styrmend eller maskinmestre, kun
undtagelsesvis kan medregnes i det foreskrevne
dsecksmandskab “henholdsvis maskinmandskab, er
ikke indeholdt i forslaget. Der findes for tiden ca.
300 sidanne elever beskeaftiget i danske skibe.
Elevernes uddannelse svarer enten til eller oversti-
ger kravene til det evrige mandskab.

9. 1 overensstemmelse med nutidig ‘sprogbrug
foreslds det, at lov om skibes bemanding andres
til lov om skibes besatning. Det bemarkes i denne
forbindelse, at ordet »bemanding« har relation til
»mandskab«, der imidlertid traditionelt anvendes
som en betegnelse for den menige del af besatnin-
gen. Dansk Sprognzvm har endvidere oplyst, at
ordet »bemanding« udtrykker den handling, at
forsyne et skib med en »besetning«. ’

10. Forslaget har veeret forelagt erhvervets par-
ter.

11. Forslag til lov om skibes besatning har
hverken statsfinansielle eller statsadministrative
konsekvenser.

Forslaget. giver dog indirekte anlednmg til- oge-
de udgifter for staten. Disse udgifter er anfort i de
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almindelige bemerkninger til forslag til lov om
&ndring af lov om sefartsuddannelse.

Bemcerkninger til lovforsiagets enkelte bestemmelser
Fil§1

Lovens omrade svarer til 1958-lovens, idet dog
troppetransportskibe er undtaget, og svarer til an-
vendelsesomradet for lov om skibes sikkerhed m.v.
L 1980 98.

Til § 2

Ad nr. 3. Definitionen er bragt i overensstem-
melse med den internationale konvention-om sik-
kerhed for menneskeliv pd seen (SOLAS) 1974, og
til skibstilsynslovgivningen, siledes at det alene er
passagerantallet, der er afgerende, og ikke skibets
indretning.

Ad nr. 5. Et fiskeskib var tidligere defineret som
»et skib, der er forsynet med fiskericertifikat«.

Ved bekendtgerelse nr. 322 af 3. juli 1980 om
endring af bekendtgerelse om skibsregistrering
bortfaldt betegnelsen fiskericertifikat, og i stedet
forsynes nationalitetsbeviserne med en serlig pa-
tegning om, at skibet er optaget enten i det s@rlige
register over fiskefartojer eller i fiskefartojsforteg-
nelsen med anferelse af det s®rlige havneken-
dingsnummer. Definitionen af fiskeskib er @ndret i
overensstemmelse hermed.

Ad-nr. 6. 1 overensstemmelse med nutidig sprog-
brug er navnet »lystfartoj« eendret til »fritidsfar-
tej«. Da det i visse tilfelde kan vaere vanskeligt at
afgere, hvorvidt der er tale om erhvervsmassige
formél, er siddanne tilfelde henlagt til direkterens
afgarelse.

Ad nr. 7. Begrebet »maskinpasser« er indfort
som en fzllesbetegnelse for personer, der hidtil har
varetaget maskinbetjeningen i mindre skibe.

Ad nr. 8. Se lovens § 15 og bemarkninger hertil.

Ad nr. 9. Effekt angives nu i kW (kilowatt) i
stedet for som hidtil i HK (hestekraft) (I HK =
0,7355 kW).

Reglerne for ansmttelse af skibsmaskineriers
effekt har hidtil muliggjort, at skibstilsynet efter
anmodning fra en reder skulle ansxtte effekten
lavere end maskineriets maksimale effekt (ned-
bremsning). Denne mulighed har medfert, at ma-
skineriet i en rekke skibe har vaeret nedbremset

for at holde effekten under en granse, der ville

udlese en hejere maskinbesatning: et forhold, der

sdvel ud fra en sikkerhedsmessig, som udfra en
vedligeholdelsesmassig betragtning ma anses .for
uheldigt.

Adgangen til nedbremsning af maskinerier fore-
slds ophavet. Nar nedbremsningen af eksisterende
skibes maskinerier fjernes, og der eventuelt sker en
overskridelse af lovforslagets granser for maski-
nens effekt, ber kravene til maskinbetjeningen
normalt ikke sattes hejere end hidtil.

Ad nr. 10. Omrédet vedrerer kun handelsskibe
og .anses at svare til »Near-Coastal Voyages« i den
af Danmark tiltrddte internationale konvention om
uddannelse af sefarende, om sen®ring og om vagt-
hold, 1978, (STCW-konventionen), der tradte i
kraft den 28. april 1984. Definitionen er uandret i
forhold til 1964-lovens definition pa »Indskranket
fart«, idet dog den nordlige begrensning er &ndret
fra 61° N. bredde til 62° N. bredde, og fart langs
Grenlands kyster er specificeret til fart ikke over
30 semil fra kysten (basislinien).

Forbedringer af sofartsuddannelsen og den tek-
niske udvikling har bevirket, at der ikke lengere er
fundet grundlag for at opretholde de tidligere
fartsomrader og de begransninger i senaringsret-
tighederne, der er knyttet hertil.

For s& vidt angdr maskinbesatningen i handels-
skibe foreslas fartsomraderne afskaffet.

Det bemarkes, at nar der i § 2, nr. 10 og I,
samt i § 12 er navnt »Osterseen«, er der forudsat,
at dette farvandsomrade indbefatter Den botniske
Bugt og Den finske Bugt.

Ad nr. 11. Omradet vedrerer kun fiskeskibe.
Omradet er i forhold til geldende lov udvidet for
at opnd overensstemmelse med fiskerilovgivningen
i EF-havet. Udvidelsen omfatter tillige hele Oster-
soen og fart langs Grenlands kyster.

Ad nr. 12 og I3. Definitionerne er i overens-
stemmelse med regler udstedt i medfer af lov om
skibes sikkerhed m.v.

Til § 3

Bestemmelsen svarer til galdende lovs § 3, stk.
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Handelsskibe.
Til § 4

Besaztningen foreslas for hvert enkelt skib fast-
sat af direktoren for statens skibstilsyn med ud-
gangspunkt i skemaet i stk. 5, og under:hensynta-
gen til de i stk. 2 anferte  retningslinier, der er i
overensstemmelse med de af den internationale
sofartsorganisation (fMO) i resolution A 481,
(X1), den 19. november 1981 vedtagne principper
for sikker bemanding. I tilfzelde, hvor besztningen
fastszttes i skibe under 20 tons i indenrigs fart kan
dette dog ske gruppevis, jfr. § 10, stk. 2.

" Skibene forsynes med et certifikat (Safe Man-

ning Document) i overensstemmelse med nzvnte
resolution og' i den form, skibstilsynet allerede
anvender, jfr. § l0 stk. 1.

Ad stk. 3. Udviklingen har medfert, at antallet
af uddannelsesstillinger, iser for sa vidt angar ube-
farneé matroser, har veret begraenset til de mindre
skibe. Ved fastszttelse af en bes@tning, der afviger
fra skemaerne i stk. 5, skal det tilstreebes, at der
ogsa bliver uddannelsesstillinger i de sterre skibe,
hvor dette udfra en sikkerhedsmsessig betragtning
anses for forsvarligt.

I skibe med holddrift (f.eks. ferger), skal der
ved fastszttelsen af besztningens storrelse tages
hensyn til, at disse skibe drives pé -andre vilkar
end skibe, der sejler med fast bes@tning.

Bestemmelsen om, at der ved -fastsattelsen af
bes@tningen skal tages.hensyn til geldende hvile-
tidsbestemmelser, er ny.

Da forslaget dbner mulighed for at nedsatte
besatningen, er det fundet nedvendigt at tilnerme
semandslovens hviletidsbestemmelser til arbejds-
miljelovens hovedregel om hvileperioder i det
samtidig hermed fremsatte forslag-til -lov-om &n-
dring af semandsloven. :

Loven foreskriver ikke anvendelse af enheds-
mandskab til erstatning for det traditionelle daeks-
og maskinmandskab, men &bner mulighed for, at
direktoren ved fastszttelse af en besatning kan
foreskrive skibsassistenter, nar et skib agtes be-
mandet helt eller delvis med enhedsmandskab.

Ad stk. 4 og 5. Skemaerne i stk. 5 afspejler med
enkelte undtagelser den faktiske besatning ved
lovforslagets foreleggelse i skibe, der er indrettet
og udstyret som angivet i stk. 4.

For maskinofficersbes®tningens vedkommende
foreslds antallet af maskinofficerer i skibe pa ca.

N

5000 kW og derover nedsat med | maskinofficer i .
forhold tit den faktiske besatning. :

‘Den faktiske besatning af maskinofficerer fol-
ger fortsat den i-den-geldende lov fastsatte.-Denne
tovs krav om | maskinchef-og .3 maskinofficerer er
baseret pa 3-skiftet officersvagt i maskinen.

Skibe, der er udstyret med periodevis t‘i-ls.y-nsfrit
maskinrum, kreever imidlertid -ikke altid en beman-
ding med | maskinchef og 3 maskinofficerer. Det
forestas derfor, at udgangspunktet for sidanne
skibes maskinofficersbes@tning bliver en maskin-
officer mindre end den i dag faktiske besaetmng i
skibe pa 3000 kW og derover. :

Det bemarkes .endvidere, at udviklingen i de
seneste r har ‘medfert, at- der i nogle storre skibe
kun er 1 motormand, f.eks. i skibe, hvor der-ved
indretningen af maskinrummet-er taget hensyn til,
at der kun kraeves minimal rengering.

I g=ldende lov indgar kun hovmester og kok i
restaurationsbesatningen.: Det foreslds, at .ogsé -
ovrigt restautionspersonale skal indgd i besat-
ningsfastsettelsen og-derved kunne medregnes ved
varetagelse- af sikkerhedsmeessige opgaver.

" I skemaet for restaurationspersonale.i-stk. 5 er
anfort »Antal evrige tjenestegoerende«, hvilket om-
fatter foreskrevne personer om bord, .samt ovrige
ansatte ‘personer-pd dak, i maskine eller pa radio-
station. Der medregnes siledes -ikke reparator-
gaeng, medsejlende fami‘liemedlem-mer' og op til 12
passagerer i lastskibe. Sadanne personers forplej-
ning m.m. mi eventuelt varetages af -personale
udover -det i besatningsfastsattelsen foreskrevne
restaurationspersonale.

Skemaerne i'stk. 5 angiver alene antal personer,
under de givne forudsatninger. Der er siledes ikke
taget hensyn til kvalifikationskrav, som er om-
handlet i §§ 5, 6 og 8. Skemaerne er udarbejdet -
under forudsatning af, at skibene sejler i kontinu-
erlig «drift og at besetningen ikke, som f.eks. i feer-
ger, arbejder i holddrift.

Ad stk. 6. Bestemmelsen skal sikre mulighed for
at fastsaette en mindre besa®tning end angivet i stk.
5 for at kunne tilpasse besatningens sterrelse til
den teknologiske og driftsmessige udvikling in-
denfor skibsfarten. Den skal samtidig gore det
muligt at fastsette en storre besetning end angivet
i stk. 5 i tilfzelde, hvor skibets indretning og udstyr
er mindre avanceret end angivet i stk. 4, eller hvor
serlige forhold ger sig geldende.
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Til'§ 5

Ad stk. 1 og 2. Bestemmelserne skal sikre, at
deeks- og maskinmandskab samt enhedsmandskab
opfylder de i senaringsloven foreskrevne uddan-
nelseskrav for disse bes@tningskategorier.

Ad-stk. 3. Der tenkes her navnlig pa elektrikere
og maskinarbejdere, men ogsd andre personkate-
gorier kan komme pé tale.

Tit § 6

Skemaerne beskriver kvalifikationskravene til
skibsferere, navigations- og maskinofficerer, jfr.
dog § 16.

For navigatorernes vedkommende er det her
forudsat, at.der fremover alene 'vil-veere 3. naviga-
toreksaminer: kystskipper-, sa:ttesklpper— og skibs-
ferereksamen.

Kystskippernes forerrettigheder udwdes til at
omfatte skibe op til 200 tons i kystfart.

En styrmand af 4. grad (kystskipper uden forer-
rettigheder) kan, i skibe under 100 tons i kystfart,
erstattes af en styrmand med duelighedsbevis i
sejlads, hvilket giver samme rettigheder som i gel-
dende lov, dog med en mindre foregelse af farts-
omridet.

For si vidt angdr skibe mellem 100 og 199 tons
kan en styrmand af 4. grad- i kystfart erstattes. af

“en bedstemand, hvis rettigheder herved udvides til
-ogs& at omfatte skibe i tonnageintervallet 150-199
tons.

Som folge af udviklingen inden for den mindre

skibsfart har setteskippere af 1. grad i en arreekke

fort skibe op til 500 tons-i fart pi alle have. For
navigaterer med sa@tteskippereksamen, som kraeves
ved bevis som satteskipper og bevis som styrmand
af 3. grad, udvides deres rettigheder-som forer og
overstyrmand op til 800 tons. Det kan tilfojes, at
der den 1. januar 1984 fandtes 5 danske lastskibe.i
tonnageomradet 500-799 tons. Det er dog ikke
fundet hensigtsmeassigt at heve disse rettigheder
op til 1600 tons, som er STCW-konventionens
grense, hvilket begrundes med det traditionelle

hoje danske sikkerhedsniveau. Det kan yderligere.

anfores, at konventionen indeholder minimums-
krav, der er blevet til som kompromis mellem
gamle sofartsnationer med en tradition for heje
kvalifikationskrav og udviklingslandenes frygt for
ikke at kunne opfylde disse krav. Af samme grund
er rettighederne for en navigater med satteskip-
pereksamen uden sejitid (styrmand af- 3. grad).be-
graenset til at udfere tjeneste som styrmand i skibe

op til 1.600 tons, hvor konventionen ikke indehol-
der tonnagebegrensninger.

Det bemerkes at antallet af nawgatmer § 4,
stk. 5) og deres kvalifikationer (§ 6, stk. 1) i dette
forslag ikke folger samme tonnagegrenser. 1 gal-
dende lovgivning er tonnagegranser for skibe og
skibes udstyr,. for antal personer om bord og for
deres kvalifikationer ofte sammenfaldende. Dette
forhold har i udpreget grad praget skibenes stor-
relse pa. en uhensigtsmeessig made, saledes at der i
dag er ganske fa skibe i omriderne 500-999 tons
og 1600-1999 tons, men et relativt sterre antal
»paragrafskibe« pd 499 -tons og 1599 tons. Forsla-
get-har sdledes pa dette omréade til hensigt at und-
gé »paragraf«-skibe i bemandingsmassig henseen-
de.

For s vidt angdr skibsforere foreslas styrmands-
eksamen afskaffet; jfr. det samtidig hermed frem-
satte forslag til lov om andring af lov om sefarts-
uddannelse samt forslag til ny seneringslov. En
konsekvens heraf er blandt andet, at bevis som
skibsforer af 2. grad afskaffes..

Der foretages ingen @ndringer i uddannelsen af
maskinmestre.

For maskinofficerernes vedkommende er gren-
serne 750 og 3000 kW konwventionsgrenser. Der er
ved udferdigelsen af skemaet taget hensyn til, at
maskiner ikke nedbremses, og der er indfert en
greense pd 1500 kW for en- skibsmaskinmester af 2.
grad som maskinchef. Herved opnas samtidig en
tilneermelse til det eksisterende uddannelsesforleb
med hensyn til erhvervelse af foreskreven fartstid
med: henblik- pd opnéelse af bevis af hejere grad.

Ad stk. 2. Bestemmelsen .svarer til galdende
regler, jfr. cirkulere af 14. maj 1959 om skibes
bemanding.

Til § 7

Bestemmelsen svarer til geldende bemandings-
lov, idet dog .de i den gzldende senzringslov an-
vendte bevisbetegnelser er brugt.

Til § 8

Der er alene tale om et kvalifikationskrav, der
svarer til geldende senzringslov.

Til § 9

Ligesom tilfzldet er i gzidende lov, bor der
vaere mulighed for at stille andre kvalifikations-
krav til bestningen i passagerskibe, under hensyn
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til skibenes indretning, udstyr, fartsomrade og an-
tal passagerer.

§ 4, stk. 2 giver hjemmel til at foreskrive de af
hensyn til passagerernes sikkerhed nedvendige
besetningsmedlemmer, jfr. i evrigt bemarkninger-
ne til § 13, stk. 2.

Til § 10

Der henvises til bema:rkningen{e til § 4 og § 24.

Fiskeskibe
Til § 11

Ad stk. 1. Skemaet angiver savel antal personer
som deres kvalifikationer.

I det samtidig hermed fremsatte forslag til -so-
nzringslov og @ndring af lov om sefartsuddannel-
se foreslds fiskeskippereksamen af 2. grad, og det
dertil svarende bevis som fiskeskipper af 2. grad
afskaffet. )

For en styrmand i narfart er der tale om en
mindre lempelse i forhold til gzldende lov, idet
graensen for at benytte et duehghedsbevns i sejlads
er havet fra 50 til 100 tons.

Ad stk 2. Pé'grund af det ringe antal fiskeskibe

over 500 tons har man fundet det hensigtsmassigt
at lade direktoren fasts&tte besztningen i disse
skibe.

Ad stk. 3. Ved udformningen af skemaet, der
angiver sdvel antal personer som deres kvalifikati-
oner, er der taget hensyn til geldende praksis ved
fastszttelse af maskinbetjeningen. Der er endvide-
re taget hensyn til, at nedbremsning af maskineri
foreslas ophavet, jfr. bemaerkningerne til § 2, nr. 9.

Ad stk. 4. Jfr. bemarkningen til § 6, stk. 2.

Ad stk. 6. Der er med denne bestemmelse givet
ministeren adgang til at foreskrive krav til skibsfo-
rere af og maskinbetjening i skibe under 20 tons,
séfremt forholdene métte begrunde dette.

Fritidsfartojer
Til § 12

Ad stk. 1. Endringerne i forhold til eksisterende
lovgivning er ubetydelige, idet der dog er tale om
en mindre udvidelse af fartsomraderne, der nu
blandt andet omfatter hele Ostersoen, jfr. bemark-
ningerne til § 2, nr. 10.

Ad stk. 2. Bestemmelsen er uendret i forhold nl
gaaldende lov

A_d stk. 3. Bestemmelsen svarer i det vaasémiige
til tilsvarende bestemmelser for fiskeskibe, jfr.” §
10, stk. 3, for s& vidt angar fremdrivningsmaskineri-

pa 100 kW og derover, men under 600 kW.

" Ad stk. 5. Jfr. bemarkningerne til § 11, stk. 6.
Tilsvarende bemyndigelse findes i geldende lov.

Almindelige bestemmelser
Til § 13

Ad stk. 1. 1 takt med udviklingen ma det pareg-
nes, at det vil vare nedvendigt og hensigtsmessigt
at have mulighed for at stille supplerende uddan-
nelseskrav til besxtningen i specialskibe - eller til
besztningskategorier, der betjener sarligt udstyr.

Som eksempel herpd kan nzvnes bekendtgerel-
se nr. 85 af 12. marts 1984 om senaringsbevisers
gyldighed, om serlige uddannelseskrav til personel
i tankskibe og om supplerende uddannelseskrav til
radioekspedienter..

Ad stk. 2. For en rzkke sofarende, er der ikke
foreskrevet sarlige ‘uddannelseskrav i medfer af
senzringsloven, f.eks. for dele af restaurationsper-
sonalet, specielt i passagerskibe. Alligevel mad det
sikres, at en del af disse har gennemgaet et af di-
rektoren for sefartsuddannelsen godkendt sikker-
hedskursus.

Et -krav om, at alle disse sefarende skal have
gennemgaet et sikkerhedskursus, kan ‘skabe van- -
skeligheder, og det er ikke hensigten med denne
bestemmelse at gere et sadant "kursus obligatorisk
for alle. :

Ad stk. 3. Bestemmelsen svarer.til geldende
lovs § 37, stk. 5, og skal sikre, at- overtallige styr-
mand og maskinmestre alene far et ansvar, der
svarer til den gennemgdede uddannelse og fartstid.

Til § 14

Bestemmelsen svarer til geldende lovs § 39, dog
udvidet til ogsd at omfatte danske havne, idet det
ikke er fundet rimeligt, at f.eks. passagerskibe med
holddrift skal forsinkes, fordi et enkelt bestnings-
medlem ikke er tilstede ved afgang, nar overfarten
efter forerens sken kan foregd pa en sikkerheds-
massig forsvarlig made. ' :
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Tit§ 15

Ad stk. 1. Eftersom Danmark ved ratifikation af
internationale konventioner er bundet af visse
greenser baseret pd handelsskibes bruttoregisterton-
nage og under hensyn til, at de fleste skibe endnu
er malt i denne enhed, ber kvalifikationskravene i
loven fortsat baseres pd bruttoregistertonnagen,
uanset denne vil vare endeligt afskaffet i 1994.

1 den internationale sefartsorganisation (IMO)
er igangsat droftelser vedrerende dette problem.
Disse dreftelser forventes afsluttet i 1986.

Det foreslas, at der skal vare hjemmel for mini-
steren til efter dreftelse med erhvervets parter at
&ndre lovens bruttoregistertonnagegrenser til
greenser baseret pd anden maleenhed, idet det her-
ved bor tilstraebes, at sddanne nye graenser si vidt
muligt svarer til de skibssterrelser, som lovens
bruttoregistertonnager er udtryk for.

Ad stk. 2. Bestemmelsen skal sikre, at besat-
ningsfastszttelsen ikke i sig selv ger det nedven-
digt at maéle efter tidligere galdende regler (dob-
beltméling).

Til § 16

Ad stk. 1. For en rakke skibstyper, herunder i
dag ikke kendte typer, vil besztningen ikke kunne
fastseettes alene under iagttagelse af de i lovforsla-

" get stillede krav til besatningens uddannelse og
storrelse.

Som eksempel pa specialskibe kan nzvnes sejl-
skibe, hydrofoilbade og luftpudefartojer, boreplat-
forme, skibe beskeftiget med off shore arbejder,
selvbeveegelige pramme og lagtere, bugserskibe,
redningsskibe og uddybningsmateriel. For nogle af
de nzvnte skibstyper ma det vere hensigtsmassigt
at kreeve, at i hvert fald en del af bes®tningen har
serlig erfaring eller uddannelse, medens der for
andre typer kan vzre tale om lempeligere uddan-
nelseskrav.

Bestemmelsen giver endvidere hjemmel til at
sikre, at mindre overskridelser af lovforslagets ton-
nage- og effektgrenser ikke automatisk udleser en
&ndring af bes@tningens storrelse og kvalifikatio-
ner.

Ad stk. 2. Hensynet til at holde skibene i gang
tilsiger en sddan dispensationsmulighed.

Bestemmelsen kan finde anvendelse i situatio- -

ner, hvor danske skibe chartres ud pa bare-boat

vilkar for en enkelt rejse til udenlandsk bare-boat- -

befragter/operator.

Bestemmelsen vil i andre tilfeelde alene kunne
finde anvendelse i situationer, hvor det ikke er
muligt at fa kvalificeret arbejdskraft og da normalt
ikke for flere sammenhangende 6-méneders perio-
der. Sddanne dispensationer skal gives under iagt-
tagelse af bindende internationale bestemmelser.

Der tenkes her pd STCW-konventionen, hvor-
efter sddanne dispensationer kun kan gives pa
nermere vilkar. F.eks. kan der ikke meddeles en
skibsferer eller maskinchef dispensation fra kon-
ventionens krav, medmindre der foreligger force
majeure, og da kun for det kortest mulige tidsrum.

Til § 17

Det har varet praksis, at direkteren efter an-
modning gav en sikaldt sindet bemandingsfastsat-
telse for et projekteret skib herunder et skib, der
agtes ombygget, eller for et udenlandsk skib, der
skulle overfores til dansk flag. Fra rederside har
det varet af stor betydning at kende bemandin-
gens storrelse allerede pd projekteringsstadiet af
hensyn til blandt andet apteringen i skibet. Det
foreslas derfor at lovfaste den fulgte praksis om,
at et skibs besetning kan forhandsfastsettes. Af
hensyn til karakteren af afgerelsen er det fundet
nedvendigt, at direkteren far mulighed for at afsla
en anmodning om forhdndsfastsattelse, séfremt
denne ikke kan foretages med den fornedne sik-
kerhed.

For at kunne opfylde sit formal foreslas det, at
en forhéndsfastsettelse har bindende virkning for
direkteren, medmindre forudsatningerne herfor
&ndres.

Til § 18

Ad stk. 1. Direkteren vil i overensstemmelse
med geldende praksis underrette rederi og ved-
kommende sefarendes organisationer om afgorel-
ser i medfer af loven.

Ad stk. 2. Safremt direktoren ikke har fundet at
kunne faststte besetningen ud fra de foreliggen-
de oplysninger, foreslds det, at en afgerelse om
afvisning af en forhandsfastsettelse ikke kan ind-
bringes for navnet, idet det er en klar forudsat-
ning for en sadan fastsattelse, at sagen foreligger
tilstreekkeligt oplyst.

Ad stk. 3. For at undgé, at en forhandsfastsat-
telse, der har vearet kendt tidligt i projektstadiet,
forst indbringes for besztningsnavnet pa sa sent et
tidspunkt, at det far indflydelse pa skibets kon-
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struktion og bygning, foreslas det, at en afgerelse
om forhindsfastsattelse, der ikke har veret ind-
bragt for navnet, heller ikke kan indbringes for
nevnet, nir den endelige fastszttelse sker, med-
mindre der er sket @ndringer i de foruds®tninger,
der har foreligget pa tidspunktet for: forhdndsfast-
saettelsen.

Til §'19

" Ad stk. 3. Det foreslas i overensstemmelse med
betenkning nr. 996/1983 Ansvarsplacering og.re-
aktionsmuligheder i kommunestyret, at det praci-
seres, at kommuner og kommunale fzllesskaber er
omfattet af bestemmelsen om bedeansvar for kol-
lektive enheder.

TH § 22

Bestemmelsen er aftalt med Grenland hjemme-
styre og optaget i et udkast til bekendtgorelse ud-
ferdiget i medfor af gazldende bemandingslovs -§

40, stk. 4 (forslagets § 21).

Ikrafttreedelsen af bekendtgorelsen har afventet
indforelsen af en menstringsordning i° Grenland,
hvorved en egentlig bemandingskontrol kan gen-
nemfores.

Til § 23

Bestemmelsen- sikrer, at indehavere af sone-
ringsbeviser udstedt i medfer senwringsloven .af
26. juni 1975 som- &ndret ved lov nr. 587 af 19.
december 1980, bevarer rettigheder som-hidtil efter
gxldende bemandingslov. Der. tildeles . endvidere
visse udvidelser af befojelserne, jfr. bemarkninger-
ne til § 6. )

Til-§ 24

Det forudsettes, at direkteren snarest muligt og
senest 12 maneder efter lovens. ikrafttreeden har
fastsat besatningen i alle de i § 4, stk. I, forste
punktum, nevnte skibe.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)

indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

_ der berores af lovforslaget

Lov om skibes besatning
Lov om skibes bemanding

Kapitel 1
Definitioner m.v.

§ 1. Loven omfatter danske skibe bortset
fra krigsskibe og troppetransportskibe.

§ 1. Denne lov omfatter. ethvert dansk
skib eller fartej, krigsskibe dog undtagne.

§ 2. I denne lov forstds-ved:

1) »Direktoren«: Direktoren for
skibstilsyn.

2) »Handelsskib«: Ethvert skib med undta-
gelse af fiskeskibe og fritidsfartejer. '

3) »Passagerskib«: Et skib, der befordrer
flere end 12 passagerer.

4) »lLastskib«: Et handelsskib, der ikke er
et passagerskib.

5) »Fiskeskib«: Et skib, hvis nationalitets-
bevis er forsymet med havnekendings-
nummer. .

6) »Fritidsfartej«: Et skib, der ikke anven-
des til erhvervsmassige formal. I tvivls-
tilfeelde afgor direktoren, om et skib kan
anses for et fritidsfartej.

7) »Maskinpasser«:

a) Befaren motormand, der har gennem-
gdet erhvervsfagligt afslutningskursus
for maskinmandskab, eller

b) befaren skibsassistent, eller

c) person med svendebrev som maskin-
arbejder eller uddannelsesbevis som
maskinarbejder trin 2, eller

d) person med svendebrev eller uddan-
nelsesbevis som skibsmonter, klein-
smed, landbrugsmaskinmekaniker,

statens

personvognsmekaniker, traktormeka-
niker eller lastvognsmekaniker:

8) »Tons«: Registertons brutto, som. til en-
hver tid i skibets malebrev angivet, idet
eventuelle decimaler bortkastes. Indehol-
der mélebrevet 2 bruttoregistertonnager,
da den storste af disse.

9) »Fremdrivningseffekt«: Den  samlede
maksimale ydelse i kilowatt (kWh), idet
eventuelle decimaler bortkastes, ved kon-
tinuerlig. drift af alt maskineri, som sam-
tidigt kan fremdrive skibet. Ydelsen an-
saettes af statens skibstilsyn pd basis af
motorfabrikantens preveplansskemaer- og
indferes i fartstilladelsen og/eller besat-
ningsfastsattelsen.

10) »Kystfart«: Fart i Nordseen est for 3°
d. kengde og syd for 62° N. bredde; fart
i Osterseen, samt fart langs Gronlands
kyster i en afstand af ikke over 30 somil
fra kysten (basislinien).

11) »Nearfart«: Fart syd for 62° N. bredde,
nord for 48° N. bredde og est for 12° V.
lengde, fart i Ostersoen, fart pd Faereer-
ne og Fere Banke, samt fart langs Gron-
lands kyster i en afstand af ikke over 200
semil fra kysten (basislinien).

12) »International fart«: Fart mellem dansk
og udenlandsk havn eller mellem to
udenlandske havne samt fart mellem
Danmark og Fereerne eller Grenland og
fart mellem Fareerne og Grenland.

13) »Indenrigs fart«: Al fart, der ikke er in-
ternational fart.

§ 2. I denne lov forstas ved:

1. »Handelsskib«: Ethvert af denne lov
omfattet skib, med undtagelse af fiske-
skibe og lystfartajer.
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2. »Passagerskib«: Skib, der befordrer eller
er indrettet til at befordre flere end 12
passagerer.

3. »Fiskeskib«: Skib, der er forsynet med
fiskericertifikat.

4. »Tons«: Registertons britto som til en-
hver til i skibets mélebrev angivet.

5. »Hestekraft« (HK): Den for fremdriv-
ningsmaskineriets hovedmaskine eller
hovedmaskiner officielt fastsatte heste-
kraft. Handelsministeren fastsatter de
nermere regler for ans®ttelsen af den
officielle hestekraft. o

6. »Fyr«: Fyrkanaler i ildrerskedler og
brandere i vandrorskedler.

7. »Kystfart«: Fart est for en linje fra Lin-

_ desnas over Helgoland til Cuxhafen og
syd for 58° n. br. i Osterseen.

8. »Indskrenket fart«: Kystfart samt fart i
Osterseens nordlige del, Den botniske
Bugt og Den finske Bugt samt i Nordse-
en ost for 3° o. Ig. og syd for 61° n. br.
samt fart langs Grenlands kyster.

9. »Nordeuropaisk fart«: Indskranket fart
samt fart i Den engelske Kanal, pd- De
britiske QDer, Irland, Feroerne, Island og
Norges kyst nord for 61° n. br.

10. »Europ®isk fart«: Fart i europaiske
farvande, Middelhavet, Sortehavet og
Azovske Hav samt pd Marokko, Azorer-
ne, Madeira og Kanariske @er.

§ 3. P4 ethvert skib skal der vare en skibs-
forer, ligesom der herudover skal vare den
af hensyn til sikkerhed for menneskeliv pa
seen nadvendige bes®tning.

§ 3. Pa ethvert skib eller fartej skal der va-
re en forer, ligesom der om bord skal vere
det af hensyn til sikkerhed for menneskeliv
pa seen nedvendige mandskab.

Kapitel 2
Handelsskibe

§ 4. For passagerskibe uanset storrelse, for
lastskibe pa 20 tons og derover og for lastski-
be under 20 tons uden for kystfart fastsattes
besatningen af direkteren. For lastskibe un-
der 20 tons i kystfart kan direktoren fastsztte
bes®tningen, sifremt hensynet til sikkerhe-
den for menneskeliv pa seen gor det pikra-
vet.

Stk. 2. Besztningen fastsattes for hvert
enkelt skib under hensyn til skibets type, ind-
retning, udstyr, anvendelse og fartsomrade,

saledes at besatningens storrelse og sammen-

setning gor det muligt at deekke alle opgaver

af betydning for skibets og de ombordvaren-
des sikkerhed, herunder

1) opretholdelse. af sikker bro- og maskin-
vagt,

2) betjening og vedligeholdelse af. rednings-
midler,

3) betjening og vedligeholdelse af havarikon--
trol-, brandsluknings- og kommunikati-
onsudstyr,

4) anden vedligeholdelse og rengering af
sikkerhedsmassig art,

5) fortejningsopgaver,

6) kostforplejning og sundhedsforhold.

Stk. 3. Ved fastsattelsen af besztningen
skal der endvidere tages hensyn til vagtord-
ningen om bord, til holddrift, til de enkelte
besetningsgruppers faktiske arbejdstid, til
geldende hviletidsbestemmelser, "til anven-
delse af enhedsmandskab samt til behovet
for uddannelsesstillinger.

Stk. 4. For lastskibe, der er mdrettet og
udstyret som nedenfor angivet, og som gir
uden for kystfart, fastsaettes bes@tningens
storrelse og sammens&tning efter stk. 5 og 6.

Deek:

1. Skibe pa 150 tons og derover:

a) selvstyrer og
b) kommunikationsmuligheder mellem styre-
hus og kamre/opholdsrum.

2. Skibe pd 500 tons og derover, endvidere:

¢) kommunikationsmuligheder til brug ved
fortejning og

d) patentluger med enkel arbejdsgang for -
abning og lukning.

3. Skibe pa 5000 tons og derové}, endvidere:

e) fornedent antal fortejningsspil med lager-
tromle for og agter og
f) let betjenelige laste- og lossemidler.

Maskine:

1. Alle maskiner:

a) Maskinen kan reguleres og omstyres fra
styrepladsen.

2. Maskiner pd 750 kW og derover, endvidere:
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b) Maskinrummet er indrettet til periodevis 3. Maskiner pd 5000. kW og derover, endvide-
tilsynsfri drift og re: :
¢) maskinrummet er hensigtsmeessigt indret- d) Selvrensende centrifuger.

tet. Stk. 5. Skemaer for besa@tningens sterrelse

og sammens&tning:

Skibsforer og navigationsofficerer

Tons 20-499 500-1999 | 2000 og der-
over
Antal ... e e e - 2 3 4
Maskinofficerer .
Fremdrivningseffekt (kW) 100-999 | 1000-2999 3'00003§rde"
Antal ... e e | 2 3
Daeksmandskab
Tons 20209 | 300- | 400- | 500- | 1000~ | 1600- | 2000~ | %0
’ o 399 499 999 1599 1999 4999 g
over
Antal ubefarne ma- .
troser 2 3 3 1 - 1 - -
Antal befarne ma- ,
troser - - 1 3 4 4 5 6
Maskinmandskab
Fremdrivningseffekt (kW) 750 og derover
Antal befarne motormeend ........ ..ottt i e 1
Restaurationspersonale
Antal evrige tjenestegerende 10-13 14-19 20 ggecrler-
Hovmester/skibskok ...................... 1 1 1
Ovrigt kabyspersonale..................... - - 1
Steward/stewardesse ...................... - 1 1
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Handelsskibe
I. Bemanding.
a. Lastskibe:

Stk. 6. Ved fastsmttelsen af besztningen
kan direkteren ud fra en sikkerhedsmeessig
vurdering, jfr. stk. 2, fastsette en storre eller

mindre besztning end den, der er angivet i § 4. P4 skibe af 20 tons og derover, bort-

stk. 5. set fra legtere, skal der vere forer og naviga-

tionsofficerer med senaringsbevis i overens-
stemmelse med nedenstdende. skema.

Tons 'Kystfart Indskranket fart | Europaisk fart Uden for

’ . europeeisk fart

20 og derover, | Kystskipper Setteskipper af 2.

men ikke-over | Person med due- |grad:

150 lighedsbevis i sej- | Bedstemand

lads; i skibe over
100 tons dog
bedstemand

grad

Satteskipper af 1.

grad

- Satteskipper af 2.

 Seetteskipper af 1.

grad

Satteskipper-af- 1.

Over 150, men | Swtteskipper af 2. |'Sewtteskipper af 2. |grad grad
ikke over 300 grad grad
Kystskipper Saetteskipper af 2.

Over-300, men

Saxtteskipper af 1. grad

Skibsforer af 2.

Skibsforer af 2.

ikke over 500 Seetteskipper af 2. grad grad grad-
- Satteskipper af 1. | Styrmand af 2.
grad grad

Setteskipper af-2.
grad. i

| Over 500, men
ikke over 1.400

Skibsferer af 2. grad
‘Styrmand af 2. grad

Seetteskipper af 1. grad

Skibsforer af 2.
grad -

2 styrmeend af 2.
| grad D

 Skibsforer af 1.

grad-
Styrmand af 1.
grad

-Styrmand af 2.
grad”

Over 1.400

Skibsferer af 1. grad

Styrmand af I. grad

2 styrmand-af 2. grad
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Stk. 2. Pa laegtere over 200 tons uden for
kystfart skal fereren have bevis som kystskip-

per.

Stk. 3. For skibe under 20 tons uden for
kystfart fastsaettes bemandingen af direktoeren

for statens skibstilsyn.

‘§ 5. P4 maskindrevne skibe skal der vaere
maskinofficerer med- senaringsbevis i- over-

ensstemmelse med. nedenstdende:

Skibe; hvis HK ikke overstiger 500.
Motorskibe.

Skibe, i-hvilke motoren kan reguleres og skruemanevrer foretages fra styrepladsen.

[-HK

-Indskraenket fart

Uden for indskrenket fart

300

‘Over 80, men ikke: over

' Person med duelighedsbev

is-i motorpasning

500

Over 300, men ikke over

1 skibsmaskinist

1 skibsmaskinist

ning

I person med duelighedsbevis i- motorpas-

For skibe, i hvilke motoren ikke kan regu-
leres og skruemanevrer ikke foretages fra

Kystfart ..o e
Europeaisk fart .......ooviiiiiiiiiiiiii e
Uden for europaisk fart

styrepladsen, fastsettes bemandingen af di-

rektoren for statens skibstilsyn.

Dampskibe.

Skibe, hvis HK overstiger-500.

Skibsmaskinmester af 2. grad
2:skibsmaskinmestre af 2. grad
3-skibsmaskinmestre.af 2.-grad

{HK

Indskrenket fart

L ‘Europeisk fart

-‘Uden-for europaisk
[ fart

-Over 500, men ikke

Skibsmaskinmester af 2.

grad

over 1.000 Skibsmaskinist Skibsmaskinmester af
“[Over 1:.000, men ikke | Skibsmaskinmester af | Skibsmaskinmester af FS‘kig'tl).?x?laskinmester-af
over 2.000 1. grad 1. grad 2. grad
Skibsmaskinmester af | Skibsmaskinmester af | gpibsmaskinist
2. grad 2. grad
Skibsmaskinist
-Over 2:000, men ikke | Skibsmaskinchef Skibsmaskinchef Skibsmaskinchef
over 4.000 Skibsmaskinmester af | Skibsmaskinmester :af | Skibsmaskinmester -af
2. grad 1. grad 1. grad
Skibsmaskinmester af | Skibsmaskinmester-af [-Skibsmaskinmester af
3. grad 2. grad 2. grad

Skibsmaskinmester af
3. grad

-Over 4.000

Skibsmaskinchef

Skibsmaskinmester af 1. grad
Skibsmaskinmester af 2. grad
Skibsmaskinmester af 3. grad

151 Fremsatte ld\}f(;r-slag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Dampskibe med HK over 500, men ikke
over 1.000, i kystfart og i europaisk fart samt
dampskibe med HK over 500, men ikke over
2.000, uden for europeaisk fart skal dog have
samme bemanding med maskinofficerer som
foreskrevet for dampskibe, hvis HK ikke
overstiger 500.

Stk. 2. Pa ikke-selvbevaegende skibe med
maskineri, hvis HK overstiger 300, eller hvori
der er installeret dampmaskine, skal der vare
en skibsmaskinist.

Stk. 3. P4 dobbeltskruede skibe, hvis HK
overstiger 500, og i hvilke regulering af ma-
skinerne og skruemanevrer foretages i ma-
skinrummet, skal maskinbes®tningen veare
tilstreekkelig til, at der pa hver vagt kan vere

en medhjelper i maskinen foruden den vagt-
havende maskinmester.

Stk. 4. Handelsministeren kan fastsette, at
maskinchefen i visse skibe skal have bestaet

‘udvidet maskinmestereksamen.

§ 5 B. Pi skibe med en besatning over
10, men ikke over 17 personer, skal der vare
en hovmester eller en kok, og pa skibe med
storre besetning savel hovmester som kok. I
de nevnte besetningstal indgir ikke hovme-
ster og kok.

§ 6. P4 maskindrevne skibe over 300 tons
skal der vere deksmandskab i overensstem-
melse med nedenstiende skema:

Tons Badsmand matroser maroser Ialt
Over 300, men ikke over 400 ............... 0 0 3 3
Over 400, men ikke over 500 ............... 0 1 3 4
Over 500, men ikke-over 1400 ............... 0 2 4 6
Over 1400, men ikke over 2000 ............... 0 3 4 7
Over 2000, men ikke over 5000 ............... 1 3 4 8
Over 5000, men ikke over 10000 ............... 1 6 4 11
Over 10000 ..., 1 8 3 12

Stk. 2. En befaren temmermand kan er-
statte en befaren matros, og en ubefaren
tommermand en ubefaren matros.

"~ Stk. 3. Det kan tillades, at en befaren. ma-
tros i skibe. over 1.400 tons, men ikke over
10.000 tons, erstatter to ubefarne matroser.

Stk. 4. Dersom en til deksmandskabet
herende semand er forhyret siledes, at han
er pligtig til ogsd at gere anden tjeneste end
dakstjeneste, kan han ikke medregnes i det
foreskrevne daksmandskab. Pumpemand i
tankskibe kan ikke medregnes i det Fore-
skrevne dasksmandskab.

Stk. 5. Personer, der som lerlinge eller
aspiranter er antaget til uddannelse til styr-

mand; kan kun i undtagelsestilfeelde médreg-
nes i-det foreskrevne deeksmandskab.

§ 7.-Pa maskindrevne skibe skal der vare
maskinmandskab i overensstemmelse med
nedenstiende:

a. Pa kulfyrede dampskibe skal der veare 1
fyrbeder for hver pabegyndt 3,5 tons kul-

- forbrug pr. degn.

b. P oliefyrede dampskibe, hvis HK over-
stiger 500 og med indtil 3 fyr, skal der
vere 2 fyrbedere. Pa skibe med flere fyr
skal der yderligere vaere 1 fyrbeder for
hvert-padbegyndt antal af 3 fyr.

c. Motorskibe.

HK

Antal befarne

motormand
Over 800, men ikke over 1200............................. ........ e o 1
Over 1200, men ikke over 2400 ... ... ... 2
OVET 2400 .. 3

Pa skibe med maskine over 7000 HK skal
der yderligere vare 1 ubefaren motormand.

Stk. 2. P4 dampskibe, der anvendes uden
“for kystfart, skal der vaere mindst 3 fyrbede-
re.

Stk. 3. I skibe, for hvilke der er foreskre-
vet 3 eller flere fyrbodere eller befarne mo-

tormend, skal der blandt disse udtages en
donkeymand.

Stk. 4. Personer, der som lzrlinge eller
aspiranter .er antaget til uddannelse til ma-
skinmestre, kan kun i undtagelsestilfzldé
medregnes til det foreskrevne maskinmand-
skab.

2404
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§ 5. Daks- og maskinmandskab skal opfyl-
de de i sen®ringsloven foreskrevne uddan-
nelseskrav for udmenstring som ubefaren
matros eller befaren matros, henholdsvis ube-
faren motormand eller befaren motormand.

Stk. 2. Enhedsmandskab skal opfylde de i
seneringsloven foreskrevne uddannelseskrav
for udmenstring som ubefaren skibsassistent
eller befaren skibsassistent.

Stk. 3. 1 besetningsfastsaottelsen kan indga
personer med anden uddannelse, der kan

ligestitles med de i senzringsloven foreskrev-
ne.

(Ingen tilsvarende betemmelser)

§ 6. Skibsforere, navigations- og maskinof-
ficerer skal have senaringsbevis eller uddan-
nelse i overensstemmelse med nedenstiende
skemaer. Hvor flere kvalifikationsmuligheder
er anfort fastsetter direktoren kvalifikation-
skravet.

Skibsforefe og navigationsofficerer

Skibe under 200 tons i kystfart

Tons Skibsforer Styrmand
20-99 Kystskipper . Styrmand af 4. grad/duelighedsbevis i sejlads
100-199 Kystskipper Styrmand af 4. grad/bedstemand

Skibe under 200 tons uden for kystfart samt skibe
pd 200 tons og derover, uanset fartsomrdde

Tons Skibsforer Overstyrmand Qivrige styrmand
20-799 Satteskipper Styrmand af 3. grad
‘8001599 Skibsforer -Styrmand.af 2: grad | Styrmand af 2./3. grad
1600 og derover -Skibsferer Styrmand af 1. grad Styrmand af 2. grad

Maskinofficerer
Fremdrivningseffekt | Maskinchef/Enema- 1. maskinmest Gvrige maski ¢

(kW) skinmester .. maskinmester VFIgE -masKinmestre
100-599 Duelighedsbevis i motorpasning
600-749 Duelighedsbevis i motorpasning/maskinpasser/skibsmaskinist
750-1499 Skibsmaskinmester |Skibsmaskinmester af 3. grad/skibsmaskinist

af 2. grad
1500~2999 Skibsmaskinmester |Skibsmaskinmester af 2.
af 1. grad grad Skibsmaskinmester af
. . 2./3. grad
3000 og derover -Skibsmaskinchef vSklzsmaskmmester af 1. 8
gra
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Stk. 2. 1 tilfelde, hvor en person med due-
lighedsbevis i motorpasning foreskrives, kan
denne samtidig vere ansat til anden tjeneste
om bord. ‘

(Se paralleltekst til § 4)

§ 7. Pa skibe, der efter geldende forskrif-
‘ter skal veere udstyret med radiotelegraf- el-
ler radiotelefonstation, skal der til betjening
heraf veere ansat henholdsvis skibsradiotele-
grafist eller skibsradiotelefonist med fore-
skrevet bevis.

§ 5 A. Pa skibe, der efter geldende for-
skrifter skal veaere udstyret med radioanleg,
skal der til betjening heraf vere ansat radio-
ekspedienter med fornedent certifikat.

§ 8. En foreskreven kok eller hovmester
skal have bevis som skibskok.
(Besternmelsen er overfort fra senzringsloven, jfr.
bemarkningerne til lovforslaget)

§ 9. For passagerskibe kan direkteren for-

oge eller formindske de i §-6 anforte kvalifi-
kationskrav under hensyn til skibets indret-
ning, udstyr, fartsomride og passagerantal.

b. Passagerskibe. .

§ 8. For passagerskib‘e fastsettes beman-
dingen af direktoren for statens skibstilsyn,
idet bemandingen dog hverken kvantitativt

- eller kvahtatlvt kan ansettes lavere, end
_hvad der folger af §§ 4-7, jfr. dog bestem-
‘melserne i § 40. P4 passagerskibe under 20
tons i kystfart skal foreren veere fyldt 18 ar,
veere i besiddelse af duelighedsbevis i sejlads
.og i.mindst 24 maneder have forrettet deks-
tjeneste i segiende skibe.
Stk. 2. Fastsattelsen af bemandmgen af de
i stk. 1 naevnte skibe skal ske ud fra deti § 3,
stk. 1, n@vnte hensyn, idet der herved navn-
lig skal tages hensyn til antallet af ombord-
vaerende personer, skibets type og anvendelse
samt omfanget og karakteren af skibets red-
nings-'og brandslukriingsmateriel.

§ 10. Skibe pd 20 tons og derover samt
skibe i international fart skal veere forsynet
med et af direkteren udstedt certifikat inde-
holdende besatningsfastsettelsen.

Stk. 2. For skibe under 20 tons i mdenrlgs

. fart kan besmtningen fastsattes for grupper
- af skibe, og i stedet for udstedelse af certifi-

kat, som omhandlet i stk. I, kan meddelelse
om fastsettelsen -gives ved bekendtgerelse i
»Skibstilsynets Meddelelser«.

(Ingen tilsvarende bestemmelser)

Kapitel 3
Fiskeskibe
_ § 11. 1 fiskeskibe pd 20 tons og derover,
men under 500 tons, skal der vare skibsforer
og styrmand med sonaringsbevis i overens-
stemmelse med nedenstiende skema:

Fartsomrade Skibsforer

Styrmand

Nerfart Fiskeskipper af 3.

grad

Fiskeskipper af 3. grad i skibe under 100 tons
dog duelighedsbevis i sejlads eller duehghedsbe-
vis i sejlads for ﬁskere

Fiskeskipper af 1.
grad

Uden for naerfart

-Fiskeskipper af 3. grad med bestéet fiskeskipper-
eksamen af 1. grad

Stk. 2. For fiskeskibe pa 500 tons og der-
over fastsattes besetningen af direktoren.

Stk. 3. Til betjening af maskinen i fiskeski-
be pé 20 tons og derover med fremdrivnings-
maskineri pa . 100 kW og derover, men under
750 kW, i hvilke maskinen kan reguleres og
skruemanovrer foretages fra styrepladsen,

skal ‘ der veere maskinpersonel med sona-
ringsbevis eller uddannelse i overensstemmel-
se med nedenstidende skema. For ovrige fi-.
skeskibe pa 20 tons og derover med frem-
drivningsmaskineri pa 100 kW og derover
fastseettes maskinbesatningen af direktoren.
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Fremdrivningseffekt
(kW) Nerfart Uden for narfart

100-599 1 person med due- |2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
lighedsbevis i mo-
torpasning

600-749 2 personer med du- |2 personer med duelighedsbevis i motorpasning
elighedsbevis i mo- | samt 1 maskinpasser
torpasning

Stk. 4. De i stk. 3 foreskrevne personer
kan vere ansat til anden tjeneste om bord.
Dog ma en foreskreven maskinpasser ikke
samtidig fungere som skibsforer eller styr-
mand.

Stk. 5. Nar direkteren i henhold til stk. 2
og 3 fastsatter besatningen, skal § 4, stk. 2,
iagttages. A ‘

Stk. 6. Industriministeren kan foreskrive
sikkerhedskursrer' for fiskere samt fastsatte
kvalifikationskrav til skibsferere af fiskeskibe
under 20 tons og krav til maskinbetjeningen i
sddanne skibe.

Fiskeskibe
I. Bemanding.

§ 26. Pa fiskeskibe af 20 tons og derover
skal der vere forer og bedstemaend med seo-
naringsbevis i overensstemmelse med neden-
stdende skema:

§ 27. For betjening-af maskiner i fiskeski-
be gelder bestemmelserne i § 5. I dampskibe
med maskine ikke over 500 HK kan dog én
skibsmaskinmester af 2. grad erstattes af en
skibsmaskinist, der har gjort tjeneste som
siddan i 12 méneder. I motorskibe med motor
ikke over 500 HK, i hvilke motoren kan re-
guleres, og skruemanevrer foretages fra styre-
pladsen, kan motoren betjenes af en person
med duelighedsbevis i motorpasning.
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Skibets storrelse i
tons

syd for 61° n. br. samt
fart pA Faereerne og

Atlanterhavet nord for 35° n. br.

Fart est for 4° v. Ig. og

st for 30° v. lg. samt i

Vest for 30° v. 1g. samt

. Fart bé alle have .

50

Bedstemand med
duelighedsbevis i
sejlads

Bedstemand med
bestiet fiskeskip-
pereksamen af 3.

|grad |

Bedstemand med
bestéet fiskéskip-
pereksamen af 2.
grad

Fare Banke den tilgrensende del af | den tilgrensende del af
Ishavet _Ishavét
20 og derover, Fiskeskipper af 3. Fiskeskipper af 2. | Fiskeskipper af 1. | Fiskeskipper af 1.
men ikke over |grad grad grad B | grad

| Bedstemand med

bestaet- fiskeskip-
pereksamen af 1.
grad.

Over 50, men
ikke over 500

Fiskeskipper af 3.
grad
Bedstemand med
bestéet fiskeskip-
pereksamen af 3.
grad

Fiskeskipper af 2.

grad

Bedstemand med
bestaet fiskeskip-
pereksamen af 3.

grad

Fiskeskipper af 1.
grad

Bedstemand med
bestdet fiskeskip-
pereksamen af 2.
grad .

Fiskeskipper af I. |
grad
Bedstemand med

bestéet fiskeskip-

pereksamen af 1.
grad:

Over 500

Fiskeskipper af 2. grad
2 bedstemand med bestaet fiskeskip-
pereksamen af 3. grad

‘Fiskeskipper af 1.
grad .. )

Bedstemand med
bestéet fiskeskip-

| pereksamen af 2.

grad -
Bedstemand med

| bestdet fiskeskip-

pereksamen af 3.

grad

Fiskeskipper af 1.
grad :

Bedstemand med
bestéet fiskeskip-

| pereksamen af 1.

grad ,
Bedstemand med
bestéet fiskeskip-
pereksamen af 2.
grad

over, men under 100 tons, skal der vare
skibsforer og styrmand med senaringsbevis i
overensstemmelse med nedenstiende skema:

Kapitel 4
Fritidsfartejer

-§ 12. 1 fritidsfartejer p4 20 tons .og der-
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Fartsomrade

Skibsferer Styrmand

af ikke over 30 semil fra kysten (basislinien)

Fart ost for 7° @. lengde i Nordseen og Osterso-
en samt fart langs Grenlands kyster i en afstand

Yachtskipper af 3.
grad

Den engelske Kanal, De britiske Qer, Irland,

(basislinien)

Fart i @stersoen, de danske farvande, Nordseen,

Norge, Feroerne samt fart langs Grenlands ky-
ster i en afstand af ikke over 30 semil fra kysten

Yachtskipper af 3. | Duelighedsbevis i
grad sejlads for fritids-
sejlere

ne, Madeira, Kanariske Qer og Island

Fart i europaiske farvande, Middelhavet, Sorte-
havet og Azovske Hav samt pd Marokko, Azorer-

Yachtskipper af 2. | Yachtskipper af 3.
grad grad -

Fart pa alle have

Yachtskipper af 1. | Yachtskipper af 3.

grad ‘| grad
Stk. 2. For fritidsfartejer pd 100 tons og
derover fastsattes besetningen af direktoren. Kystfart Yachiskipper af 3. grad
Stk. 3. Til betjening af maskinen i fritids- ) i
fartojer pa 20 tons og derover med fremdriv- Nordeuropzisk | Yachtskipper af 3.
. L. fart, dog ikke fart |grad
ningsmaskineri pd 100 kW og derover, men pa Island Bedstemand med due-

under 600 kW, i hvilke maskinen kan regule-
res, og skruemanevrer foretages fra styre-
pladsen, skal der i fart ost for 7° @. lengde i
Nordseen og Osterseen vere | person med
duelighedsbevis i motorpasning for fritidssej-
lere og uden for denne fart 2 personer med
duelighedsbevis i motorpasning for fritidssej-
lere. For evrige fritidsfartejer pa 20 tons og
derover med fremdrivningsmaskineri pa 100
kW og derover fasts@ttes maskinbetjeningen
af direktoren.

Stk. 4. Nér direkteren i henhold til stk. 2
og 3 fastsatter besetningen, skal § 4, stk. 2,
iagttages.

Stk. 5. Industriministeren kan fastsatte
kvalifikationskrav til skibsferere af fritids-
fartejer under 20 tons samt krav til maskin-
betjeningen i sddanne skibe.

Lystfartejer
I. Bemanding. -

§ 31. Pi lystfartejer af 20 tons og derover,
men ikke over 100 tons, skal der veare forer
og bedstemand med senzringsbevis i over-
ensstemmelse med nedenstiende skema.

lighedsbevis i sejlads

Europeaisk fart Yachtskipper af 2.
grad
Yachtskipper af 3.

grad

Fart pé alle have | Yachtskipper af 1.
grad
Yachtskipper af 3.

grad

§ 32. Ved regler, der fastsattes af han-
delsministeren, kan det bestemmes, at retten
til at fore lystfartej under 20 tons betinges af,
at vedkommende godtger at have forneden
synsevne og kendskab til de internationale
sevejsregler.

Stk. 2. For lystfartgj over 100 tons fastsat-
ter direktoren for statens skibstilsyn beman-
dingen.

§ 33. For betjeningen af maskinen ‘i lyst-
fartejer af 20 tons og derover gelder de i § 5
givne regler. For maskindrevne lystfartojer
under 20 tons kan direktoren for statens
skibstilsyn, safremt forholdene gor det pa-
krevet, fastsette den fornedne maskinbetje-
ning.
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Kapitel 5
Almindelige bestemmelser

§ 13. Enhver, der anszttes om bord i en
stilling, der er omfattet af denne lov, skal
opfylde de uddannelseskrav, der er fastsat i
eller i medfer af senzringsoven. Endvidere
skal krav, der er fastsat i eller i medfer af
denne lov, vare opfyldt.

Stk. 2. Direktoren kan ved en fastsattelse
af besztningen foreskrive, at personer, der
ansattes i stilling, for hvilken der ikke i so-
naringsloven er fastsat serlige uddannelses-
krav, skal have gennemgéet et af direktoren
for sefartsuddannelsen godkendt sikkerheds-
kursus, forinden tjenesten tiltreedes.

Stk. 3. En styrmand eller maskinmester,
der anszttes ud over det fastsatte antal, ma
ikke benyttes til selvsteendig vagt, medmindre
den pégeldende er i besiddelse af sonrings-
bevis af mindst samme grad som fastsat for
den laveste af de for skibet foreskrevne stil-
linger henholdsvis for styrmaend og maskin-
mestre.

§37. - - -

Stk. 5. En styrmand (bedstemand) eller
maskinmester, der anszttes ud over det i
denne lov fastsatte antal, ma ikke benyttes til
selvstendig vagt, medmindre han er i besid-
delse af senaringsbevis af mindst samme
grad som fastsat for den laveste af de for
skibet i det pageldende fartsomrade eller .
eventuelt i et storre fartsomrade foreskrevne
stillinger henholdsvis for styrmeznd og ma-
skinmestre.

§ 14. Hvis et skib mister nogen del af den
foreskrevne bes®tning som folge af sygdom,
ded, remning eller andre skibsforeren eller
rederiet utllregnehge arsager, skal krav fast-
sat i eller i medfer af denne lov ikke vare til
hinder for, at skibsfereren under fornoden
hensyntagen til skibets sedygtighed kan fort-
sette rejsen. Besatningen skal dog snarest
muligt kompletteres. Skibsforeren skal om
forholdet indfere forneden bemarkning i
skibsdagbogen eller, hvor skibsdagbog ikke
fores, i tilsynsbogen.

§ 39. Hvis et skib uden for dansk havn
mister nogen del af den foreskrevne besat-
ning som felge af sygdom, ded, remning el-
ler andre skibsforeren eller rederiet utilregne-
lig 4rsager, skal bestemmelserne i denne lov

ikke vaere til hinder for, at skibsfereren un-
der forneden:hensyntagen til skibets sedyg-
tighed kan fortsatte rejsen; besatningen skal
dog snarest gerligt kompletteres. Skibsfore-
ren skal om forholdet indfere forneden be-
markning i skibsdagbogen eller, hvor skibs-
dagbog ikke fores, i tilsynsbogen.

§ 15. Industriministeren kan efter samrad
med redernes og de sefarendes- organisatio-
ner @ndre de i loven indeholdte tonnage-
greenser anfort i registertons brutto til gren-
ser fastsat ved anden maleenhed. Det skal
dog herved tilstrebes, at sddanne nye gren-
ser sd vidt muligt svarer til de skibsstorrelser,
som de i loven anferte tonnagegranser er
udtryk for. . ,

Stk. 2. Indtil det tidspunkt, hvor nye
granser, som omhandlet i stk. 1, er indfort,
fastszttes besztningen i skibe, hvis bruttore-
gistertonnage ikke er maélt, pd grundlag af
skibets bruttotonnage malt i henhold til lov
om skibsmdling, sdledes at direkteren i de
enkelte tilfelde afgor, i hvilket bruttoregister-
tonnageomrade skibet henherer, jfr. § 4 og §
6, stk. 1.

(Ingen tilsvarende bestemme]sé)

§ 16. Direktoren kan under iagttagelse af §
4, stk. 2, foroge eller formindske lovens kva-
lifikationskrav og besatningsregler for skibe,
hvor s®rlige forhold ger.sig geldende, for
specialskibe og skibe af serlig konstruktion -
eller med sarligt udstyr samt for skibe, der
anvendes i et geografisk begranset fartsom-
rade.

Stk. 2. Endvidere kan direktoren under
serlige omstandigheder og under iagttagelse
af bindende internationalt vedtagne bestem-
melser tillade, at en person, der ikke er i be-
siddelse af det for den pégaeldende stilling
kraevede bev1s, anvendes i sddan stilling, dog"
kun for en enkelt rejse eller for et bestemt
tidsrum af ikke over 6 méneder.

§ 40. For skibe, der sejler i begrenset
fart eller agtes bemandet ud fra andre prin-
cipper for tjenestens tilretteleggelse end hid-
til, samt for skibe, i hvilke tekniske forbed-
ringer eller rationaliseringsforanstaltninger
kan begrunde det, kan direkteren for statens
skibstilsyn med nedvendig hensyntagen til
sikkerheden tillade afvigelser fra denne lovs
bemandingsregler. Det samme gzlder for
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skibe af sarlig konstruktion og indretning
samt for specialskibe.

Stk. 2. T ovrigt kan direktoren for en en-
kelt rejse eller for et bestemt tidsrum af ikke
over 6 maneder under sarlig omstendighe-
der tillade afgivelser fra de i denne lov inde-
holdte bemandingsregler.

Stk. 3. Endelig kan direkteren under sar-
lige omstendigheder tillade, at en person,
der ikke er i besiddelse af det for den péagel-
dende stilling krevede bevis, anvendes i sé-
dan stilling, dog kun for en enkelt rejse eller
for et bestemt tidsrum af ikke over 6 mane-
der.

§ 17. Direktoren fastsatter efter anmod-
ning besatningen for et projekteret skib samt
for et udenlandsk skib, der agtes overfort til
dansk flag (forhandsfastsattelse).

Stk. 2. Finder direkteoren, at en forhdnds-
fastseettelse ikke med forneden sikkerhed
kan foretages, afvises anmodningen med for-
neden begrundelse.

Stk. 3. En forhandsfastsettelse — eventuelt
endret ved indbringelse for besatningsneaev-
net — har bindende virkning, med mindre der
er sket andringer i de forudsetninger, der
har veret afgerende for fastsattelsen.

(Ingen tilsvarende bestemmelse)

§ 18. Afgorelser truffet af direkteren i hen-
hold til denne lov kan af vedkommende re-
deri eller sefarendes organisation indbringes
for besetningsnavnet, der treffer den ende-
lige administrative afgorelse.

Stk. 2. En afgorelse, der gar ud pa afvis-
ning af en forhdndsfastsattelse, kan dog ikke
indbringes for navnet.

Stk. 3. Nar en af direktoren foretaget for-
handsfastsattelse ikke inden 1 méaned har
veeret indbragt for nevnet, kan en afgerelse
om den endelige bes@tningsfastsattelse i
overenssternmelse med forhdndsfastsettelsen
kun indbringes for navnet, nar der er sket
endringer i de forudsatninger, der har vaeret
afgerende for fastsaettelsen.

Stk. 4. Bes®tningsnavnet bestir af en af
industriministeren udpeget formand, der skal
opfylde de almindelige betingelser for at bli-
ve udnavnt til landsdommer, samt en reprae-
sentant for hver af de sefarendes organisatio-
ner og et tilsvarende antal reprasentanter for
redernes organisationer, der alle udnavnes af
ministeren efter indstilling fra de pagalden-

des organisationer. For hvert af medlemmer-
ne udnavnes stedfortreedere.

Stk. 5. Industriministeren fastsaetter naev-
nets forretningsorden. S

Stk. 6. I nevnets behandling af en sag del-
tager formanden og reprazsentanter for de
sefarendes organisationer og redernes orga-
nisationer, saledes at disse er ligeligt repree-
senteret.

Stk. 7. Indbringelse af en sag for navnet
har ikke opsettende virkning.

§ 41. De af direkteren for statens skibs-
tilsyn i henhold til denne lov trufne afgorel-
ser kan af vedkommende rederi elléer mand-
skabsorganisation indbringes for et beman-
dingsnzvn.

Stk. 2. Navnets afgorelser kan ikke ind-*
bringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 3. Bemandingsnavnet bestar af en af
ministeren beskikket formand, der skal op-
fylde de almindelige betingelser for udnav-
nelse til landsdommer, samt | repraesentant
for hver af de sefarendes organisationer og
et tilsvarende antal reprasentanter for reder-
nes organisationer, der alle beskikkes af mi-
nisteren efter indstilling af de pageldende
organisationer. For hvert af medlemmerne
beskikkes pd samme mdde en suppleant.
Navnet antager forneden medhjalp.

Stk. 4. Til behandling af de enkelte sager
indkalder n®vnets formand repraesentanterne
for de af de sefarendes organisationer, inden
for vis tjenesteomride (dek, maskine, restau-
ration eller radiobetjening) sagerne henhorer,
samt et tilsvarende antal reprasentanter for
redernes organisationer. Navnets formand
drager omsorg for sagernes hurtige fremme.

Stk. 5. Ministeren fastsetter reglerne for
navnets: forretningsgang.

§ 19. Med bade straffes den, der overtree-
der § 3,§5,stk. 1og2,§6,stk. 1,§7,§8,§
10, stk. 1, § 11, stk. I, 3 og 4, § 12, stk. 1 og
3,§ 13, stk. 1 og 3 og § 14, 2. og 3. punktum,
eller overtreeder de i medfer af loven foretag-
ne besztningsfastsattelser.

Stk. 2. 1 forskrifter, der fastsattes i medfor
af § 11, stk. 6, og § 12, stk. 5, kan der fast-
settes straf af bede for overtreedelse af be-
stemmelserne i forskrifterne.

Stk. 3. For overtredelser, der begas af ak-
tieselskaber, andelsselskaber, anpartsselska-
ber eller lignende, kan der pélagges selska-
bet som sidant bedeansvar. Er overtredelsen
begdet af en kommune eller pa tilsvarende
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made af et kommunalt fellesskab, der er om-
fattet af § 60 i lov om kommunernes styrelsé,
kan der palegges kommunen eller det kom-
munale fellesskab bedeansvar..

§44. - — -

Stk. 2. Overtredelse af denne lov eller de
i dens medfer udstedte forskrifter straffes
med bede.

Kapitel 6
Ikrafttreedelses- og
overgangsbestemmelser

§ 20. Loven trader i kraft den 1. juli 1985.

Stk. 2. Lov nr. 208 af 7. juni 1958 om ski-
bes bemanding, som @ndret ved lov nr. 158
af 27. maj 1964, lov nr. 151 af '10. maj 1967
og lov nr. 316 af 26. juni 1975 ophaves. Lo-
ven med @ndringer forbliver dog i kraft for
Grenland.

§ 45. Denne lov treeder i kraft den 1. au-
gust 1958, dog séledes, at de i loven inde-
holdte bemandingsbestemmelser forst finder
anvendelse pa det enkelte skib fra det tids-
punkt, da det ferste gang efter lovens ikraft-
treden afgar fra dansk havn eller red, dog
senest 6 méneder efter lovens ikraftireden. 1
tiden, indtil lovens bestemmelser kan trade i
kraft for det enkelte skib, galder de hidtidige
bestemmelser.

Stk. 2. Samtidig ophaeves lov nr. 50 af 28.
februar 1916, lov nr. 201'af 1. april 1919, lov
nr. 73 af 31. marts 1928, lov nr. 476 af 11.
december 1950 samt § 7, sidste stk., i lov nr.
231 af 7. juni 1952 om semandsuddannelse.

§ 21. Loven gelder ikke for Feroerne og
Gronland, men kan ved kongelig anordning
settes i kraft for Gronland med de afvigel-
ser,.som de serlige gronlandske forhold tilsi-
ger.

. § 46. Denne lov gelder ikke for Feroer-
ne. . : .

§ 40. —— —

Stk. 5. Ministeren kan efter samrad med
ministeren for Grenland fasts@tte lempelser i
de i denne lov indeholdte bemandingsbe-
stemmelser, for sa vidt angar skibe, der ude-
lukkende anvendes i fart langs Grenlands
kyster eller til fiskeri ud fra Grenland, hvor-
hos ministeren for Grenland er bemyndiget
til efter samrdd med handelsministeren at
tillempe de i loven indeholdte administrative
og processuelle forskrifter efter de i Gren-
land pa disse omréader geldende regler. -

§ 22. Direktoren kan tillade personer, der
ved lovens ikrafttreden har fort eget last-~
eller passagerskib over 15 tons i mindst 5 ar i
fart langs Grenlands kyster, at fore ikke-pas-
sagerskib mellem 20 og 50 tons i kystfart ved
Gronland, forudsat sddanne personer er i
besiddelse af duelighedsbevis i sejlads. (Ingen

tilsvarende bestemmelse)

§ 23. Senzringsbeviser erhvervet for lo-
vens ikrafttreeden hjemler deres indehavere
samme ret som hidtil og tillegges de yderli-
gere sen&ringsrettigheder, der folger af ne-
denstidende skema:

Tons Fartsomrade Skibsferer Over/enestyrmand. Styrmand
Kystfart Satteskipper af 2. | Kystskipper
20-299 |grad
Uden for kystfart Satteskipper af 2.
d
Kystfart gra
300-499 Uden for kystfart , 'Saet'teskipper af 2.
Skibsforer af 2. grad
grad
Kystfart
500-1599
Uden for kystfart

(Ingen tilsvarende bestemmélse)
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§ 24. Skibe, der er i fart pa det tidspunkt,
hvor loven treder i kraft, og hvis besatning
ikke er fastsat i loven, skal have bes®tning i
overensstemmelse. med hidtil geldende be-
mandingsregler og bemandingsfastsattelser,
indtil ny besetning er fastsat.

Stk. 2. Medferer besztningsfastsattelsen
som omhandlet i stk. 1 formindskede krav,

ma reduktion af besatningen inden for de
forste 6 maneder fra fastsattelsen kun foreta-
ges ved naturlig afgang eller ved ankomst til
dansk havn. Faeresk eller gronlandsk havn
anses kun for dansk havn, sifremt vedkom-
mende seofarende har bopal pa Feargerne
eller i Gronland.

(Ingen tilsvarende bestemmelse)



