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med kommunerne. Her rerer hr. Povl Brond-
sted ved et meget emtéligt problem. En helt
afgerende forudsatning for, at der kan ska-
bes utraditionelle losninger, er, at der er et
godt samarbejde mellem eboerne og de loka-
le myndigheder. Langt de fleste afgorelser
for eboerne ligger jo hos de lokale myndig-
heder i amtsrddene og i kommunalbestyrel-
serne. Det er meget vigtigt, at eboerne, der
ved, hvor problemerne ligger, inddrages i de
kommunale beslutningsprocesser.

I en reekke kommuner er der i henhold til
styrelseslovens § 17, stk. 4, oprettet sarlige
oudvalg med det formal at styrke og udbygge
samarbejdet mellem kommunalbestyrelsen og
kommunens esamfund. Det er en meget var-
difuld ordning, et godt supplement til de
uformelle kontakter mellem kommunen og
gens beboere. Selvfolgelig kan samarbejdet
mellem eboerne og de lokale myndigheder
give anledning til gnidninger, det kan vi lige
sd godt konstatere, og det konstaterer begge
parter ogsd selv. Det kan da godt ske, at
gboerne i visse tilfelde betragter problemer-
ne ud fra en lidt snavrere synsvinkel, end
kommunen geor, og omvendt kan kommunal-
bestyrelserne vel ogsé i visse tilfelde i alt for
hoj grad betragte eernes problemer som un-
derordnede i forhold til kommunens proble-
mer i det hele taget; det er jo en balanceakt.
Men ét er i alt fald givet, og det er, at samar-
bejde skal der til. Det er ogsi et speorgsmal,
om vi skulle overveje en nok sa fast form for
samarbejde og reprasentation for oerne i
forhold til kommunerne.

Hvad fik du egentlig ud af, at du rejste
rundt dernede i fordret, udsendte en hel mas-
se pressemeddelelser om, hvad du ville? Der
mé da have varet en mening med det; hvor-
nar ser vi resultaterne deraf, hvornir kom-
mer de ferste praktiske initiativer? Forha-
bentlig om 2-3 minutter, for trafikstottefor-
slaget er bl.a. resultatet af en grundig under-
sogelse pa stedet, der ud over de mange ide-
er, der nu ligger fremme, og som sammen
med de ideer, der er kommet frem i dag, skal
danne baggrunden for vores nye opolitik.

Det kan ikke hjalpe, nar man tager fat pa
sddan noget, at man bare griber en enkelt idé
og siger: uha, og sd kan det klares; derved
kan vi komme til at edeleegge meget frem-
over. Det er meget vasentligt, at vi har givet
os tid til det, og at folketinget her i dag sa
grundigt og positivt er géet ind i vurderinger-

ne, at vi far nogle ideer frem, der kan bygges
p4, ikke bare som en degnflue, men som no-
get, der virkelig kan holde. Det er ogsi det,
jeg foler har vearet debattens formal for
samtlige ordferere, og derfor ser jeg, for nu
at bruge hr. Erenbjergs ord igen, lysere pa
forholdene pa de smé ger.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

12) Forste behandling af lovforslag nv. L 48:

Forslag til lov om stette til de smd osam-
Sfund (trafikstotte m.v.).
(Fremsat 26/10 83).

Lovfo'rslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Lovig Simonsen (S):

Socialdemokratiet ser med megen sympati
pd dette lovforslag fra miljeministeren; det
gor vi ikke mindst pa baggrund af, at det er
yderst sjeldent, at den nuverende regerings
politik ligger i forlengelse af den tidligere
socialdemokratiske regerings initiativer.

Socialdemokratiet har stor forstielse og
interesse for de sma wers problemer og der-
med ogsa for de kommuner, som de smé oer
er en del af, for det kan jo ikke nazgtes, at
feergedriften og dermed den livsnedvendige
kontakt for @boerne i deres samfund er en
ekstra udgift for ekommunerne, iser for de
mindste af disse kommuner. Det er derfor
gledeligt at konstatere, at den stotte, der er
blevet givet pa initiativ af tidligere socialde-
mokratiske regeringer, har medfort, at disse
udgifter er blevet lempet for de kommuner
og ogsd har medfert det, der var tilsigtet,
nemlig at affolkningen af de sma eer ikke er
fortsat i samme takt som tidligere.

P4 miljoudvalgets besog pad Aske, Fejo og
Femo fik vi dette indiryk bekrazftet. Sa skal
jeg lige i parentes indskyde, at det var den
socialdemokratiske gruppe af miljeudvalget,
der i foréret foreslog ministeren, at udvalget
foretog en sddan rundrejse. De repraesentan-
ter, vi talte med dels fra de enkelte oer, dels
fra Sammenslutningen af Danske Smaéoer,
gav klart udtryk for, at den hidtil ferte stotte-
politik havde veret en sterkt medvirkende
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faktor til, at antallet af beboere pa gerne ik-
ke er faldet si sterkt — ja, enkelte ger kan
endog melde om befolkningstilgang. Det er
derfor rigtigt og vigtigt, at trafikstetteordnin-
gen gores permanent, og det vil socialdemo-
kraterne gerne vaere med til.

Det oprindelige udgangspunkt, nemlig at
driftsudgifterne til feergedriften fordeles med
en tredjedel til staten, en tredjedel til amts-
kommunen og en tredjedel til primerkom-
munen, er bibeholdt i forslaget. Jeg har be-
market, at reprasentanter for amtskommu-
nerne og primarkommunerne gerne havde
set en fordeling med 50 pct. til staten, 25 pct.
til amtskommunen og 25 pct. til primaerkom-
munerne, et synspunkt, som socialdemokrati-
et udmarket forstir, ikke mindst p& bag-
grund af nedskzringen af bloktilskuddene til
kommunerne, hvilket jo ogsd har bevirket
reduktioner i fergefarten og dermed stillet
sboerne ringere i forhold til 1982-sejlplanen.

Vi ser gerne 1982-niveauet opretholdt, og
en sikring af dette niveau vil vi felge op un-
der udvalgsarbejdet.

Der er ogsad i lovforslaget lagt op til, at
primerkommunerne og amtskommunerne
kan dele udgifterne anderledes pa de enkelte
ruter end med en tredjedel til hver. Vi finder
det rigtigt, sdidan som det er praktiseret i en-
kelte amtskommuner i samarbejde med de
bererte kommuner, at en sidan anden forde-
ling kan finde sted, forudsat at de berorte
parter er enige heri, men spergsmalet er jo,
hvad man gor, hvis man ikke bliver enige.
Hvem sidder s& med sorteper? Ogsa dette
spergsmél vil vi komme tilbage til under ud-
valgsarbejdet. :

Nu gives statens tilskud som bekendt til
driftsudgifter, medens de enkelte amtskom-
muner og prim@&rkommuner selv ma skaffe
midlerne til nye ferger. Dette fremgér ogsd
af de rapporter, der er udarbejdet, og jeg
henviser til det femte notat om det offentli-
ges politik pd de sma ger, hvoraf det frem-
gar, at amtskommunerne og primarkommu-
nerne i perioden 1975-82 har investeret 17,8
mill. kr. og staten 16,5 mill. kr., og statens
andel er til en farge, nemlig faergen til An-
holt.

Disse tal set i forhold til belebene til af-
skrivning og henlaggelse, som er faldet fra 8
pct. i 1973 til 2 pet. i 1982, viser, at det ogsd
er nedvendigt at yde statte til feergeinvester-
inger, og det er derfor et skridt pa vejen, ndr

miljoministeren vil sege om 2 mill. kr., me-
dens der arbejdes videre med planerne om
en investeringsfond. Men hvorfor lige 2 mill.
kr., og hvorfor vente til 19857 Det ma vel
vaere behovet, der er afgorende for belobets
storrelse, og arbejdet med planerne om en
investeringsfond eller en anden form for
stotte kan og ber fremskyndes.

For jeg forlader dette punkt, vil jeg gerne
indskyde, at der ogsd er konstateret proble-
mer ved havnene, heriblandt broklapperne.
Skal et eventuelt tilskud til disse udgifter og-
si hentes af de 2 mill. kr.?

Socialdemokratiet finder det vigtigt, at alle
disse spergsmaél belyses i en sammenh&ng, 54
man far et klart billede af behovet, udgifter-
nes storrelse og forslag til fordeling.

Ministeren onsker ogsd at give stette til
serlige projekter, og i bemerkningerne til
lovforslaget nezevnes bl.a. e@sammenslutnin-
gens sekretariat og spergsmélet om samlings-
lokaler.

Socialdemokratiet er enig med ministeren
heri og vil gerne give udtryk for vor anerken-
delse af det store arbejde, esammenslutnin-
gen og ikke mindst dets formand, hr. Bjern
Karbo, har ydet. Vi har den opfattelse, at
den, der har skoen pd, ogsa bedst ved, hvor
den trykker, og vil derfor gerne medvirke til,
at gsammenslutningens sekretariat far bedre
vilkdr. Vi er ogsa enige i, at samlingslokaler
er vaesentlige, og andre projekter kunne n&v-
nes. Nu er de 700.000 kr. jo ingen herregard,
og det er der heller ikke brug for pa sméaaeer-
ne, men derimod en handsrzkning til egne
initiativer. Nu haber jeg dog ikke, det er mi-
nisteren, der skal ud og lege julemand - ti-
den for denne hejtid narmer sig jo — og vi
vil under udvalgsarbejdet sikre os, at der
sker en rimelig behandling af de enkelte pro-
jekter, og at de implicerede parter heres.

Til slut vil jeg gerne sige, at socialdemo-
kratiet nu som tidligere gerne vil medvirke
til, at befolkningen pa de danske eer far bed-
re forhold, ikke mindst til opretholdelsen af
den kulturelle arv, som de med rette og lidt
egensindige er ganske stolte af.

Ikast (KF):

Det konservative folkeparti kan ogsé stette
forslaget, idet vi mener, at der er opndet sé
gode resultater med den proveordning, der
har kert indtil nu, at det ville veere direkte
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forkert ikke at fortsaette udviklingen. De
700.000 kr., der kommer som ekstrabevilling,
vil vi give vores anbefaling, idet vi mener,
det er et godt formal, pengene gar til.

Vi vil stette lovforslaget under udvalgsar-
bejdet.

Povl Brandsted (V):

Der er mange former for reveri, og det vil
jeg nermest kalde hr. Levig Simonsens be-
merkning om, at det var en socialdemokra-
tisk minister, der havde startet disse tilskud.
Det er roveri, om man kan sige det. Vi er da
glade for, at forskellige socialdemokratiske
miljeministre har fortsat det pa aktbasis fra
ar til &r, men det er da pa den anden side
ogsd for mig ganske naturligt, at det er en
minister — uden at jeg skal sidde larene af
ham - der stdr venstre ret si ner, der far
gjort det til en fast lov, sa vi ikke skal have
aktstykker hvert ar. Jeg kan ikke se, at soci-
aldemokratiet selv med dette eksempel kan
vise, at de nogen sinde har gjort noget for
smigerne. Men det hjelper altsa, nar de far
ideerne fra os andre; sa far de ogsa vilje til
at gd lidt igennem. For dette forslag er jo
kort og godt i forhold til den tidligere debat
at gd fra ord til handling, fra ord til kroner
og ere. Der er forslaget om 10 mill. kr. til
fast stotte til feergefarten og om, at dette skal
reguleres op.

Jeg vil bede miljeministeren, om han kun-
ne tale med sin ministerkollega om, om vi
ikke kunne g4 tilbage og fa belebet 10 mill.
kr. pa 1982-status, sd er maske ogsi hr. Dre-
bye ved at vare stillet tilfreds. Jeg synes, det
ville vere rimeligt. Det er lige smalt nok,
hvis vi med den stigning, der vitterlig har
varet, selv om den har varet mindre det sid-
ste dr, alligevel skal st pa de 10 mill. kr. Jeg
vil meget gerne have undersegt, om det er
muligt allerede i 4r at ajourfore fra 1982 til
1984.

Det andet i lovforslaget er de 2 mill. kr.,
og dem vil der her og nu blive stor brug for.
Jeg kan meget hurtigt give miljoministeren et
par adresser, hvor vi har en sddan fargefart
ved nogle sméger, at det vitterlig er med til
at forhindre en udvikling og en omlegning
af landbrugsvirksomheder pa 3 eer. Jeg vil
ogsd padpege det som en hindring for kon-
takt. Det kan vere, at netop trafikforholdene
er med til at vanskeliggere kommunikationen

imellem de ledende i kommunen og oudval-
gets medlemmer og andre fra eerne. Den
pdgeldende faerge er i en siddan forfatning,
at det ikke er rimeligt at bruge den til vinter-
sejlads ud over nogle ganske fa ture. Det er
en faerge fra 1930erne, og den treenger utrolig
til en udskiftning. Hvis de 2 mill. kr. her i
forste omgang kunne bruges til dette ene
sted, er det da en begyndende hjzlp, selv om
den jo ikke forslar til en ny ferge, der skal
klare flere oers erhvervsmassige behov og
befolkningsmessige transport. Fergerne skal
fores & jour, s& de i kvalitet og tidssvarenhed
er pd hejde med de veje, vi andre kerer pa
pé vor landjord.

Det tredje, der ligger i forslaget, er de
700.000 kr. Dér bemerker jeg med glede, at
man vil bruge dele af disse penge til at styrke
det gode forhold, vi har til Sammenslutnin-
gen af Danske Sméeer. Jeg mener, det er et
af de steder, hvor det lykkedes trods si for-
skellige og s& spredte eer virkelig at fa en
fellesholdning, og vi har medt en aktivitet,
en saglighed og en vealdig respekt. Hensigten
er ikke bare at lave eerne om, men ogsa at
hjelpe det, der netop er det vardifulde i
osamfundet. Det skal ikke forvandles, men
det skal vaere et godt sted for eboerne at bo.
Jeg kan godt se, at der kan vere mange,
mange ting, og jeg mener, at det med for-
samlingssteder naesten er det mindste af det,
for dér har man trods alt noget, der kan bru-
ges, og som virker overordentlig miljevenligt,
ndr man er der til smdmeder bade uden for
og i valgsituationer, til husmoderforeninger
osv. De har noget, der kan bruges de fleste
steder, men ogsd den side kan de bruges til.
Men det var maske ogsd muligt at bruge lidt
af dette til lidt forsegsarbejde, der kunne ve-
re med til at indstille pd andre arbejdsformer
og produktionsarter. Jeg ved ikke, om de
700.000 kr. er med.

For at vise venstres absolut kontante hold-
ning til eproblemerne stotter vi i hvert: fald
disse 12,7 mill. kr. og vil i udvalget stille
nogle spergsmal for at fi set, om de ogsa
bliver placeret og brugt rigtigt.

Hove Serensen (SF):

SF er positivt over for det foreliggende
lovforslag, og det er vi forst og fremmest,
fordi det nu lovfaster feergestatten; det synes
vi er vigtigt at fi sldet fast som princip. Vi
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kan ogsd konstatere, at bade kommuner og
amter og is@r sboerne bakker det op; de sid-
ste maske mest, fordi de har set i gjnene, at
det er det bedst opnaelige.

Jeg mener dog, at vi i forbindelse med
lovforslaget kunne kigge lidt pd, om det ikke
var rimeligt at begynde at stille nogle krav i
forbindelse med de penge, der nu bevilges til
feergestotte, nogle krav, der gik i retning af
antal afgange, nogle krav til takstpolitikken,
og eboerne har udtalt, at det var enskeligt, at
feergerne overnattede pd eerne; det er rart at
have en ferge i nerheden, hvis der opstar
sygdom og man pludselig har brug for at
komme til fastlandet. Jeg vil bede miljomini-
steren kigge pd, om det praktisk lader sig
gore, og i den forbindelse ogsd gennemfore
de forhandlinger, der métte vare nedvendi-
ge, med de berarte organisationer.

Takstpolitikken kunne ogsa bruges til at
styre turismen og fremme den lette turisme,
som vi har talt om, samt bremse bilturister
og campingvogne, som slider uforholdsmas-
sigt meget pd gernes natur. Der er jo oer, der
~er sd sma, at det ikke har nogen fornuft at
fragte turister i biler derover; i hvert fald méa
det vare dyrt, hvis man gor det. Jeg mener
ogsd, der ma stilles krav om, at taksterne for
gboerne er meget lave, og at taksterne for
den fragt, som er nedvendig for, at eernes
erhvervsliv kan eksistere, ogsa bliver tilgode-
set.

Vi har set i undersoegelser, at der dér, hvor
der er den korteste transporttid fra eerne til
fastlandet, er en befolkningstilvaekst pa eer-
~ne, og det kunne friste til at teenke den tan-
ke, at vi s& ma have nogle hurtigere person-
ferger. Jeg vil ikke afvise den tanke, men jeg
vil i hvert fald advare imod, at man begyn-
der at investere i hurtige personfaerger, inden
man har haft en forsegsperiode med lejede
ferger af forskellige typer, som sejler hurti-
gere, men jeg kan forudse nogle store proble-
mer med is og darlige vejrforhold om vinte-
ren i de danske farvande. S hvis vi skal gé
ind for den tanke, som kan vare meget tilta-
lende, mener jeg, det er en foruds®tning, at
der bliver etableret forsog.

Jeg haber ikke, vi er ferdige med at dis-
kutere forbedrede trafikforhold for eerne
efter vedtagelsen af denne lovgivning. Jeg
mener, vi ideelt set ma arbejde pa, at farge-
driften kommer til at indgd som et integreret
led i de faelleskommunale trafikselskaber, og

at den takstpolitik, man forer dér, ogsad over-
fores pa fargerne, sidan at en afstand til ses
koster det samme som en afstand med bus til
lands.

Jeg haber ikke, at nogen betragter sernes
problemer som lest med gennemferelsen af
fergestotteloven. Det er de bestemt ikke,
hvad den forudgdende debat ogsd har vist.
Det er kun et skridt pa vejen, men ikke et
uvesentligt skridt, det erkender jeg.

Grethe Kindberg Jorgensen (CD):

Som jeg sagde under redegerelsen, har et
af de storste problemer for gerne varet hele
spergsmalet om fergeruterne, trafikbetjenin-
gen af oerne. Statens driftsstetteandel pa
hojst 10 mill. kr. plus den arlige regulering
efter transportprisindekset kan vi helt tilslut-
te os, hvilket jo alt i alt med amtskommuner-
nes og kommunernes stotte giver mindst 30
mill. kr. Det beleb vedrerer kun driften, og
flere kommunale instanser har pépeget, at
der er noget urimeligt i, at kommunerne selv
skulle betale for udgifterne i forbindelse med
anleg og drift. Hertil vil jeg gerne lige sige,
at de kommunale offentlige institutioner ofte
glemmer de indtegter, der trods alt er fra
perne. @boerne betaler jo ogsa skat, de beta-
ler ejendomsskat, og den er ofte meget stor,
iseer pa de eer, hvor sommerhusomraderne er
udbredt.

Jeg er vidende om, at stetten til de sma
ruter ofte opfattes af eboerne naermest som
en slags socialhjelp, og man kunne derfor
godt enske sig, at de kommunale organisatio-_
ner var lidt mere gbovenlige. Turistlivet, her-
under fritidssejlerne, legger mange penge pa
perne, og ogsa en del af disse penge tilfalder
trods alt de kommunale institutioner.

Flere har veret inde p4, at der i kommu-
nerne er oprettet kontaktudvalg, og har veret
positive over for det. Det er jeg ogsd, men
jeg tror ikke altid, at dette kontaktudvalg
fungerer, som det virkelig burde. Man foreta-
ger nok en hering, man kalder eboen ind,
men nar han s& er vendt hjem, har man fak-
tisk glemt, han har veret der. Man retter sig
nemlig ikke efter det, der fra eboens side
blev pdpeget i kontaktudvalget. Det gledede
mig derfor meget at here, at ministeren even-
tuelt vil preve at foretage en stramning pa
dette omrade. ’
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Et andet problem er, hvor fargen er hjem-
mehorende. Flere af ordfererne har varet
inde pa det, sidst SFs ordferer. Jeg tror, det
er et af de steder, hvor vi eventuelt ogsa bli-
ver nedt til at se lidt pa tingene i udvalget,
altsd om vi eventuelt kan fa fergen vendt, si
den overnatter pa oen i stedet for, som det
nu er mange steder, at feergen overnatter pa
fastlandet. I bemarkningerne til lovforslaget
foreslds det, at der under trafikstotten ydes
stotte til forsegsprojekter o.lign. pa 700.000
kr. Hertil skal CD give sin positive stotte;
dette er trods alt som ogsa sagt af socialde-
mokratiet hjelp til selvhjelp, og det er det,
gboerne onsker.

Jeg skal til slut blot sige, at CD stotter lov-
forslaget, blot at vi ensker os en eller anden
form for styring. Jeg vil derfor gerne sporge
ministeren, om ministeren har overvejet en
form for styring. Her tenker jeg iser. pa foer-
gedrift, regnskaber osv. Problemet opstar nok
mest i bl.a. det sydfynske shav, hvor vi har
set, at de ferger, der besejler de store ger,
eventuelt samtidig skal besejle de sma oer.
Kunne man pa dette omrade eventuelt fa en
styring, séledes at det ikke blot bliver de sto-
re ger, der far gavn af fergen, men ogsi de
smé eer? Her tror jeg der er ting, vi i hvert
fald ber tage op under udvalgsarbejdet, sa vi
kan fa en klaring pa det.

Arentoft (FP):

Bemerkningerne til lovforslaget indledes
med, at der nappe findes en generel los-
ningsmodel, og at det ikke er realistisk at
basere @boernes beskeftigelse pa fastlandet.
Jeg vil gerne lige starte med at sporge: hvor-
for egentlig ikke? Det ligger i virkeligheden i
det forste, der stir: at det er ikke til at lave
en generel lesningsmodel, for der er da for-
skel pa en o, hvortil der er 1% times sejlads,
og en @, hvortil der er 10 minutters sejlads
eller endnu mindre maéske. Jeg kan ikke for-
std, at mennesker pa sddanne oer ikke skulle
kunne have arbejde pd fastlandet.

Men dette her drejer sig altsd forst og
fremmest om fergeforbindelserne, der, som
vi har talt om, er hovedproblemet. I bemerk-
ningerne har man udarbejdet en fordelings-
negle eller grundnegle, som man kalder den,
hvor man siger, at der indgir 4 komponen-
ter: sejllengden til gen gir ind med %o vagt,
antallet af hektarer landbrugsjord i drift gar

ind med %o, og antallet af personer i de er-
hvervsaktive aldersgrupper gar ind med Yo —
de er langt nede pa rekken — og eens samle-
de indbyggerantal gér ogs& ind med Y. Det
er noget, jeg meget gerne vil have lov at
sperge om i udvalget, for jeg tror ikke, mini-
steren kan forklare, hvordan man er kommet
frem til den negle. Vil det sige, at der bliver
omfordeling i neglen, hvis en o pa grund af
vejrliget bliver mindre? Det vil jeg gerne ha-
ve en nermere forklaring pé.

Jeg vil gerne tage et helt konkret eksempel
frem, nemlig besejlingen af Tune. I Tune
kebte Odder kommune en gammel fzrge, og
det blev frarddet af en skipper, der havde
sejlet pa ruten tidligere, idet han sagde, den
ville give et enormt underskud. Det svar, han
fik, var, at den ville give et underskud pa
60.000 kr. det forste &r, og derefter ville den
hvile i sig selv. Det viste sig, at underskuddet
det forste ar var pa 740.000 kr., og i dag er
underskuddet pa 1,2 mill. kr. for en ferge,
som altsd er &ldgammel, og som sejler | 4 2
ture daglig om sommeren med turister og 3—4
ture i vintertiden, hvis den altsa ikke er
brekket ned. Den er si elendig, at den for-
mentlig nu skal have en helt ny maskine,
hvis man stadig vek vil bibeholde denne
feerge.

Ellers er man pad Tune henvist til en tidli-
gere fiskerkutter, der er ombygget til lege-
bad, og den har den fordel, at den ligger pa
een og har en 2 mands bes@tning, som ogsa
er eboere selv. Til sidst er der en speciel for-
bindelse. Det er Aarhuus Stiftstidende, der
har en hurtig motorbdd, der gir Hov-
Samsg-Tune den ene vej tidligt om morgen-
en og den anden vej Hov-Tune-Samse og
Hov igen om eftermiddagen med aviser og
post, og den kan ogsa — der var en overgang,
den ikke métte, men sa fik man en sterre
bad - tage passagerer og noget gods med,
men endelig ikke for meget, for si kommer
man jo i konkurrence med kommunens fer-
ge. Det er ikke swrlig smarte forhold, og
denne regering, som jo gir ind for privatise-
ring, ber i hejere grad se pa privatisering
ogsa af feergeruterne.

Jeg navnte ogsd under den foregdende
debat — og det var hr. Hove Serensen ogsi
inde pa - hele spergsmalet om at vende fzr-
gerne, og det mener jeg man skal se pa.

S& har jeg en kommentar til bemarknin-
gerne pa side 5, hvor man siger, at man til
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stotte efter lovforslagets § 4 foresldr i 1984
afsat 700.000 kr. i 1982-priser. Jeg er hverken
finansudvalgsmedlem eller finansekspert,
men jeg har lest det stykke igennem nogle
gange, og man taler om 1982-kroner og
1983-kroner og 1984-kroner og nar frem til
de merkeligste tal: 700.000 kr. i 1982-priser
er 2,6 mill. kr. i 1983-priser osv. Det ma vi
ogsd have en forklaring pa; ellers er det sat
for smart op.

Der bliver altsd nok at tage fat pa i udval-
get, og jeg kan da tilsige fremskridtspartiets
aktive stotte i arbejdet, men som jeg sagde
ved behandlingen af redegerelsen, mener vi,
at der skal stilles midler til rddighed af tips-
midlerne og eventuelt kigges pad u-landsbi-
standen. S& kan vi gere det her og nu, s be-
hever vi ikke at diskutere sé l&nge.

Men jeg er meget skuffet over ministerens
helt kategoriske afvisning fer, han ville end
ikke tale om det, men vi har tidligere set, at
fremskridtsforslag er blevet betegnet som ta-
belige i forste omgang og s& senere er blevet
taget op af denne regering og gennemfort, og
det kunne da godt veere, at man kom til for-
nuft.

Drabye (RV):

Blandt den idérigdom, som fremskridts-
partiet har givet udtryk for i dag, var ogsé
spergsmélet om privatisering, og jeg forstar,
at hr. Arentoft gerne vil privatisere under-
skuddet pd de 30 mill. kr. pd den samlede
faergedrift til eerne. Det kunne da vere en
overvejelse veerd, hvis vi kunne finde nogle
private, der ville overtage det.

Ellers ma man konstatere, at lovforslagets
formal og virkninger forst og fremmest er, at
den midlertidige ordning med fargestotte
bliver permanent. Det er, som jeg sagde i
debatten om redegorelsen, i sig selv noget
vaesentligt, for hvis man skal disponere i til-
lid til, at der eksisterer nogle ordninger, er
det vigtigt, at de er fastlagt, at de ikke mid-
lertidigt revideres hvert ar.

For det andet gar det ud pd, at staten
overtager en lidt sterre andel af udgifterne til
feergedriften gennem den foreslaede tredeling
af underskuddet mellem stat, amter og kom-
muner. Derimod m& man gere sig klart, at
loven i sig selv ikke rummer en egentlig ud-
videlse af stotten til feergedriften, og en kon-
sekvens kan jo vare den, at den sarbarhed,

der har hersket pd omradet teknisk og eko-
nomisk, forlenges uendret. Udgangspunktet
for loven er jo, at trafik og driftsresultater
fra 1982 skal veere grundlag for en stetteord-
ning, som i @vrigt si bliver permanent og
alene reguleres efter et pristal, og selv om det
maske gik op i aret 1982, er det ikke sikkert,
at det ogsa gor det i 1984. Hvem skal s& be-
tale? Det sporgsmal giver loven for sd vidt
ikke direkte svar pa. Det spergsmal vil vi
derfor gerne have belyst under udvalgsarbe;j-
det. Vi mener ikke, at den sidste million skal
sparre for en ordentlig losning.
~ Fordelingsproblemerne omkring stetten i

ovrigt vil vi sige er udmarket belyst, men der
mangler belysning af et enkelt problem. Sam-
let set betaler sboerne — eller de, der bruger
faergerne — 16 mill. kr. Men hvor meget det
er sammenlignet med den almindelige beta-
ling for offentlig transport, som andre betaler
her i landet, giver lovforslaget ikke direkte
oplysning om. Dermed kan det jo vare — det
er i hvert fald noget, som vi gerne vil have
undersogt nermere under udvalgsarbejdet —
at nar man alene fordeler underskuddet,
kommer man til at overse, at der ogsi er en
almindelig drift, som udger cirka en tredje-
del af de samlede bruttoomkostninger. Den
tredjedel betales af @boerne, og det rimelige
eller urimelige i den betaling siger lovforsla-
get for sa vidt ikke sa forferdelig meget om.

Jeg vil godt gore en enkelt bemarkning til
om gboernes forhold til feergedriften, for i en
rekke tilfzlde er der jo tale om offentlige
selskaber, i nogle tilfelde direkte om selska-
ber med bestyrelse og alt muligt andet, og da
kunne man maske godt forestille sig, at man
som krav fra det offentlige, fra statens side,
for at yde disse tilskud fastslog, at der skal
veere eboere med i alle offentlige fergefar-
ters bestyrelser, sddan at de mere direkte
kunne involveres i dreftelserne om priorite-
ringen, om fergeplaner m.m. Det var maske
en mulighed, som man umiddelbart kunne
blive enige om at gennemfore i praksis. Jeg
skal ikke nzgte, at en del af inspirationen til
dette forslag er hentet fra diskussionen om
fergefarten til Anholt, som netop berer
preg af en meget, meget stor mistillid mel-
lem oboerne pa den ene side og fergeselska-
bet pa den anden.

S4 mener vi — det sagde jeg allerede i de-
batten om redegorelsen — at en storre fasthed
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omkring feergestotten kunne starte med, at
man erstattede »kan« i § 1 med et »skal«.

Endelig mener vi, som jeg narmere be-
grundede i mit indleeg om redegorelsen, at
der er grundlag for at skille de andre stotte-
formél ud i en serlig lov, saledes at den lov,
vi nu behandler, alene kommer til at omfatte
trafikstotten, mens en anden lov kommer til
at dreje sig om en ofond og et orad, og jeg
skal derfor allerede nu bebude et initiativ
hertil.

Vi vil altsd under udvalgsarbejdet positivt
gd ind i arbejdet med forslaget. Vi mener,
der er taget et godt skridt, men vi har ogsd
nogle konkrete forslag til @ndringer.

Og sa skal jeg, maske for at undga en sid-
ste bemerkning, endelig sige tak til hr. Povl
Brondsted for bemerkningen om, at de 2
mill. kr. i investeringsfondsstatte ikke er til-
strekkeligt. Jeg kan forstd, at hr. Povl
Brondsted har indhentet finansministerens
-accept af, at dette beleb kan blive storre.

Anne Grete Holmsgard (VS):

Allerferst vil jeg godt sige, at jeg synes,
det er et stort fremskridt at f4 en permanent
ordning for trafikstetten til de sm& @sam-
fund, og jeg vil i denne omgang afholde mig
fra at komme med de store armbevagelser
om det nedvendige i en ordentlig fargetra-
fik.

Derimod vil jeg godt stille nogle sporgs-
mal, for jeg mener ikke, at det umiddelbart
fremgédr af lovforslaget eller af bemarknin-
gerne, om den stotte, der nu foreslds, sd ogsd
er tilstrekkelig til, at man kan f4 en rimelig
feergebetjening; og med en rimelig fergebe-
tiening mener jeg en fergebetjening, der sik-
rer, at man kan komme til og fra arbejde pa
fastlandet, at bernene kan komme til og fra
skole, og at man har sene aftenafgange, ikke
nedvendigvis hver dag, men i hvert tilfzlde i
en del af ugen, sddan at @boerne ogsd har
mulighed for at komme ind om aftenen og
komme tilbage igen til gerne.

Man kunne selvfolgelig sige: ja men hvis
udgangspunktet er 1982, kan man jo sla op i
DSBs store hidndbog over afgange og se,
hvad der var af afgange. Men s& enkelt er
det ikke, for selv om man siger, at det er det,
der er udgangspunktet, sd er det jo kun det
okonomiske udgangspunkt, og det er ikke
sikkert, at man kan f4 den samme dakning

for de penge, man yder her, nar vi skriver
1984, fra hvilket ar trafikstotten skal vere
permanent. \

Jeg kunne da ogsa i sommer konstatere, at
1982-udgangspunktet ikke var tilfredsstillen-
de for alle, det var det i hvert tilfeelde f.eks.
ikke for beboerne p& Drejo. Det oplevede
okontaktudvalget temmelig kontant, fordi det
viste sig, at de faktisk hverken kunne komme
til eller fra Dreje udover med speciel befor-
dring.

Jeg synes faktisk, det er rimeligt, at vi, in-
den dette lovforslag kommer til endelig af-
stemning, fir en mulighed for at se pa, hvil-
ken dzkning det giver mulighed for pa tra-
fikomradet i 1984 og fremover, og at man
ogsd sikrer en reguleringsmekanisme, der
betyder, at man tager sit udgangspunkt i en
rimelig fergedekning og ikke i en pristalsre-
gulering, som vi ikke kan veare sikre pd bli-
ver tilstreekkelig pa laengere sigt.

Jeg ved godt, at der stdr i forslaget, at
esammenslutningen har tilsluttet sig det, og
det siger selvfolgelig noget. Men det kan jo
ogsd betyde, at gsammenslutningen har til-
sluttet sig forslaget, som det ligger, fordi man
vurderede, at det var s& langt, som man kun-
ne né; det er ikke sikkert, at det ogsd er ud-
tryk for, at det var det, man mente ville give
den allerbedste dzekning. Det mener jeg der-
for virkelig ville vere rimeligt at fi under-
sogt.

Sa vil jeg da godt stette det, hr. Drebye
sagde, nemlig at man i § 1 skriver »skal« og
ikke »kan«. Jeg bryder mig heller ikke om
det, nir der i § 1 star, at »man kan yde stot-
te«, for hvad betyder det? Betyder det f.eks.,
at man pd lokalt plan i kommuner og amts-
kommuner, som eskonomisk er trengt, kan fa
en ferge- eller trafikplan igennem, som er
utilstreekkelig, og at det si bliver den, der
bliver udgangspunkt for, hvad staten kom-
mer til at yde af stette? Det kan fore til nog-
le meget dérlige resultater, og det kan faktisk
betyde, at dér, hvor man med ganske fa eks-
tra midler kunne have fiet en ordentlig tra-
fikbetjening, fir man en temmelig darlig tra-
fikbetjening ved at spare ganske lidt. Det
skal i hvert tilfelde undgas For hvad hjzlper
det gboerne, at de kan komme frem og tilba-
ge midt pa dagen, hvis de faktisk er afskaret
fra at f4 et arbejde pd fastlandet, fordi der
lige preecis ikke er de ruter, som de har brug
for hen pé eftermiddagen?
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S& vil jeg sige om de 2 mill. kr., som jo
ikke er navnt i selve lovforslaget, men som
ligger i den skriftlige fremsattelse, at jeg har
forstaet, at det skal gennem finansudvalget,
og det er da altid noget, men her mener jeg
ogsa, det ber underseges naermere, hvad det
egentlig er, der er behov for, og hvilken méa-
de pengene skal gives pé.

Om de 700.000 kr., som indgér i selve lov-
forslaget, har jeg tidligere sagt, at det selvfol- -
gelig er et lille skridt pa vejen, men hvorvidt
det er nok eller ej, kan vi faktisk forst se, nar
vi har nogle konkrete bud pa, hvad det er,
man mener der skal foranstaltes rundt om-
kring pd eerne, og man har fiet ideerne fra
ogboerne. Jeg synes umiddelbart, det lyder af
meget lidt, for det er faktisk ikke mere end
25.000 kr. pr. o af de sma ger.

Men i hvert tilfelde er vi positive over for
forslaget, og sd haber vi, at vi kan fa en rek-
ke ting opklaret i udvalget. Jeg vil da ogsa
godt sige med det samme til hr. Drabye, at
vi er positive over for de ideer, hr. Drabye
har fremlagt heroppe omkring et egentligt
orad og en ofond.

Steffensen (KrF):

Der er absolut ingen grund til at blive ved
med at fremheve alle de gode sider, som vi
nu har veret inde pa dels i redegerelsen, dels
her i indleggene vedrerende selve forslaget.
Jeg vil bare kort sige, at det er meget vigtigt,
at man fir denne prevestotteordning til at
blive permanent. Det er et kontant resultat.
Det er det forste kontante resultat af de gode
onsker.

Og sa vil jeg sige, at i lovforslaget synes
jeg at det allervasentligste er § 4. Det er jo
en nyskabelse. S& kan vi nok sige, at det var
rart, der kunne veere endnu mere, men det er
der jo mulighed for at pavirke det til, at der
kan blive, hvis man nu mener, at det er den
vej, det skal ga, og det mener kristeligt folke-
parti. . .

Vi mener ogséa, det er en god idé at bruge
nogle af midlerne til et eradgivningskontor,
og sa synes jeg, det er overordentlig vigtigt —
det vil jeg sige i modsatning til ordferere,
der har haft en anden opfattelse — at. de
kommunale, amtskommunale og statslige
myndigheder har fodslag med gernes egne
beboerorganisationer. Jeg tror bestemt, at
man da nar den bedste lesning for alle. Det

er da klart, at den sidste kategori er en inter-
esseorganisation. Man kan vel ikke forvente,
at de ting uden videre skal falde sammen,
men det er et ganske vasentligt resultat af et
demokratis funktion, at disse organisationer
stir sammen med de bevilgende myndighe-
der om at na et positivt resultat. Det synes
jeg da lover godt for fremtiden.
Vi vil gerne stotte forslaget.

Miljeministeren (Chr. Christensen):

Tak for den enstemmige tilslutning til lov-
forslaget. Indleeggene her under debatten om
lovforslaget viser jo, som vi ogsd s& det un-
der redegorelsesdebatten, en bred vilje til at
sikre de sma eers livsnerve, her fargetrafik-
ken.

Da sikringen af trafikbetjeningen fortsat
skal veere sdvel en statslig som en kommunal
opgave, foreslds det, at man fortsaetter den
hidtidige ordning med stottens fordeling, sa-
ledes at staten, amtskommunerne og kommu-
nerne yder hver en tredjedel af det samlede
tilskud.

Det er blevet nevnt her under debatten, at
denne udregning hviler pa en fordelingsnog-
le. Det er erkendt, at denne fordelingsnegle
vanskeligt kan vaere 100 pct. retferdig, men
det skonnes, at den vante fordeling pa bedst
mulig made afspejler de enkelte ruters og
ogsa eers behov.

Det er rigtigt, som det blev navnt her, at
det foregér efter sejllengde, landbrugsarea-
lets storrelse, antal personer i den erhvervs-
aktive alder og det samlede indbyggertal.
Amtskommunernes og kommunernes tilskud
til de enkelte ruter fordeles pd samme made
som statens tilskud. Dog &dbner lovforslaget
mulighed for, at den enkelte kommune og
amtskommune sammen med skommunen
kan aftale en anden fordeling af de kommu-
nale tilskud, hvis man skenner det rigtigt,
eller at der kan tages hensyn til ganske speci-
elle forhold i den enkelte kommune og ogsa
ved den enkelte faergerute.

I de embedsmandsudvalg under plansty-
relsen, der har udarbejdet grundlaget for lov-
forslaget, har man undersegt en raekke for-
skellige fordelingsnegler — jeg tror, man har
veret helt oppe pa 15 forslag — men man har
ikke kunnet finde en bedre fordeling end
den, der her var foresldet, og jeg er meget
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villig til under udvalgsarbejdet nermere at
belyse spergsmélet om fordelingsnogien.

Lovforslaget betyder jo, at kommunerne
og amtskommunerne far besparelser i for-
hold til tidligere, mens staten fir lidt sterre
udgifter. Disse besparelser for kommuner og
amtskommuner varierer meget fra kommune
til kommune og ogsd fra amtskommune til
amtskommune. Der er enkelte kommuner,
der vil f4 merudgifter ved forslaget, som jeg
navnte, men det bliver ikke de store penge.

Det har ogsd veeret dreftet, om disse 2
mill. kr. var tilstrekkeligt. Ma jeg sige det pa
den made, at kommunerne og amtskommu-
nerne over for os har gjort geeldende, at det
ikke er rimeligt at sige, at udgifterne til fer-
getrafikken i virkeligheden er delt lige, en
tredjedel, en tredjedel og en tredjedel, fordi
det jo er sddan, at udgifterne i forbindelse
med havneforholdene og fergerne jo ma ba-
res af kommuner og amtskommuner, s&fremt
‘man fastholder, at lovforslaget skal vaere en
ren driftsstotteordning. Vi har fastholdt, at
det skal vare en ren driftsstetteordning for
at fa det storst mulige udbytte af de midler,
der er til radighed for fergetrafikken, men vi
har erkendt, at kommuner og amtskommuner
kan have ret i den vurdering, at de far en
byrde, der er storre end statens, og det var
nok rimeligt at overveje, hvor stort behovet
er, og ogsd, hvordan man eventuelt skal for-
dele udgiften derved. Det var baggrunden
for, at vi foreslog den ordning, at man nu i
fellesskab vurderer ud fra behovet med hen-
syn til havneomrédet og med hensyn til far-
gerne. Denne vurdering kan man ikke gore
feerdig i lebet af et @jeblik, der skal indhostes
nogle erfaringer. Derfor fandt man det rime-
ligt i fellesskab at satte tidspunktet til 1985.

Men sé rejste sig det spergsmal: hvad nu,
om der, indtil vi far denne vurdering, opstar
et akut behov med en farge eller med et hav-
neomrade? Vi gav sa tilsagn om, at vi godt
vil soge de bevilgende myndigheders godken-
delse af, at vi legger 2 mill. kr. som sikring,
hvis amt og kommune vil gore det samme.
Det var man meget positivt indstillet over
for, og det var baggrunden for, at der blev
opndet enighed mellem kommuner, amts-
kommuner, gsammenslutningen og os om det
lovforslag, der ligger her. Dermed har jeg
ogsd besvaret spergsmalet fra hr. Levig Si-
monsen om de 2 mill. kr.

Hr. Povl Brendsted var inde pd sporgsma-
let om status for de 10 mill. kr. Skal det vare
1982-tal eller et andet tal? Jeg skal da gerne
kontakte vores finansminister og here, om
der er muligheder for, at vi kan fa rettet pa
det forhold.

Interessant var det, at hr. Hove Serensen
var inde p& problemet om at vende fergen.
Der er jo ingen tvivl om, at det kan skaffe
nogle besvarligheder for fergeselskaberne,
men det er lige sd klart, at det kan skabe
nogle fordele for esamfundene. Hvis der op-
stdr en eller anden akut situation i nattens
leb, har man fergen og kan komme hurtigt
over, og det er da klart en fordel. Det kan
ogsad vare en fordel, at man ligesom ad den
vej trekker flere folk over pa eerne, det kan
ogsé give nogle gkonomiske fordele for oer-
ne.

Hvad med hurtige persontransportmulig-
heder? Tanken har veeret rejst i forskellige
sammenhange, og jeg hdber ikke, man und-
gar under udvalgets arbejde med forslaget at
vende ogsa den side af sagen.

Vil vi styre faergetrafikken? Nej, det har vi
nu ikke teenkt os, men vi vil samarbejde med
selskaberne om, hvordan vi bedst kan lase
oboernes behov, og dermed er det jo givet, at
man ogsd kommer til at drefte spergsmaélet
om tiderne for faergerne. Det er vi klart inde
pa, ndr hr. Arentoft sperger: kan en sbo ikke
bo inde pa fastlandet? S4 er han jo ikke ebo
lengere, men det er klart, at han kan flytte
ind pa fastlandet. Men s opstdr der jo den
lille situation, at han eller hun ikke er ebo
leengere, og fristelsen til at undgé trafikken
kan maéske blive for stor. 1 det gjeblik man
er bosiddende pa een og har sit arbejde pa
den, er tilhersforholdet uneagtelig noget stor-
re. Men det var ogsa interessant at here den
tankegang, at man maske kunne afhjzlpe
problemet med faergetrafikken ved at stte
en reprasentant for gboerne ind i fergetra-
fikselskabernes bestyrelse. Det er en ret inter-
essant tanke, der nok er verd at forfolge.

Er det sddan, siger fru Anne Grete Holms-
gérd, at stetten nu ogsé er stor nok til, at vi
sikrer den rigtige fargebetjening, ogsd om
aftenen? Flere af eerne er opmarksomme pa
det problem og er allerede ved at klare det,
og jeg tror nok, vi ma sige det sidan, at her
er ikke nogen, skal vi sige streen ud af mid-
ler, der ikke er nedvendige. Man ma ikke
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regne med, at det er en luksusbetjening, man
far, nar vi yder de 10 mill. kr. fra de 3 in-
stanser. Det er den negne nedvendighed, og
sporgsmalet er endda, om alle gnsker sd er
fuldt ud tilgodeset. S& realistisk mé& vi nok
vurdere det.

Der er blevet rejst en del andre spergsmal
fra fru Anne Grete Holmsgards side, som
ganske naturligt vil vere egnet til at blive

trukket ind i udvalgsdebatten, og vi skal go- -

re, hvad vi kan ovre fra os, for at man skal
fa s& god en betjening under denne droftelse
som muligt.

Arentoft (FP):

Jeg vil da bare lige sikre mig, at miljomi-
nisteren ikke har misforstaet mig. Jeg spurg-
te, om der, hvis nu man bor pd Bjerng, er
noget til hinder for, at man kunne have et
job i Faborg? Man sejler i ti minutter, si
skal gboen da ikke flytte til Faborg og der-
med ikke vare ebo lengere. Det var siddan
set det, der 14 i mit spergsmal. Vi har da
masser af mennesker, der bor bade i Roskil-
de og Helsingor, men arbejder i Kgbenhavn.
De kommer hjem fredag aften og skal forst
til Kebenhavn igen om mandagen, og si bor
de i Helsingor eller Roskilde. Det er det
samme, jeg mener med ham, der bor pi
Bjorne. Jeg vil bare sikre mig, at ministeren
ikke misforstod mig.

Sa er jeg da neesten rort over, at der blev
gjort s meget ud af spergsméalet om at ven-
de faergerne. Jeg ved ikke, om ministeren
herte det, men jeg brugte en del tid pa i den
foregdende debat, hvad det beted. Sa fik
man besetningerne til at bo pa eerne, man
fik flere beboere, og man fik fartgjet liggen-
de pa oen, sa det kunne sejle om natten i
sygdomstilfelde osv. Jeg er da glad for, at
ministeren bemerkede det i al fald i anden
del af debatten.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Tredje nastformand (Mette Madsen):

Jeg foreslir, at lovforslaget henvises til
miljo- og planlegningsudvalget. Hvis ingen

gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden:

Tredje nestformand (Mette Madsen):
Der er ikke mere p& dagsordenen.

Fra medlem af folketinget Gade, der har
orlov pa grund af midlertidig udsendelse i
offentligt hverv, har jeg modtaget meddelelse
om, at han fra og med den 3. november atter
kan give mede i tinget. Stedfortreederens,
Roesgaards, hverv som midlertidigt medlem
af folketinget opherer fra navnte dato at
regne.

Der er foretaget @ndringer i folgende ud-
valg:

Skatte- og afgiftsudvalget (28/10 83):

Udtraeder: Karl Nielsen (S)
Nyt medl: Stavad (S)
Udtrader: Stavad (S)

Ny stedf.: Sonja Mikkelsen (S)

Udv. om offentlige arbejder (28/10 83):

Udtreder: Segaard (S)
Nyt medi: Karl Nielsen (S)

Uddannelsesudvalget (28/10 83):

Udtreder: Sonja Mikkelsen (S)
Nyt medl.: Segaard (S)

Miljo- og planleegningsudvalget (28/10 83):
Udtreder: Hans Jorgen Holm (V)
Ny stedf.: Povl Brendsted (V)

Det udenrigspolitiske neevn (28/10 83):

Udtreder: Hahn (CD)
Nyt medl: Emmert Andersen (CD)

Erhvervsudvalget (29/10 83):

Udtreder: Lise Hansen (V)
Ny stedf.: Senderby (V)

Forsvarsudvalget (29/10 83):

Udtrader: Lise Hansen (V)
Ny stedf.: Senderby (V)

Indfodsretsudvalget (29/10 83):
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Udtraeder: Lise Hansen (V)
Nyt medl: Senderby (V)

Kirkeudvalget (29/10 83):

Udtrader: Lise Hansen (V)
Nyt medl: Senderby (V)

Kommunaludvalget (29/10 83):

Udtraeder: Lise Hansen (V)
Ny stedf.: Senderby (V)

Udenrigsudvalget (29/10 83):

Udtrzder: Lise Hansen (V)
Nyt med!: Senderby (V)

Nordisk Rdd (29/10 83):

Udtreder: Lise Hansen (V)
Nyt medl: Senderby (V)

Udv. angdende det civile beredskab
(29/10 83):

Udtreder: Lise Hansen (V) Nyt medl: Sen-
derby (V)

Miljo- og planleegningsudvalget (29/10 83):
Udtrader: Svend Erik Hovmand (V) Nyt
medl: Senderby (V)

Arbejdsmarkedsudvalger (29/10 83):

Udtreder: Helge Adam Moller (KF) Nyt
medl: Flemming Jensen (KF)

Kommunaludvalget (29/10 83):
Udtreeder: Helge Adam Meller (KF) Nyt

medl: Flemming Jensen (KF)

Kulturudvalget (29/10 83):

Udtreder: Helge Adam Moeller (KF) Nyt
medl: Flemming Jensen (KF)

Uddannelsesudvalget (29/10 83):

Udtreeder: Helge Adam Moller (KF) Ny
stedf.: Flemming Jensen (KF)

Det udenrigspolitiske neevn (31/10 83):

Udtreeder: Emmert Andersen (CD) Nyt
medl: Hahn (CD)

Miljo- og planleegningsudvalget (31/10 83):
Udtreeder: Lohmann (S) Ny stedf.: Karl
Nielsen (S)

Skatte- og afgiftsudvalget (1/11 83):
Udtreder: Anders Poulsen (V) Nyt medl:
Knud Andersen (V)

Landbrugs- og fiskeriudvalget (1/11 83):

Udtreder: Poulsgaard (FP) Ny stedf.: Dohr-
mann (FP)

Folketingets naeste mede afholdes i mor-
gen, onsdag den 2. november 1983, kl. 13.00.

Angédende dagsordenen skal jeg henvise til
den i salen opslidede dagsorden.

Maodet hevet kl. 17.57



