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Redegorelse om de fremtidige trafi kforbzn-
delser mellem (st- og Vestdanmark.
(Redegerelse nr. R 8). :
‘Eksemplarer vil blive omdelt, og redego-
relsen vil blive optaget i Folketingstidende.
-Jeg foresldr, at forhandlingen om' denne
redegorelse. finder sted torsdag den 3. marts.
Hvis ingen ger indsigelse, vil jeg betragte

dette forslag som vedtaget (Ophold) Det er

vedtaget

‘Skriftlig fremswttelse af forslag:

Glistrup (FP):

Under henvisning til lovforslagets tekst og
bemerkningerne hertil tillader jeg mig som
ordferer for forslagsstlllerne herved at frem-
sette: '

- Forslag til lov om opheevelse af lov om soci-
alforskningsinstituttet. (Nedleeggelse af soctal-
Jorskningsinstituttet).

(Lovforslag nr. L 154).

. Glistrup (FP)

Under henvisning til forslagets tekst og

bemarkningerne hertil tillader jeg mig som
ordferer: for fors]agsstllleme ‘herved at frem-
. seette: R

Forslag til lov om opheevelse af lov om pko-
nomisk samora’nzng (Afsked med vismeende-
ne). :
(Lovforslag nr. L 155).

Draebye (RV):
Jeg skal hermed som ordferer for forslags-
stillerne tillade mig at fremsatte:

Forslag til folketmgsbeslutmng om en vide-
reudbygning af lov om offentlige ‘veje. (Amts-
kommunernes overtagelse af en del af statsve-
Jene).

(Beslutningsforslag nr. B 69)

Forslaget er en lettere revideret genfrem-
settelse af tldllgere fremsatte beslutnmgsfor-
slag.

Jeg skal i gvrigt henvise til de bemarknin-
ger, der ledsager beslutningsforslaget.

Skriftﬁ g rédegarelse:

Redegorelse af 15/2 1983 om de fremtidige
trafikforbindelser mellem Ost- og Vestdan-
mark.

(Redeggrelse nr. R §).

‘Mmlsterel_l for offentllge arbejder (Arne Mel-

chior):

1. T 1978 blev der truffet beslutning om at
uds@tte igangsattelsen af Storebaltsbroen i
4-5 4r. Denne periode er nu ved at veere ud-
lobet. 1 sin abningsredegerelse den 5. okto-
ber 1982 oplyste statsministeren, at regerin-
gen ville give folketinget en redegerelse om
de fremtidige trafikforbindelser mellem Qst-
og Vestdanmark set i lyset af landets samlede
okonomiske og beskeftigelsesmassige situati-
on. v ..

Anlegsloven af 1973 er hverken ophavet
eller &ndret. Tvaertimod er den et par gange
blevet bekraftet i folketmget I 1978 blev det
besluttet at benytte udsttelsesdrene til at
gennemfore supplerende undersegelser af de
navnte trafikforbindelser.

Resultatet af disse undersegelser foreligger
nu i en rapport, som danner grundlag: for
nerverende redegorelse. Sammen med tidli-
gere udferlige undersogelser og rapporter
foreligger der nu et sammenfattende materia-
le til brug for en fornyet stillingtagen.

2. Rapporten »Trafikforbindelser mellem
Ost- og Vestdanmark« af december 1982 in-

-deholder en omfattende revision af de tidli-

gere udarbejdede prognoser for trafikken
mellem landsdelene. De senere ars @ndrede
vilkér og forudsatninger for den skonomiske
udvikling sdvel som de generelle ®ndringer i
trafikmensteret danner grundlaget for revisi-
onen -af de i tidligere prognoser indeholdte
meget optimistiske fremskrivninger. ’

Der forventes nu en betydelig lavere traflk
end i tidligere prognoser.-Det galder, hvad
enten der bygges en fast forbindelse over
Store Belt eller ;.

En vis trafiktilveekst kan fortsat forventes,
iser hvis der anlegges en fast forbindelse.
Sterrelsen af trafikken star i naturlig forbin-

~delse med den takstpolitik, der vaelges for

den faste forbindelse.

De trafikale og ekonomiske undersegelser
peger pd, at der ogsd efter dbning af en:fast
forbindelse over Store Belt vil veere grund-
lag for at opretholde mindst én fergerute
mellem Sjelland og Jylland.-
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- Prognoserne baserer sig pd meget forskelli-
ge forudsatninger med hensyn til skonomisk
udvikling og pris- og takstforhold. En angi-
velse af udvalgte prognosetal i denne kortfat-
tede redegorelse vil derfor ikke kunne undga

at virke tilfeldig og ogsd misvisende. Jeg -

skal derfor her afstd fra at plukke enkelte

prognosetal ud. I stedet vil jeg henv1se til

rapporten.

Man mé vabne sig med sund skepsis, nar
der er tale om forudsigelser pa sa lang sigt
som helt frem til &r 2010. Mange af overvej-
elserne ma naturnedvendigt nejes med at
resultere i skon. Hvem kan sige noget sikkert
om fremtidens bilpriser (afgifter), benzinpri-

ser, skonomiske veekst, konjunkturer, valuta--

kurser, renteudvikling, beskaftigelsessituati-
on, tekniske fremskridt osv.?

Uanset hvilken holdning man kan have til
verdien af sd langsigtede prognoser, tror jeg,
at det nu foreliggende prognosegrundlag kan
betegnes som det mest realistiske, der kan
tilvejebringes pa nuverende tidspunkt.

3. Pa grundlag af dé reviderede prognoser
er den samfundsekonomiske rentabilitet af
en fast forbindelse over Store Balt beregnet.
Dette sker ved at sammenholde de samlede
omkostninger ved afvikling af trafikken mel-
lem @st- og Vestdanmark ved en fast forbin-
delse og en vis fergefart mellem Jylland og
Sjelland med de tilsvarende omkostninger
ved fortsat ren fargefart.- I beregningerne
indgéar veerdien af, at trafikken ved en fast
forbindelse kommer hurtigere frem.

- Rapportens beregninger er generelt udar-
bejdet i 1982-prisniveau. Anlegsudgiften for
det i anlegsloven forudsatte broprojekt ud-
gor i januar 1982-priser 9,3 mia kr. eksklu-
sive moms og renter i byggetiden. Opdateret
til januar 1983-prxser beleber anlaegssummen
sig til 10,4 mia kr.

I tilfeelde af fortsat fergefart forudsettes
de nuvarende ‘to overfarter over Store Bazlt
sammenlagt til én falles overfart for vej- og
banetrafik. Dette vil kraeve investeringer i
feerger og fergelejer over en 20-arig periode
pad mere end 3 mia kr. Dertil skal legges om-
fattende investeringer til udskiftning af feer-
ger pa ruterne mellem Sjelland og Jylland.

Sammenlignet med fortsat faergefart udvi-
ser broprojektet en samfundsmessig rentabi-
litet pad 9-12 pct. Disse tal er realrenter, idet
beregningerne er gennemfort i faste priser.
~ Tallene kan. derfor ikke umiddelbart sam-

. menlignes med lanerenten. Inflationselemen-

tet skal forst leegges til. Variationen i ‘de

naevnte tal afspejler alternative forudseetnin-

ger om trafikudvikling og takstfastsattelse.
Pa denne baggrund kan man fortsat anse

-etablering af en. fast forbindelse over Store
- Beelt. som mere fordelagtig end en udbygning

af fergetrafikken.

4. En blltogsforbmdelses anlaegsudglft be-
lgber sig til knap 6 mia kr. i prisniveau ja-
nuar 1982. Den har som ved tidligere bereg-

" ninger en vasentlig hojere rentabilitet end

broforbindelsen.

Jeg finder 1m1dlert1d 1kke, at dette giver
anledning til pd ny at overveje en biltogslas-
ning. Det samme galder etablering af en for-
bindelse over ‘Samse og Svanegrund. Folke-
tmget ‘har gentagne gange afvist disse losnin-

- ger, og regeringen gir ud fra, at dette fortsat |

er folketingets holdning.

P4 grundlag af folketingets tidligere — og
gentagne - prioritering . af broforbindelsen
foreligger der et serdeles velunderbygget un-
dersogelsesmateriale. Inden .projektet i 1978
blev stillet i bero, var der anvendt ca. 130

- mill. kr. til forundersogelser, projektering og

forberedelse af udbudsgrundlag.

~ Projektet anses ikke for at vere blevet tek-
nisk forzldet i udsattelsesperioden. Det vil
kunne igangsettes pa forholdsvis kort tid. En .
virkeliggorelse af det foreliggende broprojekt
vil antagelig — inklusive forberedelser — kun-
ne ske pd ca. 8 ar fra tidspunktet for igang-
setningsbeslutning. [ rapporten er rent be-

regningsmassigt anvendt "arstallet 1995 som

broens forste driftsar.

De ekonomiske beregninger vedrerende
en kombineret forbindelse for vej- og bane-
trafik er i rapporten baseret pa det forelig-
gende broprojekt, iser fordi det er det mest
gennemarbejdede projekt.

Der findes imidlertid -ogs& andre forslag til
udferelse af en kombineret forbindelse, der
adskiller sig fra broprojektet ved udformnin-
gen af forbindelsen over Qsterrende. Hojbro-
en for vej og bane i broprojektet kan sile-
dres ‘erstattes  af et kombineret tunnelanleg
med savel jernbaneforbindelse som motorve;j.
Alternativt kan forbindelsen over Osterrende
udferes separat for vej og bane med en vej- .
bro.og en jernbanetunnel.

Ifolge tidligere foretagne beregmnger har
overslagene for disse projekter vaeret omtrent

identiske med eller noget dyrere end bropro- -
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jektet. Dette indebeerer, at den samfundseko-
nomiske - fordelagtighed af disse lesninger
ikke adskiller sig vzesentllgt fra bropro;ektets
forrentning,

Pa baggrund af den. teknologlske udv1k-
ling, is@r inden for tunnelbyggeriet, er det
vanskeligt at vurdere, hvorledes overslaget
for broprojektet i.dag forholder sig til over-

slagene for disse alternative forslag vedraren--

de forbindelsen over- Osterrende. Disse for-
slag -er ikke anlagsteknisk blevet revideret
under de netop foretagne undersogelser, hvor
der alene er gennemfort en summarisk frem-
skrivning af de tidligere opstillede overslag.

5. Statsbroen Store Belt har tidligere be-
regnet at importkvoten for broanlegget ud-
gor ca. 17 pect. Det er herved en forudset-
ning, at der anvendes dansk cement, dansk
stdl (for sa vidt de pageldende staltyper
overhovedet produceres her i landet) og dan-
ske stenmaterialer. Importkvoten for fazrger
og fergelejer udger henholdsvis ca. 30 pct.
og 20 pct. Hvad investeringéme angdr, kan
merimporten ved - broprojektet i forhold til
fortsat faergefart frem til broens Abnings-
-tidspunkt ansettes til ca. 800 mill. kr.

Efter abningstidspunktet for en- eventuel
broforbindelse vil der blive tale om .en min-
dre aflastning af betalingsbalancen:

Det har som bekendt vaeret tanken over- °
vejende -at finansiere broen ved udenlandsk

ldntagning. Dette betyder imidlertid ikke, . at
broen belaster valutakontoen med hele udgif-
ten til forréntning og tllbagebetalmg af dette
store lan,
Den valutakreevende merimport til bro-

- byggeriet er som navnt sire beskeden. Lén-
tagningen i-udlandet til broprojektet adskiller
sig ikke fra- vor evrige offentlige og halvof-
fentlige lantagning i disse ar. Af valutariske
hensyn ville vi — dersom der ikke skal skaffes
kapital til broprojektet — alligevel skulle op-
tage 14n af tilsvarende omfang, blot til andre
formal.
~ Sammenlignet med s1tuat10nen ved.fortsat
feergefart indeberer etablering af en fast for-
bindelse over Store Belt en nettoenergibespa-
relse ved afvikling af est-vest-trafikken.

6. Ogsd beskaftigelsesforhold taler til gunst -

for broprojektet. Vi har ledig arbejdskraft,
- som gér til spilde. Der vil kunne argumente-
res for det fornuftige i at s@tte den ind pa et
rentabelt projekt, som det danske samfund
vil have nytte af langt ud i fremtiden. I for-

hold til fortsat faergefart vil der i anlaegsperi- -
oden isoleret set vare tale om en nettomer-
beskeftigelse pd ca. 20.000 mandar svarende
til en gennemsnitlig arlig merbeskftigelse i
denne .periode pa 3.300 mand. Efter denne
periode vil beskaftigelsen pa vearfterne falde

'som folge af de sparede fargeinvesteringer.

Regeringen er samtidig klar over, at opher
af feergefart pa Store Balt ogsa vil indebaere
lokale beskftigelsesmassige problemer, iser
i Korser og Nyborg. Ifﬂlge' rapporten méa der -
péregnes en nedgang i beskaftigelsen pé ca.
2.000 mand i alt pa alle berorte fergeruter
fra og med broens abning. Regeringen .vil
finde det rimeligt med- et 'samarbejde med de
lokale instanser om lesningen af dette pro-.
blem. Med et sigte pa ca. 8 ar ville det vare
muligt at planlegge savel offentlig som pri-
vat aktivitet til aflesning af den beskaeftlgel-_
se, som vil bortfalde.

Jeg- ma i ovrigt hevde, at man ikke kan
undlade at opfere en samfundsekonomisk

-rentabel fast forbindelse pa grund af disse

problemer. En sidan handlemade ville vare i
slegt med »maskinstorm« og ville svare til,
at vi ogsd pd andre omrader afstod fra at
tage moderne teknologi i brug

7. Broen vil medfore visse mllyamaesmge
forandrmger i de bererte byer og omrader.
Disse vil i vid udstrekning veere af positiv-
art. '

I rapporten foretages en Vurdering af bro- .
ens landsplanmessige konsekvenser. Det
fremgér heraf, at broen generelt vil indebere
forbedrede rejsemuligheder mellem Ast-- og
Vestdanmark. For det nordlige Jylland vil
der navnlig veere tale om bedre trafikforbin-
delser for jernbanetrafikken.

De gennemforte traﬁkberegnmger giver
som navnt grundlag for at tro, at der vil va-
re trafikal basis for at opretholde fergesej-
lads over Kattegat. Farger, fergehavne og
kyndigt personale findes. Det vil derfor ho-
vedsagelig vaere trafikbehovet, der vil fa ind-
flydelse pa antallet af ruter og sejladsomfan-
get fremover.

Broanlegget er: séledes ikke i modstrld
med de ‘hidtidige hovedmélsaetnmger for .
landsplanlaegmng, hvor der legges vaegt pa
ligelig regional udvikling, nedbrydning af

barrieren mellem Ost- og Vestdanmark samt

styrkelse af den indenlandske trafik i forhold
til de internationale trafikforbindelser.
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8. Abning af en broforbindelse vil pa for-
skellig made berere DSB. Blandt andet vil
tidsbesparelsen - ved bortfald af fergefarten
indebzre en markant forbedrmg for togtra-
fikken.

Der er ikke behov for nu at tage stilling
til, hvilke beleb DSB skal betale for jernba-
netrafikkens benyttelse af broen, men jeg ma
hevde, at jernbanetrafikkens konkurrence-
massige forhold ikke skal belastes i forhold
til den geeldende situation.

En broforbindelse vil ogsa fa 1ndv1rknmg
pa den indenlandske flytrafik, specielt hvad
angér- den fynske og de sydjyske lufthavne,
hvor der mé forventes-en trafiknedgang.

9. Meget afhanger af de takster, der til sin
tid vil blive.fastsat for .benyttelse af broen.
Her mener regeringen,-at man ma sta fast pa,
at udgifter til drift, vedligeholdelse, afdrag og
renter af anlegskapitalen skal daekkes ved at

opkrave takster hos brugerne. Der er i rap--

porten opstillet forskellige regneeksempler
under den hovedtorudsaetmng, at broen gko-
nomisk skal hvile i sig selv.

Beregningerne er baseret pé en raekke for-
udsztninger om takstpolitik, trafikomfang,
rentesatser, inflationstakt og afdragsperiode.
Det fremgar, at der kan opnds ekonomisk
balance ved varierende kombinationer af
disse forudsetninger, herunder DSBs beta-

" ling for benyttelse af broen som navnt oven-
for.

" 1 de forste ret mange ar vil der ikke kunne
ske nogen tilbagebetaling af anlagskapitalen.
De takster, der er regnet -med, vil ikke i de
forste adskillige ar efter abningstidspunktet
veere tilstraekkelige til fuldt ud at dekke for-
rentningen. Taksterne bliver.imidlertid fort &
jour med inflationen, siledes som ogsd feer-
getaksterne vil blive det, og pa et vist tids-
punkt kan afdragene pabegyndes. Derefter
gar det til gengeld serdeles hurtigt med at

nedbringe gelden:

Regneeksemplerne viser, at broen efter en
periode vil kunne balancere gkonomisk.

10. Efter den galdende lov fra 1973 om
anleg af. Storebeltsbroen skal denne anleg-
ges og drives af en samrlig statsvirksomhed.
Anlagskapitalen skulle i hovedsagen tilveje-
bringes ved lan i udlandet. Regeringen er
aben savel over for tanken om i stedet at
danne et statsligt aktieselskab som over for
andre konstruktioner helt eller delvis i privat

regie, dersom dette skulle vise 51g mere for-
de]agtlgt

Samtidig erkender regermgen at et anleg
af denne serlige karakter mad veaere under
fuld kontrol fra. statens side, teknisk sével
som  okonomisk. Jeg kan vanskeligt: tenke
mig, at de politiske myndigheder vil fraskrive
sig kontrollen med en s& afgerende ting som
takstfaststtelsen i et land, hvor vi har tradi-
tion for, at regering og folketing fastsatter
jernbane- og posttakster, lufthavnsafgifter
m.v. :

Den realekonomiske virkning af gennem-

- forelsen af broprojektét vil stort set blive den

samme uanset finansieringsformen. Hvad

- angér statsfinanserne, afhenger de nzrmere

virkninger pi udgiftssiden af finansierings-
formen. Desuden skal nevnes, at privat fi:
nansiering indebearer betydelige afskrivnings-
muligheder, hvilket vil forringe det offentli-
ges skatteprovenu. )

Broprojektets ‘belastning ‘af statsfmanseme
skal tillige ses i forhold til situationen ved
fortsat faergefart. Her belastes statsfinanserne
direkte ved DSBs investeringer i faergedrift. -
Derudover pévirker de private selskabers:
fergeinvesteringer indirekte statsfinanserne,
blandt andet via tilskud.fra Dansk Skibskre-
ditfond og gennem afskrivningsmuligheder.

Uanset ejerforhold og driftsform vil broen
blive bygget af private entreprenerfirmaer.
Projektering og tilsyn vil ogsa i statslig regie
i overvejende grad ske via private ingenior-
firmaer og andre, siledes som det hele tiden
har veret forudsat. Det er altsa ikke péd disse
omrader, man skal sege den store forskel.

Det springende punkt ma vare, om anleg-
get i privat regie eller ved oprettelse af et
statsligt aktieselskab kan.finansieres billigere
end i rent statslig regie uden i evrigt at bela-

.ste det offentliges ldnemuligheder. De hidtil

foretagne overvejelser tyder ikke umiddelbart
pa, at der ad denne vej er lettelser. at opna.
Fmanswrmgsformen er ikke noget kardmal-
punkt for regeringen. _
Jeg skal herom henvise til det samtidig
med- denne redegerelse fremlagte ‘notat om
problemstillinger i forbindelse med eventuel
privatfinansiering af en fast Storebeltsfor-
bindelse. Jeg skal her blot gore opmerksom
pa, at en losning i privat regie rejser en rek-
ke komplicerede - kontrol-, risiko- og forsik-
ringsproblemer m.v. De kan formentlig loses,
men det md vare en betingelse, at anlegget
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ikke herigennem bliver dyrere for samfundet

og for fremtidens trafikanter. :

11. Jeg kan sammenfatte de forhold, som
taler til fordel for broprojektet sammenholdt
‘med situationen ved fortsat ren fergefart,
séledes:

Det er v1gt1gt at Danmark ogsa traﬁkalt
sammensvejses til -en helhed, ved at’ forbm-
delserne mellem landsdelene forbedres.

Broprojektet er samfundsekonomisk renta-
belt set i forhold til fortsat feergefart og vil

resultere i en reduktion af energiforbruget

ved afvikling af trafikken mellem - Qst— ‘og
Vestdanmark.

Videre kan navnes, at den beskzftigelses-
massige effekt i byggeperioden af projektet
sammenholdt med de fergeinvesteringer, der
ellers ville komme pé‘tale, er gunstig.

Projektets gennemforelse vil' desuden bety-
~ de en landvinding for dansk teknologisk
know-how med tilherende eget erhvervsmeas-
sig prestige i udlandet for danske virksomhe-
der.

Det kan ogsid navnes, at erfaringer viser,
at store broer giver oget ekonomisk aktivitet
i de berorte omrader til gunst for sivel hjem-
memarked som eksport.

Medens vi gennem mange af samfundets
dispositioner i de senere &r har lagt byrder

p4 kommende generationers skuldre, har vi -

her et projekt, som for vore bern og felgende
generatloner vil vere en meget vassentllg,
varig. plusverdi.

Endelig ‘indeholder projektet elementer,
som vil give anledning til intern sdvel som
international optimisme, og det kan dermed
blive et betydningsfuldt led til udlesning af
en positiv samfundsudwklmg

12, Beslutnmgen i 1978 om at stille bro-

- projektet i bero skete som bekendt med hen-
visning til landets almindelige ekonomiske
situation. Denne situation er, som vi alle ved,
‘ikke forbedret i de mellemliggende ar.

Det er regeringens opfattelse, at vi' ber
holde fast ved den beslutning, der er taget
om etableringen af en broforbmdelse over
Store Belt.

Det er ogsd regeringens opfattelse, at eta-

bleringen af en fast forbindelse pd lang sigt "
vil veere samfundsekonomisk rentabel, og at

den vil medfere en reekke samfundsmassige
og udviklingsmaessige fordele, som ikke uden
videre kan komme til udtryk ien rentablll-
tetskalkule. ’

Regeringen mener derfor, at bygningen af

“en fast forbindelse ber pabegyndes den dag,

da forbindelsen pa forsvarlig made kan ind-
passes i den almindelige samfundsekonomi-
ske udvikling. Dette forudsetter, at der er
skabt bedre balance mellem vore valutaud-
gifter og -indtegter og mellem statens ind-
taegter og udgifter. .

Regeringen har fdet gennemfort foranstalt-
ninger, som vil have en merkbar sanerende
virkning bide pa betalingsbalancen og pa
statsfinanserne. Det er vor hensigt at videre-
fore og udbygge denne politik i de kommen-
de ar. .

Inden beslutning om fast forbindelse kan

 traeffes, er der en reekke forhold, som det kan
~veere nyttigt at fa belyst nermere:

Der kan saledes pa baggrund af den tun- .
nelteknologiske udvikling vare anledning til
at foretage en fornyet anlegsteknisk vurde-
ring af de forskellige alternative muligheder
for 'udferelse af en kombineret forbindelse °
for vej og bane over Osterrende. Desuden
kan man tenke sig nermere at undersoge -en
etapevis igangsattelse af en fast forbindelse,
blandt andet set i lyset.af udfaldet af.de
naevnte tunnelundersogelser.

Der er ogsd behov for-en udbygning af

»overve]elserne vedrerende den bedst egnede

finansierings- og organisationsform, herunder-
sporgsmédl om projektets -indvirkhing pa
dansk ldntagning i udlandet. ‘
Regeringen vil spge at fa disse problemer
belyst og afklaret sd hurtigt som muligt, séle-
des at der kan tages en endelig bestemmelse.

- Det er regeringens hensigt at give folketin-
get en redegerelse - om disse sp@rgsmél nér
de er afklaret. Det kan formentllg ske i fora-
ret 1985.

Den ffarste‘savg pa dag’sordenen var:

1) Afgorelse af forslag om udvalgshenvtsmng af

lovforslag nr. L 139 [afstemning]:

Forslag til lov om cendring af lov om okono-
misk bistand il et - fi nanszerzngsznstztut Jor.
dagspressen.

Formanden:

I overensstemmelse med ‘aftale pad sekre-. -
termedet har formanden stillet forslag om,
at lovforslaget henvises til erhvervsudvalget,
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[Formanden]

medens fru Marianne Bentsen-Pedersen (SF)
har stillet forslag om, at lovforslaget henvises
til kulturudvalget. :

Afstemning

Formandens forslag om ‘at henvise Iovfor-

slaget til erhvervsudvalget
vedtoges med 109 stemmer mod 22.

Dermed bortfaldt det af Marianne Bent-

sen-Pedersen. (SF) fremsatte forslag om at
. henvise lovforslaget til kulturudvalget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

38:

Forslag til folketmgsbeslutnmg om. b@rns
Jfamilieretlige stilling,

Af Lone Dybkjer (RV), Ebba Strange (SF)
og Wilhjelm (VS).

(Fremsat 17/12 82)

Forslaget sattes til forhandlmg

Forhandling

Justitsministeren (Ninn- Hansen)

Det emne, der er omhandlet i forslaget til
- folketingsbeslutning, tror Jeg alle vil betragte

som et meget vigtigt emne, Forholdet mellem

foreldre og bern er et spmgsmal som angér
og interesserer ‘en meget stor del af befolk-

ningen. Det er ogsa et folelsesiadet omrade;.

hvor forskellige holdninger og modstiende
interesser gor sig gaeldende. .. '

Formanden:

Jeg tror, der er adskillige, der er interesse-
rede i at hare, hvad der bliver sagt fra- taler-
stolen. Derfor beder jeg om ro.

Justitsministeren (Nmn-Hansen):

Der er to hovedsporgsmal, der rejses i be-
slutningsforslaget. Det ene er spogrgsmalet om
felles forazldremyndighed, det andet er
spergsmalet om samkvemsrettens ‘normale
omfang. :

. Med hensyn til det forste spnrgsmal, om
feelles foreldremyndighed, betragter jeg de-
batten i dag som en forleber for den mere

 2) Forste behandlmg af beslutnmgsforslag nr. B

indgdende debat, som vi kan fa pa et senere
tidspunkt. Forholdet er jo det, at dette
sporgsmal for nylig har veeret behandlet i to

~udvalg, =gteskabsudvalget og bernekommis-

sionen, og at der i de to udvalg har varet
delte meninger om, hvorvidt der ber vere

. adgang til at aftale fazlles forzldremyndig-

hed. Et.flertal i agteskabsudvalget mente
saledes ikke at kunne ga ind for, at der ind-
fores mulighed . for faelles forzldremyndig-
hed, mens et flertal i b@rnekommlsswnen var

" for en'sddan mulighed.

 For. at fa et bedre beslutningsgrundlag
nedsatte den daverende - justitsminister i
sommeren 1981 en teknisk arbejdsgruppe, .

‘der skulle udforme regler om fezlles foreldre-

myndighed. Arbejdsgruppen har afholdt en
lang rekke meoder, og man forventer at kun-
ne afslutte arbejdet i lobet af nogle maneder.
Jeg vil derfor vedrorende de to forste
punkter i beslutningsforslaget indskranke
mig til nogle ganske korte bemarkninger.
Efter det forste punkt har et barn altid ret
til to foreldre. Det er-et princip, som kan

lyde godt, og jeg kan ogsd vare enig si

langt, at det afgerende ved udformningen af
regler pa dette omrdde méd vare barnets tarv.
Men i gvrigt tror jeg ikke, at programpraege-

‘de erklaeringer af denne type er til nogen

hjeelp, nar det gelder om at tage stilling til

‘de reelle problemer pa dette omride. For-

slagsstillerne mener — sddan har jeg i hvert
fald forstiet det — at barnets ret skal gen-
nemfores i alle tilfelde, f.eks. ogsd hvis for-
®ldrene-lever adskilt. Jeg tror, det i sddanne
tilfelde kan vere til skade for barnet, hvis.
man fastholder, at de to forzldre er ligestille-
de, for der kan let opstd skenderi om barnet,
og det kan blive kastebold mellem fo‘raaldre-

~ ne.

Jeg mé ogsa sige, at der fmdes jo serlige
tilfelde i dag, hvor et barn ikke har en far,"
idet moderen fritages for at opgive navnet pd
ham: Jeg ved.ikke, om forslagsstillerne .vil
have reglerne herom &ndret, men jeg mener i
hvert fald ikke, at der er grundlag herfor, og
jeg vil meget advare imod at gennemtvinge

- noget sddant ved hjelp af steerke sanktioner.

Ogsa med hensyn til det andet punkt i be-

slutningsforslaget, forslaget om fzlles forzl-

dremyndighed, ma jeg pa forhénd stille mig
skeptisk- — i hvert fald over for at ga si vidt
som angivet i forslaget, hvorefter der i alle
tilfelde som udgangspunkt er falles forl-



