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Jeg vil lige gore en bemerkning mere til
fru Margrete Auken. Jeg har nu ikke sagt,
det var synd for forsikringsselskaberne. Jeg
sagde, der ikke var noget at sige til, at de
vaegrede sig ved at betale noget helt uforudsi-
geligt. Vi har hert s& mange pene ord om
solidaritet, om, at vi er ansvarlige, om, at det
er en samfundsopgave, osv., men det er nu
en solle form for solidaritet, at man bare ud-
skriver andre til at betale. Jeg mener, vi skal
fastholde, at det er en samfundsopgave, altsa
en skatteyderopgave, og jeg var glad for, at
det i gvrigt var den holdning, der pragede
hele debatten.

Hermed sluttede forharidlingen.

Afstemning .

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling

vedtoges uden afstemning,.

Formanden: :

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til udvalget om offentlige
arbejder. Hvis ingen gor indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B
47: '

Forslag til folketingsbeslutning om fremryk-
ning af bygning af 2 ferger il
Arhus-Kalundborgoverfarten.  (Styrkelse  af
beskeeftigelsen pd danske skibsveerfter).

Af Erling Jensen (S) m.fl.

(Fremsat 18/1 83).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg kan faktisk begynde under dette andet
dagsordenspunkt som ved det forste med at
sige, at jeg opfatter forslaget som en slags
fodselshjelp, og et sddan tilbud skal man
altid veere glad for, is@r nar det, der ventes
at komme til verden, er noget, man gleder

sig til. Nu ved jeg godt, der skal lidt ekstra-
ordinzr fedselshjelp til, nar ungen skal vare
s& stor som en farge, og denne fodsel er alt-
sd heller ikke gratis. Men ideen er god, det
skal jeg absolut erkende. Det er forslagsstil-
lerne bekendt, at regeringen igennem et par
maneder har arbejdet med denne sag, og jeg
kan oplyse, at vi arbejder grundigt og alvor-
ligt med den for at bringe den til en fornuf-
tig losning.

De nuvarende to farger pd den nzvnte
overfart er fra henholdsvis 1960 og 1964. De
lader en hel del tilbage at onske med hensyn
til den standard, man ber kunne forvente.
Det drejer sig bade om komfort, om kapaci-
tet og om tekniske omstendigheder. Det mé i
almindelighed betegnes som utilfredsstillen-
de, at fergerne er i denne tilstand. Det har
meget at gore med de krav, samfundet stiller
i dag til befordringsmidler af denne art, i
forhold til, hvad der var tilladt og hvad der
var normen, da disse faerger for 18-22 ar si-
den blev bygget. Det har vel ogs4 lidt at gere
med de forventninger, den enkelte rejsende
stiller, med den yderligere velstand - eller
skal vi sige forkalelse? — og dermed de ege-
de forventninger om, hvor godt man skal
have det pad sddan en tur, som borgere i dag
stiller, og jeg vil sige ikke ganske uberettiget
stiller.

Det er naturligvis meget utilfredsstillende,
at rejsende, som har betalt det samme for
billetten, far en ganske forskellig service, alt
efter hvilken overfart de er med. Det er nu
ikke noget nyt, og det er ikke noget, man
nogen sinde vil kunne gere endeligt op med,
men det ber vere tileligt, siledes at ogsa de,
der kommer sent til en faerge — forudsat alt-
sd, at der endnu er plads pd den — og som
sagt betaler den samme billetpris, far en
overfart og en service af en standard, som er
lige s4 god som den, de, der kom ferst, far.

Nu ved jeg godt, at der er mange, der har
varet med de ferger og har kunnet rapporte-
re, at de stort set var halvtomme eller noget
deromkring. Det forekommer ogsd rigtig
mange dage af aret og pd rigtig mange af
turene. Men det er en kendsgerning — selv
om vi ikke altid kan disponere efter spidsbe--
lastninger — at der er op imod 140 dage om
aret, pd hvilke den nuvzrende kapacitet og
standard er utilstrzkkelig. Det tal mener jeg
er stort nok til, at vi alvorligt ma overveje,
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hvor snart og hvordan vi kan afhjelpe denne
mangel.

Sterre og bedre ferger pa Arhus-Kalund-
borgoverfarten spiller en rolle for ost—vest-
trafikken generelt. Hvis der er spidsbelast-
ning pa Store Bzlt — og det er der nogenlun-
de det samme antal dage, som jeg for nevnte
~ eller hvis der af en eller anden teknisk ar-
sag er uregelmaessig drift pa Store Bealt, hjel-
per et par storre ferger Arhus—Kalundborg
til at aflaste Storebeltsoverfarten.

Ganske naturligt har forslagsstillerne ogsa
den hensigt at skabe beskaftigelse ved gen-
nemforelsen af det forslag, som de har frem-
sat her, og den hensigt deler regeringen fuldt
ud. Imidlertid er der mange steder peget pa
ganske bestemte verfter, som skulle kunne
tilgodeses med eventuelle ordrer pa nye far-
ger til DSB. Jeg tror, det ville vere en fejl,
hvis jeg ikke her gjorde opmerksom pé, at
en eventuel ordre pd en eller flere faerger til
Arhus-Kalundborg ikke pa forhand kan lo-
ves til noget bestemt varft, men at en even-
tuel ordre mé gives ud i dbent udbud, og at
det s& bliver den derefter folgende beslut-
ning, der afger placeringen. Vi har slet ingen
viden om, hvem der vil vere interesseret.
‘Der har varet udtalelser fra i hvert fald ét af
de truede verfter om, at man ikke kan give
for lave tilbud; nogle siger endda, man slet
ikke kan give tilbud. Det er op til de pagal-
dende selv. Vi kan fra regeringen pé forhidnd

sige, at skulle der i lgbet af kortere tid kom- -

me en beslutning om at sette sidanne ferger
i gang, sa kan vi ikke garantere, pa hvilket

veerft det bliver. Det ma det videre forleb

vise.

Jeg tror, jeg med det sagte har vist megen
sympati for et stykke arbejde, som jeg altsa
har veeret i gang med allerede nogle méne-
der. Jeg ma alligevel slutte med at sige, at vi
ikke foler, at folketinget er klar til at treffe
den endelige beslutning. Der er nu kun uger
til, at folketingsmedlemmerne vil fi den ad-
viserede redegorelse om wst—vest-forbindel-
serne i hadnden, og der er afgjort mange sam-
menhange mellem Kattegatruterne, herunder
DSBs Arhus-Kalundborgrute, og bade de
beslutninger, der vil blive truffet i forbindel-
se med ost-vest-trafikken i evrigt, og den
debat, der skal fores. Jeg mener derfor, at for
den debat har fundet sted, kan man ikke
leegge sig fast p& dispositioner, der alligevel
angér noget i storrelsesordenen % mia kr., og

at sagen ikke lider skade ved at give denne
frist, indtil redegorelsesdebatten har fundet
sted i folketinget, formodentlig i det meget
tidlige forar. : o

Erenbjerg (S):

Indledningsvis vil jeg godt takke ministe-
ren for alle hans venlige bemearkninger, men
jeg er ikke i stand til ogsd at overbringe en
tak for den konklusion, som ministeren nae-
de frem til. »

Ved behandlingen af finanslovforslaget for
1983 blev der konstateret et flertal for social-
demokratiets eendringsforslag om at fremryk-
ke en ordre pa to ferger til Arhus—Kalund-
borgoverfarten. Dette flertal kom imidlertid
ikke til udtryk ved stemmeafgivningen, hvor-
for socialdemokratiet nu gennem det forelig-
gende beslutningsforslag tager spergsmalet
op igen.

Situationen for to af vore danske skibs-
verfter er katastrofal. 3.000 skibsvaerftsarbej-
dere plus andre 6.000 beskeftigede ved un-
derleveranderer star over for at skulle miste
deres arbejde, hvis der ikke handles nu. Der-
for ensker vi, at folketinget skal komme dis-
se verfter til undsztning gennem placering
af ordrer pa disse to DSB-feerger:

Under den socialdemokratiske regering
sidst i 1970erne var vearfterne i en lignende
situation, men placeringen af tre intercityfeer-
ger gav verfterne et pusterum, som de har
udnyttet dygtigt til udvikling af nye skibsty-
per. Det er skibstyper, som netop nu star
over for at skulle prasenteres rundt om i ver-
den, og det er skibstyper, der kan fa afgeren-
de betydning for dansk skibsindustris frem-
tid, da det er typer, der ikke er udsat for den
traditionelle asiatiske konkurrence.

Nu har verfterne igen behov for et puste-
rum, og derfor er der behov for denne
handsreekning. Samfundet har en helt klar
interesse i, at varfterne far dette pusterum,
idet 9.000 arbejdslese ud over de menneskeli-
ge tragedier, dette indebaerer, ogsa pavirker
statsbudgettet i negativ retning. Samtidig ma
man se i gjnene, at den ekspertise, der er ud-
viklet, vil ga tabt. Det e ikke ubetydelige
belob, der eksporteres skibe for i dag, og
denne eksport péavirker betalingsbalancen
positivt. Der vil pludselig blive en negativ

- indflydelse pa betalingsbalancen, hvis disse

veerfter ma lukke. Derfor er det af stor sam-
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fundsekonomisk interesse at komme disse
veerfter til undsetning, i szrdeleshed néar
man kan gere det ved blot at rykke omtalte
ordrer frem, da det jo er ferger, der skal
bygges alligevel.

Beskaftigelsessituationen i egnsudviklings-
omréaderne er i dag sa alvorlig, at en lukning
af eksempelvis Nakskov Skibsvearft vil vere
en katastrofe for hele landsdelen. Derfor skal
vi opfordre regeringen til at placere ordrer
pa to farger pa de truede verfter. Vi betrag-
ter en sddan handling ud fra nogle trafikpoli-
tiske maéls@tninger, men s& sandelig ogsé
som en beskaftigelsesmaessig foranstaltning.

DSBs ingenigrer har projekteret faergerne
og har tegningerne liggende klar til disse to
feerger, og DSB har ogsa foretaget beregnin-
ger over, hvad disse ferger skal koste. S&-
fremt de truede verfter kan acceptere at byg-
ge fergerne til denne kostpris, ber ministeren
efter socialdemokratiets opfattelse straks ind-
lede forhandlinger med disse vaerfter om en
eventuel placering af disse ordrer.

Ahlmann-Ohlsen (KF): .

Da mit partis ordferer i denne sag, hr.
Burgdorf, ikke kan veare til stede, skal jeg pa
dennes vegne fremfore folgende: det konser-
vative folkeparti erkender, at der til overfar-
ten Arhus—Kalundborg inden for den ner-
meste arrzkke skal bruges ny fergekapacitet,
da den nuverende ma siges at vere sterkt
forringet.

Vi onsker imidlertid at afvente resultatet
af den kommende debat om Storebzltsbroen.
Nar resultatet af denne debat foreligger, vil
vi veere i stand til at se, hvorledes den kom-
mende struktur vil forme sig, herunder ud-
formningen af statens fergeudbygningspla-
ner. Vi skal siledes afvise forslaget.

Svend Heiselberg (V):

Forslaget fra socialdemokratiet om byg-
ning af to farger til Arhus-Kalundborgover-
farten er venstre for tiden ikke begejstret for,
selv om forslagsstillerne begrunder det med,
at det er af betydning for beskaftigelsen pa
de danske skibsvearfter.

Efter venstres mening skal vi have afkla-
ret, om vi skal i gang med bygning af en Sto-
rebeeltsbro. Skal vi det, er det tvivlsomt, om
det er nedvendigt med bygning af de to fer-
ger.

Efter hvad jeg har forstdet, skal der foru-
den de to farger ogsd laves betydelige land-
anleg for store beleb. 1 gvrigt ‘er vi bekendt
med, at der er et nordjysk privat selskab,
som er interesseret i at fA koncession pé ru-
ten Arhus—Kalundborg. Ogsd det mener jeg
mé indgd i overvejelserne, nar den endelige
beslutning skal traeffes. .

Skal feergerne bygges, ma jeg ga ud fra, at
socialdemokratiet vil vere indstillet pa at
veere med til at finde kompenserende bespa-
relser for det belgb, som det koster at bygge
feergerne.

Men jeg ma afvise forslaget og anbefale,
at vi venter, indtil vi har besluttet os til, om
der ogsa skal bygges en Storebzltsbro.

Tommy Dinesen (SF):

Vi synes, det er et udmerket forslag fra
socialdemokratiet. P4 den samme baggrund
stillede vi et lignende forslag for nogle méine- .
der siden, da vi diskuterede @ndringsforslag
til finansloven. ‘

Vi hilser da forslaget med glade. For os er
der altsd noget mere end verfternes situation
i dette. Vi ved, at vaerfternes situation er gan-
ske alvorlig, sa derfor er vi enige i det, der er
blevet fremfort f.eks. om, hvad det vil betyde
for Nakskov eller andre steder.

Der ligger ogsd andre ting i det: en bedre
service for DSBs kunder. Den er ikke for
god i dag. Hvis man tager over med Arhus—
Kalundborg en lerdag-sendag, sidder folk
simpelt hen pa gangene. De kan ikke fi ser-
veret eller fa noget som helst andet.

Det tredje er en mere langsigtet planlag-
ning. Her er der blevet n®&vnt noget om en
Storebaltsbro, og det ber selvfolgelig tages
med. Vi mener, at man skal have disse to
feerger, uanset hvad man senere beslutter sig
til. Jeg ved godt, vi skal have en ost-vest-re-
degorelse senere. Det treekker ganske vist
leengere og lengere ud med den; det er tilsy-
neladende kun ministrene, der ved, hvad det
drejer sig om. Vi andre kan ikke fi noget at
vide. Det ville ellers have veret rart, hvis vi
kunne fi"det. ) :

Men der ligger ogsa mere endnu i det set
ud fra en langsigtet planlegning. Hvis man
laver et ekstra spor fra Vippered til Kalund-
borg, kunne man kere betydelig hurtigere
med togene. Det vil sige, at folk, der skal fra
Arhus til Kebenhavn eller omvendt eller til
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og fra Nordjylland, kan spare 4 time. Alt i
alt vil det med nye ferger koste godt og vel
% mia kr. Nar man sammenligner det med,
at en bro koster 15 mia kr. og for de samme
mennesker kun sparer tre kvarter, synes jeg,
at det i hvert fald er noget, der er vard at
overveje. Vi har ogsd gjort ministeren op-
marksom pé det i et samrad.

Der har ogsa fra Kollektivt Trafikforbund
veret fremfort, at det maske var pa sin
plads, at man i stedet for at bygge to store
feerger, fordi der er nogle problemer ved
ilandsetningen af lastvognstog o.lign. i Ar-
hus og i Kalundborg, méske skulle lave tre
mindre faerger, som kunne glve afgange ca.
hver tredje time.

Fra vores side skal det ikke opfattes som
en forsinkelse af, at man bygger nogle far-
ger. Vi synes, at man i udvalget i hvert fald
lige skal have lov til at vende den tanke en
gang, for det drejer sig jo om at fa det bedst
mulige ud af det pa lengere sigt.

For at understrege det igen: vi er enige i,
at dette forslag ber fremmes s hurtigt som
muligt, og vi skal i hvert fald gere vores til,
at udvalgsarbejdet ikke bliver trukket lenge-
re ud end hejst nedvendigt, men som jeg
sagde, vil vi gerne lige have vendt det med
tre feerger ogsa.

Dohrmann (FP):

Det er lidt af et forseg péd vildledning af
folketinget, nar forslagsstillerne i bemerknin-
gerne skriver, at de to ferger, som nu sejler,
star foran udskiftning. Forholdet er mig be-

kendt, at de pageldende ferger ikke de for- -

ste par ar overhovedet fejler noget som helst,
og at forslagsstillerne derfor er mindst 2-3 ar
forud, inden det overhovedet skal diskuteres,
om der skal bygges nogle nye faerger. .

Dette forslag er typisk socialdemokratisk.
Forst planter man sig i regeringsstolene i en
lang arrakke, odelegger forholdene for er-
hvervslivet, herunder ogsa skibsvarfterne,
sdledes at de ikke kan konkurrere, og bagef-
ter, ndr det hele er ved at breende sammen,
varfterne er ved at lukke, kommer man som
de store redningsmeend. Det geelder ogsa hr.
Erenbjerg, der kommer fra Nakskov og der-
for taler varmt for Nakskovsagen. Vi andre
har ogsd ondt af de medarbejdere, det gar ud
over, at man har fort en sidan politik, at vi
ikk'e kan klare konkurrencen, men faktum er

bare, at det er resultatet af en darligt fort
politik, og at dette er et forseg pa at skaffe
nogle vaelgere i de pageldende omrader.

Jeg er enig med dem, der har sagt, at vi
skal have afklaret ost-vest-forbindelserne,
inden vi overhovedet skal diskutere, om DSB
skal bygge nye faerger. Resulterer det i, at vi
far en fast forbindelse over Store Balt, er det
jo meget sandsynligt, at fergerne slet -ikke
skal bygges og da i hvert fald ikke af DSB.

Det, vi forst og fremmest skal tilstreebe
herinde, er at f rettet det op, som socialde-
mokraterne har edelagt, og det vil sige at fa
senket omkostningerne. Dette forslag gar i
modsat retning. Det vil maske hjelpe et
veerft eller to i en kort periode, men pa len-
gere sigt er det et darligt forslag, og vi gar
imod det.

Hahn (CD):

Jeg forstdr udmarket socialdemokratiets
forslag til folketingsbeslutning. Desvarre af-
venter vi stadig trafikministerens redegorelse
om gst-vest-forbindelsen, og derfor ma vi
vente med en endelig afgorelse. Antagelig
medio februar far vi redegerelsen, og deref-
ter folger en debat. Vi ved alle, at situationen
pd verfterne er narmest katastrofal, men
beklageligvis mé beslutningen sikkert vente,
selv om jeg personlig gerne ser en fremryk-
ning af hensyn til situationens alvor.

Bilgrav-Nielsen (RV):

Jeg kan pa vegne af det radikale venstres
folketingsgruppe give tilslutning til det lov-
forslag, der her er fremsat. (Afbrydelse.) Be-
slutningsforslag, undskyld. Jeg tror, det far
den samme virkning, uanset at vi i gjeblikket
mé konstatere, at regeringen er ret sd uenig
om sagen. Flertallet er konstateret.

Jeg vil godt gere opmaerksom pa én ting.
Néar vi ikke under finanslovdebatten var i
stand til at stemme for det @ndringsforslag,
som kom i tolvte time fra socialdemokratiet,
havde det noget at gere med, at vi just forin-
den havde indgéet en stemmeaftale med re-
geringen om finanslovssituationen, men jeg
gav ogsa dengang udtryk for, at vi var positi-
ve over for denne opgave.

Jeg ma sige, at der kunne vere en idé i -
hvis det kan geres uden at forsinke sagen —

- at fa et check pa, om det var muligt at satse

pa lidt mindre faerger. Jeg mener, vi mé vare
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interesserede i at have en s& decentral over-
fartsstruktur som overhovedet muligt, s& hyp-
pige afgange som overhovedet muligt, sd fa
problemer med lastning og losning som over-
hovedet muligt, men i et notat, som vi har
faet fra ministeren - det hedder »Tredje ud-
kast til notat til regeringens ekonomiudvalg
om Storebalts- og Kalundborg-Arhus-over-
farterne«, og det siger méske lidt om situati-
onen i regeringen — er der givet en fremstil-
ling af de problemer, der kan vere forbundet
med at satse pa andre typer ferger end netop
de to typer, der har veret under forberedelse.
Jeg mé erkende, at det er en saglig bedem-
melse, som vi ikke uden videre er i stand til
at omstede, men som jeg mener vi har en
rackke speorgsmal at stille til.

Men sagen ma ikke forsinkes. Det er vig-
tigt, at vi fremmer den nu, men det er ogsd
vigtigt — og det vil jeg gerne have en social-
demokratisk anerkendelse af — at vi erken-
der, at selv om dette arbejde gér i gang, har
vi ikke reddet de danske skibsverfter. Sidan
ma det ikke se ud, for sddan bliver resultatet
ikke. Det kan blive en lille hjelp i en akut
situation. o

S4 vil jeg godt gore en ekstra bemerkning
i anledning af dels ministerens bemerknin-
ger, dels adskillige regeringsordferere, som
siger, at nu mé det her afvente diskussionen
om pst-vest-forbindelser — underforstdet: dis-
kussionen om Store Belt. Jeg forstdr ikke, at
ministeren siger det, for ministeren har jo i
det notat, jeg lige har omtalt, sagt felgende:

»Denne beslutning. . .« — altsd om Arhus—
Kalundborg — ». .. kan treffes uafhangigt af
beslutningen om den faste forbindelse.«

Det begrundes selvfolgelig med, at selv om
man métte beslutte sig for en fast forbindelse
over Store Belt, vil der ga ti ar, og i den tid
er det i hvert fald nedvendigt, at DSB fornyr
sin kapacitet. Det kan godt blive en periode,
hvor de private investorer i overfarter holder
sig noget tilbage, mere end DSB maske kan
tillade sig, og derfor mener jeg, det ber ske
under alle omstendigheder.

Men dertil skal jeg faje, at det radikale
venstres holdning til denne sag om at bygge
disse feerger svarer fint til vores holdning til
Storebeltsproblemet. Vi er imod en fast for-
bindelse over Store Balt.

Anne Grete Holmsgard (VS):

VS stotter forslaget fra socialdemokratiet,
ligesom vi stettede de to andringsforslag, der
blev stillet af henholdsvis SF og socialdemo-
kratiet under finanslovdebatten om igangsaet-
telse af bygning af 2 ferger til overfarten
Kalundborg—Arhus. Materiellet pa overfarten
er meget gammelt, og alle, der har rejst med
ruten, ved, hvilke problemer det giver i form
af overbelegning pad mange af ruterne og
fuldsteendig uacceptable forhold.

Jeg mener, at regeringens holdning, som
den er kommet frem her gennem ministeren
for offentlige arbejder og fra regeringsparti-
ernes side, mest af alt, hvis man skal sige det
lidt mildt, ligner en forhalingstaktik. Hvis
man for det forste ser pa selve det kollektive
trafikproblem, er der ingen tvivl om, at far-
gerne méa fornys under alle omstendigheder,
lige meget hvad man mener om en fast for-
bindelse over Store Belt eller ¢j. De er gam-
le, og de er fuldstendig utilstreekkelige til at
sikre en rimelig kollektiv trafikforbindelse,
og hr. Bilgrav-Nielsen har jo lige pad udmeer-
ket vis citeret fra ministerens, notat om, at
man, uanset hvad man beslutter sig til om en
fast forbindelse eller ej over Store Bealt, alli-
gevel skal have bygget fergerne.

Det andet argument, der er blevet brugt
fra regeringens side, er det skonomiske argu-
ment. Det blev allerede brugt under finans-

_lovdebatten, nemlig at der i den nuverende

situation ikke er rad til at satte feergebygge-
riet i gang. Det virker jo mildest talt noget
hyklerisk, ndr man samtidig ved, at dele af
regeringen gér ind for at bygge en bro. over
Store Belt, som, hvis vi nu tager det i den
mest optimistiske ende, i hvert tilfeelde koster
10 mia kr. i dagens priser, og som, hvis man
ser pd, hvad der er sket med andre store
pkonomiske prestigeprojekter her i landet, i
hvert tilfeelde vil komme til at koste betydelig
mere, nir den endelig stir feerdig, men hvis
vi bare tager de 10 mia kr. for ikke at over-
byde og for ikke at blive beskyldt for det, vil
det i hvert tilfeelde betyde en "arlig forrent-
ning pa 2 mia kr. Det er det firdobbelte af,
hvad det koster at sejle savel faerger som bi-
ler frem og tilbage over Store Belt i dag, og
det vil sé igen fa den konsekvens, lige meget
hvordan man vender og drejer det, at taks-
terne vil blive betydelig hejere over Store
Beaelt, end de er i dag. Men som sagt betrag-
ter jeg regeringens to hovedargumenter som



5043

2871 83: 1. beh. af f. t. beslutn. vedr. 2 ferger til Arhus-Kalundborgoverfarten

5044

[Anne Grete Holmsgard]

noget af en forhalingstaktik mod at fi sat
dette feergebyggeri i gang.

Jeg mener ligesom ordfererne for SF og
det radikale venstre, at man i udvalget ber
diskutere muligheden af i stedet at bygge 3
mindre faerger, fordi det af kollektive trafik-
hensyn vil vaere en fordel, men jeg vil ogsé
godt understrege, at vi heller ikke er interes-
serede i, at der bliver tale om en udskydelse
eller en forsinkelse af projektet, men si vidt
jeg er orienteret, er der ogsd nogle mulighe-
der for at igangsatte et byggeri af 3 mindre
faerger hurtigere, men det ma veaere noget, der
skal diskuteres i udvalget.

Med hensyn til selve placeringen af ferge-
ordrerne mener jeg, det vil vaere halsles ger-
ning at ga ud i fri licitation og eventuelt lade
bygge pd et veerft, der pa grund af, at .det
finansielt er sterkt i ojeblikket, vil vere i
stand til at komme med en lidt lavere pris og
dermed tage ordren. For os er der ingen tvivl
om, at fergeordrerne ma placeres pa hen-
holdsvis Helsinger og Nakskov verfter, som
er de mest truede verfter i dag. Helsinger er
truet af en lukning, og som man skriver i
Helsingor Dagblad, ser det ud til, at ledelsen
og Lauritzen-koncernen vil lade vearftet do
langsomt. For Nakskov bliver situationen
fuldstendig lige sd akut om ganske f4 méane-
der. Vi mener ikke, at man fra statens side
for at spare et mindre belgb skal lade byg-
ningen gé ud i fri licitation, men at man skal
placere ordrerne pa de to verfter.

Jeg tror dog ikke, at situationen for Hel-
singor verft eller Nakskov verft er reddet,
fordi man placerer de to ordrer dér, og det
skyldes flere ting, men i hvert fald mener jeg,
at dette ma vare et signal til, at man nu fra
officielt hold, det vil sige ogsd fra regerin-
gens side, alvorligt diskuterer, hvad det er for
en stottepolitik, man har fort over for skibs-
produktionen her i landet. Det, man har
gjort indtil videre, er, at man har siettet re-
 derne med meget store belob, og det har
selvfolgelig haft den bieffekt, at man har sik-
ret beskaftigelsen pa varfterne i en arrakke.
Set med redernes gjne har det veret profita-
belt at placere ordrer, men det har ikke vaeret
profitabelt at leegge nyinvesteringer i varfter-
ne — det er f.eks. stort set ikke sket p4d Hel-
singor verft — eller ga ind i nogle mere serio-
se overvejelser over, hvordan man egentlig
sikrer en produktion, der kan opretholde be-
skaeftigelsen pad Helsinger veerft og Nakskov

varft. Det behover ikke nedvendigvis ude-
lukkende at vare en skibsproduktion, men i
en lang arrekke ma det i hvert fald vere en
skibsproduktion, fordi man ogsé pa lengere
sigt skal tenke pa, hvor lang tid det tager
eventuelt at omskole arbejdskraften.

Men for os at se vil det vere halsles ger-
ning, hvis man ikke nu begynder den diskus-
sion om, hvordan man sikrer beskeaftigelsen
for de folk, der er ansat i dag pa de to veerf-
ter, ogsd pd lengere sigt. Man skal ikke bare
klamre sig til, at man, hvis man placerer de
to faerger, har lost situationen midlertidigt.
Ja, man har méaske nok lest den midlertidigt,
men man skal ogsi legse den pa lidt leengere
sigt for de ansatte pa verfterne.

Steffensen (KrF):

Der er nappe tvivl om, at der er behov for
at f4 en ny ferge bygget til overfarten Ar-
hus-Kalundborg. Det er helt indlysende, at
det materiel, man har i gjeblikket, treenger til
fornyelse. Om denne fornyelse skal ske i
form af én eller flere eller mange ferger, er
nok vaerd at drefte, som flere andre ogsd har
vaeret inde pa.

Kristeligt folkeparti har sympati for forsla-
get, men jeg vil dog sigé, at man ikke skal
forestille sig, at det er med til at lose den
krise, som skibsverfterne befinder sig i. Det
er blevet omtalt af flere, og det ber ogsi un-
derstreges staerkt:

Vi er dog indstillet pa, at det er rimeligt,
at vi forst far den redegerelse, som der er
hentydet til, og som ministeren ogsd nevnte,
om gst-vest-forbindelserne til debat, og s&
mé vi se pd, hvad den munder ud i, for vi-
tager endelig stilling til dette forslag.

Erling Jensen (S):

Lad mig allerforst understrege, at det, vi
taler om, er at gore et forseg, si langt som
samfundet har mulighed for at gere det, pa
at bringe to katastroferamte veerfter over en
helt ekstraordiner situation. Lad mig under-
strege, at det, vi taler om, er, om vi kan vere
med til at forhindre, at mere end 10.000
mennesker pd én gang bliver ledige inden for
to mindre bysamfund i Danmark. I Helsing-
or skenner man, at ledighedseffekten ved at
lukke nybygningsafdelingen direkte og indi-
rekte er 4.500 mennesker, i Nakskov skenner
man, at ledighedseffekten er 6.000.
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Lad mig ogsa pege pd, hvad mange er til-
bojelige til at glemme, at disse verfter i en
arrekke har bragt overordentlig megen valu-
ta hjem til det danske samfund og vil kunne
fortsaette med det eller ved at bygge skibe til
danske redere, til det danske samfund, har
sparet os valuta. Lad mig n®vne, at man pa
Helsinger Skibsverft har haft en valutaind-
tjening pa mere end 1% mia kr., blot nar vi
tager det skib, der blev afleveret fa dage for
arsskiftet, og de skibe, der endnu er i ordre.

Det er blevet nevnt, at man skal afvente
andre problemer, og jeg deler den holdning,
som er gjort geldende af VS; det forekom-
mer mig at .vere en deksmand, en forha-
lingsmanevre. For uanset hvor vi kommer til
omkring problemerne @st-vest, uanset hvor
man kommer til omkring en Storebealtsfor-
bindelse, ved enhver jo, at der fortsat vil vee-
re brug for disse faerger i den mellemliggende
periode.

Hr. Dorhmann var sd venlig at sige, at

dette var udtryk for typisk socialdemokratisk

politik; det kan jeg bekrafte, hr. Dohrmann.
Kunne vi veere medvirkende til pd samme tid
at opretholde to meget betydningsfulde dan-
ske erhvervsvirksomheder med en betydelig
valutaindtjening og opretholde 10.000 ar-
bejdspladser, sd er det rigtigt, at det er soci-
aldemokratisk politik. Det kan vaere, at det,
hr. Dohrmann mente, var, at tidligere social-
demokratisk politik havde givet os en darli-
gere skibsvearftssituation end i det evrige
Vesteuropa. Det er modsat, hr. Dohrmann,
og det er dokumenterbart.

Ministeren var sd venlig at sige, at han
betragtede dette forslag som fedselshjlp, og
det er jeg glad for, ogsa fordi jeg har indtryk
af, at ministeren har behov for denne fod-
selshjelp over for sine kolleger, og det haber
jeg han kan bruge den til. Vi er blot ikke eni-
ge om fodselshjelpens karakter, for jeg for-
stir, at ministeren foretrakker en overor-
dentlig langvarig og besverlig fodsel, medens
vi tilbyder ministeren et kejsersnit. Jeg héber,
at vi kan bekrefte over for hinanden, at det
er et sddant kejsersnit, det overvejende flertal
af folketinget onsker.

Hr. Bilgrav-Nielsen navnte, at vi ikke ved
en beordring af disse to farger redder de
danske skibsverfter, og det kan jeg helt be-
krefte. Men vi hjelper dem til at bringe sig
over en hurdle med en midlertidig beskafti-
gelsesmangel, en midlertidig ordremangel.

Det gjorde vi ogsd 1 1977, og vi er dog nu
ndet 5 ar leengere frem med to store verfter,
der har kunnet beskeftige mange mennesker
og tjene mange penge hjem til det danske
samfund. Det, vi gor med dette, er at tilbyde
verfterne en hjelp til selvhjelp. Det er jeg
enig i. Men den er ogsa verdifuld i denne
situation.

Jeg er glad for at kunne konstatere, at der
er anmeldt et markant flertal for en frem-
skyndelse af et fergeprogram pa Arhus-Ka-
lundborglinjen, og at der er et markant fler-
tal for, at denne fremskyndelse sker for at
give de kriseramte veerfter og deres medar-
bejdere i Helsingor og Nakskov en tiltraengt
handsrakning.

Jeg har konstateret, at der er lidt delte me-
ninger om, hvordan fergeprogrammet skal se
ud, og at der fra ministerens side er den
holdning, at fergerne skal udbydes i licitati-
on.

Vi feler os i socialdemokratiet overbeviste
om, at skal der kunne blive tale om den ned-
vendige tidsmaessige fremskyndelse, som
kommer tids nok til at hjelpé netop de to
kriseramte verfter, vil det kun kunne ske ved
at fastholde det feergeprogram pa to ferger,
der stort set er faerdigprojekteret i DSB.

Hvad angar licitation, som kun ministeren
nevnte, skal jeg sige, at vi ikke ville finde
det rimeligt, vores normale holdning til lici-

" tationer ufortalt, hvis man i denne situation

sogte at udnytte de to verfters katastrofale
placering til fremskaffelse af underbud. Vi er
enige i, at feergerne skal kunne anskaffes til
en forsvarlig pris, dvs. en pris, der giver ri-
melig deekning for normale omkostninger og
normal fortjeneste. Men vi foler os overbevi-
ste om, at DSB ved s& meget om disse fer-
ger, at de ved, hvad de ber koste, og at man
kan finde frem til en rimelig kontrolpris, s&
man ikke udnytter verfternes ekonomisk
svage situation, men bistdr dem i samme.

Vi vil under udvalgsarbejdet arbejde for,
at der endog meget hurtigt kan treffes en
endelig beslutning, der kan tllgodese de to
kriseramte varfter og deres medarbejdere i
Helsingor og Nakskov med beordringen af
de to feerger, der er brug for pa Arhus-Ka-
lundborgruten, og pé siddanne vilkar, at en
normal prisfastsettelse satter verfterne i
stand til at bygge bro over en midlertidig
ordremangel og fortsette med de mange pri-
vate, avancerede og valutaskabende skibsor-
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drer, der indtil dato har sikret os, at vi i
modsatning til alle andre vesteuropziske
lande har opretholdt den samlede storskibs-
veerftsindustri.

(Kort bemarkning).

Dohrmann (FP):

Man kunne nasten ved at lytte til hr. Er-
ling Jensen fa den opfattelse, at han mener,
det skyldes socialdemokratiet, at vi har haft
sd mange gode varfter i Danmark. Det me-
ner jeg aldeles ikke er tilfeldet. Jeg mener,
det forst og fremmest skyldes, at vi har haft
nogle gode ivarksettere, og at de har haft
nogle dygtige medarbejdere. Det er grunden
til, at Danmark har haft nogle gode verfter.

Men hvis vi prever at folge hr. Erling Jen-
sen en lille smule hen ad vejen og siger, at
man nu giver en ordre her og dér, og om en
uge kommer der méske et nyt forslag fra so-
cialdemokratiet om en ny ferge til Born-
holmstrafikken, sa vil jeg godt sperge hr. Er-
ling Jensen: mener han, at der er noget som
helst, der tyder pa, at verfterne, selv om de
far to-tre eller maske fire faerger, kan overle-
ve? Jeg tror simpelt hen — alt taget i betragt-
ning: vores heje omkostningsniveau, den bil-
lige made, man kan producere pd andre ste-
der i verden — at der er nogle af de danske
verfter, der desvaerre er demt til undergang.
Det tror jeg er tilfeldet. I gamle dage havde
man noget, man kaldte nedhj®lpsarbejde, og
jeg synes, at socialdemokraterne skulle tone
rent flag og kalde dette her nedhjelpsarbejde
og ikke andet.

(Kort bemarkning).

Erling Jensen (S):

Det er ikke nedhjelpsarbejde at fremskyn-
de noget, der alligevel skal bruges, noget, vi
alligevel skal have. Hr. Dohrmann har fuld-
stendig ret i sine rosende betragtninger om
danske skibsvearfter og deres ledelse og med-
arbejdere, men vi md jo nok tilfgje, at hvis
han sperger henholdsvis medarbejderne og
deres organisationer og skibsvarfternes ledel-
se, s& kan han ikke undgd at fa at vide, at
samarbejdet mellem medarbejdere, ejere og
samfund netop pd dette omride har varet
mere frugtbart og mere effektivt end pa no-
gen andre.

Nar hr. Dohrmann siger, at vi er héblest
udelukkede pa en raekke omrdder pad grund
af vort prisniveau, har hr. Dohrmann ikke
rigtig fulgt med i udvikiingen, som jo netop
har betydet, at Danmark til stadighed pa sine
veerfter har flyttet sig til stadig mere avance-
rede skibstyper, som ikke konkurrerer med
masseproduktionen, hverken i Japan eller i
Korea.

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg foler mig lidt mixet til mode ved den
situation, at hr. Erenbjerg og hr. Erling Jen-
sen ligesom presser mig til at komme med
argumenterne imod igangsattelsen af sidan-
ne faerger pd nuvarende tidspunkt, men det
gor de altsa.

Man har sagt — og det bekraftede jeg jo i
min svartale for lidt siden — at ogsd jeg on-
sker disse faerger fremrykket. Nu star der
imidlertid i det forslag, vi behandler nu, at
de skal bygges omgdende. Jeg lagde merke
til, at hr. Erling Jensen i sit ordvalg netop
talte om at fremrykke, og der er jo altsd en
meget stor forskel pa, om vi skal fremrykke,
nemlig til et tidligere tidspunkt, end DSB har
set og ser p sagen, eller det skal vaere omga-
ende. Det er i og for sig dér, forskellen i vore
synspunkter ligger. I den forbindelse ma det
siges om disse faerger — jeg beskrev dem i
starten som utilstreekkelige — at de ikke er
kassable. De kan godt bruges nogle ar end-
nu, og at dette er specialisternes, nemlig
DSBs, vurdering, fremgér jo af den omsten-
dighed, at der ikke til finansloven eller til
budgetoverslagene for de kommende &r er
stillet krav eller bare markeret onske om byg-
ning af de faerger. Det er rigtigt nok, at DSB
alligevel prioriterer dem ganske hejt og for et
ars tid siden igangsatte ferdigberegningen af
dem. S& langt er det rigtigt, men det er altsi
dog en kendsgerning, at for tre budgetover-
slagsar bad DSB om at fa 80 mill. kr. sat op
til en samlet sum pé ca. 240 mill. kr. Til hvil-
ket formal? Til bygning af en bilferge over
Store Bealt. Den har man altsd prioriteret
hojere, inden man kom ud for det pres, der
ligger i veerfternes aktuelle situation, som jeg
vist meget tydeligt har udtalt al forstielse for
og 'sympati med.

Men den omstendighed, at DSB har prio-
riteret, som jeg her har redegjort for, viser
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netop sammenhangen mellem ost-vest-rede-
gorelsen og hele betragtningen af de samlede
overfartsmuligheder mellem landsdelene, og-
sa det beslutningsforslag, vi har pd bordet i
dag. Det drejer sig immervaek om 750 mill.
kr. pd et par ar, skal jeg have lov at minde
om.

S& var det ret pikant at here hr. Erenbjerg .

tale om ekspertise, der vil ga tabt. Betragt-
ningen er muligvis rigtig, men det gelder si
mange andre. Det galder f.eks. i givet fald
ekspertise i at bygge broer. Nar Farobroen er
ferdig, er der ikke andre broprojekter af
storre art i Danmark, og sa vil den ekspertise
altsd ga tabt, og det er en virkelig omfattende
og en i verden meget sjelden ekspertise, vi
ogsé her besidder, men dér er hr. Erenbjerg
jo ikke bange for bombastisk at meddele, at
vi ikke skal have bygget den bro, og dér er
han altsd ligelad med, om -ekspertisen gar
tabt. Jeg syntes bare, jeg ville gore den fod-
note til hr. Erenbjergs betragtning.

Sa vil jeg gerne sige tak til ordfererne for
de partier, som har kunnet forstd og folge
regeringens holdning op, som er henholden-
de, men som ogsa begrunder, hvorfor det er
fornuftigt at veere en kende henholdende.

Hr. Tommy Dinesen gav ligesom lidt ondt
af sig over, at han endnu ikke har fiet ost—
vest-redegorelsen, idet ‘han siger, at kun mi-
nistrene ma kende den. Det er vel helt natur-
ligt, at ethvert samarbejdsorgan og vel i haje-
ste potens en regering afklarer ting imellem
sig forst, for man offentligger et standpunkt
til tingene. Da det er et stort og omfattende
kompleks og regeringen kun har siddet i ret
fa méneder og haft mange andre store opga-
ver, er det vel ret forstdeligt, om vi bruger
nogle uger eller en méned ekstra pa det.

Hr. Tommy Dinesen var inde p4, at vi i
stedet eventuelt kunne bygge tre mindre fer-
ger. Om dette har jeg faktisk givet udvalget
om offentlige arbejder et notat, hvor der me-
get grundigt argumenteres for, hvorfor to
store feerger er bedre end tre sméi. Jeg er
overbevist om, at to store er rigtigere, fordi
de bedre vil kunne klare en spidsbelastnings-
situation — og det er jo det, det i og for sig
drejer sig om — end tre mindre vil kunne.
Det er netop sddanne overvejelser, der fore-
gir ogsd nu i regeringen og i regeringens un-
derudvalg som led i det arbejde, der, som jeg
for fortalte, har stdet pa i et par méneder.

Hr. Dohrmann sagde, at der vil vere brug
ogsa for nye Arhus-Kalundborg-ferger, selv
hvis man bestemmer sig for en fast forbin-
delse over Store Belt. Deri er jeg enig med
hr. Dohrmann, og jeg tager med vilje dette
punkt op her, fordi det skal vaere helt klart,
at betjeningen af Nordjylland bestemt ikke
mé blive lidende i den situation, der engang
ad are ma kunne komme: at der er en fast
forbindelse over Store Belt.

S& skal jeg gore et par bemerkninger til
hr. Bilgrav-Nielsens indleeg. Det forbleffede
mig, serlig pa ét punkt. Hr. Bilgrav-Nielsen
talte om den overensstemmelse, der blev mel-
lem regeringen og regeringspartierne og bl.a.
det radikale venstre forud for finanslovaf-
stemningen i december maned 1982. Maitte
jeg sporge: gjaldt den overensstemmelse kun
den dag? Eller gjaldt den frem til jul? Eller
méske til nytdr? Kan man virkelig stemme
for en finanslov i december 1982 og s& forbe-
holde sig i januar maned 1983 at g& ind for
forslag, der gar langt videre end finansloven?
I s4 fald er selve finanslovvedtagelsen ikke
alt for meget vaerd. Det drejer sig ikke om
smépenge, der kan opferes pa en tillegsbe-
villingslov, men det drejer sig, som jeg for
sagde, om 750 mill. kr. over to ar. Jeg gar ud
fra, at hr. Bilgrav-Nielsen og hans parti stir
ved den afstemning, som man har foretaget
ganske frivilligt.

Hr. Bilgrav-Nielsen harcelerede over situa-
tionen i regeringen, fordi jeg har vaeret, hvis
jeg selv ma sige det, sa hensynsfuld og heflig
og venlig uden at vere blevet bedt om det at
aflevere et fyldigt notat om problemet store
ferger eller sma farger. Jeg kunne selvfolge-
lig godt have veret snu nok til at leegge et
stykke papir hen over overskriften pa dette
notat, sdledes at udvalget ikke havde haft
kendskab til, at det var et notat, som jeg ogsa
havde afleveret til regeringens ekonomiud-
valg. Det siger vel ikke noget andet end no-
get positivt og naturligt om en regering, at
man med hinanden drefter og afklarer alle
disse mange tekniske problemer, som man
kan se forskelligt pad. Som led i dette arbejde
er'dette notat fremkommet, og jeg synes, det
kunne have udvalgets interesse at kende
synspunkterne, og i stedet for at lade det
skrive om eller fifle med det afleverede jeg
det straight, som det 1.

Men jeg er i ovrigt enig med hr. Bilgrav-
Nielsen i, at en afgerelse om disse ferger til
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Arhus—Kalundborg-overfarten kan treffes,
inden der er truffet beslutning om ost-vest-
forbindelserne generelt. Men jeg m& anse det
for hensigtsmassigt, at debatten om den re-
degorelse — der altsd snart forventes — har
-fundet sted, inden beslutningen treeffes.

M4 jeg sé slutte med igen at gore opmeerk-
som pd, at hele forskellen mellem forslags-
stillerne og regeringen og regeringspartierne
er den, at hvor vi taler om at fremrykke, si-
ger forslaget, at det skal vare fremrykket til
omgaende igangsettelse. Jeg tror, der skulle
vaere basis for at finde hinanden og pa det
rigtige tidspunkt bringe den sag til en fornuf-
tig afslutning. )

Svend Heiselberg (V):

Jeg stillede det spergsmal til hr. Erling
Jensen, om vi kunne paregne, at socialdemo-
kratiet ville vaere med til at finde kompense-
rende besparelser for det belgb. For det er jo
meget let at komme og lege julemand med
statens penge og pludselig ville bygge et par
faerger til % mia kr. Der mé vel vaere sd me-
. gen ansvarlighed, at man kan péaregne, at
socialdemokratiet ogsi vil vaere med til at
finde de besparelser, som vel skal findes. Jeg
mé ogsé beklage de radikale lidt, hvis man
springer fra den stemmeaftale om, at at man
ikke skulle stemme for det, som socialdemo-
kratiet kom med, men jeg kan forstd, at
stemningen er en anden i dag.

Fru Anne Grete Holmsgéird sagde, at det
var et par gamle faerger. Ja men gamle fer-
ger og gamle skibe kan godt sejle i mange
* ar; ferger og skibe har det som kvinder, de
bliver skennere og bedre med alderen, sa
derfor kan vi egentlig godt bruge disse far-
ger i mange ir endnu.

(Kort bemearkning).

Ahlmann-Ohlsen (KF):

Jeg skal blot pa det konservative folkepar-
tis vegne udtrykke forundring over, at det
radikale venstre vil springe fra en aftale om
dette emne.

(Kort bemerkning).

Anne Grete Holmsgard (VS):

Jeg kan 1 hvert tilfeelde sige, at der er nog-
le, der ikke bliver kennere med alderen her-
inde, og det er den regering, der sidder i oje-

blikket. Jeg sagde ikke bare, hr. Svend Hei-
selberg, at det var et par gamle ferger, jeg
sagde ogsa, at trafiksituationen pa Arhus—
Kalundborg er fuldstzndig uacceptabel. Folk
sidder p& nakken af hinanden og m4 sidde
ude pa gangene og kan ikke fa almindelig
betjening, og verst er det selvfolgelig i spids-
belastningsperioderne.

Jeg vil da gerne have et svar fra hr. Svend
Heiselberg pé, hvor lenge disse ferger skal
blive ved med at sejle, inden de er uaccepta-
belt gamle. Hvor lenge vil man have at den
almindelige trafiksituation og servicesituation
pa Arhus—Kalundborg simpelt hen bare for-
falder, inden man siger: nu er de vistnok sa
gamle, at vi hellere mé se at fi dem skiftet
ud?

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):

Maéske kunne de sejle, indtil vi far afkla-
ret, hvorvidt de nordjyske privatselskaber vil
sejle. I ovrigt skal folk have pladsbilletter, sa
de skal ikke sidde pd nakken af hinanden.

Erenbjerg (S):

Indledningsvis vil jeg gerne sige, at hvis
partier indgar aftaler om afstemninger ved
finansloven, er det vel normalt, at man hol-
der disse aftaler, men der kan selvfolgelig
komme andre aspekter ind i en sag pé et se-
nere tidspunkt, som ger, at man tager en an-
den stilling. . .

Jeg vil sige til hr. Dohrmann, at jeg synes,
det neesten var for megen &re og for stor en
indflydelse, han tillagde vores parti, for hvis
hr. Dohrmann kendte en lille smule til den
verden, der rorer sig uden om Vojens og om-
liggende landsbyer, ville han vide, at skibs-
bygningsindustrien er i international krise.
Det er jo bemerkelsesveerdigt, at Danmark
er et af de lande, som bedst har forstiet at
tackle denne krise, hvorimod vores kere na-
boland Sverige, der har haft en borgerlig re-
gering i disse &r, har folt denne krise langt
mere.

Savel hr. Bilgrav-Nielsen som fru Anne
Grete Holmsgard var inde p4, at disse ferge-
ordrer ikke kunne redde varfterne. Det er sa
korrekt, som det er sagt. Men det er ogsa
korrekt, at disse faergeordrer kan vare med-
virkende til at give verfterne et pusterum, og
dette pusterum har de eksempelvis, fra sidste
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gang der blev placeret farger pad varfterne,
udnyttet til at udvikle nye skibstyper, som nu
skal til at std deres prove ude pa det store
verdensmarked.

Dohrmann (FP):
Hr. Erenbjerg har da ret i, at det er en

international krise, skibsverfterne befinder.

sig i. Men enigheden herer op, nar hr. Eren-
bjerg ligesom stiller i udsigt, at efter en kort
periode skulle danske verfter igen veare
ovenpd. Selvfolgelig kan det ske, men det
forudsetter absolut, at man begynder at fore
en anden politik herhjemme, vel at merke en
politik, hvor man sparer pa udgifterne, hol-
der igen og lader veere med at komme ren-
dende med forslag af denne karakter, s kan
danske skibsverfter méiske komme til at kon-
kurrere. Der er intet, der tyder p4, at danske
vaerfter eksempelvis kan konkurrere med Tai-
wan eller andre steder i verden, som har et
lignende prisniveau. Det kan vi ikke.med
den politik, der bliver fort her i landet.
Grunden er som sagt, at udgifterne er for
store, og at man edelagger alle dem, der sat-
ter noget i gang.

I avrigt synes jeg, det er ualmindelig dar-
ligt, at den socialdemokratiske ordferer nu
har vaeret heroppe i to omgange og ikke har
navnt et ord om, hvor man vil hente de ca.
750 mill. kr. Hvor vil socialdemokratiet finde
de penge? Er det inden for ministeriet for
offentlige arbejder? Er det inden for syge-
husvasenet? Er det madudbringning til de
&ldre? Er det folkepensionen? Hvad vil man
skaere i for at skaffe de penge? Jeg synes, at
man kan forlange et svar bade af forslagsstil-
lerne og af de partier, herunder SF, som stat-
ter det. Det kan vere, SF vil have nedlagt
nogle cykelstier, jeg ved det ikke. Men det
mindste, man kan forlange, er da, at man
blot antyder, hvor man vil finde pengene.

(Kort bemerkning).
Erenbjerg (S):

Jeg vil gerne sige til hr. Dohrmann, at det,
det drejer sig om i skibsbygningsindustrien,
er, at danske vearfter ikke skal konkurrere
med de asiatiske veerfter. Danske verfter
skal vise sig sterke nok til at klare krisen
igennem en produktion af avancerede skibe,

som ikke produceres i.andre lande for gje-
blikket.

Sa spurgte hr. Dohrmann, hvor jeg ville
skaffe pengene fra. Hr. Dohrmann, 10.000
arbejdslose vil sige et sted mellem 900 mill.
kr. og 1 mia kr. i dagpenge. Det kan altsa
vere en ret fornuftig samfundsekonomisk
investering at holde disse 10.000 mennesker i
arbejde.

Bilgrav-Nielsen (RV):

Det er jo et kendt teknisk, militerpolitisk
fif, at man skal fore kampen over i fjendens
lejr, eller hvad det nu er, det hedder. Det er
det, man ger, ndr man forseger at fremstille
det, som om vi skulle vare lobet fra en afta-
le. De, som har rejst dette spergsmaél, er ikke
godt nok orienteret, og jeg anbefaler, at man
tager en konsultation med finansministeren
om denne sag.

I ovrigt kan man sld efter i Folketingsti-
dende og se, hvad jeg sagde ved folketingets
tredje behandling af finansloven; det gelder
ogsd ministeren, som i hvert fald burde have
varet bedre forberedt og ikke have begdaet
den store fejl, som han ger ved at fremsztte
denne péstand om, at vi nu lgber fra noget.

Det, jeg gjorde opmeerksom pa dengang,
var, at vi var enige med socialdemokratiet i,
at disse farger skulle bygges. Vi var ikke
overbevist om, at belgbet var 200 mill. kr.,
idet vi kort forinden i udvalget om offentlige
arbejder havde faet forelagt et papir, der vi-
ste, at det snarere var 130 mill. kr. det forste
ar.

For det andet ville vi gerne vaere med til
at undersoge, om pengene kunne findes in-
den for de offentlige budgetter, og det star
stadig ved magt.

For det tredje sagde jeg, at kan det ikke
lade sig gore, er vi parat til at vere med til
at fremskaffe en merbevilling i 1983 for at fa
startet dette byggeri hurtigst muligt. Alt dette
var pd forhind aftalt med finansministeren;
det kan han bekrefte, og man kan lase i
Folketingstidende, at det, jeg siger nu, svarer
til, hvad jeg sagde ved finanslovforslagets
tredje behandling.

'S4 jeg kan fastsld, at vi er ikke sprunget
fra noget; vi stir derimod ved, at vi er til-
haengere af, at disse ferger bygges, og at de
bygges nu.

Sa vil jeg gerne sperge ministeren, som
ligesom vil forsege at sige, der er en forskel
pa formuleringen »at fremrykke« og s& dette
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»at ga i gang omgdende«. Hvor laenge mener
ministeren, som jo er positivt stemt over for
at bygge disse ferger, og jeg formoder ogsé
positivt stemt for om muligt at g& i gang i
1983 uanset finansloven, hvor lenge vil mini-
-steren mene at denne sag kan udskydes og
alligevel blive en sag, som vi kan bruge til at
hjelpe skibsvaerfterne med i en akut situati-
on?

(Kort berﬁeerkning).

Dohrmann (FP):

Til hr. Erenbjerg. Jeg ved godt, de er dyg-
tige nede i Nakskov, i hvert fald pa skibs-
vaerftet, men at pastd, at vores teknik og dan-
ske veerfter er s4 meget mere avancerede end
f.eks. veerfter i Hong Kong eller i Taiwan, er
jo noget vrevl. Det ved hr. Erenbjerg for-
mentlig ogsd godt, men jeg kan forsta pa hr.
Erenbjerg, at han faktisk mener, at danske
veerfter, uanset om det er Nakskov eller Hel-
singer eller andre, faktisk kan leve af udeluk-
kende at bygge skibe for DSB.

Anne Grete Holmsgard (VS):

Hr. Bilgrav-Nielsen har allerede forklaret,
hvordan de radikale stillede sig under finans-
lovdebatten, og det er der vist ikke yderligere
at foje til, men jeg synes da nok, det er vel-
dig interessant, at trafikministeren nermest
gor sig lystig over andre — der skulle vere
Iobet fra noget, de lige har sagt, selv om de
ganske vist ikke er lgbet fra det — nar trafik-
ministerens parti nermest har gjort sig ver-
. densberemt herhjemme i at lebe fra lofter.
Det er ikke ret lang tid siden — og det kan
alle, der sidder herinde, huske — at centrum-
demokraterne sagde, og det har de sagt i are-
vis: aldrig nogen sinde en pensionsbeskat-
ning, aldrig nogen sinde med CDs stemmer!
Og hvad skete der sa? Ja, der skete selvfelge-
lig det, at de rendte fra det. Alligevel gik de
ind, oven i kebet som regeringsberende par-
ti, og vedtog en pensionsbeskatning. Det sy-
nes jeg da ikke skal vere unavnt i denne
sammenhang.

De ting, der er kommet frem fra ministe-
rens og regeringspartiernes side, bekrefter
min holdning, at der virkelig er tale om for-
halingstaktik. Ministeren sagde i sidste om-
gang, at efter hans mening — og jeg forstod
det som efter hans personlige mening — kun-
ne der godt treeffes beslutning nu og med det
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samme, om man skulle bygge disse faerger
eller ej. Det ville vaere interessant at vide, om
ministeren sd mener, at de farger skal byg-
ges.

Det andet, jeg fik ud af den anden om-
gang, var bl.a., at der gjensynlig er en del
kreefter i regeringen - i hvert tilfelde har hr.
Svend Heiselberg varet talsmand for dem i
dag — der mener, at det faktisk ville vere
onskeligt, at man fik en privatisering af over-
farten mellem. Kalundborg og Arhus. Dér
passer det jo som fod i hose, at man forhaler
bygningen af nye farger pd den overfart. i
overensstemmelse med alle ideer om en god
service pd den kollektive trafik. I virkelighe-
den er det sddan, at man i regeringen, i hvert
tilfeelde i dele af regeringen, onsker, at denne
feergeoverfart skal vaere privat. Det kunne da
vaere interessant at fi at vide, hvor store dele
af regeringen der ensker det. Er det i virke-
ligheden hele regeringen, der bare ikke vil
sige det, men onsker, at overfarten mellem
Kalundborg og Arhus skal privatiseres over
en arrekke? For s har vi da pd det rene,
hvad det er, vi snakker om, og sd behaver
man ikke alt dette lusk med, at lige i den
ojeblikkelige situation mener vi ikke vi har
penge til det, og vi skal ogsa lige afklare, om
der skal vaere en fast forbindelse over Store
Belt.

Det er mig i ovrigt fuldstendig uforstéie-
ligt, hvordan man kan tro pd, at regeringen
skulle kunne finde ud af at komme frem til
en fast stilling til det pd to uger, nér dens
medlemmer har vearet uenige om det i arevis.

Jeg er fuldsteendig enig med hr. Erenbjerg,
der henvendt til SF og VS sagde, at det var
nedvendigt at placere fergerne pd Helsinger
og Nakskov vearfter for at f4 et pusterum.
Derfor har jeg ogsd anbefalet, at man place-
rer dem de to steder, og sagt, at det stotter
VS. Derimod sagde jeg ogsé, at jeg ikke tror
pé, at det pd langere sigt er nok til at redde
beskzftigelsen for de mennesker, der i dag er
ansat pd Helsinger og Nakskov varfter. Det
er rigtigt, at der ligger nogle muligheder for
en nicheproduktion péd begge varfter, men
jeg tror ikke pa, at det er tilstreekkeligt til at
sikre beskaftigelsen over en lengere arrack-
ke. Det tror jeg heller ikke de ansatte pa
Nakskov og Helsingor selv mener.

Derfor mener jeg, at det er nedvendigt, at
man nu diskuterer og far revideret den ret
bevidstlese stottepolitik, man har fert over
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for rederne i dette land igennem mange ar
via skibskreditfond, og nu alvorligt overvejer,
hvordan man gennem en samfundsstette kan
sikre beskaftigelsen i Helsingor- og Nak-
skovomréderne pa lengere sigt.

Erling Jensen (S):

Jeg tror, konklusionen af denne debat star
s& klart i alles bevidsthed, at jeg kan nejes
med et par enkelte replikker. Den ene skal
desverre vere til hr. Dohrmann. Jeg tror
ikke, hr Dohrmann har fulgt danske skibs-
verfters udvikling i de seneste ar. Vi har dels
nogle skibsverfter, der pa lige fod konkurre-
rer med udlandet om at lave ensartede typer
af skibe. Det sidste, der har gjort det med
succes, er Burmeister & Wain, som for gan-
ske f& ar siden var i en gkonomisk meget
vanskelig situation og for ejeblikket er fuldt
produktivitetsmaessigt og kvalitetsmassigt
konkurrencedygtigt pa de bulkcarriers, de
bygger.

Lad mig tage et andet eksempel. Helsingor
Skibsvaerft har specialiseret sig i skibe, der
ikke masseproduceres. Hvis hr. Dohrmann
. kender produktionen i Japan og i Korea, ved
han, at det dér er ensartede skibstyper, man
tilstreeber. Helsingor har sa altsd fundet den
niche, at man tilstreber det skraeddersyede
skib, og jeg er ked af, at hr. Dohrmann ikke
fik lejlighed til at se det, der blev afleveret
lige inden jul; det skennes af skibseksperter
over hele Europa at veere det mest avancere-
de skib, der til dato,er blevet bygget og afle-
veret.

Sa skal jeg endelig sige om hr. Dohrmanns
pessimisme, at hvis man havde lyttet til den i
1977, da man fremskyndede tre skibe, s& er
det jo ikke sikkert, at vi havde haft samtlige
storskibsvaerfter den dag i dag. Vi har altsd i
fem ar kunnet arbejde med samtlige vearfter,
mens man, hvis vi bare gar til vort naboland
Sverige, vil konstatere, at mere end halvdelen
af samtlige storveerfter er vaek efter en massiv
statslig tilskudsindsats pad mere end 35 mia
kr. Hr. Dohrmanns foredrag herer altsi til et
andet sted, men jeg er ikke sikker p4, han far
taleret dette andet sted.

S4a skal jeg kun ganske kort sige til mini-
steren, at jeg selvfelgeliz med interesse har
hort ministerens mange forbehold. Jeg tror
rent faktisk ikke — det behgver ministeren af
naturlige arsager ikke svare pa — at disse for-

behold er ministerens. Hele denne sag har
haft en sddan udvikling, at ministerens opti-
misme var betydelig storre, da vi startede, og
det gustne overleg har faet storre plads, ef-
terhdnden som tiden er gdet. Det mener jeg
ikke skyldes ministeren ~ det kan han tage
som en tillidserklering eller som noget an-
det.

Det, der er mit enske, er, at vi fremskyn-
der disse ferger s meget, som det er teknisk
muligt, sa lad der ikke vaere nogen tvivl om
det. Jeg er nedt til at supplere det spergsmal,
hr. Bilgrav-Nielsen havde, ved at sige, at nar
ministeren ikke eonsker det, er det si, fordi
ministeren foretreekker, at ét eller to af de
nuvaerende storskibsveerfter er lukket, inden
befordringen kan ske, for det er i allerhojeste
grad en faretruende situation, der dér tegner
sig?

(Kort bemerkning).
Askjer Jorgensen (FP):

De socialdemokratiske orédferere giver den
hele armen for endelig at fa fat i alle stem-
merne ude pa skibsverfterne i forbindelse
med denne sag, men jeg synes nok, den gea-
res sd hajt op, at det efterhdnden er sveert at
blive siddende stille og here pa det.

Nu péaberaber man sig, at man vil redde
verfterne, men det er jo egentlig trist, at den
tidligere industriminister, som jeg ofte har
sagt har optradt seriest, nu ligesom begynder
at skeje voldsomt ud. For sagen er jo, hr.
Erling Jensen, at hver eneste gang man bru-
ger statsmidler, stiger renteniveauet, og der-
med kvales en masse erhvervsvirksomheder.
Vil den tidligere industriminister virkelig pa-
std, at det offentlige overforbrug i ost og i
vest, i syd og i nord, i Kina, i Indien, i Viet-
nam og alle mulige steder, hvor man har svi-
net rundt med danske skatteydermidler og
dermed faet det heje skattetryk, har gavnet
danske arbejdspladser? Hvis der er noget,
der har gjort det svert for danske arbejds-
pladser, er det den socialdemokratiske poli-
tik, og det skal ses i relation til den vealdige
sag, man nu blaser op fra de socialdemokra-
tiske ordferere i dag: vi vil redde danske ar-
bejdspladser. Nej, det er socialdemokratiet,
der nedlegger titusinder og atter titusinder af
danske arbejdspladser. Lad veere med at for-
soge at give det udseende af, at man gor en
hel masse for danske arbejdspladser. Jeg vil
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ikke here pa det, og jeg bliver ved med at
svare igen, hver gang man kommer herop og
gor sig til talsmand for, at man redder dan-
ske arbejdspladser. Det passer ikke, det er
socialdemokraterne, der odele®gger danske
arbejdspladser; sddan forholder det sig.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg spurgte rent faktisk den tidligere indu-
striminister, hr. Erling Jensen, om socialde-
mokratiet var indstillet pd at vere med til at
finde kompenserende besparelser, fordi, som
jeg ogsd sagde, man ikke bare kan lege jule-
mand for statens penge. Jeg vil ogsd tro, at
hr. Erling Jensen vil vare indstillet pa at vae-
re med til at finde disse besparelser.

(Kort bemarkning).

Erling Jensen (S): ‘

Til hr. Svend Heiselberg. Jeg tror ikke, det
er almindeligt, hverken for regeringen heller
for de tidligere oppositionspartier, at man,
hver gang man har et konkret forslag, ogsé
har en konkret besparelse. Jeg har ikke varet
sd veeldig vant til det heller, mens jeg har
siddet i regering og haft det parti, hr. Svend
Heiselberg repraesenterer, som opposition.

Det, vi kan sige til hinanden, er, at vi skal
finde en fornuftig placering af denne udgift
inden for samfundsgkonomien. Om det skal
ske med en konkret besparelse eller med en
konkret indtaegt eller pd anden made, tror
jeg ikke hr. Svend Heiselberg skal binde mig
til for n®rvaerende, men vi vil patage os et
medansvar for, at disse midler findes pa den
made, der i gvrigt rammer mindst.

Lad mig sé sige til hr. Askjer Jorgensen,
som jeg ikke skal indlede en industripolitisk
debat med — den far vi senere, nar industri-
ministeren far tid til det — at nér hr. Askjer

Jorgensen siger, at jeg fra denne talerstol har

sagt, at vi vil redde verfterne, er det sd
steerkt i uoverensstemmelse med det, jeg og
andre har sagt, at hvis forretningsordenen
tillod mig det, ville jeg bruge et overordentlig
skarpt udtryk. Lige for ti minutter siden sag-
de jeg lige nejagtig det samme, som hr. Bil-
grav-Nielsen sagde: vi redder ikke verfterne
ved dette, det er en hjelp til selvhjelp. Men
samtidig vil jeg gerne have lov til stadig vak
at koncentrere mig om skibsvaerfternes hidti-

dige situation, og den har uanset det hgje
danske omkostningsniveau veret bedre end
de skibsverfters, man har kunnet sammenlig-
ne sig med i det gvrige Europa. Det kan hr.
Askjer Jorgensen fa bekreeftet f.eks. ved et
foretrede for Dansk Skibsvarftsforening,
hvad jeg meget vil anbefale.

(Kort bemarkning).

Askjer Jorgensen (FP):

Jeg er enig med hr. Erling Jensen i, at det
ikke er generel industripolitik, vi har pé
dagsordenen, men hr. Erling Jensen mé vzaere
opmarksom pé, at det, jeg sagde, var, at ho-
vedindtrykket, ndr man har hert gentagne
indleeg fra de socialdemokratiske ordferere,
er det, at man péberdber sig, at man vil gore
en hel masse for verfterne, at man Vil klare
veerfternes situation. Det er da korrekt, at
danske verfter har sd dygtige medarbejdere,
at de klarer sig fantastisk godt set i internati-
onal malestok, helt fantastisk godt. Men det
gor de ikke pad grund af en socialdemokratisk
indsats. Nej, det er realiteter pd grund af, at
danske lenmodtagere og i det hele taget alle i
dansk erhvervsliv, i dansk industri, er fanta-
stisk dygtige. Vi ligger heldigvis pa et meget
hejt niveau, og takket veret det er det ikke
gaet darligere for det danske samfund, end
det er, pa trods af at socialdemokraterne har
forsegt at sdelegge det.

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Den anden runde gor jo, at det er nedven-
digt, at jeg siger yderligere et par ting.

Det forste skal veere at gore opmarksom
pa, at fru Anne Grete Holmsgéard misciterede
mig pé det groveste. Jeg har ikke sagt — hvad
hun citerede mig for at skulle have sagt — at
beslutningen om bygning af disse feerger kan
treeffes nu. Det har jeg ikke sagt. Det er groft
at fremstille det pd den méade og da der sik-
kert ikke er tale om ond vilje, kan det kun
skyldes, at man kun herer efter med det ene
are.

Det, jeg sagde, var, at jeg bekraftede en af
ordferernes pastande om, at der er ikke no-
get til hinder for, at man kan treffe denne
byggebeslutning, for der er truffet beslutning
om en eventuel fast forbindelse over Store
Belt. Det var ngjagtig, hvad jeg sagde, og
det vil jo snart kunne efterleeses.
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S kastede fru Anne Grete Holmsgard sig
— ganske vist kort, men alligevel ganske rat —
over en betragtning om CD og pensionsbe-
skatningen. Jeg tror naeppe, at formanden vil
tillade mig under det punkt, vi har pa dags-
ordenen, at redegere for CDs stilling til for-
skellig tid til dette emne, men jeg vil da godt
komme med et citat af en person, som maske
ikke er fru Anne Grete Holmsgard inderlig
ligegyldig. Han hedder Jan Myrdal, og han
har, citeret efter hukommelsen, sagt folgen-
de: ) .

»Man ma bestandig endre sit forhold til
den virkelighed, der omgiver én, eftersom
virkeligheden omkring én bestandig skifter.
Altsd, man @ndrer en mening for at bevare
et standpunkt.«

S& kan fru Anne Grete Holmsgard tygge
lidt pa den, og s er jeg villig til at diskutere
pensionsbeskatningen, nar den ellers er pa
dagsordenen. )

S& vil jeg sige til hr. Bilgrav-Nielsen, at
det var ham selv, der bragte det, han kaldte
stemmeaftalen med regeringen, pd bane i
debatten her, og jeg har ikke sagt, at man er
lobet fra nogen aftale, men jeg har sagt, at

-man md g ud fra, at den stemmeafgivning,
der har fundet sted, er bide ment og binden-
de. Jeg ved da godt, at der er noget, der hed-
der stemmeforklaringer, og at man ogsa skal
se efter, hvad der er blevet sagt, men jeg har
alligevel lov til at mene, at den afstemning,
som det radikale venstre foretog i december,
ogsd ma have gyldighed over for dette. Det
hindrer ikke, at vi kan samarbejde om at fin-
de yderligere midler pd den ene eller den
anden made til et forméal, som vi mener in-
den for denne finanslovsperiode trenger sig
pd, men jeg mener ikke, man bare kan sige,
at det, vi stemte for dengang, mente vi sidan
set slet ikke.

Sé sperger hr. Bilgrav-Nielsen — og det gor
ogsa hr. Erling Jensen — hvor lenge det vil
vare. Jeg synes, jeg har angivet det si nojag-
tigt, som det i dette gjeblik kan angives. Jeg
har sagt, at jeg mener ikke, at regeringen ber
treeffe en beslutning, og at folketinget ber
legge sig fast pd en beslutning, inden debat-
ten om redegerelsen vedrerende ost-vest-for-
bindelserne har fundet sted. Jeg skal sa ikke
sige, at det skal vere dagen efter. Jeg skal
heller ikke sige, hvordan det skal falde ud.
Jeg har jo redegjort for, at jeg selv er interes-
seret i sagen, og at regeringen har arbejdet

overordentlig grundigt med dette sporgsmal
allerede i nogle maneder. Og det, at man har
gjort det, synes jeg egentlig ikke behaver at
udlegges som gustent overlaeg.

Sé skal jeg sige til hr. Erenbjerg — og der
vil ogs& veere indeholdt et delsvar til hr. Er-
ling Jensen i dette — at hr. Erenbjerg fremstil-
lede det her, som om vi kunne spare 150
mill. kr. ved at bygge de to farger: 900 mill.
kr. sparet i dagpenge og faerger og fergelejer
til 750 mill. kr., resultat: et plus for statskas-
sen p& 150 mill. kr. Se, hvis man kunne fikse
det pd den made, sa forstéar jeg ikke, hvordan
vi i den socialdemokratiske regeringstid er
kommet ind i sddanne underskud pa stats-
regnskabet, i sddanne arbejdsleshedstal og i
sddanne gigantiske udbetalinger af dagpenge,
som vi er, hvis det var sa let, som hr. Eren-
bjerg her fremstillede det. Det har simpelt
hen ikke noget med virkeligheden at gore.

Jeg tror, det er 2% é&r siden, davarende
statsminister Anker Jorgensen sagde: vi ma
jo kunne fa sat noget i gang for disse dag-
penge, og der blev applauderet fra mange
sider. Nu var det noget, vi var mange der
havde sagt i mange &r. Det spendende ved
det var, at nu var det statsministeren, der
sagde det, og han satte sin arbejdsminister i
gang med at lave en redegorelse, som var til
debat her i folketinget 3 méaneder efter. Brag-
te det arbejdsloshedstallene ned? Bragte det
sparede dagpenge? Det skorter jo ikke pa
projekter, dem kan vi alle sammen finde.
Hvis det bare var om at satte noget i gang,
sd lad os da bruge 1 mia kr. pa kystsikring,
og lad os bruge et antal milliarder pa en Sto-
rebazltsbro osv. osv. Hvis det redder stats-
regnskabet, hvis det er s& nemt, som hr.
Erenbjerg forestillede sig, ville den medicin
nok have varet benytiet af ogsa socialdemo-
kratiske finans-, okonomi- og arbejdsmini-
stre. Det er ikke tilfzeldigt, at den ‘ikke er ble-
vet det. .

Jeg synes ikke, det er rimeligt, og jeg skal
her henvise til det, jeg har sagt til hr. Eren-
bjerg, nu nar hr. Erling Jensen sperger, om
Jjeg da hellere vil lukke et verft. Det er ikke
en rimelig méade at fremstille det pa. Adskil-
lige, inklusive hr. Erling Jensen, har sagt: det
redder ikke et vaerft. Om den frist, det giver
et af disse vearfter, overhovedet er noget
veerd for det verft, er der ingen, der ter ud-
tale sig om. Om man overhovedet pa dette
veerft er interesseret i at byde pa sadan en
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feerge, er der sat mange sporgsmalstegn ved
af mange forskellige. Jeg synes ikke, det er
rimeligt ligesom at skyde mig eller regeringen
i skoene, at vi er verftslukkere. Jeg skal fore
trafikpolitik, og jeg gar ind for, at disse faer-
ger skal rykkes nogle ar frem i forhold til det
tidspunkt, da de er absolut nedvendige. Det
vil jeg gerne have lov til at arbejde positivt
videre med, og jeg.vil gerne here folketings-
partiernes udtalelser om de samlede trafik-
forbindelser ost-vest, inden der skal tages
endelig stilling til dette.

Sterre er uenigheden samend ikke, og jeg
herer ikke til dem — det ved hr. Erling Jen-
sen — der som hr. Askjer Jorgensen beskyl-
der hr. Erling Jensens parti eller skiftende
socialdemokratiske regeringer for at have
skabt arbejdsleshed af kynisme eller af ond
vilje eller noget i den retning, men vi kan
erlig talt heller ikke fortjene beskyldninger i
den retning.

(Kort bemeaerkning).

Anne Grete Holmsgard (VS):

To ting. Forst postulerede ministeren, at
jeg nermest skulle have fejlciteret ham. Jeg
citerede ikke, men refererede, hvad jeg mente
ministeren havde sagt, og han kom ogsi op
og sagde det en gang til, nemlig at der efter
hans mening ikke var noget i vejen for, at
der kunne treffes beslutning om faergerne
uafhengigt af en fast Storebaltsforbindelse.
Det, sagde jeg, var nogenlunde det samme,
som at der godt kunne traffes beslutning nu,
for ministeren har jo snart i flere uger lovet
os, at den redegorelse var lige pa trapperne,
og hvis den virkelig er pa trapperne her in-
den for de neeste par uger, si er indholdet i
det, ministeren sagde, nejagtig det samme
som det, jeg refererede ham for, nemlig at s&
kan der godt treffes beslutning om fergerne
her og nu.

Vedrorende det andet, om at jeg skulle
tage og gumle lidt pa et citat af Jan Myrdal,
hvor essensen var noget i stil med, at man
ma tilpasse sit standpunkt til en andret vir-
kelighed, vil jeg da godt sperge ministeren:
hvad var det for nogle omfattende @ndrin-
ger, der var sket i samfundet fra starten af
september méaned, hvor centrum-demokrater-
ne mente, at man aldrig kunne dremme om
at stette en pensionsbeskatning, og si til ok-
tober maned, hvor de samme centrum-demo-

krater mente, at nu var det i hvert tilfelde
nedvendigt med en pensionsbeskatning? Jeg
kunne i hvert tilfelde godt lide at vide, hvad
det var for nogle omfattende andringer i
virkeligheden og samfundet, der var sket.

(Kort bemarkning).

Bilgrav-Nielsen (RV):

Under sin flugt fra tidligere lofter daekker
ministeren sig bag et citat af Jan Myrdal. Jeg
sad og tenkte: gad vide, om det citat ogsa
kan dekke mig. Det kunne det i hvert fald
ikke i ministerens udlagning, og jeg kan til-
foje, at jeg ikke har behov for nogen dak-
ning. Jeg er mildest talt forbleffet over, at en
minister, som er medlem af et regeringskolle-
gium, kan anklage mig for at skulle vaere
lobet fra noget, som kan henfores til vores
afstemning om finansloven. Den stemmeafta-
le, som vi indgik med regeringen et par dage
for afstemningen, handlede om nogle kon-
kret opforte punkter pa en liste, ikke om et
finanslovforlig. Heraf folger, at regeringen
uden at sporge det radikale venstre i lobet af
finansiret 1983 kan fremsatte et forslag om
nye udgifter, om nye indtegter, sigar om
besparelser uden at sperge os, og det inde-
barer, at vi kan fremsatte forslag af lignen-
de karakter, hvad vi ogsé ger. Vi fremsatter
f.eks. forslag om, at det offentlige skal bruge
betydelig mere til sikring af den jyske vest-
kyst. Vi stiller forslag om, at der om nedven-
digt skal bevilges flere penge til bygning af 2
nye ferger. Det star ved magt. Der er intet
problem i det. Jeg er mildest talt forbleffet
over, at ministeren vader rundt i det fortsat.

(Kort bemarkning).

Erling Jensen (S):

Ministeren var ked af, at jeg havde spurgt
ham, om han hellere ville lukke veerfter. Det
gjorde jeg rent faktisk heller ikke. Det, jeg
sagde, var, om ministeren ville foretrakke, at
et eller to verfter var lukket, inden han af-
gav ordre pa nye skibe. Nér jeg sperger om
det, er det, fordi der er kommet flere og flere
forhindringer undervejs i ministerens beslut-
ningsproces, og rent faktisk er det for Hel-
singor og for Nakskov en hastesag at f& at
vide, om disse feerger kommer, og hvornar
de kommer.
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Ma jeg sa ikke have lov til at sige, at hidtil
har ministeren diskuteret ud fra den forud-
setning, at han tilrettelagde en tidsplan. Jeg
gd ud fra, ministeren er ganske klar. over, at
det ikke er det, folketingsflertallet gnsker af
ham efter denne debat. Et flertal i dette fol-
keting ensker, at han arbejder efter en tids-
plan, der fremskynder disse feerger s meget,
som det er teknisk gorligt. Jeg ved godt, at vi
nu gir ind i et, tror jeg, meget hurtigt ud-
valgsarbejde, men jeg beder ministeren om
allerede fra dette gjeblik at veere opmaerksom
pa, at alt tegner til, at flertallet i dette ting
beder ham om at bede sine medarbejdere
fremskynde dette projekt til beordring, sa
hurtigt som det overhovedet er teknisk mu-
ligt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling

vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Arentoft):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til udvalget om offentlige
arbejder. Hvis ingen gor indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den naeste sag pd dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 75:
Forslag til lov om udvidet ytringsfrihed for
offentligt ansatte.
Af Glistrup (FP) m.fl.
(Fremsat 1/12 82).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Justitsministeren (Ninn-Hansen):

Forslaget, der nu skal behandles, gir i al
sin enkelhed ud pa at oph@ve den almindeli-
ge tavshedspligt inden for social- og skatte-
forvaltningen. I anledning af forslaget vil jeg
gerne sige, at jeg pd grund af de betydelige
opgaver, som lovgivningen i tidens leb har
palagt den offentlige forvaltning, anser det

for saerdeles vigtigt, at offentligheden far den
storst mulige adgang til at gere sig bekendt
med, hvordan forvaltningen leser disse opga-
ver. Det er kun pa den méde, den nedvendi-
ge tillid i befolkningen til, at den offentlige
forvaltning udferer opgaverne pa en betryg-
gende made, kan bevares og styrkes.

P4 den anden side ma& det erkendes, at
offentlige myndigheder for at lase disse op-
gaver ma komme i besiddelse af mange op-
lysninger, som vedrerer den enkelte borgers
private og ekonomiske forhold. Disse oplys-
ninger vil meget tit vaere af en sidan karak-
ter, at det er naturligt, at den enkelte borger
ikke onsker, at oplysningerne bliver spredt
ud til en sterre offentlighed. Den enkelte
borger kan have en velbegrundet interesse i,
at de oplysninger, han matte give til myndig-
hederne, ikke bringes videre af disse. Det er
en beskyttelse af privatlivets fred.

Det afgorende ma derfor vere at finde en
balance mellem gnsket om et offentligt ind- -
seende med forvaltningens sagsbehandling i
videst muligt omfang og hensynet til den en-
kelte borgers berettigede krav om hemmelig-
holdelse af oplysninger af privat og ekono-
misk karakter.

Det er da ogséd en afvejning af den karak-
ter, der har ligget til grund for de gzldende
regler om tavshedspligt og om offentlighed i
forvaltningen samt for den registerlovgiv-
ning, som folketinget gennemforte i 1978.

Selv om det foreliggende lovforslag ifelge
bemerkningerne bl.a. synes at bygge péa det
synspunkt om &abenhed i forvaltningen, som
jeg har omtalt, vil en total ophavelse af tavs-
hedspligten pa disse to omrader efter min
mening ikke vere en rimelig lgsning pa pro-
blemerne. Jeg skal i den forbindelse helt
undlade at kommentere det til tider noget
voldsomme sprog, der i gvrigt anvendes i
lovforslagets bemerkninger. Jeg skal ogsa
undlade at kommentere de tanker, der har
veret fremme fra anden side om, at man
gennem fremleggelse af skattebeger giver
andre anledning til at fi kendskab til, hvor-
dan de pdgeldendes forhold er. Jeg skal blot
sige, at jeg tror, der er nogle grenser, vi skal’
satte for ikke ad den vej at stille folks nys-
gerrighed tilfreds; der ma fortsat veere noget,
der hedder privatlivets fred.

Justitsministeriet nedsatte i 1979 et bredt
sammensat udvalg, som fik den opgave at
foretage en samlet gennemgang og vurdering



