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10) Forste behandling af:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven.
(Teknisk kontrol af koretojer).

(Lovforslag nr. L 187. Fremsat 28/4 82).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Torben Lund (S):

Med dette forslag til &ndring af feerdsels-
loven er der skabt grundlag for' en lgbende
og regelmaessig kontrol med den danske bil-
park. Noget tyder p4a, at det er nedvendigt,
da-cirka halvdelen af de biler, der synes i
dag, bliver kasseret ved den forste fremstil-
ling; dertil kommer, at vi har et fyldigt mate-
riale, der viser, at en stor del af de biler, der
er implicerede i ferdselsuheld, er behaeftede
med vasentlige mangler.

I forhold til de synspunkter, vi kender i
dag, er der tale om @ndringer pa flere punk-
ter, og jeg skal fremhaeve de to vasentligste
@ndringer. Der bliver gennemfort en ny
synstype, som kaldes teknisk kontrol, og der-
udover bliver almindelige personbiler, motor-
cykler og varebiler, der er 2 4r gamle eller
@ldre, nu omfattet af den regelmassige kon-
trol. Til gengaeld bliver ejerskiftesynet opha-
vet.

Den tekniske kontrol dekker noget andet
end de traditionelle synsforretninger. De tra-
ditionelle forretninger omfatter en generel
kontrol af keretgjernes indretning, hvorimod
den tekniske kontrol koncentrerer sig om at
undersoge fejl og mangler ved de dele, som
har sarlig sikkerhedsmassig betydning, nem-
lig bremser, styretej og barende dele.

I forhold til et egentligt periodisk syn, som
- tidligere har varet dreftet her i tinget, og
som ogsd har veret grundigt bearbejdet i
sagkyndige udvalg, er der med dette forslag
tale om en langt mindre omfattende kontrol,
men til gengeld en kontrol, der retter sig
direkte imod de sikkerhedsmassige dele;

man opndar herved den samme positive virk-.

ning som af de oprindelig dreftede periodi-
ske syn, men det er en enklere og billigere
procedure. Nar jeg taler om pris, s taenker
jeg ikke alene pd den store udgift, det perio-
diske syn ville vaere blevet for staten; jeg
tenker ogsd pa den udgift, som den enkelte
bilejer ville blive pafert ved et egentligt peri-
odisk syn. Ved den tekniske kontrol vil vedli-

geholdelseskravet som navnt rette sig mod -
de sikkerhedsmassige dele, og dem mé en-
hver bilejer naturligvis vaere forpligtet til at
holde i orden.

For almindelige personbiler og motorcyk-.
ler vil den tekniske kontrol i opbygningsperi-
oden alene omfatte biler, der er fra 2 til 10
ar gamle, hvorimod de ®ldre argange af biler
forst kommer med pa et senere tidspunkt,
Baggrunden herfor er ifolge justitsministeriet,
at den forbedring af vedligeholdelsestilstan--
den, som den tekniske kontrol medferer, hur-
tigst vil fa virkning ved en overgangsordning
af dette indhold, fremfor at tage de eldste
biler forst og dermed de mindre repara-

_tionsveerdige biler, som der i gvrigt neppe er-

grund til at tro skulle veere serligt belastende
for trafiksikkerheden. Jeg er enig med justits-
ministeriet i begrundelsen, at man herved vil
fa den mest effektive overgangsbestemmelse
og den hurtigst virkende overgangsbestem-
melse. Der er det at sige til det, at de gamle
biler ikke helt vil undgd synsmyndighederne.
Det vil stadig vaek vare sadan, at man stik-
provevis vil tage ejerskiftesyn pa gamle biler,
landevejssyn efter ferdselslovens § 77 vil og-
sé stadig fungere, og samtidig er det sadan,
at det altid star enhver frit for at fa en frivil-

~lig teknisk kontrol af en bil, der er mere end

10 ar gammel.

Jeg skal pa den socialdemokratiske  grup-
pes vegne anbefale lovforslaget til hurtig
vedtagelse og blot slutte med at pdpege, at
der i forslaget ligger en beskaftigelsesmaessig
virkning pé ca. 1.000 nye arbejdspladser.

Annelise Gotfredsen (KF):

Jeg synes, det er meget stoj og meget lidt
uld, der kommer ud af dette lovforslag. Det
bedste, man kan sige om det, er sdimend, at
det er mindre omfattende end tidligere for-
slag p4 omradet. Hvad er det, man vil opné?
Ja, det siger man i fremsattelsestalen: storre
feerdselssikkerhed, og det er da et udmaerket
formal, men der er, som det pavises i be-
mearkningerne, meget stor usikkerhed med
hensyn til, hvor stor forbedringen af ferd-
selssikkerheden vil blive. Vi mener, at det
konservative forslag, der skal behandles i
morgen, om skattefrihed for sikkerhedsud-
styr, er langt bedre. Det skal jeg naturligvis
ikke komme ind pa nu. Den store usikker-
hed, der ligger i spergsmélet om, hvor meget
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mere feerdselssikkerhed man opnér med dette
lovforslags gennemforelse, gor, at jeg ikke
mener, at man kan laegge sa forferdelig me-
get vaegt pa disse forudsigelser.

Man naevner valutabesparelser; det vil der
ogsd komme, men samtidig vil der vare tale
om et mistet skatteprovenu, og det skal man
vel s& have erstattet pa anden vis.

Endelig nevner man sterre beskeeftigelse.
Det er da muligt, at der kommer storre be-
skeftigelse ud af reparationen af disse biler,
men det, man skal gore, nr man skal anven-
de nogle midler og fa sterre beskeftigelse ud
af det, er vel at undersege, hvorledes de an-
vendte midler kan skaffe den sterst mulige
beskzftigelse. Jeg tror ikke, at det er det,
man fdr ud af anvendelsen af disse midler. I
sagens natur ligger der en rimelig tilskyndel-
se, mener. jeg, for den enkelte i energibespa-
relse og i sikkerhed netop pd det omrade,
som omfattes af forslaget; man serger for
forsvarlig vedligeholdelse ved selv. at have
ansvaret for sin egen befordring. Jeg mener
ogsd, at det er inkonsekvent. Nye biler, som
det forste ar falder ind under forhandlernes
garantiordning -og kontroleftersyn, vil nu
kunne indkaldes hurtigere, medens de nye

regler giver en senere syning af 10 &r gamle

biler, som efter de gamle regler kunne blive
udsat for tidligere syn ved ejerskifte.

Lovforslaget vil under alle omstendighe-
der betyde en ekstraudgift for forbrugeren,
og synet skal jo betales, selv om bilen er fejl-
fri. Jeg mener, at det vil vaere en kilde til stor
irritation, safremt overskridelse af det snavre
tidsrum pa 8 uger forer til sanktioner, ogsa
selv om vognen er i forsvarlig stand. Vil man
endelig gennemfore en sddan regel, ma det
kunne gores pd en betydelig mere forbruger-
venlig méade, f.eks. ved aftale med bilejeren
og en langt sterre fleksibilitet end det, som
nu bebudes.

Jeg er klar over, at der er mange tekniske
detaljer i lovforslaget, og dem vil vi da gerne
drefte, men som det foreligger her, kan vi
ikke godtage lovforslaget.

Brendsted (V):

Hvem er ikke interesseret i at have gode
og sikre fardselsforhold? Der er jo mange
ting, der indgar i det, og selvfolgelig er gode
koretgjer en forudsetning for, at der kan
vere trafiksikkerhed. Men man mi jo veje

og vurdere, om det er dér, pengene bruges
bedst. Jeg tror, at man kunne vinde meget i
feerdselssikkerhed, hvis man i stedet for an-
vendte pengene til kontrolforanstaltninger
eller tenkte pa at adskille den blede og den
harde trafik fra hinanden ved at lave nogle
flere cykelstier. Det er meget vaesentligt, at vi
far en hel masse af vore lidt sorte pletter fjer-

_net, og det kunne man bruge en hel del af de

penge til, som vi her kommer til at bruge til
en teknisk kontrolforanstaltning. Men- selv-
folgelig, hvis det virkelig kan bevises, at vi
kan fi sterre ferdselssikkerhed, end vi har,
s ma vi da ikke feje et forslag af bordet
med det samme, for det er belyst. Jeg synes
nok, at de tal, der fremgéir af rapporterne,
viser meget stor usikkerhed, og vi ved jo og-

s4, at langt den sterste del af fardselsulyk-

kerne ikke har tekniske arsager, men menne-
skelige.

Ogsé rent beskaftigelsesmaessigt siger man
at forslaget har vardi, og det er da ganske
givet. Jeg kan frygte lidt, at det is@r er pa
den administrative side, der vil komme mere
beskzftigelse. Der er i givet fald noget, der
skal indhentes, men nar det er indhentet, si
er tingene i balance igen.

Det bliver nok ogsd noget af det samme
med hensyn til keb af nye biler og dermed
det tredje argument: at vi kunne spare valuta
ved det. P4 lang sigt vil det nok komme i
balance. I forste omgang tror jeg der vil blive
brugt mere valuta til nye biler, og s& vil ud-
skiftningen komme ind i en ny rytme..

Jeg mener ogsd, man skal vare opmark-
som p4, at der med den tekniske kontrol sker
visse former for rationalisering i forhold til
det, vi-har i dag med biltilsynet. Jeg tenker
her p4 den hurtigere og lettere gennemgang
af de dele, der er vitale for sikkerheden. Det’
vil givetvis vere en rationalisering og gere
noget lettere.

Det altafgorende er, om det virkelig er
rigtigt at bygge et sddant apparat op og ofre
sd mange penge. Det bliver méske ikke af
det offentliges pénge, for efter forslaget — det
ma vi have virkelige beviser for — skulle man
stort set kunne klare sig med den kapacitet
til bilsyn, vi har i dag, nir den tekniske kon-
trol skal erstatte det. Vi har i Danmark ca.
1,7 mill. biler alt i alt, og hvis vi tager de pri-
ser, der bliver sat pa et teknisk kontrolsyn
med 2-4rige intervaller, sa vil det alts& betyde
noget i retning af en halv milliard kroner,



6643

4/5 82: 1. beh. af f. t. . vedr. faerdselsloven

6644

~ [Brendsted]

der skal betales af borgernes egen lomme for
at fa foretaget denne kontrol, og det synes
jeg faktisk er mange penge. Jeg mener, at vi
er nodt til at preve at vurdere denne gkono-
miske konsekvens. Det er ikke alene penge-
ne; det er ogsa det, at man skal undvere sin
bil en dag. Selv om man har en bil, man ser-
ger for er i tip-top orden, skal-man alligevel
undvere; den. Det kan koste en daglen og
koste indtjening ikke at kunne passe sin ge-
schaeft.

Det andet, som jeg ogsd meget gerne. vil
have afklaret under udvalgsarbejdet, er, hvil-
ken opkrevningsmetode der skal bruges. I
ojeblikket har vi en ordning med stempel-
marker ved bilsyn. Er det det system, der
skal gelde fremover? Man kunne t®nke sig
et system, hvor der blev betalt ved deren, nar
man henter bilen. Eller skal det gores ved en
eller anden for for giroindbetaling? Det er
meget veesentligt at fa afklaret det.

Jeg synes, der kan vere god grund til at se
pé, hvad der kan geres for at holde det faerd-
selssikkerhedsmeessige i orden péd vore kere-
tojer. Men jeg mener ikke, det skal vere
obligatorisk. Det skal ikke veere sidan, at vi
er formynderiske over for de mennesker, der
vitterlig holder deres biler. Jeg mener, at man
kunne bruge nogle af de. penge til at fa lidt
mere kontrol og ogsad til at give lidt mere
oplysning om, hvad det betyder, at koretojet
er i orden. Vi er imod det obligatoriske. Vi
vil godt se, om der kan laves noget pa denne
baggrund.

Alice Faber (SF):

Vi i SF er glade for, at justitsministeren
fremsatter dette lovforslag., Vi har i SF i
1978 og i 1979 fremsat beslutningsforslag om
periodisk syn. Vi kan gi ind for, at det tidli-
gere syn bliver @ndret til det foresliede, som
man nu kalder teknisk kontrol, hvor man
fokuserer pa fejl ved bremser, styretej og be-
rende dele. Men vi finder, at det tidligere
omtalte periodiske syn var bedre, og vi hav-
de hellere set det. Vi tror, at langt de fleste
bilejere holder deres bil i forsvarlig stand,
hvorfor vi finder, at det er en god idé, at
man indkalder efter en statistisk model, det
vil sige ved stikprever. .

At man i statens bilinspektion vil forbedr
forholdet til bilisterne, som det fremgar af en
artikkel i Politikken fra i sendags, synes vi er

godt. ‘Det er godt, hvis man gar ud fra, at
bilejere selv sorger for at fa de skader eller
fejl pa bilen lavet, som de er blevet gjort.op-
mearksom pa. Vi mener ikke, at mere kontrol
oger ansvarligheden. Der er behov for, at
bilejerne foler sig ansvarlige for de fejl, de
begér, nar de f. eks. bliver indblandet i ferd-
selsuheld pa grund af, at de kerer rundt i
defekte biler, og ogsd at de feler ansvarlig-
hed over for, at de med defekte biler forure-
ner luften. Vi finder, at det, ogsd ud fra et
ressourcemassigt synspunkt, er vigtigt at ved- .
ligeholde de gamle biler i stedet for den kas-
sere-og-smide-vek-mentalitet, vi har med
hensyn til biler.

Vi vil gerne i udvalget drefte konsekven-
serne af, at syn ved ejerskifte falder vak. Det
ser vi nogle problemer ved. Brugtbilsmarke-
det og de historier, der kommer derfra om

- udnyttelse af mindre mekanikdygtige menne-

sker, far-os til at blive bekymrede over, at
ejerskiftesynet falder vek; det vil vi som sagt
meget gerne drofte i udvalget. Vi er ogsé be-
kymrede over, at biler over 10 ar ikke falder
ind under ordningen; det vil vi ogsa gerne se
lidt neermere pd. . :

Vi kunne skaffe flere arbejdspladser med
det gamle tvungne syn, men vi er da klar
over, at der bliver nogle arbejdspladser her,
selv om der ikke bliver s& mange. Og der er
mildelst talt behov for at skaffe flere arbejds-
pladser. Alt taget i betragtning vil vi, som
lovforslaget ligger, love det en hurtig og po-
sitiv behandling i udvalget.

Knud Lind (FP):

Justitsministerens lovforslag nr. L 187 om
teknisk kontrol af keretejer barer ikke preg
af at vere af socialdemokratisk oprindelse,
idet det bestemt ikke tilgodeser arbejdsmand
Jensen. Alle personbiler og motorcykler, der
er over 2 ar gamle, vil efter en statistisk til-
feldighedsmodel inden for en periode af 2 ar
med- udvalgelse af 50 pct. af hver argang
hvert ar blive indkaldt til teknisk kontrolef-
tersyn hos bilinspektionen. Det vil med an-
dre ord sige, at de mennesker, der har rdd til
det, vil udskifte bilen og derved undgad at
blive indkaldt til kontroleftersyn, og det vil
sige, at de udskifter dem hvert andet 4ar,
mens arbejdsmand Jensen, der ikke har haft
rdd til udskiftning, ma betale synsgebyr,

verkstedsregning samt eventuelt tage 1 eller
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2 fridage, mens vognen er pa veerksted og til
syn. Det er det, det drejer sig om. Dette lov-
forslag er et erstatningsforslag for de tanker,
som statsministeren kom med i sin abnings-
tale, hvor periodiske syn blev nevnt. Man
har da ogsad brugt godt 3—4 sider i lovforsla-
get pa periodisk syn, hvorefter man pludselig
gar over til at tale om kontroleftersyn.

Et fast periodisk syn, oplyser man i afsnit
6 i bemarkningerne, vil give en reduktion pa
1-2 pct. i det samlede antal ferdselsuheld.
Forskellen mellem det oprindelige periodiske
syn og tilfeeldighedsprincippet ved indkaldel-
se ved teknisk kontrol er, ud over indkaldel-
sesmetoden, at det periodiske syn er mere
grundigt. Det ses bl. a. af, at bilassistenter
ved periodisk syn kun kan syne 3 personbiler
i timen, mens man ved den-forestdende nye
form, det vil sige teknisk kontrol, forventer,
at bilassistenter skal kunne syne 4 personbi-
ler i timen. Da man ikke kan gd ud fra, at
bilassistenter vil arbejde hurtigere, s& ma det
altsd-veere selve kontrollen, der bliver slak-
ket og mere lemfeldig, og at man pa adskil-
lige omrédder ikke indkalder til omstillingssyn
for at kontrollere, om de paviste fejl og
mangler er blevet rettet. Hvad er et syn vaerd
nar man ikke indkalder igen?

Ejerskiftesynet, som i dag sker af biler, der
er over 5 ar gamle, glider efter lovforslaget
ud. I forbindelse med keb og salg af brugte
biler, der er over 5 &r gamle, foretages der
pr. ar ca. 150.000 syn. Ordningen blev ind-
fort pd grund af et behov for kontrol ved
salg af brugte biler. Ordningen har siden da
virket som et mindstemal af garanti for, at de
sikkerhedsmessigt vitale, livsvigtige dele af

keretojet var i orden. Denne sikkerhedsmas-

sige garanti har den lille mand nu mistet. Jeg
vi sige i parentes, at det da er klart, at motor
m.v., som ikke har med det sikkerhedsmassi-
ge at gore, havde han ingen garanti for, men
han havde dog trods alt ved brugtvognshan-
delen en garanti for, at de livsvigtige ting var
i orden. Den fjernes ogsd med det nye lov-
forslag.

Det viser sig, at i de forste 7 ar efter, at en
person har erhvervet kerekort, er risikoen for
at blive impliceret i faerdselsuheld storst.
Man ma antage, at de tekniske fejl kun om-
fatter, siger man, 3-11 pct. Jeg mener person-
ligt, at det er 1-2 pct. Det virker lidt marke-
ligt, ndr man skriver 3-11 pct. Derfor vil jeg
godt sperge ministeren, hvor mange procent

de tekniske fejl udger helt nejagtigt. Det er
mit personlige indtryk, at det ikke er de
&ldre koretojer, der er den sterste arsag til
faerdselsuheld. Jeg kunne ogsa stille det lidt
anderledes ‘op og sperge justitsministeren:
hvor meget er antallet af feerdselsuheld med
lastbiler faldet, siden der blev indfert &rlige
syn?

Den socmldemokratlske ordferer begrun-
der lovforslaget med, at ca. 50 pct. af de sy-
nede biler i dag md komme til omstillersyn
hos bilinspektionen. Ja men hvorfor slekker
man sd pd omstillingsproceduren vedrerende
fejl og mangler? Det virker helt tabeligt at
forteelle, at det er derfor, man vil indfere
denne tekniske kontrol, nir man i ovrigt
slekker pé selve eftersynet.

Socialdemokratiet har frafaldet sine tanker
om periodisk syn. Dette lovforslag er rene
lapperier, som vil medfere ferre indtegter i
registreringsafgift. Man mener ikke, at ny-
ordningen med bortfald af betaling for syn i
form -af stempelmarker — det er den made,
man betaler pd i dag ~ vil give flere omkost-
ninger. Det passer ikke. Den nye form med
giroindbetaling vil betyde mere arbejde for
politiet, nir de skal inddrage nummerplader-
ne pd de keretojer, hvor ejeren ikke har be-
talt synsgebyr. Nar arbejdsmand Jensen en-
delig har faet synet sin vogn, som han skal
bruge til kersel til og fra arbejde, si mister
han den maske, fordi han ikke er i stand til
at betale synsgebyr via girokontoret.

Dette er reelt at kaste gode penge efter
darlige.

Ner Christensen (CD):

Det lovforslag, vi har til debat her i dag,
har jo veeret genstand for megen diskussion
gennem 4rene. Det ligner stort set periodisk
syn. Jeg ved da godt, at man fra regeringens

side vil haevde, at forslaget er nyt, men CD

mener, at forslaget kan sammenlignes med
en gammel cirkushest, der pa ny skal ind i
manegen til publikums forngjelse. Det gamle
nummer er publikum ved at vaere godt trat
af, og derfor giver man hesten et nyt dek-
ken, hvorpa man i stedet for »periodisk syn«
skriver »teknisk kontrol«. Nu er det jo sa-
dan, at publikum godt kan veere krasent, og
jeg vil gerne indledningsvis meddele, at cen-
trum-demokraterne er overordentlig krasne
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over for dette forslag. Jeg vil gerne knytte et
par kommentarer til forslaget.

Den forste kommentar er, at der i afsnit 6

i bemarkningerne star, at efter et forsigtigt
skon vil uheldstallet falde 1-2 pct. Jeg vil
gerne understrege, at der er tale om et sken.
Jeg mener ikke, at man vil opna et siddant
fald i uheldstallet. Derfor er det min opfat-
telse, at det er forkert at tale om en forsigtig
vurdering, som man jo ger her i bemarknin-
gerne; det er overdrevet. Jeg vil gerne spor-
ge, om ministeren kan oplyse for et vilkarligt
ar — ministeren ma-selv vaelge — hvor mange
bilinspektionserkleringer der foreligger, hvor
man kan sige, at tekniske fejl har veret med-
virkende arsag. Og om man kan oplyse noget
om, i hvilket omfang man har erkl®ringer
fra bilinspektionen, - der siger noget om, at
tekniske fejl har vaeret medvirkende arsag.
" Det er min og CDs opfattelse, at man gri-
ber dette lovforslag helt forkert an. Man vil
udvide bilinspektionen bade med hensyn til
personel og materiel. P4 den made griber
man ind imod, hvad man som sagt havder
vil veere op til 2 pet. Var det ikke mere rime-
ligt, at man satte ind over for den anden
procentdel, nemlig de 98 pct.? Her tror vi, at
man kunne fa mere for pengene. Vi er over-
beviste om, at de feerdselsuheld, vi har — og
alle er vist enige om, at det er alt, alt for
mange — lettere vil kunne reduceres ved at
sette ind over for fererne af keretojerne. En
forer af en bil kan jo fere bil uden at skulle
til noget kontroleftersyn i 52 &r, altsa fra det
18. &r, til den pagaldende fylder 70 ar.

Vi har i CD heftet os ved, at oplysnings-
kampagnerne synes at have slaet igennem, si
man ma sperge, om det i det hele taget er
tiden nu at fremsatte et sddant lovforslag. S&
vidt jeg har forstiet, er fardselsuheldenes
antal for nedadgdende, og hvor meget har vi
mon ikke sparet pa det?

Centrum-demokraterne er opmarksomme
p4, at der her er tale om en bemyndigelses-
lov til justitsministeren. Vi forstar lovforsla-
get sddan, at ndr der er géet nogle ar, si gi-
ver de, der stemmer for dette lovforslag, ju-
stitsministeren ret til at indfere periodisk
syn. Vi er i CD ikke serlig glade for disse
bemyndigelseslove. Mon ikke loven ville fa
slagside? ,

Ifelge bladet Motor for april 1982 er bile-
jernes antal dalet med 100.000 inden for de
sidste 3 ar, og antallet af biler, der er mere

end 10 ar gamle, er veesentligt foreget, h&ev-
der man. Det skyldes efter vor opfattelse, at
der er en alt for hej registreringsafgift her i
landet; det er jo sidan, at 1 bil koster 3 bi- -
lers pris. Méaske skulle vi seenke registrerings-
afgiften i stedet for at gore livet endnu mere
surt for bilejerne.

Den 21. april 1982 stillede jeg spergsmal
nr. 599 til justitsministeren om knallertregi-
strering. I sit svar — Folketingstidende 1981-
82 (2. samling), sp. 5750 og 5751 - talte ju-
stitsministeren om, at man ikke skulle ramme
eller belaste aldregruppen med de ikke helt
ubetydelige udgifter, en sddan registrering af
knallerter ville medfere. Jeg vil derfor gerne
sperge ministeren, om det lovforslag, vi har
her, ikke vil medfere meget storre udgifter
end knallertregistrering. Jeg tror, at mange
®ldre simpelt hen ikke far tad til at have bil,
hvis dette lovforslag gennemfores. Jeg vil
derfor sperge ministeren, om det har veret
overvejet i stedet for at gore ordningen kilo-
meterafhaengig. -

" Aase Olesen (RV):

Diskussionen om de periodiske syn har nu
gdet igennem systemet i mange ar. Ved utalli-
ge forhandlinger mellem regeringen og skif-
tende forligspartier har spergsmalet veret
draget frem. Socialdemokratiet har ensket
periodiske syn gennemfert. Hver gang har
diskussionen géet pa, om en cost-benefit ana-
lyse kunne holde, altsd om vi egentlig fik
noget for de ret mange penge, som periodi-
ske syn ville koste at indfere med hensyn til
feerdselssikkerhed, valutabesparelse osv. Men
nu handler denne lov ikke om periodiske syn
— eller gor den det alligevel? Ja, det sporger
jeg om, for det kan vare meget svart at se,
hvor begrensningen i den bemyndigelse, som
ligger i § 78 a, egentlig ligger. En tidligere
taler var inde pa det samme. Jeg vil derfor
sporge: hvad kan denne paragraf egentlig
bruges til?

Vi finder, at det er meget forhastet nu at
gennemfore denne arelange sag med ikraft-
treeden pr. 1. juli 1982, efter at forslaget har
veret fremlagt blot en lille uges tid. Vi for-
udser, at der bliver behov for en meget grun-
dig udvalgsbehandling, og jeg skal sige til

~udvalgsformandens orientering, at det altsd

ikke er den slags, der foregar i meder 5 mi-

nutter efter en forstebehandling.
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En af de ting, vi ensker nzrmere belyst
under udvalgsarbejdet, er de oplysninger, der
gives i bemarkningerne, om, at der allerede
er bevilget penge til 10 synsbaner pi bag-
grund af EF-krav, og at man kun mangler at
‘bevilge 2. Det er der ikke nogen narmere
forklaring pa. EF-direktivet er heller ikke
optrykt, selv om der str, at man imedekom-
mer et EF-direktiv.

Et andet vasentligt punkt er de betenke-

ligheder, som ministeriet har ved at indfere
periodiske syn ved hjelp af private auto-
veerksteder. Man henviser til den gule beret-
ning og siger, at den kommer til den konklu-
sion, at man ikke kan bruge autorisation af
private autoveaerksteder. Jeg vil gerne gore
opmaarksom pa, at der i afsnit 5 i bemark-
ningerne til lovforslaget star, at de grundlag-
gende forudsztninger for det udvalg, som
har lavet den gule beretning, er:

1. At periodisk syn skal gennemfores med
faste intervaller (1% eller 2 ar) af samtlige
koretajer, der er undergivet ordningen.

2. At synene skal udferes af statens bilin-

spektion.
3. At de eksisterende administrative for-
- skrifter for gennemferelse af syn opretholdes.

Disse forudsatninger er jo i dette forslag
fraveget, og derfor er det -et spargsmail, om
man kan blive ved med at henvise til beret-
ningen. \

Man- siger videre i bemerkningerne, at
justitsministeriet efterfolgende har undersogt,
om det var muligt at bruge private varkste-
der. Ministeriet er efter at have undersegt det
kommet til den konklusion: »... at en udvi-
delse af statens bilinspektions anlegskapaci-
tet ved lejemdl af private autoverksteder
m.v. ikke kunne danne grundlag for nogen
acceptabel ordning med periodisk syn pa
grundlag af beretningen om periodisk syn.«

Ja, sddan kan man jo godt lave alternative
analyser og sd komme lige pracis til det re-
sultat, som en regering gerne vil have, og det
gor man sa.

Jeg vil gerne have en anden tmg belyst
under udvalgsarbejdet. Det er konsekvenser-
ne for den enkelte bilejer. Har man dog
.ingen mulighed for at holde dem, der er pa-
passelige og lader deres bil efterse hver 5.000
km ~ den slags mennesker findes dog - ude
af den sdkaldte statistiske model?

Endelig vil jeg gerne understrege, at vi er
s& langtfra overbeviste om, at dette forslag er

nogen velsignelse. Men vi vil godt ga ind i et
udvalgsarbejde om det. Jeg vil gentage, hvad
jeg sagde indledningsvis, at vi slet ikke kan
se, om der er tale om et indledende skridt til
periodiske syn i § 78 a. Er der det, skulle
man tage at sige det, og lad os sa diskutere,
om vi har rad til det. Er det det ikke, si vil
vi kreeve, at det stdr i loven. Vi har haft alt
for mange bemyndigelseslove, og vi ensker
at diskutere det, vi egentlig vedtager herinde.

Wilhjelm (VS):

VS vil ga til behandlingen af dette lovfor-
slag med betydelig velvilje. Jeg kan ikke pa-
std, at vi er fuldsteendig sikre pd virkninger-
ne, hverken de fardselssikkerhedsmassige
kvantitativt eller de valutariske eller de be-
skzftigelsesmeessige osv. virkninger, der er
tale om her. Men vi synes, at det er et forsog
veerd at gere det, som her bliver foreslaet, og
vi legger vaegt p4, at efter den nye skitse, -der
er kommet — det er muligt, at den trenger til
nogle praciseringer og opstramninger, som
bl.a. fru Aase Olesen efterlyste — sddan som
forslaget er lagt frem i hvert fald i denne nye
udgave, er det ikke noget, der kraver en
voldsom foregelse af synskapaciteten. Det vil
sige, at hvis man hester darlige erfaringer
eller ikke sarlig gode erfaringer af denne
ordning, skulle der ikke veere noget i vejen
for at vende tilbage til den gamle ordning.

Dér, hvor vi synes at det bestemt ma vare
et forseg veerd, er at fa det gjort til et mere
lebende, men ikke fast periodisk syn, end det
nuvaerende, som jo sker efter et ganske irre-
levant kriterium, kan man sige, nemlig ved
ejerskifte. Det kan ikke vere det ferdselssik-
kerhedsmaessigt bedste kriterium. Og man ma
vel endda forvente, at hvis de sikkerheds-

.massige dele i koretojerne, nar de er aldren-

de, pd noget tidspunkt bliver sat i rimelig
god stand, sa er det vel, nir koretojerne skal
selges. Vi synes, det er betydelig mere rele-
vant at bruge et dremal eller maske, som hr.
Ner Christensen-var inde p4, et kilometertal
som det kriterium, man ma anvende for syn.
Vi mener, det er godt, at det bliver, skal vi
sige ‘lidt mere tilfeldigt periodisk, at man
altsd ikke ved preecis hvornir, men at man

‘bare ved ~ jeg har ikke forstiet det som en

stikpravekontrol, men som noget, alle er om-
fattet af — at man i hvert fald kaldes til syn
én gang i hver 3 ars periode, og at man kan
risikere, at det bliver i det forste halve 4r, og
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at man kan risikere, at det bliver senere, si-
dan at man fir en solid motivation til, at
koretojet pa et hvilket som helst tidspunkt er
i orden.

Vi synes ogsd, det er rigtigt at prioritere de
sikkerhedsmessige dele af keretgjet hejere
end de funktionelle dele, som kan vare vigti-
ge nok for brugeren, men i hvert fald ikke
for ferdselssikkerheden. Det er formodentlig
noget af det, der hjelper til, at man ikke er
nodt til at ege kapaciteten, at man nu kon-
centrerer sig om bremser, styretej og baren-
de dele. Jeg undrede mig umiddelbart over,
at lygter ikke heorer med til de sikkerhedmas-
sige dele, men det ved man maske fra de
ferdselsuheldsstatikker og de tidligere be-
tenkninger, som jeg mé indremme at vi ikke
har last op til denne lejlighed. Det ma vel
vere forklaringen pd, at det ikke er med.
Men i hvert fald er vi enige i princippet i
det, nemlig at man koncentrerer sig om de
dele pa keretojet, som er af betydning for
selve faerdselssikkerheden.

“Som sagt er vi ikke alt for skrasikre med
hensyn til virkningerne pa valutaen, pa be-
skeftigelsen og pa antallet af ferdselsuheld,
men vil godt vere med til at diskutere dette
forslag og har altsd pa forhdnd en betydelig
velvilje over for det.

Inge Krogh (KrF):

En af de foregidende ordferere skildrede,
hvordan kontrollen skal forega: kernepunktet
skal vaere kontrol af bremser, styretgj og bae-
rende elementer samt en efterfelgende. kon-
trol af, at manglerne virkelig bliver udbedret.
Det skal efter bemarkningerne give en bedre
ferdselssikkerhed, og det er da ogsa udmer-
ket, men mon dog ikke de fleste af vore
ferdselsulykker skyldes menneskelige fejl,
f.eks. spiritus?

Endvidere fremfores det, at det vil medfe-

re besparelser pa valutaen, idet der vil blive
indkebt ferre nye biler. Mon ikke den @ko-
nomiske situation i almindelighed bevirker,
at folk passer bedre pd deres vogne og lader
dem komme til den kontrol, som anbefales?
For ejeren vil kontrollen ikke blot betyde
betaling af et gebyr, men ofte ogsa, at en
dags indtzgt forsvinder. Kontrollen bevirker,
at det almindelige syn falder bort. Mon ikke
der kan vare en fare for, at &ldre vogne, der
skifter ejer, ryger op i pris, i hvert fald sa

leenge kontrollen foregir efter en statistisk
model?

Der er mange ting, der treenger til at blive
belyst, og der mé et grundigt udvalgsarbejde
til.

Justitsministeren (Ole Espersen):

Jeg ber nok starte med at fastsla, at der
her ikke blot er tale om, at vi har klistret en
ny etiket pd det, der hidtil har varet betegnet
som periodisk syn. Det er noget helt grund-
leggende andet, der er tale om her. Lad mig
blot understrege 3 vasentlige faktorer.

Periodisk syn forudsattes at skulle ske
med intervaller pa 1% til 2 ar — her er vi op-
pe pé 3 &r, altsa faktisk skal kun cirka halv-
delen af de syn, man . forestillede sig i be-
tenkningen om periodisk syn, gennemferes
efter dette forslag. Ved periodisk syn regnede
man med en synsforretning, der omfattede-’
langt, langt mere end det, der er tale om her.
Her er tale om bremser, styretej og barende
dele, ikke mere. Da vi diskuterede periodisk
syn, var der tale om en helt anderledes om-
fattende synsforretning af alle de dele som
der stilles krav til i vore bekendtgorelser om
bilers udstyr. Nu er der altsa tale om et bety-
delig mindre omfattende syn; kun de fard-
selsmeassigt vitale dele er med, nar det drejer
sig om teknisk kontrol. Og endelig, og det er
méskée det mest illustrerende, ville periodisk
syn forudsette en offentlig investering over
3—4 ar pa mellem 600 og 800 mill. kr. Det
forslag, der ligger her, forudsetter en offent-
lig investering i lgbet af 2-3-4 &r pa ca. 40
mill. kr. om Aret. :

> Det er altsa langt, langt mindre omfatten-
de investeringer, mindre omfattende syn og
et syn med cirka dobbelt sa store intervaller.
S& det er ikke bare en anden etiket, vil jeg
gerne sige straks til de ordferere, der har ve-
ret inde pa, om dette ikke alligevel var en
form for periodisk syn.

Nér vi har valgt denne betydelig mere be-
skedne model, sa skyldes det en del af de-
ting, man har varet inde pa her, og som jeg
skal vende tilbage til. Det skyldes ogsa det
grundlazggende synspunkt, der ogsd har ve-
ret papeget af et par af ordfererne, nemlig at
nar man skal foretage investeringer, specielt
inden for ferdselsomradet, s m& man natur-
ligvis se pa, hvordan man bedst bruger pen-
gene for at hejne ferdselssikkerheden. Dér
métte vi konkludere, at regnede vi med et
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belgb, der nermede sig 1 mia kr., s& var der
nok andre steder, f.eks. vejenes kvalitet, hvor
det kunne vare rimeligere at bruge disse
mange penge. Det var en af arsagerne til, at
vi forlod tanken om periodisk syn. Men her

‘er vi altsd nede pa en offentlig investering pa

30-40 mill. kr. i labet af 3 eller 4 ar, som vi
er sikre pd vil svare sig.fardselssikkerheds-
messigt. Det var vi ikke sikre pd, nar det
drejede sig om op mod 800 mill. kr.

Jeg skal sd knytte et par kommentarer til
enkelte af indleeggene. Fru Annelise Gotfred-
sen navnte, at der er usikkerhed omkring
den bedring i ferdselssikkerheden, vi regner
med, og det er naturligvis korrekt. Vi gar ud
fra, som det fremgar af forslagets bemaerk-
ninger — det er usikkert, det fremgar ogsi af
det tal, jeg nevner — at ved 3-11 pct. af alle
feerdselsuheld har tekniske fejl veeret medvir-
kende. Man kan ikke sige det ngojagtigere,
bla. fordi der er nogle biler, der bliver fuld-
stendig edelagt, og si kan man ikke gere op,
om der overhovedet var tekniske fejl, og slet
ikke om, hvorvidt de har varet medvirkende
eller ej; derfor er tallene usikre. Derfor er vi
ogsd meget forsigtige, ndr vi siger, at vi reg-
ner med en mindskelse af uheldstallet pa 1-2
pct. Det er bl.a., fordi vi, selv om der kom-
mer en teknisk kontrol, ikke far elimineret
alle tekniske- mangler der maétte optrade,
men vi er forsigtige i vores skon. Til gengzld

- tor vi godt fastsla, ogsd pa basis af udenland-

ske erfaringer, at der helt givet vil vaere tale
om fzrdselssikkerhedsmeessige gevinster, nar
det drejer sig om indferelse af en kontrol af
denne karakter.

Fru Annelise Gotfredsen mente, at det var

“bedre at indfere afgiftsfrihed for sikkerheds-

udstyr. Nu er det sikkerhedsudstyr, der her
er tale om, altsd hjulene, fzlgene, chassiset,
styretajet og bremserne, og det er nzppe det,
man i det konservative folkeparti tenker pa,
ndr man taler om afgiftsfrihed for sikker-
hedsudstyr. Det er altsd andre dele af vogne-
ne, dette forslag vedrerer, og derfor tror jeg
ikke, at' vi skal se disse to ting i sammen-
heng. I gvrigt har jeg erkleret mig villig til
at diskutere, om man f.eks. ved at indfere

okonomiske fordele kunne opfordre til storre

brug af sikkerhedsudstyr, men jeg tror, det er
en anden diskussion end den, vi har i oje-
blikket.

Det erkendes fra fru Annelise Gotfredsens
side, at vi méske nok kunne ni en valutabe-

‘

sparelse, men sd mister vi skatteprovenuet,
og det kan da veare rigtigt. Men det, vi har
talt om, nér vi taler om valutabesparelse, er
betalingsbalancen, som giver os problemer,
der i princippet er vafhengige af skattepro-
venuet.

Beskeftigelse har vaeret naevnt af et par af
ordfarerne, ogsd af fru Annelise Gotfredsen.
Dér ma jeg sige, at jeg ikke tror, at der er ret
mange omréder i dette samfund, hvor vi kan
opnd en beskaftigelseseffekt pa 1.000 ved
hjelp af en investering pd 40 mill. kr. Det
tror. jeg det er svart at finde, og det er arsa-
gen til, at vi har nzvnt beskeftigelseseffekten
som en positiv folge af det forslag, der er
tale om her.

Jeg er ganske enig med fru Annelise Got-
fredsen i, at den enkelte bilist ma bere an-
svaret, bestemt. Det skal han eller hun ogsa
fortsat gare. Det er netop det, der kommer til
udtryk i, at forslaget indeberer, at de mang-
ler, som bilinspektionen paviser, for en stor

_ dels vedkommende kun papeges som en ori-

entering over for- bilejerne, som netop selv
har ansvaret for, at manglerne afhjzlpes. Det
er kun de grove mangler, der har at gore
med sikkerheden, som den tekniske kontrol
vedrorer, hvor man skal fore en kontrol med,
at reparationen har fundet sted. De avrige
mangler fir ejeren en orientering om, og si
er det hans ansvar, at reparationen foretages.
Ansvaret hviler fortsat ganske klart hos bile-
jeren, og det er ogsd det rigtige. Vi har jo
periodisk syn for en lang rekke motorkere-
tﬂ_]el‘ Her mener folketinget altsd ikke — og
jeg synes med rette — at ansvaret alene ber
ligge hos bilejeren eller foreren; der ma vere
en vis kontrol med ting, der kan vare til stor
fare for andre, og det kan j JO bl. a. automobl-
ler.

Synet skal betales, selv om vognen er fejl-
fri, det er korrekt. Jeg er sikker p4, at skulle
der blive tale om en fornuftig forklaring pa
en overskridelse af en frist eller et gnske om
en anden dato til synet, s& vil bilinspektio-
nen naturligvis gere alt, hvad man kan, for
at imedekomme dette. I det hele taget synes
Jeg, nar man leser forslagets bemarkninger
igennem, at man i hej grad far et indtryk af,
at det, der enskes, er vejledning og gode rad
for at skabe et holdningsskift hos bilejerne

"med henblik p4, at man skal vare opmark-

som pd fejl og mangler ved de vigtige dele af
bilen. Det er det, der er tale om. Det er i vir-
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keligheden et venligt tilbud, som vi dog i for-
slaget for en sikkerheds skyld har gjort obli-
gatorisk.

Jeg vil sige til hr. Brondsted, at jeg faktisk
til dels har svaret allerede.- Jeg er enig i, at
der er andre ting, der ogsd — og méske mere
end dette — kunne hejne fardselssikkerheden,
f. eks. en storre adskillelse af de forskellige
trafikarter. Ganske enig. Det arbejder vi ogsa
p4, men det koster jo mange, mange millio-
ner kroner. Det, der er tale om her, er en
beskeden investering, som vi altsd mener
klart vil tjene feerdselssikkerheden. Tallene er
usikre — jeg har kommenteret det — men vi
har klare udenlandske erfaringer for, at
faerdselssikkerheden vil forbedres.

Hr. Brondsted navnte, at der méaske isaer
vil blive skabt beskeftigelse pad den admini-
strative side. Nu er tallene jo givet pracist.i
bemearkningerne, og som det vil ses, er der

tale om en meget beskeden styrkelse af den
administrative side, nogle ganske fa menne-

sker. Jeg kan ikke huske, om det er 5 eller
10, men det er i det omfang i hvert fald. De
ovrige 30-40 er teknikere, der skal ansttes
for at gennemfore synene.

Der blev ogsa talt — jeg tror, det var fra
hr. Brendsteds side — om rationaliseringer i
forhold til det, der sker i dag. Der er netop
her tale om en tydelig rationalisering. De
ejerskiftesyn, vi har, er jo historisk betingede.
De stammer fra 1932. Det var dengang, hvor
man ikke engang havde standardgodkendel-
ser, hvor alle nyindregistrerede vogne skulle
synes. Siden har der veeret nogle justeringer i
disse ejerskiftesyn. Det er klart, at det i vir-
keligheden er lidt ulogisk, lidt irrationelt, at
blot fordi en bil skifter ‘ejer, sa skal den til
syn, men hvis man kerer med den, uden at
den skifter ejer, s& skal den aldrig til syn.
Det er der en vis form for irrationalitet i,
synes vi, og det er baggrunden for, at vi sy-
nes, at dette forslag med den beskedne udvi-
delse af ressourcerne, der er iale om, er rime-
ligt, er mere rationelt. :

Det betyder ogsd, at ventetiderne kan
brmges ned, for nu kan det hele tilretteleg-
ges i forvejen. Det er ikke sddan fremover, at
omkring den 1. maj eller den 1. ]um skal. vi
alle sammen have ny bil at kere i skoven i
eller en nyere brugt bil at kere i skoven i, og
sa opstar der ventetider. Nu kan det tilrette-
lzegges aret igennem, siledes at ventetiderne
efterhanden forsvinder, og saledes at den,

der skal have synet sin bil, far et klart tids-
punkt, hvor han skal komme og fa synet sin
vogn. Jeg synes, det er klart forbrugervenligt,
ndr vi far denne mulighed for en langt bedre
tilrettelzeggelse, end vi hidtil har haft.

Det blev nzvnt fra en af ordfererne - jeg
tror, det var hr. Knud Lind — at det kunne .
diskuteres, om det var rimeligt at ofre si
mange penge, og det blev is@r navnt, at det
jo er penge, der ofres fra de private. Jeg tror,
tallet 4 mia kr. blev navnt. S& vidt jeg hur-
tigt kan regne ud — men det er med forbe-
hold — er det ikke 2 mia kr., men det mé
blive 100-130-150 mill. kr. om 4ret, det kan
det blive for de private; men her skal vi hu-
ske p4, at den private sektor da i dag bruger
millioner af kroner til syn, bare en anden
form for syn, tilrettelagt p4 en anden méade.
Det er ikke sadan, at vi pludselig kommer og
siger, at nu skal bilejerne bruge 100 eller 200
mill. kr. mere. Der er tale om en oml®gning.

Hr. Ner Christensen sporger, om disse
bilejere nu ogsd kan bare denne udgift, der
bliver tale om, og iseer om de @ldre bilejere
nu ogsi kan bere den. Som det fremgar af
bemarkningerne, bliver synet mindre omfat-
tende og bedre tilrettelagt: Det betyder, at vi
kan saztte prisen ned. Justeret efter det sene-
ste ars prisudvikling mé& vi regne med et
synsgebyr, der i dag ligger pa ca. 200 kr. Det

-er det, vi mé& regne med i ar, 200 kr. pr. syn. .

Synets pris vil kunne sattes ned til 130 kr.
Det er cirkatal, og jeg ma selvfolgelig tage
forbehold for prisudviklingen, men det er de
tal, vi har i dag. 130 kr. én gang hvert tredje
ar. Det betyder, at udgiften for bilejeren ikke -
er s& voldsom alligevel. Det svarer vel til at
fylde tanken cirka halvt op. En halv tank
benzin, det er det, der er tale om, i hvert fald
hvis man har en tank af normal sterrelse. S&
skonomisk tror jeg absolut, det er til at bare.
Vi gennemferer forskellige endringer, der
skulle gore det nemmere, bl. a. ved at afskaf-
fe stempelmerkerne og bruge giroindbetaling
i stedet for.

Fru Alice Faber gav udtryk for, at de peri-
odiske syn mdéske i virkeligheden var bedre.
Jeg har kommenteret, hvorfor vi synes, at de
medferte for store investeringer.

Jeg har til hr. Wilhjelm sagt, at der altsa
ikke er tale om stikprevevise syn, men der er
tale om et fast syn hvert tredje ar af alle vog-
ne. De tilrettelegges ikke efter tilfaeldigheds-
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principper, men saledes at vi udnytter syste-
met bedst muligt.

Der er talt om, at lovforslaget jo er udtryk
for en bemyndigelse, og man har spurgt: kan
denne bemyndigelse nu ikke i virkeligheden
udnyttes til at indfere et periodisk syn?

Det fremgar klart af bemerkningerne, at
det vil der under ingen omstendigheder kun-
ne-blive tale om. Det er en bemyndigelse, for
vi er inde pa et omrade, hvor der — med ret-
te, synes jeg — har varet tradition for, at de
nzrmere regler laves i bekendtgerelsesform.
De skal jaevnligt kunne justeres, men selvfol-
gelig under ansvar over for folketinget, lige-
som det sker under ansvar over for folketin-
get, ndr dette matte blive sat i gang. Det vil
ske efter de principper, der er lagt frem her i
bemaerkningerne.

_ Jeg tror ogsd, det var hr. Nar Christensen,
der nevnte et citat fra bladet Motor, altsa
FDMs blad. Jeg har bemzrket, at man, efter
at man har gennemgaet det nye forslag, fra

FDMs side i Motor nr. 6 for i ar giver ud- -

tryk for den konklusion, at man med det nye
forslag, som man altsd har sammenlignet
med forslaget om periodisk syn, tilsyneladen-
de har fundet en meget billigere og mere rea-
listisk lesning. Det er altsad forbrugerorgani-
sationen, ‘bilejernes forbrugerorganisation,
der udtrykker dette.

Taletiden er udlebet, men jeg kan méske
senere fa lejlighed til at svare pd et par
sp«argsmal som jeg ikke fik lejllghed til at
svare pa nu.

Annelise Gotfredsen (KF):

Ministeren havder, at det drejer sig om
ringe udgifter. Det er en halv tank, man skal
betale for dette. En hel tank kunne méske
foles rimeligt, hvis det var noget, som man
folte det var rimeligt at man betalte, hvori-
mod den halve tank kan fornemmes uendelig
overfladig, nadr man ikke finder, at der er
rimelighed i det. Det vil mange af de ganske
almindelige bilister fole.

Det er rigtigt, nar ministeren siger, at det
er en anden form for sikkerhed, der omhand-
les i det konservative folkepartis forslag an-

gaende skattefritagelse for sikkerhedsudstyr,

men det var mdéske ‘mere rimeligt at bruge
penge pad sddanne udgifter, som gav en eks-
tra sikkerhed, hvorimod de sikkerhedsforan-
staltninger, som dette skal medfere, er foran-
417 Ft
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staltninger, som den ansvarlige bilist som
hovedregel foler sig tilskyndet til selv at tage
vare pa.

Jeg foler ikke, at det er rimeligt at afvise
vore betenkeligheder ved at bebyrde den
almindelige mand og kvinde med disse ud-
gifter ved arrogant at sige, det bare drejer sig
om en halv tank. Det drejer sig om et urime-
ligt lovforslag, som, hvad bade tid og penge
angar, foles som en belastning.

Brondsted (V):

Nu siger ministeren, at det vil blive meget
let at styre, leegge til rette, og det vil kunne
gé s& og sa hurtigt, men vi ma huske, at det
skal ske pad ganske almindelige arbejdsdage,
altsd de dage, hvor almindelige mennesker

‘skal kore til arbejde og passe deres arbejde

fra 8 til 16. De skal altsa rive sddan en dag
ud af kalenderen for at fi det ordnet. Jeg
kan ikke tenke mig, at det bliver sd let at
tilrettelaegge, for det er da ikke sikkert, at det
lige bestemt passer én at komme den dag,
hvor man har faet indkaldelse til at komme
med sin bil til syn. Jeg tror rlig talt, det
giver en ganske forferdelig irritation. Rent
bortset fra pengene, som den skal betale, der
altid har sin bil i orden, er det en irritation,
at man nu pludselig skal disponere helt an-
derledes — end man ellers skal — for et opfyl-
de sine pligter pa sin arbejdsplads, eller hvor
man nu er. Derfor mener jeg, at det er en
misforstdelse at gore det til noget obligato-
risk for biler, der er i orden, sivel som for
dem, der maske ikke kan std synet igennem.

Jeg vil godt sperge ministeren, om det vir-
kelig er ministerens tanke, at dette lovforslag
skal gores faerdig, sa loven kan trede i kraft
den 1. juli 1982. Det tvivier jeg sterkt pa er
muligt.

Knud Lind (FP):

Det, man ber overveje med hensyn til det-
te lovforslag, er, om man fir sikkerhed for
pengene. Det oprindelige forslag om perio-
disk syn ville skensmassigt. give 1-2 pct. fald
i antallet af feerdselsuheld. Den nye form for
teknisk kontrol, som man her foreslar, er me-
re lemfeldig bade i indkaldelsesform og i
selve synsformen. Man kontrollerer ikke
mange af de papegede fejl ved at indkalde til
omsyn eller omstilling med keretejet. Man
kunne sporge: hvad er mindre ferdselsmas-
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sige og sikkerhedsmaessige mangler set i den
relation? Hvis man konstaterer, at stoplygter-
ne ikke virker, eller at hornet er uvirksomt
osv., horer det med til de mindre fejl? Vi har
ikke faet noget at vide om, hvad det er for
nogle. Det er klart, at bremser, karosseri m.v.
skal veere i orden, men nar man ser pd det
rent ferdselsmaessigt, er der da mange af de
andre ting, der er nermest lige s betydende
som det, man har talt om her, et par nedslid-
te deek osv.

Man lgber ind i det problem, at en person,
der netop har veret til teknisk kontrolsyn og
har faet papeget nogle fejl og faet besked pa,
at de pageldende fejl skal rettes, kan lebe
ind i et § 77 eftersyn pd hjemvejen og fa
skrevet en rapport og fa en bede. De fejl,
man har pépeget fra synshallen, kan han re-
elt fa en bede for senere. o

Jeg mener i ovrigt, at nar man andrer den
kontante betalingsform til girobetaling, s4 mé
man i loven precisere, at manglende betaling
af kontrolsynsgebyr vil medfere fjernelse af
nummerpladerne Det haber jeg at ministeren
i hvert fald vil tage med. _

Hvorledes er man kommet frem til den
2-arige greense for personbiler angéende ind-
kaldelse til kontroleftersyn? Har man erfa-
ringer med, at de fleste personbiler, der er to
ar gamle, er beheftet med mange sikkerheds-
maessige fejl, der berettiger til en indkaldelse
til syn efter kun 2 &r? Jeg mener personlig, at
vi méske skal op pé en 3-4 ar.

Jeg mener ikke, at jeg fik svar pa, om det
arlige syn af lastbiler har betydet, at det pro-
centmessige antal af faerdselsuheld, hvor
lastbiler er impliceret, er giet ned. Det kan
vaere, ministeren kan fa lejlighed til at svare
pa det i anden omgang.

Jeg nevnte ikke noget om beleb i forste
omgang, men jeg mi dog sige her i anden
omgang, at jeg mener, det er 180-200 mill.
kr., der er tale om i tidsrummet fra 1982 til
1987. Deroverfor skal man sa stille dels det
sikkerhedsmassige og dels det, at man mener
— uden i ovrigt helt at kunne begrunde det —
at man vil fa ca. 1.000 nye arbejdspladser.

Torben Lund (S):

Det er en kort bemarkning i anledning af
hr. Knud Linds betragtning om, at man nu
skal kunne kore fra synshallen og - derefter
blive taget i et § 77 landevejssyn. Det mener

jeg ikke der ligger i forslaget her. Det er jo
stadig veek sddan, at man opretholder det,
der hedder omstilling, altsd at man skal kom-
me tilbage igen og fa bilen godkendt. Det er
i hvert fald ikke en omstendighed, der bliver
udvidet med det lovforslag, som ligger her.
Omstillingen skal jo netop anvendes i de til-
falde, hvor det er det sikkerhedsmassige ud-
styr, der har vist sig ikke ‘at veere i orden.

(Kort bemzerkning).

Knud Lind (FP):

"Da jeg talte om det rent sikkerhedsmassi-
ge, navnte jeg nedslidte dak, stoplygter,
horn osv. Jeg kan se i bemarkningerne til
ministerens lovforslag, at man vil lave en
lempelse for s& vidt angir omstillingsproce-
duren, siledes at man ikke som tidligere ved
periodisk syn siger: der var de og de fejl og
mangler ved keretajet, vi vil gerne se det
igen, og sa skal de vare rettet. Det gor man
ikke mere. Nu far pagzldende en dosmersed-
del med hjem, og sd haber man i ovrigt, at
pageldende vil rette fejl og mangler. Jeg vil
gerne here fra ministeren, om det er fejlfor-
tolket, om man har en helt anden procedure
for omstilling i forbindelse med det, som mi-
nisteren kalder »mindre fejl og mangler«.
Jeg kunne i evrigt godt teenke mig at here,
hvad det er for nogle.

Ner Christensen (CD):

I disse dage ved vi jo ikke, om justitsmini-
steren er justitsminister om 2 eller 3 dage.
Jeg forstod pd justitsministeren, at justitsmi-
nisteren ikke agtede at anvende paragraffen
saledes, at der blev indfert periodisk syn.
Den tolkning, som jeg anlagger af lovbe-
stemmelsen, gir ud pd, at justitsministeren
eller en kommende justitsminister let kan
indfare periodiske syn, hvis § 78 a vedtages i
den form, vi har her. Der star jo, at justitsmi-
nisteren ‘kan fastsette bestemmelser om, at
alle registrerede eller godkendte keoretojer
kan kraeves fremstillet til eftersyn af, om det
opfylder bestemmelserne i loven eller de be-
stemmelser, der er udferdiget i medfer af
loven. Det er altsd en bemyndigelse. Jeg vil
gerne have at vide; om justitsministeren kan
afvise, at justitsministeren personligt vil lave
det om iil et periodisk syn, og jeg vil ogsd
gerne have at vide; om justitsministeren kan
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afvise, at man i fremtiden vil afvise indkal-
delse til periodisk syn.

Justitsministeren taler om, at ventetiden
forsvinder, fordi man i bilinspektionen far en

personaleudvidelse. Vi har jo hert i debatten, -

at der er 1,7 millioner biler, og man vil i sta-
tens bilinspektion have en udvideise pé, si
vidt jeg har forstdet, 30 mand. Der skal na-
turligvis foretages en reduktion i det tal, men
de menneskelige evner og den menneskelige
ydeevne har jo nogle grenser. Jeg forstar
altsd ikke, hvordan 30 mand kan udfoere et sa
omfattende kontrolarbejde, selv om man ma-
ske kan fia én vogn mere igennem i timen
hos bllmspektlonen
Jeg folte mig i forste omgang lidt ubehage-
lig til mode, da jeg var enig med hr. Wil-
hjelm, men jeg savner stadig vak svar p4,
om man i ministeriet har overvejet at indfere
en kilometerbestemt form for undersegelse af
koretejer. Man kunne forestille sig noget i
. retning af, at der i vognene skulle ligge en
- seddel, stemplet hos bilinspektionen, om, at
vognen havde gennemgdet et syn ved f. eks.
25.000 km eller 50.000 km, eller hvad man
kunne forestille sig. Det savner jeg altsd svar
.pa, men jeg forstod, at ministeren ikke havde
nok taletid.

Justitsministeren (Ole Espersen):

Fru Annelise Gotfredsen gav udtryk for, at
det kunne vere rimeligt at bruge dette meget
beskedne beleb, der er tale om her, hvis man
folte, det var et fornuftigt formal. Jeg mener
ikke, der har veeret sat sporgsméilstegn ved
det forhold, at vi i gjeblikket har en lang
raekke forskellige syn, blot tilrettelagt pad en
mindre hensigtsmaessig made end det, der
foreslds her. Hvis man gor det op i produkti-
onsenheder, hvor man tager hgjde for den
tid, der bruges, s& har vi arligt i Danmark
640.000 syn. Det, der foreslds her, er, at vi i
1983 skal have 690.000 produktionsenheder,
og nar ordningen er kert endeligt ind, har vi
© 790.000. Det er sdmeand hele forskellen. Selv-
folgelig er det en forskel, men det er jo ikke
noget nyt og revolutionerende, og det er no-
-get, folk nu — fra 1. juli 1982, tror jeg det er

— betaler 200 kr. for. Efter de forelgbige be--

regninger, vi har, skal man altsd betale 130
kr.

Nogle beremmer ligefrem det ejerskifte-

syn, vi har — méske ud fra en misforstdet .op-

fattelse af, hvad det vedrerer, det skal jeg
vende tilbage til — men der er jo ingen, der
taler om at afskaffe det og spare bilejeren for
det, der ligger dér, og den ventetid, der kan
veere pad grund af den manglende mulighed
for en god tilretteleggelse.

Jeg synes, det er sveaert at satte sporgs-
mélstegn helt alvorligt ved, at der er nogle
klare rationalitetsfordele ved det forslag, der
er tale om her, og at genen for bilejerne af
samme grund bl. a. er umédelig lille.

Hermed kommer jeg til hr. Knud Linds
bemerkninger om det ubehagelige ved, at
man sa at sige mister en garanti i forbindelse
med keb af en vogn. Jeg vil sige, at fordelen
ved dette faktisk er, at nu bliver det ikke
leengere muligt at snyde, rent ud sagt, kebere
ved at bilde dem ind, at denne vogn er god-
kendt af staten, den er fin, den er i god
stand. Man reklamerer i aviserne med, at det
er en nysynet vogn. Der er mange, der er
blevet snydt derved. Det er ikke nogen serlig
forbrugervenlig ordning, nar den kan udnyt-
tes pd den méde og er blevet udnyttet sdle-
des. Det falder altsd veek efter det, der er tale
om her, for nu bliver det et regelmassigt syn
i stedet for, som ikke har noget med selve
handelens indgédelse at gore og ikke star i

-forbindelse tidsmessigt med den. Derfor kan

det ikke udnyttes pad samme made.

Der sporges, hvorfor vi har valgt 2 ars
greensen. Det er ud fra en formodning om, at
de forste par ar er risikoen for, at bremsesy-
stemet er udslidt, at der er noget i vejen med
styretojet osv., mindre end senere. Fejlene
begynder at indtrade, ved man af erfaring,
ndr der er gdet 2-3 ar. Vi har kapacitet til
med denne meget begrensede udvidelse at
gore det fra det andet ar. Det er baggrunden
for, at vi veelger det andet 4r som start. Men
der kan meget vel ga bade 3 og 4 og 5 ar,
inden bilen kommer ind ferste gang, fordi
det som sagt kun er én gang hvert tredje ar,
der er tale om.

Jeg kan desveaerre ikke pé stdende fod give
hr. Knud Lind en statistik over @ndringen i
feerdselsulykkestaliet baseret pd en endret
synsrytme for lastbiler, men det skal jeg pre-
ve, om jeg kan skaffe, nar vi kommer til ud-
valgsbehandlingen.

Omstillersynet, som det kaldes, var hr.
Knud Lind og en anden ordferer ogsd inden
pé. Det, der er tale om, er altsi, at hvor man
nu i meget stort omfang forlanger, at bileje-

6662



6663

4/5 82: 1. beh. af f. t..1. vedr. feerdselsloven

6664

[Justitsministeren]

ren skal komme tilbage, og kontrollerer, at
han nu har lavet det, der skulle laves, sd gor
man efter forslaget det, at man forlanger,
han kommer tilbage, hvis det, man har fun-
det under synet, er vitale fejl. Ellers siger
man til ham: du far et 'godt rad her, det skal
du fa lavet s& hurtigt som muligt, sa er bilen

i orden, men det er dit ansvar, at den bliver .

bragt i orden. Det synes jeg falder godt i trad
med det egetansvar, som bade hr. Knud Lind
og fru Annelise Gotfredsen har vearet inde
pa.

Man ser meget gerne fra bilinspektionens
side, at ejeren eller foreren kommer med til
synet og far de rad og den vejledning, der
kan gives dér. Det vil vi meget gerne have.
Man vil ogsé kunne give en mundtlig vejled-
ning. Jeg tror, der er mange bilejere, der ger-
ne vil benytte sig af det. Hvis der er endnu
flere, der vil komme, s& ma de ogsd gerne
komme frivilligt stadig veek. Hvis der er en,
der skal kobe en bil og siger til sig selv: det
var nu meget godt, hvis bilinspektionen hav-
de set bremser og styretgj osv. igennem, si
kan han g& hen og for 130 kr. fa lavet det
gennemsyn hos bilinspektionen efter det, der
foresldas her. Den mulighed er altsd stadig
vk til stede, hvis man eonsker den.

Fru Aase Olesen stillede et par spergsmaél,
jeg glemte at svare pd eller ikke havde tid til.
Der er bevilget 10 baner, fordi der er et EF-
direktiv, der binder os fra 1. januar. Det er et
direktiv, der kan opfyldes i medfor af gel-
dende lovgivning. Det, vi havde behov for,
var altsd bevillingerne fra finansudvalget til
disse 10 baner. Derudover har vi kun brug
for 2 baner i kraft af det @&ndrede syn, der
foreslas her. :

Med hensyn til autorisation af varksteder
er det saddan, at vi har et autorisationsudvalg
siddende i gjeblikket, der helt generelt be-
handler spergsmélet om, hvorvidt vi burde
autorisere bilverkstederne. Det varer ikke si
lenge, inden der kommer en betenkning,
men jeg kan allerede nu godt sige, at der
blandt de 6-7 forskellige reprasenterede or-
ganisationer kun er én organisation, der an-
befaler autorisation; alle andre siger, at det
ikke er nogen god idé.

Mere afgerende for os er nok, at allerede i
1976 gav dette udvalg.i betenkning nr. 770
udtryk for, at nir det drejer sig om periodisk
syn, s ber dette ske i offentlig regie, simpelt
hen fordi der er for store inhabilitetsrisici,

hvis man lader verkstederne bade bestemme,
hvor meget der skal laves, og forlange prisen
for det, der skal laves. Det er arsagen til, at
et enigt autorisationsudvalg, hvor branchen,
forbrugerradet, forsikringsselskaber osv. ogsa
var reprasenteret, gav udtryk for, at autorisa-
tion nappe ville vere en god udve;j.
_ Hr. Brendsted giver udtryk for, at synene
jo skal ske pa almindelige arbejdsdage, og
det er selvfolgelig rigtigt, det ma vi g4 ud fra
at de skal. Det skal de nuvarende syn ogsa.
Der er jo tale. om en udvidelse pd en snes
procent af antallet af syn, maske 25 pct., s&
det er klart, der kommer flere syn. Ligesom
de nuvaerende syn, disse 640.000 produkti-
onsenheder, for nu at anvende det. tekniske
udtryk, finder sted i arbejdstiden, sa skal de
ogsd gore det i fremtiden. Det afgerende er,
at nu bliver det tilrettelagt siledes, at man
kan tilretteleegge sit bessg hos bilinspektio-
nen langt bedre end tidligere, fordi man far
et bestemt tidspunkt, hvor man kan komme
derhen. Derved vil man simpelt hen spilde -
betydeligt mindre af sin arbejdstid efter dette
forslag, end man maéske risikerer at gore efter
den geldende ordning.

Nar de gamle biler ikke er med i forste
omgang — det kommer de fra 1987 — skyldes
det bl. a. to ting. For det forste, at vi har

-grund til at tro, at de gamle biler ikke bela-

ster trafiksikkerheden ner sa meget, som
man tror. Det er forst og fremmest de nye
argange, der kerer meget ude.omkring pa
vejene, og derfor er det vigtigst at have dem i
orden. For det andet er der selvfelgelig et
hensyn til bilejerne. Det kan bedre betale sig
at reparere pd relativt nye biler eller nasten
nye biler end p& de xidre. Men ansvaret for
de @ldre biler er naturligvis stadig vaek hos
bilejeren.

Fru Inge Krogh rejste sporgsmaélet, om de
gamle biler nu ikke bliver jobbet op i pris,
for her er der jo ikke den risiko, at de skal til

syn hvert tredje ar. Det tror jeg ikke sker.

Risikoen var méaske nok til stede, men pé et

" mgde med branchen maétte vi erkende, at der
- nok skulle gores noget i den anledning. Det,

vi nok har gjort, er at foresld her i over-
gangsperioden, at nar det drejer sig om biler;
der er over 10 ar, s& kan de stikprevevis ind-
kaldes til teknisk kontrol i forbindelse med
ejerskifte. Der er altsd ikke nogen garanti
for, tvertimod, at de gamle biler slipper.
Branchen gjorde os opmarksom pa det pro-
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blem, og vi matte erkende, at det nok var
rimeligt at lave det pa denne made.

Mange har talt om, at det er de menneske-
_ lige fejl, der i virkeligheden er de mest afgo-
rende. Jeg ma erkende, at ulykkerne skyldes
menneskelige fejl i langt, langt de fleste til-
felde. Det er baggrunden for, at justitsmini-
steriet i samarbejde med Radet .for Sterre
Fardselssikkerhed, i samarbejde med korele-
rerne osv. i gjeblikket er ved at planlegge
meget omfattende andringer i kerelererud-
dannelsen, som jeg regner med kan presen-
teres for folketinget i lobet af et &r eller to.
De skal netop tage hejde for, at det er den
menneskellge faktor, der er s betydningsfuld
i trafikken. »

Ja, det er spendende at tale om biler; nu
er taletiden ved at lgbe ud igen.

Loven skal efter forslaget treede i kraft den
1. juli. Det er selvfolgelig en kort frist. Nar
vi gerne vil lade ordningen fungere i praksis
pr. 1, januar 1983 — det er da, den skal treede
i kraft i forhold til befolkningen, altsi om
over et halvt ar — sa er det, fordi vi pd det
tidspunkt skal have disse nye EF-regler i
kraft, det er vi nedt til, og det vil vare over-
ordentlig praktisk ogsd ud fra ekonomiske
hensyn, hvis dette kunne trede i kraft samti-
dig.

Der bliver ikke tale om en mere lemfzldig
. kontrol, men det er rigtigt, man koncentrerer
sig — det var noget, hr. Knud Lind var inde
pé — om de vitale dele. De nedslidte dak er
med i den kontrol, der skal vere, for det er
berende dele. § 77-eftersynet fortsaetter na-
turllngs

Kilometerbestemt kontrol tror jeg er svaer
at indfore, for der er ogsa mulighed for snyd,
en masse muligheder. Hertil kommer, at nog-
le-af disse fejl, f.eks. tering pd bremsedelene,
lige sd vel kan ske, selv om man ikke kerer
seerlig meget. Der kan ogsd godt indtraede
rustskader, der kan vaere afgerende, uanset
om man kerer eller ej. Jeg tror, det bliver
vanskeligt at operere med et kilometerbe-
stemt syn, og det er baggrunden for, at det
ikke er det, der er foresldet, men naturligvis
vil vi kunne diskutere det i udvalget.

Hvis jeg gjorde det — og hvis nogen mini-
ster gjorde det — med denne bemyndigelse,
som antydes af hr. Ner Christensen, at jeg,
ndr nu bemyndigelsen gives — hvad jeg héber
den ger — gik hjem og lavede periodisk syn i
stedet for, ja, sd er der kun rigsretten tilbage.
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Nér man beder om denne bemyndigelse og
beskriver den, som der er tale om her, hvor
man udtrykkeligt tager afstand fra periodisk
syn, sd er det klart, at det er denne tekniske
kontrol, vi skal have, og ikke periodisk syn.
Nér det ikke stir preecist, hvordan det skal
ske, er det, fordi det ville fylde mange sider,
og der skal maske ske smdjusteringer. Men
det er en bemyndigelse, der svarer til teknisk
kontrol, der seges om, ikke andet.

(Kort bemarkning).
Knud Lind (FP):

Jeg fik ikke svar pa, om reglerne vedm-
rende betaling af syn skulle med ind i lovfor-
slaget, men det herer miske med ind under
den all round-bemyndigelse, ministeren vil
have.

Jeg er godt klar over, at der er nogle, der
har troet, at ejerskiftesynet var noget, som
f.eks. ogsd gjaldt motor, og derfor mente sig
snydt, hvis motoren var meget darlig. Men
efter det her foresldede har de slet ikke noget
ved selve kebet. Sddan forstar jeg det nu.

Ministeren talte om 2 &rs greensen for si
vidt angdr personbiler, og som jeg forstod
ministeren, er det mere et spergsmal om ka-
pacitet hos bilinspektionen, end det er et
spergsmal om sikkerhedsrisikoen, der danner
grundlag for 2 ars graensen.

Det er da dejligt, at ministeren er mere
enig i, hvilke fejl og mangler der er tale om,
og at der er sket en lempelse for si vidt an-
gar den tekniske kontrol, end den socialde-
mokatiske ordferer var. Man skriver pa side
8 i bemarkningerne, for s& vidt angér de fejl
og mangler:

»Efter den nye struktur for synsarbejde
skal »omstilling« alene anvendes med hen--
syn til mangler ved bremser, styretaj og be-
rende dele, og dette synsresultat vil fremover
blive anvendt i vesentlig mindre udstrek-
ning, end tilfeldet er i dag. Fejl og mangler
ved ovrige komponenter vil blive anfert som
»pépegede mangler, der snarest skal rettes«.«

Jeg kunne godt tenke mig at stille det
spergsmdl: nu kerer pagaldende altsd hjem
og ramler sa ind i et § 77-eftersyn, hvor han
har en del komponenter, som ikke er i orden.
Hvorledes stiller det sig dér med hensyn til
eventuel rapport m.v.? Som forer eller maske
ejer af koretojet kan han altsd 4 en bede,
nar han kerer hjem fra bilinspektionen, fordi
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man har lempet her, for s vidt angar omstil-

lmgsproceduren

Det er i avrlgt pudsigt, vil jeg sige t11 slut,
at dengang vi talte om nummerplader pé
knallerter, da talte socialdemokratiet om, at
det var den lille mands keretoj, og selv om
der var sikkerhedsmaessige fordele ved de
selvlysende nummerplader, skulle den lille
mand ikke komme ud. for den egede udgift,
mens man ikke anlaegger samme betragtning
i dag. Her er det for alvor den lille mand,
der rammes, for han har jo ikke rad til at
skifte koretgjet ud hvert andet ar. Det er
ham, der bliver knaldet — men det er for-
mentlig ikke socialdemokrater.

(Kort bemarkning).
Aase Olesen (RV):

Jeg er ked af, at jeg ikke kan takke mini-
steren for svaret, for med hensyn til de auto-
riserede varksteder fik jeg i og for sig ikke
andet svar end det, jeg kunne lase mig til i
bemarkningerne. Jeg gjorde i min ordferer-
tale udtrykkeligt opmearksom p4, at det ikke
var nogen tilfredsstillende forklaring at fé
den besked, at man i samtlige udvalg og
kommissioner, og hvad man nu kendte til,

havde sagt, at periodiske syn ikke kunne fo--

regd pa autoriserede vaerksteder. Jeg provede
at pavise, at det er klart, man far det svar,
ndr det er den opgave, de har haft. Jeg méa
stille sporgsmalet pa en anden méde: har
nogen instans eller noget udvalg eller nogen
kommission udtalt sig om, hvorvidt teknisk
kontrol kan foregd pa autoriserede varkste-
der?

(Kort bemaerkning).
Torben Lund (S):

Til hr. Knud Lind vil jeg gerne sige, at jeg
tror ikke, der er nogen uoverensstemmelse
mellem justitsministeren og mig med hensyn
til omstilling. Det, vi snakker om, er jo, om
der stadig veek sker omstilling i de tilfeelde,
hvor det drejer sig om de:sikkerhedsmassige
dele, hvor vi har nevnt bremser, styretej og

de barende dele, det vil sige hjul osv. Her er-

det stadig veek den sadvanlige omstillings-
procedure, der vil blive anvendt. Hr. Knud
Lind er meget bekymret for, at man nu ikke
vil have syn i forbindelse med ejerskiftet. Det
er rigtigt, det ikke vil vare nogen obligato-
risk ordning, men der er jo intet i vejen for,

at en forsigtig keber kunne anmelde en fri-
villig teknisk kontrol i forbindelse med et
ejerskifte, hvis han er i tvivl om, hvorvidt
koretojet er i orden, hvad angadr de sikker-
hedsmeassige dele.

(Kort bemarkning).
Ner Christensen CD):

Jeg er da glad for, at justitsministeren ikke .
vil udsatte sig selv for en rigsretssag. Jeg
takker for i hvert fald dette svar.

Maske har det forbigiet min opmaerksom-
hed, men sporgsmilet om indkaldelsen af
disse biler har jeg ikke hert ministeren uddy-
be, i hvert fald ikke serlig konkret. Jeg vil
derfor gerne sperge ministeren, om det skal
ske via varelotterisystemet, eller om det skal
vaere en eller anden form for russisk roulet,
man vil indkalde efter.

Justitsministeren (Ole Espersen):

Efter lovforslaget er det sddan, at et kere-
tej, der ikke fremstilles efter tilsigelse, kan fa
nummerpladerne inddraget. Det kan ske pd
den made, at man kun kan komme til tek-
nisk kontrol, hvis man har en betalt giro-
blanket i handen. Det er én mulighed. En
anden er selvfolgelig, at man kraever op bag-
efter. Det har vi ikke taget endelig stilling til
nu. Det er klart, at man kun kan tage kereto-
jets nummerplader, hvis man ikke har varet
til syn med det, og jeg gir ud fra, man skal
sikre sig, at betalingen sker i forvejen, men
det er en detalje, som jeg ikke har taget en-
delig stilling til. Det sporgsmal vil jeg kunne
svare p& i udvalget, nar vi har haft lejlighed
til at drefte, hvad den mest praktiske frem-
gangsmade er. Jeg tror, det er et for detalje-
ret emne at tage med i lovforslaget, men det
kan vi da bestemt ogsd drefte i udvalget.

Mit partis ordferer har allerede sagt, at
hvis man ensker et syn i forbindelse med
salg af bilen, sd kan man naturligvis gd hen
og fa et frivilligt syn. Det vil bade keberen
kunne forlange og selgeren tilbyde.

Nar vi har valgt to ar, er det forst og
fremmest ud fra en formening om, at det er
et rimeligt tidspunkt at starte pa. Da har bi-
len typisk kert et halvthundredtusinde kilo-
meter, og sd kan det vare fornuftigt at gi i
gang med at se p& om den nu opfylder de
mere grundleggende betingelser for at kunne
vere ude i trafikken. Men selvfolgelig har
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det ogsd noget at geore med kapaciteten.
Skulle man starte fra nul, ja, sd havde vi ikke
mulighed for at tage en tredjedel af bilerne
ind til neste ar, sdledes som vi vil have efter
den foresldede ordning. Der ville altsa heller
ikke veere nogen grund til at starte allérede
med de nye biler. :

Forestiller man sig, at en person har varet
til teknisk kontrol og faet at vide, at bremse
og styretej og barende dele er i orden, men
der er en anden ting, der er noget galt med,
og forestiller man sig videre, at man fra bil-
inspektionens side siger: »Du kan kere hjem,
du kan f& det lavet, men det er dit ansvar, at
det sker«, og at han eller hun si meder en
patrulje pd vejen og kommer ud for et § 77-
eftersyn, hvor han siger: »Jeg har lige veret
henne pa bilinspektionen, jeg er blevet synet,
de vitale dele var i orden, men jeg fik at vi-
de, at der var et eller andet i vejen med en
eller anden anden detalje, og de sagde til
mig, at det skulle jeg se at fa lavet«, sd kan
jeg ikke forestille mig — men nu skal jeg ikke
blande mig i normalt politiarbejde, vel — at
faerdselspatruljen ikke ville sige: »Ja, men
det er godt, det gar vi sd ud fra sker.« Jeg
kan ikke forestille mig andet, for nar man fra
bilinspektionens side kan sige, at det er i or-
den at kere hjem og til vaerkstedet, si vil jeg
nasten tro, at man ogsd vil gere det fra
faerdselspolitiets side. Det er min umiddelba-
re reaktion. Hvad man ger i praksis, kan jeg
naturligvis ikke garantere for, men jeg synes,
det ville vaere fornuftigt at gore det pa denne
maéde.

Den lille mands keretaj. Jeg kan i hvert
fald sige med sikkerhed, at dette forslag er

- ikke noget, der rammer den lille mands gam-
le bil, som han kerer lidt rundt i om senda-
gen. Det er klart, det er det ikke. Det gelder
bilerne, der er under ti ar, i forste reekke, og
forst efter en lang overgangsperiode tager
man de ®ldre med. Det er et forslag, som
bestemt ikke kan siges at have de — det vil

jeg da godt indremme - lidt ubehagelige,

voldsomme virkninger, som et periodisk syn,
som vi havde forestillet os, kunne have haft.
Det vil jeg indremme, det kunne det, men
det er netop préecist det, som dette forslag
ikke har som virkning. Det synes jeg er me-
get vigtigt at fremhaeve.

Fru Aase Olesen ma undskylde, at jeg ikke
har faet tid til at svare pad spergsméilet om
autorisation. Nu gik spergsmélet prescist pa

folgende: efter at vi nu ikke taler om perio-
disk syn, som mange har udtalt sig om, men
om teknisk kontrol, kan man sd ogsi sige, at
det nok ikke vil vaere rimeligt at lade de pri-
vate vearksteder udfere kontrolopgayen og
reparationen? Jeg kan med sikkerhed sige:
ja, det ville ikke vaere rimeligt. Af to grunde.

For det forste vil habilitetsproblemet jo
stadig veek veere der. Det vil stadig vaek veere
en forkert ordning, hvis det samme verksted
skulle sige, hvad der var i vejen, og tjene
penge pd at lave det, der var i vejen. Det vil-
le veere fristende at sige, der var mere i ve-
jen, end der maske var. S& habilitetsspargs-
maélet er pracis det samme, hvad enten det er
periodisk syn, eller det er teknisk kontrol.

En anden grund til, at vi ikke kan anven-
de langt, langt de fleste private veerksteder,
er, at vi jo legger afgerende veegt pa i for-
bindelse med den tekniske kontrol at fi kon-
trolleret bremserne, og det er sddan, at langt
den overvejende del af de private veerksteder
ikke radder over kontroludstyr til méling af
bremsers effektivitet. Det ville altsd krave en
betydelig investering i de veerksteder, der
skulle ind i denne ordning.

Det er arsagen til, at vi godt ter sige, at
selv om forslaget er anderledes, s& ville en
autorisationsordning og en privat kontrol
ikke vaere hensigtsmaessig. Vi skal heller ikke
glemme — og det er nok ogsd arsagen til, at
der aldrig kommer regler om autorisation af
alle mulige bilvaerksteder — at det ville kraeve
en ganske voldsom administrativ investering,
hvis man skulle kontrollere og autorisere
verksteder, fore kontrol med dem, tage auto-
risationen fra dem osv. Det ville virkelig
kreeve en stor administrativ investering, som
nzppe ville have storre indflydelse pa faerd-
selssikkerheden. Derfor tror jeg ikke, at det
er muligt at arbejde med denne form for au-
torisationsordning — og slet ikke i forbindelse
med sporgsmalet om teknisk koritrol.

(Kort bemzrkning).
Knud Lind (FP):

For sd vidt angdr giroindbetalingen for
syn er det meget vigtigt at fa preeciseret fra
ministerens side, at man ikke kan fi synet
bilen pa kredit, hvorefter nummerpladerne
bliver fjernet pa grund af manglende synsbe-
taling. Det er jo séledes i dag, ai stempel-
markerne skal vere kebt forinden og vere
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sat pa papirerne, ellers far man ikke koreto-
jet synet. Sa er det at betragte, som om man
er udeblevet fra syn. Hvis man ikke har de
stempelmerker, gadr man ikke i gang pa syns-
inspektionen, og s& far man altsd fjernet
nummerpladerne.

Nar jeg taler om den lille mand, tenker
jeg pd ham, der har kebt f.eks. en fire ar
gammel bil, og som ikke lengere kan fa et
ejerskiftesyn, medmindre han kraever det som
et led i handelen, men som kort efter pd
grund af det statistiske tilfeeldighedsprincip
kan blive indkaldt med vognen og fi en or-
dentlig regning oveni. Det er det reelle, der
sker her. Den ‘bedre stillede har skiftet vog-
nen ud, da den blev to &r gammel, og kom-
mer slet ikke til syn med den. Det er deri,
det barokke ligger, ndr man sammenligner
med, hvad der blev sagt fra ministeren og fra

socialdemokratiet i serdeleshed. for si vidt

angar nummerplader pa knallerter, hvor man
talte om, at det var den lille mands keretg;j.
Vi kan altsd konstatere i dag, at socialdemo-
krater korer pa knallerter.

(Kort bemerkning).

Torben Lund (S):

Til hr. Knud Lind vil jeg sige, at jeg kan
ikke forstd, at hr. Knud Lind gor det til et
stort problem, dette med det rent skonomi-
ske for den enkelte. Det, det drejer sig om,
er, at man for den tekniske kontrol skal beta-
fe et gebyr pd 130 kr. Er bilen s& i orden,
bliver der ikke mere ud af det. Men hvis der
er noget galt med de sikkerhedsmassige dele
ved bilen, bremser, styretgj osv., s& er det
dog rimeligt, at det bliver betalt. Det ma dog
veere det sikkerhedsmaessige, der er afgoren-
de, fremfor om der kommer en storre eller
mindre reparationsregning.

Justitsministeren (Ole Espersen):

Jeg har lige konsulteret vore teknikere, og
jeg kan bekrefte, at det er sddan efter pla-
nerne, som jeg antydede, at man bliver bedt

om at betale dette beskedne gebyr, inden

man kommer med bilen. Man kan ikke fa et
syn, hvis man ikke har betalt. Derfor falder
sporgsmalet vak. ;

Kan systemet tilretteleegges pa en sddan
made, at der ikke bliver to tekniske kontrol-
ler lige efter hinanden? Siddan forstod jeg
sporgsméilet. Man kunne tenke sig, at man

kom ud for en teknisk kontrol, nir der ne-
sten var gdet tre ir, og sd blev indkaldt pa
ny, lige nir den naste periode starter. Jeg er
sikker pa, at det vil kunne tilrettelegges pa
en sddan méide, at det ikke sker, for det er
der jo ingen der er interesseret i. Det ville
veere spild af alles ressourcer simpelt hen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Den fg. formand (Brondsted):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
retsudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pd dagsordenen var:

11) Forste behandling af:

Forslag til lov om cendring af lov om social
bistand. (Hjeelp til hjemmeboende handicappe-
de born). ‘
[Af Lis Moller (KF) m. fL].

(Lovforslag nr. L 123. Fremsat 23/2 82),

Lovforsiaget sattes til forhandling.

Forhandling

Socialministeren (Bent Rold Andersen):

Jeg ma sige, at det er min helt umiddelba-
re reaktion pa dette lovforslag, at ud fra hen-
synet til en saglig vurdering af, hvordan bi-
standslovens § 48 skal administreres og bli-
ver administreret af kommunerne, finder jeg,
at det er et darligt tidspunkt at drefte en ®n-
dring af loven pa.

I forbindelse med vedtagelsen af andrin-
gen af § 48 fra 1. januar 1981 gav min for-
genger pa socialministerposten her i folke-
tinget lofte om, at socialministeriet ville folge
udviklingen over et par ar. Det var med hen-
blik p4 at vurdere, om kommunerne anven-
der bestemmelsen efter hensigten, dvs. om
hjelpen efter § 48 gives efter den lempelige
trangsvurdering, der var forudsat ved vedta-
gelsen.



