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Lovforslag nr. L 97. Fremsat den 28. november 1980 af justitsministeren /

Forslag
til

Lov om @ndring af ferdselsloven
(generelle hastighedsbegraensninger pa veje uden for tzttere bebygget omrade
samt motorveje)

§1 2.1 § 42, stk. 2, ®ndres »110 km i timen«

I ferdselslov nr. 287 af 10. juni 1976 som til: »100 km i timen.
@&ndret senest ved lov nr. 268 af 8. juni 1978
. §2
foretages folgende endringer:

1. 1§ 42, stk. 1, nr. 2, @ndres »90 km i ti- Loven treder i kraft ved bekendtgerelsen
men« til: »80 km i timen«. 1 Lovtidende.

Justitsmin. F. afd. 1980-2210-61
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Bemeerkninger til lovforslaget

1. Geldende regler.

De gzldende generelle hastighedsbegrnsninger
for motorkeretajer fremgar af ferdselslovens § 42.
Efter fardselslovens § 42, stk. 1, md keretojers
hastighed pa andre veje end motorveje ikke over-
stige folgende grenser:

1) i tettere bebygget omrade: 60 km i timen,
2) uden for tmttere bebygget omride: 90 km i
timen.

Efter feerdselslovens § 42, stk. 2, mé hastigheden
pa motorveje ikke overstige 110 km i timen.

Pa baggrund af energisituationen udstedte han-
delsministeriet med hjemmel i lov nr. 236 af 6. juni
1968 om forsyningsmessige foranstaltninger be-
kendtgorelse nr. 79 af 9. marts 1979 om begraens-
ning af forbruget af brandstof til motorkeretojer
(hastighedsbegreensning), hvorefter de generelle
hastighedsbegransninger med virkning fra den 15.
marts 1979 pa veje uden for tettere bebygget om-
rade fastsattes til 80 km i timen og pa motorveje til
100 km i timen.

Safremt den energiforsyningsmassige situation
@ndres saledes, at energiministeren ikke finder det
pakrevet at opretholde bekendtgerelsen af 9.
marts 1979, vil de generelle hastighedsbegrznsnin-
ger pa veje uden for tmttere bebygget omrade og
pd motorveje igen blive henholdsvis 90 km i timen
og 110 km i timen, jfr. feerdselslovens § 42.

2. Feerdselssikkerhedskommissionens delbetenkning
af 31. oktober 1980 om generelle hastighedsbe-
greensninger (veje uden for tettere bebygget om-
rdde samt motorveje).

Da hastighedsnedsattelsen fra den 15. marts
1979 efter foreliggende statistisk materiale havde
haft en positiv indvirkning pa ferdselssikkerheden,
har den af justitsministeren den 18. maj 1966 ned-
satte faerdselssikkerhedskommission taget spergs-
malet om eventuel ®ndring af samtlige generelle
hastighedsgrenser op til overvejelse.

Kommissionen har ikke fundet, at det forelig-
gende materiale om de generelle hastighedsbe-
greensninger pa veje i tasttere bebygget omréde, pa

motortrafikveje samt de genererelle hastighedsbe-
graensninger for tunge koretojer er tilstrekkeligt til,
at kommissionen pi nuv&rende tidspunkt kan
afgive indstilling om eventuel @ndring af disse
grenser. Kommissionen fortsaetter sine dreftelser
om de navnte hastighedsbegransniger.

Kommissionen har imidlertid fundet det hen-
sigtsmassigt allerede p4 nuvaerende tidspunkt at
afgive en.delbetenkning vedrorende de generelle
hstighedsbegrensninger pd veje uden for teattere
bebygget omrade samt motorveje. (betenkning nr.
905/1980).

Fardselssikkerhedskommissionen finder i sin
betenkning, at der efter nedsattelsen af de gene-
relle hastighedsbegraensninger fra 15. marts 1979 er
konstateret en markant positiv feerdselssikkerheds-
massig effekt. Kommissionen anbefaler enstem-
migt, at ferdselslovens generelle hastighedsbe-
grensning pd 90 km timen pa veje uden for tatte-
re bebygget omrade nedsettes til 80 km i timen.
Fremskridtspartiets repreesentant i kommissionen
har dog taget forskellige forbehold i forbindelse
med sin anbefaling.

Det overvejende flertal i kommissionen finder,
at der efter nedsxttelsen af den generelle hastig-
hedsbegrensning pi motorveje er konstateret et
vesentligt fald i uheldsfrekvensen pad motorveje,
hvorfor flertallet anbefaler, at feerdselslovens gene-
relle hastighedsbegransning p& 110 km i timen pé
motorveje nedsettes til 100 km i timen.

For s vidt angar ferdselslovens generelle ha-
stighedsbegrensning p4 motorveje er der afgivet
mindretalsudtalelser af repraesentanterne for Frem-
skridtspartiet, Det konservative Folkeparti, Cen-
trum-demokraterne og Dansk Kerelerer-Union.
Ifolge mindretalsudtalelserne kan en nedsettelse af
ferdselslovens nuvarende generelle hastighedsbe-
gransning pA motorveje fra 110 km i timen til 100
km i timen ikke anbefales. I mindretalsudtalelserne
legges der afgerende vaegt pd, at det foreliggende
materiale ikke fuldt tilstrekkeligt har godtgjort en
feerdselssikkerhedsmessig gavnlig effekt af en ge-
nerel hastighedsbegrensning pa 100 km i timen pé
motorveje. :
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3. Grundlaget for ferdselssikkerhedskommissionens
anbefalinger.

a. Generelt.

Til brug for ferdselssikkerhedskommissionens
droftelser om de generelle hastighedsbegrensnin-
ger har Radet for Trafiksikkerhedsforskning og
Vejdirektoratet udarbejdet forskelligt materiale.
Det fremgar bl. a. af dette materiale, at der ved
mélinger foretaget i perioden 15. marts 1979 - 30.
september 1979 set i forhold til tilsvarende periode
i 1978 er konstateret et generelt fald pa ca. 5 pet. i
gennemsnitshastigheden pd veje uden for: tzttere
bebygget omrdde og pa motorveje. Samtidig faldt
hastighedsspredningen, der-er et mal for de kon-
staterede afvigelser fra middelhastigheden, med ca.
15 pct. Endelig er der i den naevnte periode pa
veje uden for tattere bebygget omrade og motor-
veje konstateret et fald i antallet af uheld med
personskade pa 15 pct. set i forhold til samme
periode i 1978. I det samlede uheldstal (d.v.s. sdvel
uheld med personskade som uheld med materiel
skade) er konstateret et fald pd 11 pct. set i for-
hold til den samme periode i 1978.

For sd vidt angdr det konstaterede fald i gen-
nemsnitshastigheden har kommissionen lagt til
grund, at hastighedsgransernes nedsettelse den 15.
marts 1979 har veret en hovedirsag. Baggrunden
for kommissionens vurdering er, at der allerede
ved madlinger foretaget umiddelbart efter den 15.
marts 1979, hvor der ikke skete nogen forhgjelse af
benzinpriserne, konstateredes en endring i trafik-
monsteret (d.v.s. en @ndring i sdvel gennemsnits-
hastigheden som i hastighedsspredningen). ,

Kommissionen har dog ikke kunnet afvise, at

ogsd en oget vilje blandt motorfererne til at spare
energi samt de forhejede bedesatser — serligt med
hensyn til de grove overtreedelser af hastigheds-
grenserne - har veret medvirkende arsager. ]
. For si vidt angdr den konstaterede reduktion i
hastighedsspredningen finder kommissionen, at
den efter en samlet vurdering har en gunstig feerd-
selssikkerhedsmassig virkning pd grund af de fer-
re konfliktsituationer, der opstar i trafikken.

For s& vidt angdr det konstaterede fald i uheld-
stallet i perioden fra 15. marts 1979 - 30. septem-
ber 1979 har kommissionen bemerket sig, at tra-
fikarbejdet gennemsnitligt faldt med 1 pct. i for-
hold til den tilvarende periode i 1978. Indtil 1. juli
1979, hvor benzinpriserne steg med ca. 25 pect., var
trafikarbejdet ca. 2 pct. storre end i tilsvarende
periode i 1978, medens trafikarbejdet i perioden 1.
juli 1979 ~ 30. september 1979 var ca. 4 pct. min-
dre end i den tilvarende periode i 1978. Kommissi-

onen finder ikke, at dette ubetydelige fald i trafik-
arbejdet i 1979 kan forklare eller vare nogen bety-
dende érsag til det konstaterede fald i personska-
deuheldene i 1979.

b. Serligt vedrorende veje uden for teettere bebygget
omrdde.

P4 veje uden for twttere bebygget omrade er
antallet af feerdselsuheld med personskade i perio-
den 1976 til 1978 steget med ca. 1 pct. pr. ar.
Tager man hensyn til denne tendens, ligger det
faktiske uheldstal i perioden 15. marts - 30. sep-
tember 1979 ca. 16 pct. under det forventede uheld-
stal. Det faktiske antal uheld med personskade pa
veje uden for tettere bebygget omrdde er i den
n@vate periode i 1979 ca. 15 pct. mindre end i den
tilsvarende periode i 1978. Ser man alene p4 per-
sonskadeuheld, hvor motorkeretojer har vearet
impliceret (d.v.s. nar der ses bort fra de uheld,
hvor kun lette trafikanter har veret impliceret), er
uheldstallene pd veje uden for tattere bebygget
omréde i perioden 15. marts — 30. september 1979
22 pct. mindre end det forventede uheldstal. Det
faktiske antal uheld med personskade pa veje uden
for tetiere bebygget omride, hvor motorkeretojer

“har varet impliceret, er i den navnte periode ca.

18 pct. mindre end i den tilsvarende periode i
1978.

Oplysningerne om faldet i uheldstallet pd veje
uden for tettere bebygget omrdde sammenholdt
med den konstaterede reduktion i hastighedsspred-
ningen har ferdselssikkerhedskommissionen vur-
deret sdledes, at ferdselssikkerhedsmassige hensyn
klart taler for en nedsazttelse af ferdselslovens
generelle hastighedsbegraensning pad veje uden for
tettere bebygget omride til 80 km i timen.

c. Seerligt vedrorende motorveje.

P4 motorveje har der i perioden 19761978 vz-
ret en stigende tendens i uheldsfrekvensen. I 1979
indtreeder imidlertid et fald p&d 10-15 pct. set i
forhold til udviklingen, som den tegnede sig i de 2
forudgdende &r. Det faktiske uheldstal pa motorve-
je i 1979 er ca. 7 pet. mindre end uheldstallet i
1978, men det md i denne forbindelse bemarkes,
at trafikarbejdet pd motorveje i 1979 steg med 6
pct. i forhold tit 1978.

Kommissionen har bemearket sig, at faldet i al
vaesentlighed er et fald i uheld med materiel skade.
Det statistiske materiale, som kommissionen har
haft til rddighed vedrerende uheldsfrekvensen pa
motorveje, ‘er baseret pa relativt f4 uheld, men
kommissionens flertal har dog fundet, at den
uheldsreducerende tendens, som optrader i 1979,
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er s markant, at man finder at kunne anbefale en
nedsattelse af ferdselslovens generelle hastigheds-
begrensning pid motorveje til 100 km i timen. Fler-
tallet har ved sin anbefaling lagt veegt pa, at der
ved hastighedsnedseattelsen fra 110 til 100 km i
timen pd motorveje er konstateret et fald i gen-
nemsnitshastighederne fra 97 km i timen til 95 km
i timen. Dette fald kan tages som et udtryk for det
tidsekonomiske tab ved en nedsattelse af den ge-
nerelle hastighedsbegrensning fra 110 km i timen
til 100 km i timen. Kommissionen finder, at dette
tidsekonomiske tab er af en si beskeden storrel-
sesorden, at det langt opvejes af den navnte fard-

selssikkerhedsmassige positive effekt pa uheldstal-

lene.

4. Justitsministeriets vurdering af feerdselssikkerhed-
skommissionens beteenkning.

Lovforslaget folger ferdselssikkerhedskommissi-
onens enstemmige indstilling om nedsattelse af
den generelle hastighedsbegransning pa veje uden
for tettere bebygget omrade, og er for s& vidt an-
gar den generelle hastighedsbegreensning pd mo-
torveje i overensstemmelse med kommissionens
flertalsindstilling. Justitsministeriet finder, at det
foreliggende statistiske materiale klart taler for en
nedsettelse af ferdselslovens generelle hastigheds-
begrensning pd veje uden for tattere bebygget
omrade. Justitsministeriet er enig med kommissio-
nens flertal i, at det for kommissionen foreliggende
materiale vedrerende motorveje viser en-sddan
udvikling i uheldsfrekvensen, at fardselssikker-
hedsmessige hensyn taler for allerede pa nuvaren-
de tidspunkt at nedsette ferdselslovens generelle
hastighedsbegrensning pd motorveje til 100 km i
timen.

Justitsministeriet finder ikke pa nuvarende tids-
punkt anledning til at fremsatte forslag om even-
tuel zndring af de generelle hastighedsbegransnin-
ger i tzmttere bebygget omride, pd motortrafikveje
eller for tunge koretojer.

Serligt med hensyn til den generelle hastigheds-
begrensning p4 motortrafikveje finder justitsmini-
steriet ikke, at der foreligger tilstraekkeligt grund-
lag for at vurdere, om der bor fasts@ttes en ser-
skilt hastighedsbegrensning. Motortrafikveje fin-
des saledes fortsat at burde vare omfattet af feerd-
selslovens generelle hastighedsbegransning for veje
uden for tettere bebygget omrade. Det bemerkes,
at motortrafikvejnettet udger en megen beskeden
del af det samlede vejnet (pr. 10. oktober 1980 168
km, hvoraf 30 km er under udfmé]se).

5. Forhandlinger om lovforslaget.

Lovforslaget har under et mede i justitsministe-
riet vaeret droftet med felgende myndigheder og
organisationer:

Amtsradsforeningen.

Kommunernes Landsforening.
Kebenhavns kommune.

Frederiksberg kommune.
Vejdirektoratet.

Rédet for Storre Faerdselssnkkehed
Foreningen af politimestre i Danmark.
Dansk Politiforbund.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning.

6. Ikrafttraedelse.

Nedsettelsen af de generelle hastxghedsbe-
grensninger uden for tettere bebygget omride og
pa motorveje krever ingen @ndring i den eksiste-
rende afmarkning ved fardselstavier. Det foreslas
derfor, at lovandringen treeder i kraft ved be-
kendtgerelsen i Lovtidende.

7. Loveendringens gennemforelse.

Lovforslaget medferer ikke ekonomiske eller
administrative konsekvenser for det offentlige.
Justitsministeriet finder dog, at der i forbindelse
med lovens ikrafttreeden ber informeres om de nye
regler. Udgifterne til denne information, som ber
tilrettelegges. af Radet for Sterre Faerdselssikker-
hed, anslas til 250.000 kr. ‘



