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33. mode

Torsdag den 4. december 1980 kl. 13.00

Dagsorden:

1) Forste behandling af:

Forslag til lov om endring af ferdselslo-
ven. (Generelle hastighedsbegrensninger pé
veje uden for teettere bebygget omrade samt
motorveje).

(Lovforslag nr. L 97).

2) Forste behandling af:

Forslag fil folketingsbeslutning om ophe-
velse af de midlertidige hastighedsgranser [af
Thorndahl (FP) m. fL.].

(Beslutningsforslag nr. B 33).

3) Forste behandling af:

Forslag til lov om opsparingsfremme [af
Hagen Hagensen (KF) m. fL].

(Lovforslag nr. L 37).

4) Forste behandling af:

Forslag til lov om @ndring af lov om vur-
dering af landets faste ejendomme. (Ensartet
vurdering af parcelhusgrunde) [af Rahbek
Moller (SF) m. fL].

(Lovforslag nr. L 38).

5) Forste behandling af:

-Forslag til lov om &ndring af lov om vur-
dering af landets faste ejendomme. (Kontant-
vurdering) [af Hagen Hagensen (KF), Elle-
. mann-Jensen (V) m. fL].

(Lovforslag nr. L 72).

6) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om leben-
de beskatning af verditilveksten pd pen-
sionsordninger m. v. [af Rahbak Moller (SF)
m. fL].

(Beslutningsforslag nr. B 43).

Meddelelser fra formanden:

Formanden:

Landbrugs- og fiskeriudvalget har afgivet
beteenkning over:

Forslag til lov om @ndring af lov om ad-
ministration af Det europaziske skonomiske
Fzllesskabs forordninger om etablering af en
felles strukturpolitik for fiskerisektoren og
om den fzlles markedsordning for fiskeriva-
rer m. v. (Lovforslag nr. L 58).

Eksemplarer er omdelt.

Udvalget angaende Grenlandslove har

afgivet beteenkning over:

Forslag til lov om @ndring af lov om tje-
nestemandslenninger m. m. og klassificering
af statens tjenestemandsstillinger i Grenland
m. v. (£ndring af bestemmelser om det
gronlandske reguleringspristal). (Lovforslag
nr. L 56).

Eksemplarer vil blive omdelt.

Efter anmodning fra forslagsstillerne skal
jeg lade punkt 2 udgd af dagsordenen. Det
vil komme pé senere.

Den forste sag pa dagsordenen var:

1) Forste behandling af:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven.
(Generelle hastighedsbegreensninger pd veje
uden for teettere bebygget omrdde samt motor-
veje).

(Lovforslag nr. L 97. Fremsat 28/11 80).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Otto Merch (S):

Ser vi pa trafiksituationen i dag, kan vi
gledeligvis konstatere en betydelig forbed-
ring af ferdselssikkerheden. Der er naturlig-
vis flere arsager hertil: mindre trafikarbejde
pa vore veje giver bedre sikkerhedsresultat,
altsa lavere uheldsfrekvens; bedre veje, bl.a.
udbygning af det meget sikre motorvejsnet,
giver ogsd bedre resultater. Hertil kommer
ferdselsregulerende foranstaltninger som ha-
stighedsbegrensninger, og det er serlig dem,
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vi skal koncentrere os om under denne de-
bat. :
Jeg kan dog ikke undlade i den vintersitu-
ation, vi har nu, at komme med et par be-
markninger om de foranstaltninger, man fra
vejmyndighedernes side satter ind for at hej-
ne ferdselssikkerheden — eller snarere det
modsatte, idet man har bebudet ret store be-
gransninger i vinterforanstaltningerne. Jeg er
meget betenkelig ved disse besparelser, og
derfor beder jeg bade trafikministeren og
Jjustitsministeren, der har ansvaret for fard-
selssikkerheden, om meéget neje at folge den
udvikling. Jeg har personlig den opfattel-
se... :

Formanden:

Ma jeg lige sige til ordfereren, at det jo
altsd ikke er det, der er til forhandling.

Otto Merch (S):

Jeg kommer tilbage -til selve lovforslaget,
hr. formand.

Formanden:

Ja, det vil jeg ogsa bede om. Men da der
sdledes er lagt op til, at alle andre kan tage
det samme emne op, beder jeg om, at man
holder sig nogenlunde til det, der er pa dags-
ordenen.

Otto Merch (S):

Jeg vil bare sige, at jeg er meget bange for,
at det gér ud over ferdselssikkerheden, og at
besparelserne gar flojten ved, at vi far mer-
udgifter pa hospitalsomradet.

Naér det drejer sig om ferdselssikkerheden,
er det fortsat den menneskelige faktor, som
er mest betydningsfuld. Der er fra ferdsels-
sikkerhedskommissionen afgivet en betaenk-
ning om en mere effektiv kereuddannelse.
Den venter nu pad at blive udmentet i prakti-
-ske foranstaltninger. Jeg er ikke i tvivl om, at
en mere effektiv uddannelse af motorforere
vil vise meget positive resultater i det kom-
mende ferdselssikkerhedsarbejde.

Mé jeg derefter vende mig mere konkret
til lovforslaget om @ndringer af ferdselslo-
vens generelle hastigheder pa veje uden for
tettere bebyggede omrader samt motorveje.
Det er ferdselssikkerhedskommissionens be-
teenkning, der ligger til grund for dette lov-
forslag, og jeg synes, vi her far underbygget

et meget vigtigt argument for, at de ved han-
delsministeriets bekendtgorelse af 9. marts
1979 indforte hastighedsbegransninger nu
bliver geldende i ferdselsloven. De er som
bekendt pa 80 km/t pa veje uden for tazttere
bebygget omrade, altsad landevejene, og 100
km/t p4 motorvejene.

Vi er i faerdselssikkerhedskommissionen
ndet frem til, at der, efter at den generelle
nedszttelse af hastighederne blev ivarksat
fra den 5. marts 1979, virkelig er opnaet en
markant positiv feerdselssikkerhedsmeessig
effekt. Derfor kan kommissionen enstemmigt
anbefale navnte hastighedsbegr@nsning ' p4
80 km/t pa landevej. Et anseligt flertal i
kommissionen finder endvidere, at der 0gsa
pd motorvej har varet en si sterk effekt
ferdselssikkerhedsmassigt, at man ber fast-
seette hastighedsgraensen her til 100 km/t.

Vedrerende mindretalsindstillingerne i
kommissionen for sa vidt angar hastigheder-
ne pd motorvej vil jeg blot henvise til be-
mearkningerne til lovforslaget og til ferdsels-
sikkerhedskommissionens betzenkning. Af det
statistiske materiale, der bla. er udarbejdet
for radet for trafiksikkerhedsforskning og
vejdirektoratet, fremgar det meget klart, at
ferdselslovens generelle hastighedsbegrans-
ninger ber nedsettes i overensstemmelse med
narverende lovforslag.

Det fremgar saledes af betenkningen, at
ved milinger foretaget i perioden 15. marts
til 30. september 1979 sammenholdt med til-
svarende periode i 1978 er der sket et fald i
gennemsnitshastigheden og hastighedsspred-
ningen og tillige et fald i uheldstallet. Reduk-
tionen i hastighedsspredning betyder storre
ferdselssikkerhed, fordi man derigennem far
feerre af de farlige overhalinger.

Faldet i uheldstallet for landevejene i den
nzvnte periode er meget markant. Det er pa

- 15 pet. Uheldstallet for motorvejéne for hele

1979 var 7 pct. lavere end i 1978. Det taler
helt klart for store sikkerhedsmassige resul-
tater.

Sammenholdes uheldstallet pa motorveje-
ne med trafikarbejdet pd motorvejene, far vi
et endnu bedre resultat. Sa giver det et fald i
uheldsfrekvensen i 1979 pa 1015 pct. set i
forhold til udviklingen, som den tegnede sig
i de to foregiende 4r. ‘

Med disse klare dokumentationer af bety-
delig storre feerdselssikkerhed via hastigheds-
begraensninger vil det ikke vare forsvarligt at
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gd imod denne indstilling om hastigheds-
graenser pa henholdsvis 80 og 100 km/t.

Jeg mener derfor, vi skal tiltrede dette
forslag, og jeg kan bemarke, at vi fortsatter
droftelserne i ferdselssikkerhedskommissio-
nen vedrerende bymessige omrader, vedro-
rende motortrafikveje, vedrerende de tunge
koretojer, og nar det arbejde er ferdigt i
faerdselssikkerhedskommissionen, er det na-
turligvis op til justitsministeren at treffe af-
gorelse om, hvorvidt der skal ske yderligere
@®ndringer i de hastighedsbegransninger, vi
har.

Bjorn Elmquist (V):

Ved dette lovforslag fra justitsministeren
flytter man si at sige de geldende hastig-
hedsbegransninger over fra en handelsmini-
steriel bekendtgorelse udstedt med hjemmel i
lov om forsyningsmeassige foranstaltninger til
feerdselsloven.

I venstre mener vi, at der nu foreligger
tilstreekkeligt fardselssikkerhedsmessige ar-
gumenter for, at det ikke leengere alene er de
energimzssige og de sparemassige hensyn,
der skal bzre de fartgrenser, der gelder i
Danmark. B

I mit parti kan vi henholde os til de for-
skellige argumenter, der er fremkommet i
den delbetzenkning fra ferdselssikkerheds-
kommissionen, som den foregdende ordferer

var inde pa. Jeg skal ikke g i detaljer med-

det.

Men der er et enkelt aspekt, jeg vil frem-
drage. Det er det, man kan kalde magnetef-
fekten: det forhold, at en hejere hastigheds-
greense pd motorveje og motortrafikveje kan
trekke trafik vaek fra det almindelige vejnet
over til motorvejene og motortrafikvejene,
der jo har en lavere uheldsfrekvens.

Hvis en sadan udvikling kunne péavises,
ville vi meget gerne slutte op om den. Men
efter nogle dreftelser har vi henholdt os til
det bilag bagest i delbetznkningen, der er
kommet fra vejdirektoratet, og jeg vil citere
fra side 4 i dette bilag:

»Det ses, at aflastningen af det evrige vej-
net ikke er sa stor, at den resulterende
uheldsbesparelse opvejer foregelsen af uheld
pa motorvejsnettet. Nettoresultatet er saledes
en beskeden foregelse af antallet af uheld.«

P4 side 5 har man provet at tage trafikom-
kostningerne med, og dér siger man - jeg
citerer igen:

»Ud fra en senere trafikekonomisk vurde-
ring ligger der ... en samfundsekonomisk
besparelse i dette, men besparelsen ligger
alene pa tidselementet, idet bade kerslen og
uheldene giver anledning til en foregelse af
trafikantomkostningerne.«

Derfor konkluderer vi, at denne magnetef-
fekt nok ikke kan siges at have sé stor betyd-
ning, som man kunne enske sig.

Hvad eventuelle nye hastighedsgranser i
bymassig bebyggelse angar, og hvad den
tungere trafik angar, hedder det i bemaerk-
ningerne til justitsministerens lovforslag, at
det vil man vende tilbage til, nar trafiksik-
kerhedskommissionen nar dertil. Det er vi
ogsa med pa. .

Et enkelt punkt vil jeg sxtte spergsméils-
tegn ved. Det hedder i pkt. 7 i justitsministe-
rens bemarkninger til lovforslaget, at 250.000
kr. skal bevilges til Radet for Sterre Feerd-
selssikkerhed i forbindelse med lovens ikraft-
treeden. Det har vi svert ved at forstd. Der er
jo ikke tale om nye hastighedsgrenser, men
om, at man fastholder de gamle, og for den
store offentlighed ma det veaere — undskyld,
jeg siger det — flintrende ligegyldigt, om ha-
stighedsgraenserne stir i en handelsministeri-
el bekendtgorelse eller i ferdselsloven. Sa de
250.000 kr. vil vi meget gerne henstille at
man sparer.

Om der sa skal ivarksazttes en generel
kampagne for overholdelse af hastigheds-
grenserne,-er en anden snak.

Med disse bemarkninger vil vi tilsige stot-
te til lovforslaget.

Annelise Gotfredsen (KF):

Det er naturligvis med tilfredshed, vi ime-
deser en @ndring af hastighedsgrenserne,
som er begrundet i feerdselsmassige hensyn.
Flertallet i den konservative gruppe har givet
tilslutning til den foresldede @ndring pa veje
uden for tattere bebygget omrade fra 90
km/t til 80 km/t. Vi finder det tilstreekkeligt
godtgjort, at den stedfundne hastighedsned-
settelse har haft en betydelig nedszttende
virkning pa ulykkernes antal.

Det kan maske undre, at den generelle
nedszttelse af hastighedsgreenserne ikke har
haft nogen virkning i retning af, at trafikska-
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derne er blevet mindre alvorlige. Det er nok
et felt, der krever yderligere uddybning.

Vi mener imidlertid ikke, at materialet

over uheld p4 motorveje er tilstreekkelig stort
og klart til at bekrafte en uheldsreducerende
tendens ved en hastighedsnedsattelse til 100
km/t. Vi vil derfor anbefale, at man opret-
holder den i ferdselsloven geldende hastig-
hedsgranse pd 110 km/t. Alene den omstan-
dighed, at 25 pct. af alle motorvejsuheld fin-
der sted ved tilkersel og frakersel, gor bille-
det usikkert.
Vi kunne ogsa onske os en dyberegiende
undersogelse af overhalingsrisikoen ved over-
haling af de tungere keretajer, nar afstanden
mellem hastighedsgreenserne  formindskes.
Det er givet, at is@r overhalingsmanevrer er
risikable, og en opretholdelse af denne situa-
tion kan vare betenkelig. Dette kan vi for-
hébentlig f4 en nermere droftelse af i udval-
get.

Vi kan ga ind for 80 km-grensen pa lan-
deveje, men onsker 110 km/t opretholdt pa
motorveje.

Voigt (FP):

Hvis befolkningens holdning til hastig-
hedsgranser er den samme, som den er i
fremskridtspartiets folketingsgruppe, tegner
der sig et noget broget billede ude i befolk-
ningen.

P& det gruppemede, vi netop har haft, tror

jeg der blev fremfert en 10-12 forskellige .

meninger. Nogle onskede helt fri hastighed.
Andre onskede, at der skulle vare grenser
pad 70 km/t i byerne og 90 km/t pa landeve-
jene og fri hastighed pad motorvejene. Nogle
gik ind for 120 km/t, andre for 130 km/t.

S& lad mig indledningsvis sl fast, at hvor-
dan fremskridtspartiet vil stemme til ministe-
rens forslag, nar det engang kommer til af-
stemning, det kan jeg slet ikke sige noget om
i dag. Vi vil std vidt forskelligt i den afstem-
ning. Hastighedsgrenser er vel ogsa et
sporgsmal om temperament hos den enkelte.

Nar jeg nu giver udtryk for min egen per-
sonlige opfattelse, dxzkker det derfor pa
ingen made fremskridtspartiets folketings-
gruppe.

Jeg er personlig helt enig med ministeren i
den forste del af lovforslaget, nemlig det, der
star i § 42, stk. 1. Jeg mener, at den nedset-
telse, der har fundet sted, og som hr. Otto
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Morch ogsa var inde pé i sit indlzg, har be-
virket et vaesentligt fald i ulykkernes antal.

Til gengeld er jeg uenig med ministeren i
det naeste afsnit, vedrerende lovens § 42, stk.
2, hvor jeg vil ga den helt modsatte vej. Jeg
mener, at vi pd motorveje alene skal lade
feerdselslovens § 41 vare geldende, som si-
ger, at hastigheden altid skal afpasses efter
forholdene med serligt hensyn til andres sik-
kerhed.

Man kan selvfolgelig, som et af gruppens’
medlemmer sagde til mig i dag, sige, det er
udtryk for dobbeltmoral, nir man pa den
ene side gr ind for 80 km/t pa landeveje og
pa den anden side ensker fri hastighed pa
motorveje En sagde, at det maske var, fordi
jeg skulle have luftet min gamle Opel.

Ja, det kan der selvfolgelig vare noget om.
Moderne motorer er bygget sadan, at de en
gang imellem ber luftes ud, og det bliver de
jo ingenlunde ved hastigheder pa 80 km/t
eller 100 km/t. Det er vel ogsa et spargsmal,
om en bil, der skal kere i en marchhastighed
p& en 90-100 km/t, opnér nogen som helst
form for besparelse i benzin, som man har
talt meget om.

Men det, man kan undre sig over i debat-
ten om hastighedsgrenser, er, at man ikke
fra ministerens side gar noget mere aktivt ind -
i at forbedre kereuddannelsen. Mange af de
uheld, der indtreffer pa grund af hastighe-
dens storrelse, skyldes de krafter, der pavir-
ker bilen, altsi de naturkrefter, der eksiste-
rer, sdsom centrifugalkraft, vindmodstand,
vognens tyngdepunkt, friktion osv. Det er
desveerre noget, de vordende motorforere
ikke bliver oplyst om under kereuddannel-

sen.

Statistikkerne viser, at i 90 pct. af tilfelde-
ne sker ulykkerne, nar det er naturkrefterne,
der tager magten fra foreren af motorkereto-
jet.

Ministeren gav en til tider udmarket rede-
gorelse for, hvordan han vil forbedre trafik-
sikkerheden - jeg tenker bl.a. p4 ministerens
udtalelser om spiritusforbruget ~ men han
kunne ogsa ga aktivt ind i debatten til fordel
for en forbedret kereuddannelse, saledes at
folk virkelig vidste, at nar de sidder i et mo-
torkeretaj, har de et farligt redskab mellem
henderne. Et motorkeretoj er ingenlunde
legetoj. Det kan i hander, der er ukyndige,
veere direkte livsfarligt for andre.
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Sa kan man selvfolgelig sige: hvorfor gér
vi i det hele taget i fremskridtspartiet ind for
nogen som helst form for restriktioner vedre-
rende hastighed og ogsd pa andre steder i
feerdselsloven?

Ja, det skyldes ganske enkelt, at et sam-
fund ma indrette sig pé, at der nedvendigvis
mé vare nogle regler og restriktioner, hvor
man kan skade andre. Det synes jeg er en
fornuftig indstilling at have. Jeg ved, den
‘deles ikke af hele min gruppe, men jeg me-
ner, ferdslen er et af de omrader, hvor der
nedvendigvis ma vere nogle regler, vi ma
rette os efter, for dér kan man komme til at
skade andre mennesker.

Som sagt: jeg aner ikke, hvordan vi vil
stemme til forslaget. Personlig skal jeg nok
stotte den forste de! af ministerens forslag.

Marianne Bentsen-Pedersen (SF):

Hr. Voigt sagde, at hastighedsgraenser kan
vaere en temperamentssag. Maske netop der-
for er det nodvendigt, at man har hastigheds-
grenserne, s& man ikke frister temperaments-
fulde sjele.

Jeg synes, det er fornuftigt, at man har
flyttet hastighedsgrenserne fra handelsmini-
steriet og nu far dem over i ferdselsloven,
- for det har vist sig, at det i hvert fald ikke er
givet, at det er energibesparende at have de
hastighedsgrenser. Derimod har det vist sig,
at det giver nedgang i ulykkestallet, og det
synes jeg er meget vigtigt. Derfor herer det
nok hjemme i feerdselsloven.

Noget af det, vi kunne onske os, var, at
hastighedsgrensen i tattere bebygget omrade
gik ned til 50 km/t. Det er ud fra det syns-
punkt, at vi ogsd m4 tage hensyn til bernene.
Vi mener, at der i for hgj grad i fardselslo-
ven bliver taget hensyn til bilisterne. Vi me-
ner, man ser ferdselsloven ud fra bilistens
synspunkt i stedet for at se den ud fra men-
neskenes synspunkt, iser de mennesker, der
er uden for bilerne. Derfor kunne vi godt
onske os, at man is&r i de tettere bebyggede
omrader kunne komme ned pa de 50 km/t.

Vi er imidlertid opmerksomme pé, at der
kan vere hovedferdselsarer i tattere bebyg-
gelser, hvor der ikke er mange fodgengere,
og hvor der er gode cykelstier. Dér kunne
man lave undiagelser fra en si lav hastig-
hedsgrense som 50 km/t. Det vil vi gerne
vaere med til at se pa.

I mange andre lande har man 50 km/t i
tettere bebyggelse, og man kunne maske ind-
heste nogle erfaringer om, hvordan det er
gdet dér, om det influerer pa ulykkestallet
biler imellem, og om det influerer pd ulyk-
kestallet biler og personer imellem. Det vil vi
meget gerne vare med til at se pd i udvalget.

Vi vil stette lovforslaget, men vi vil gerne
have det @&ndret pa det ene punkt.

Aase Olesen (RV):

Det radikale venstre tilslutter sig forslaget
om at @ndre fardselsloven siledes, at de nu-
geldende maksimale hastigheder pa landeve-
je og motorveje bliver geldende lov. Vi ger
det forst og fremmest af hensyn til fardsels-
sikkerheden. Jeg har meget vanskeligt ved at
forstd, at man i en tid, hvor vi ma holde igen
pa alle offentlige og private udgifter, kan gé
ind for at sxtte hastighederne op igen.

Uanset at man kan diskutere, hvor sikre
trafikundersogelser osv. er, ma vi alle vere
enige om, at en eget hastighed vil fore til
oget benzin- og olieforbrug og et oget antal
trafikulykker og dermed pres pad sundheds-
og socialsektoren.

Enhver, der beveeger sig rundt pa landeve-
je og motorveje, har mearket den store foran-
dring, der er sket med biltrafikken i de sene-
re ar. Statistikken viser ogsa det gledelige, at
mange menneskeliv er sparet og skader und-
gdet.

Trafiksikkerhedskommissionen arbejder
nu videre med reglerne for byer og for mo-
tortrafikveje, som det allerede er nevnt.

Jeg ser meget gerne maksimumsgransen i
byerne senket til 50 km/t i lighed med reg-
lerne i landene omkring os. Vi er imidlertid
klar over, at en sddan maksimumshastighed
vil oge kravet om fleksibilitet med hensyn til
hastigheder i byerne og omkring byerne. Jeg
naevner det, fordi vi i retsudvalget gerne vil
se pA muligheden for lokale hastighedsgren-
ser pa landevejene. Som forholdene er i dag,
er det meget vanskeligt at fa indfert lavere
hastighed end 80 km/t, selv om stzrke tra-
fiksikkerhedshensyn taler derfor.

Jeg er klar over bl.a. politiets betenkelig-
hed ved lokale hastighedsgrenser, men jeg
vil gerne pege pa det differentierede system,
man nu anvender i Sverige. Jeg tror, vi i de
kommende ar skal vere meget opmarksom-
me pa, om argumenterne mod for mange
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lokale ordninger egentlig er holdbare i virke-
ligheden.

Det var gledeligt at here de meget beher-
skede taler fra de tidligere ordferere, nar

man sammenligner med de voldsomme ud--

fald, vi af og til kan opleve mod generelle
hastighedsgreenser. Jeg haber, at der med
denne debat er en sterre forstielse for de
generelle hastighedsbegraensningers kvalitet,
og at de forer til bedre trafikvaner og en me-
re trafiksikker bilpark. Det har jo vist sig i
de senere ar, at de meget store biler, som
man forst og fremmest anskaffede af farthen-
syn, er ved at forsvinde ud af billedet, s& om
ikke andet har de generelle hastighedsgran-
ser da fort til denne meget vasentlige, ogsa
nationalekonomisk veesentlige, &ndring.

Mimi Jakobsen (CD):

Jeg vil i modsetning til hr. Voigt hverken
tale om fraktioner eller friktioner, og det be-
tyder, at jeg kan sige pd CDs vegne, at vi er
enige i gruppen om det, jeg nu skal sige. Jeg
vil ogsa sige, at jeg ikke vil gd ind i en tek-
nisk vurdering, saledes som hr. Voigt gjorde
det pa udmearket made.

Vi er enige med ministeren i, at de 80
km/t pd landeveje skal bibeholdes som en
permanent granse.

Vi sd ogsa gerne, sdledes som SFs ordferer
var inde pa det, at man flere steder i byerne
gik ned pa en lavere hastighed end 60 km/t,
for det er dér, ulykkerne sker, og det er dér,
boernene bliver drebt. Det er dér, vi fir de
ulykkestal, som vi alle mé gyse ved. Det s vi
meget gerne i omrader, hvor der f.eks. er
skoler eller en livlig trafik frem og tilbage
mellem forretninger — alt det, som gor, at
folk ikke far set sig for. Det vil vi gerne have
overvejet i udvalget. Men generelt vil vi ger-
ne fastholde de 60 km/t i byerne og de 80
km/t pa landeve;.

Noget andet er motorvejene. Vi finder det
overhovedet ikke sandsynliggjort, at de nu-
verende grenser har haft nogen effekt i den
ene eller den anden retning. Vi finder, at det
er urimeligt, at man pa de veludstyrede veje,
der vitterlig er bygget til heje hastigheder,
ikke skulle have enten fri hastighed eller en
veesentlig hejere graense, end man har i dag.
Det vil -altsd sige, at vi ikke kan tilslutte os
ministerens forslag, som det foreligger. Vi er
ikke indstillet p4 at felge punkt 2.

Jeg vil derudover oplyse, at vi kan tilslutte
os den udtalelse fra et mindretal i ferdsels-
sikkerhedskommissionen, som er kommet fra
Dansk Kerelerer-Union. Man ger opmark-
som pd, at de hyppigste arsager til trafikulyk-
ker er manglende koreferdighed, uopmark-
somhed og andre menneskelige fejl, der ikke
har noget at gore med hastighedsgranserne.

-CDs medlem af ferdselssikkerhedskommissi-

onen, hr. Ib Larsen, har tilsluttet sig det, og
det samme gor CDs folketingsgruppe.

Herudover kunne CDs gruppe tanke sig
at fd undersegt i udvalget, om der var mulig-
hed for at hente nogle erfaringer fra det
franske system, hvor man, si vidt vi har for-
staet det, har yderligere differentiering, hvad
landevejene angdr. Maske kunne man have
en noget hejere hastighed pa landeveje, hvor
landevejene var til det, og hvor specielle be-
tingelser var opfyldt.

Men jeg er ganske enig med fru Aase Ole-
sen i, at argumenterne imod de differentiere-
de, lokalt bestemte hastighedsgraenser vil vi
meget gerne have undersegt én gang til, for
vi tror ogsd, der er noget, der taler for, at
man dels i byomrader, dels pa landevej kun-
ne lave yderligere afvigelser fra de generelle
graenser.

Edith Holm (KrF):

Fra kristeligt folkepartis side legger vi
megen vagt pd den menneskelige faktor i
dette forslag, nemlig at der er indtradt et
markant fald i antallet af ferdselsuheld med
personskader, specielt p4 landevejene.

Vi vil derfor stette lovforslaget.

-Lis Starcke (DR):

Med denne lovandring er der tale om, at
man bevarer hastighedsgrenserne i den be-
kendtgerelse, der kom i marts 1979, ifolge
hvilken man havde nedsat hastigheden fra 90
km/t til 80 km/t uden for de tzttere beboede
omradder og fra 110-km/t til 100 km/t pa
motorvejene. Den viste nedgang i trafikuhel-
dene er for retsforbundet nok til, at vi kan
stotte dette lovforslag.

Vi er desuden tilfredse med, at ferdsels-
sikkerhedskommissionen vil arbejde videre,
idet den mener, at man endnu ikke har stati-
stisk materiale nok til at se, hvordan hastig-
heden ber vare i de tettere bebyggede omra-
der og ved korsel med tunge koretojer. Det
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vil vi vente pa. Justitsministeren har jo ogsa
bebudet, at der muligvis vil komme loven-
dring pa det omrade. Det ser vi pd med til-
fredshed.

Dohrmann (FP):

Jeg er uenig med samtlige partiers ordfore-
re, herunder ogsd mit eget partis, i, at man
nu skal forsege at skabe lovgrundlag for, at
man kun mé kere 80 km/t pd landevejene.
Jeg er det ud fra den opfattelse, at jeg mener,
at de 80 km/t er mere. skadeligt for ferdsels-
sikkerheden, end de for galdende 90 km/t
var.

Nar man regelmassigt har provet at kore
p4 de danske landeveje, vil man for det for-
ste have konstateret, at der ikke er ret man-
ge, som overholder de 80 km/t, og derved
sker der langt, langt flere overhalinger end
tidligere. '

Der er ogsd nogle, som sidder og halvvejs
falder i sevn, nar de skal holde sig pa de 80
km/t. Det er arsag til mange af de ulykker,
der sker.

Bilerne er ikke bygget til at skulle holde
sig under 80 km/t, og derved opndr man en
unaturligt hurtig slitage af motorerne. Jeg
synes, det bedste, vi har stdende i vores nu-
. veerende fzrdselslov, er, at farten altid skal
afpasses efter forholdene. Der er streknin-
ger, hvor man efter geldende lov mé kere 80
km/t, og hvor det vil vere uansvarligt at ke-
re sa hurtigt, men der findes sandelig ogsd
streekninger, hvor det er helt skert — lad os
sige det pd den made - at folk, som skal
frem — og det er da det, de har bilen til -
skal tvinges til at blive gjort til lovovertrade-
re, fordi de overskrider de 80 km.

S4 henviser man til alle statistikkerne om,
at -antallet af ulykker skulle vaere faldet. Jeg
vil gerne sperge ministeren, om-han ikke kan
bekrefte, at biftrafikken inden for de sidste
to Ar som. helhed er.faldet .med ca. 25 pet.
Tager man-det i -betragtning, er ulykkernes
antal faktisk ikke faldet ret meget, og dertil
kommer en. bedre faerdselsundervisning: i sko-
lerne. Derfor tror jeg ikke, der -er noget som
helst hold i de statistikker, nasten samtlige
ordforere har henvist til.

Med den holdning, der er kommet- til ud-
tryk i folketingssalen, vil det sikkert vaere
helt umuligt at f4 gennemfort en generel op-
haevelse af hastighedsgreenserne, men jeg kan

allerede nu bebude, at jeg vil stille et &n-
dringsforslag uden for beteenkningen, siledes
at folketinget i det mindste far lejlighed til at
vedtage et lovforslag, som siger, at den tillad-
te hastighed pa almindelig landevej skal veere
90 km/t.

Askjer Jorgensen (FP):

Jeg har nogle sporgsmal til justitsministe-
ren. Er justitsministeren opmarksom pa, at
man -har noget, der hedder 11 timers reglen,
og lignende bestemmelser, som man nemt
kan komme i karambolage med, nar man
efterhanden setter hastigheden for de folk,
der skal fzrdes pa landevejene, ned i skridt-
gang, ned pa den hastighed, man kerte med,
da man kerte med hestevogn. Servicemonto-
rer, salgsfolk og mange andre fra erhvervsli-
vet skal rundt pd Danmarks landeveje for at
tjene til feden. De skal ofte langt, og hvis de
s4 skal bruge hele tiden ud og hele tiden
hjem inden for en normal arbejdsdag med at
kore, hvordan skal de sa i det hele taget né
at udfoere noget i praksis?

Dernast er ministeren vel enig i, at jo fle-
re biler der er pa vejene, jo sterre sandsynlig-
hed er der for, at bilerne kolliderer med hin-
anden. Det vil sige, at den reprasentant, der
f.eks. skal nd 30 kundebesog i lobet af en
uge, ville kunne na mange flere kundebesag,
hvis han maétte fa lov til at kere med den
hastighed, som bilerne og vejene er bygget
til, i stedet for at skulle kere i andet eller
tredje gear. Hvis han kun nar halvt s mange
kundebesog pr. dag, fordi han skal kere sé
langsomt, skal han ud at kere dobbelt sé&
mange dage, eller ogsd skal der dobbelt s&
mange representanter ud at kere, for at man
kan nd det samme antal kundebesog. Det
samme galder servicemonterer osv. Et firma,
der ligger i Odense, og som har to servicebe-
sog inden for sit. fagomréade f.eks. pa Sydfyn,
kan ni det pd-én dag, hvis man bare kerer,
som biler er indrettet til, men ma af sted to
dage i treek, nar man skal kere sd langsomt.
Det vil altsa sige, at bilen skal ud og udsat-
tes for faerdselsrisiko to.dage i treek, i stedet
for at den kun skulle ud-én dag.

Nar jeg trakker disse eksempler frem, er
det, fordi jeg er sterkt chokeret over, at ord-
forerne tilsyneladende havde last statistik-

‘kerne som en vis herre, jeg aldrig har truffet,

men om hvem det siges, at han laser Bibelen
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pé en bestemt made. Jeg er ikke i stand. til at
citere det, hr. formand, for jeg har ikke last
det konkret nogen steder, si maske gik jeg
for tet pa et citat. Jeg synes, det er beskaem-
mende, at de mennesker, der sidder herinde
som medlemmer, og som skulle reprasentere
den danske befolkning og skulle have lidt
grasrodder, overhovedet ikke aner, hvad der
sker i vort samfund. Ved man da ikke, at alle
skulle-ud at kere i en blankpudset bil sidst i
1950erne og i de glade 1960ere, hvor det var
et statussymbol? Ved man da ikke, at det for
leengst er passé, at det at kore bil ikke er mo-
derne lengere, at det ikke er det, man bruger
sin tid til, men at det er noget, man kun ger,
nér det er et nedvendigt onde, at man skal
transporteres fra sted til sted. Endelig har
man jo lagt en effektiv bremseklods pa det
ved at gere benzin 3-4 gange si dyr, som
den egentlig skulle vaere, med de heje skat-
ter.

Nér nu socialdemokratiet har den tanke-
gang og si mange. ordfarere har bakket den
op, hvorfor satter man s& ikke ‘hastigheden

ned -til 10 km/t? S& vil der sandsynligvis

ingen feerdselsulykker :ske. Og-hvis man ogsé
forbed folk at gi pa arbejde, ville der nok
heller. ingen arbejdsulykker- ske. Jeg synes,
det- er meget bagstraeverisk .og edelzggende

for samfundet, at man her hveranden dag

ligesom skarer en skive af de muligheder,
samfundet-har for:i det hele taget at fungere.
Jeg tror, det vil koste os. tifold mere; end

det vil gavne os, at gennemfiare disse hastig-
hedsgreenser; som betyder,. at. medarbejderne-

i- vores virksomheder skal finde- sig i at fa:

- disse helt urimelige restriktioner presset ned-

over:hevedet.

Den socialdemokratiske ordferer, -hr.: Otto
Merch, er velkommen til at komme: over i
‘mit firma i Jylland og folges med vores mon-
torer, nar de kerer ud kl. 5 om morgenen for
at nd det ad de stille jyske landeveje nordpa
og sydpa og over p& Fyn for at klare deres
job. S&-vil hr. Otto Merch se, at der overho-
vedet ikke er anden trafik, og at der er god
plads. Og sa vil hr. Otto March fa at vide af
disse folk, som fungerer ude i praksis, at de
finder det helt urimeligt, at der skal laves
disse restriktioner for deres virke i det dan-
ske erhvervsliv.

(Kort: bemaerkning).

Voigt (FP):

Jeg synes, bade hr. Dohrmanns og hr.
Askjer Jorgensens udtalelser her fra talersto-
len var noget besynderlige. Hr. Dohrmann
siger, at han vil stille et @ndringsforslag ga-
ende ud pa, at hastigheden skal op pa 90
km/t. Begrundelsen var, at han mente, folk
sad og var ved at falde i sevn, nar de korte

80 km/t. Er hr. Dohrmann opmerksom p4,

at hvis man eger hastigheden med 10 km/t
over en streekning over 100 km, vinder man
maksimalt 3 minutter? Tror hr. Dohrmann
ikke, at folk kan holde sig vagne i de tre mi-
nutter?

Dernzst vil jeg sige til hr. Askjer Jorgen-
sen, at han med sit indleeg her viser en utro-
lig manglende respekt for menneskeliv. Er
hr. Askjer Jorgensen ikke klar over, hvad
konsekvenserne ville blive af, at man gav fri
hastighed? Det ville blive en meget kraftig
foregelse af dedsfald og kveastelser. Ja men
det kan ikke hjelpe noget, hr. Askjer Jor-
gensen ryster pd hovedet — det gor sikkert
mere ondt pa-ham end pi mig — men kends-

‘gerningen er, at der sker utrolig mange faerd-

selsuheld; at  det er et af de omrader, hvor
der bliver drabt flest mennesker. Modsat hr.
Askjer Jorgensen har jeg pa dette omrade
praktisk erfaring og ved, hvad det vil sige at
skulle samle mennesker op, der er enten do-
de eller: hardt kvestede i trafikken. Hr.
Askjer Jorgensen skulle prove det!

(Kort bemzerkning).
Askjer Jorgensen (FP):

Jeg vil gerne sperge ‘den tidligere Falck-
redder hr. Voigt, om han:er klar over, at nar
man skal. til Svendborg fra-Odense. to dage i
treek for at-klare en servicesag, som jeg be-
skrev, er- der dobbelt s& stor chance for, at
man bliver pikert af en anden- bilist, som
hvis man kun skal derned én dag, altsa at
der er dobbelt sa stor chance for, at Falck-
redderne skal ud at samle en kvastet person
op, efter den linje, hr. Voigt kerer.

(Kort bemarkning).
Otto Merch (S):

Jeg skynder mig at: sige, at jeg ikke. skal
blande mig i fremskridtspartiets interne dis-
kussion her pd fardselssikkerhedsomradet.
Det; der fir mig herop, er hr. Askjer Jorgen-
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sens manglende tro p& de tal, der foreligger.
Nu har vi i ferdselssikkerhedskommissionen
arbejdet lenge med disse problemer, og det
er Radet for Storre Ferdselssikkerhed og
vejdirektoratet, der har givet os tallene. Vi
har endevendt disse tal, og jeg kan sige, at i
alt fald fzrdselssikkerhedskommissionen tror
pé disse tal. Det er jo ikke forste gang, hr.
Askjer Jorgensen prover at benzgte fakta,
men det kommer han ikke godt fra i politik.

(Kort bemerkning).
Askjer Jorgensen (FP):

Jeg skal gentage min invitation til hr. Otto
Morch om at komme ud at se, hvordan det
foregar i det praktiske Danmark. Jeg bekla-
ger meget, at hr. Otto Merch ikke ved noget
om det, men invitationen star stadig veek ved
magt. Hr. Otto Merch kan bare henvende sig
og sige, hvilken dag han har tid til at kom-
me, sa skal vi tage ham med ud i en af vore
varevogne, sa han kan fé et billede -af, hvor-
dan det fungerer i det virkelige liv.

(Kort bemerkning).

Otto Merch (S):

Jeg har ingen interesse i at modtage den
invitation. Jeg tror uden at sige for meget, at
jeg er et af de folketingsmedlemmer, der har
mest intim forbindelse med transportarbejde
herhjemme.

Lilli Gyldenkilde (SF):

Jeg fik ogsd lyst til at ga pa talerstolen,
ikke mindst efter.at have hort biade hr. Dohr-
mann og hr. Askjer Jergensen. Grunden til,
at jeg blander mig i debatten, er, at jeg sid-
der i faerdselssikkerhedskommissionen og
derfor praecis ved, at det materiale, vi har
faet forelagt, er et godt materiale, som helt
klart viser, at bade hr. Dohrmann og hr.
- Askjer Jorgensen har uret. Der er ikke tale
om, at der har veret et fald i trafikmangden
pd 25 pet. Der er tale om, at der, i det tids-
rum undersogelsen hviler pd, ikke har veret
noget mearkbart eller registrerbart fald i tra-
fikmangden overhovedet. Til gengeld har
der vearet et meget, meget tydeligt og regi-
strerbart fald i ulykkestallene, og det méi dog
veere det forst fornedne, at man tager hensyn
til det. : :

Vi bor i et land, hvor bernededeligheden
affedt af trafikulykker er en af de sterste i
verden, og hr. Askjer Jorgensen mé undskyl-
de mig, at jeg siger det, men s& ma han altsa
betale to monterer, eller ogsd ma han satte
dem til lidt mindre arbejde, sdédan at de kan
na de ting, de skal n4, inden for deres tidsfri-
ster. Det kan ikke nytte noget, at bern — og
gamle for den sags skyld — bare skal vige
pladsen, og at vi skal finde os i at have store
tal for bernededeligheden i trafikken, fordi
mendene skal styrte rundt i deres sma, inde-
lukkede blikzsker. Det er fuldstendig urime-
lige synspunkter at komme med.

Jeg kan naturligvis stette det foreliggende
forslag og vil arbejde videre for, at farten
bliver sat yderligere ned.

Justitsministeren (Henning Rasmussen):

Jeg vil gerne sige tak for en altovervejende
positiv modtagelse af lovforslaget. Jeg tror
ikke, jeg behover at ga ind i en nermere ar-
gumentation imod de to indleg, der angik
talmaterialets holdbarhed. Talmaterialet er
meget sterkt og meget overbevisende, speci-
elt nar det drejer sig om de almindelige lan-
deveje. Det kan slet ikke anfaegtes pd saglig
vis, at de tal er korrekte, og det kan ikke an-
fagtes, at der med hensyn til menneskeliv og
materiel er opnaet ganske betydelige fordele
ved den hidtidige midlertidige nedsattelse af
hastighedsgranserne.

De tilbagevarende spergsmaél af saglig art,
der matte vare pa de punkter, f. eks. forsté-
else af det materiale og de oplysninger, der
foreligger, ma vi diskutere videre i udvalget.

Jeg vil gerne gore et par bemerkninger i
anledning af det, der er blevet sagt om ferd-
selsuheldene i bymassig bebyggelse, og de
onsker, der er fremkommet, om snarest mu-
ligt at fa taget hastighedsgranserne inden for
bymassig bebyggelse op til behandling, vur-
dering og beslutning i folketinget.

Jeg er meget enig i, at det er vigtigt, der
sker et undersogelsesarbejde pa dette omra-
de, sadan som det er sat i gang i ferdselssik-
kerhedskommissionen. Jeg er ogsd enig med
de medlemmer af ferdselssikkerhedskommis-
sionen, som har sagt, at vi desvaerre ikke pé
nuvaerende tidspunkt har et tilstreekkelig sik-
kert materiale til, at vi kan udforme et for-
slag til folketingets brug om hastighedsgraen-
serne i bymassig bebyggelse. Der er forsog i
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gang i nogle lande med differentierede ha-
stighedsgrenser, og der er andre lande, som
har haft differentierede hastigheder i en tid,
og hvorfra der foreligger delresultater. Men
vi har ikke resultater, der virker tilstreekkelig
overbevisende "til, at de kan overfores pé
danske forhold, og det er jo det, de skal.

Jeg vil gerne pege pa en enkelt ting i for-
bindelse med denne diskussion, og det er, at
feerdselsloven nu giver mulighed for etable-
ring af stillegader. Vi har lenge kendt begre-
bet gigader, men har altsd ogsi nu stillega-
der og gader, der p4 forskellig made opfor-
drer til betydelig mere forsigtig og behersket
kersel. Det er mit indtryk, at disse mulighe-
der udnyttes i stigende grad rundt omkring i
kommunerne, og at de is@r udnyttes de ste-
der, hvor det kan vere til gavn for berns og
andre svage trafikanters forogede sikkerhed.

Jeg ser med forventning frem til, at faerd-
selssikkerhedskommissionen kan - afslutte sit

arbejde, og jeg vil gerne gore den maske lidt.

uforsigtige' bemaerkning, at jeg personlig har
den fornemmelse, at-det rigtigste nok vil va-
re, at- vi arbejder med en lidt lavere hastig-

hedsgreense end den, der er den. galdende i

ojeblikket, pd 60:km/t i den store del af de
bymessige bebyggelser, og at man s& kan
overveje en lidt hejere hastighed pa det, som
fru Marianne Bentsen-Pedersen kaldte ho-
vedferdselsarer, hvor vejene og vejtilbehoret
egner sig til en noget storre hastighed end
den meget lave hastighedsgrense pa 50 km/t.

Jeg ved godt, det kan vere lidt uforsigtigt,
hvis ministeren i dag tilkendegiver nogle per-
sonlige forhdndssynspunkter, men jeg foler,
jeg godt kan tillade mig at gore det. Det kan
" jo ikke fore til, at vi i dag laver lovgivning
pa dette punkt, for det mener jeg ikke vi har
tilstrekkeligt grundlag for. Men jeg har pé
.fornemmelsen, at det er tanker i den retning,
feerdselssikkerhedskommissionen interesserer
sig for, og jeg ser med stor forventning frem
til, at den vil veere i stand til at legge et sta-
tistisk materiale frem, der pa saglig vis doku-
menterer, hvilke hastighedsgranser det ud fra
feerdselssikkerhedsmeassige  synspunkter  vil
veere rigtigt at arbejde med i bymassig be-
byggelse. Jeg er enig i de bemerkninger, der
er kommet frem om, at vi trenger til at fa
det problem vurderet, og at vi trenger til,
ikke mindst af hensyn til de svage trafikanter
og iser bernene, at komme et stykke vej vi-
dere i den henseende i bymassig bebyggelse.

Askjer Jorgensen (FP):

‘Jeg tror ikke en smule mere p4, at stati-
stikken er rigtig, fordi det er en socialdemo-
kratisk minister, der havder, at den er rigtig;
det er for mig intet som helst bevis for, at
den er rigtig. Utrolig mange socialdemokrati-
ske ministre har de sidste tyve ar fra denne
talerstol haevdet ting, som har vist sig at vere
stridforkerte. Det har alle erfaringer vist os.

Til fru Lilli Gyldenkilde kan jeg sige, at
Jeg absolut ikke synes, at fru Lilli Gyldenkil-
des born og de biler, man kerer i i den er-
hvervsvirksomhed, hvor jeg har et engage-
ment, skal opholde sig sammen. Jeg synes
slet ikke, bernene skal vare pa vejene, og
omvendt synes jeg heller ikke, at bilerne skal
ud péd bernenes legepladser. Derfor har det
problem, fru Lilli Gyldenkilde trakker frem
her, intet at gore med det, der er til debat
her. Det, der er til debat: her, er, hvor starkt
bilerne skal kere pa de veje, som: er beregnet _

til bilerne. Hvordan det- skal vere pi lege-

pladser, i 'skoler og dér, hvor bernene skal
veere; er mig bekendt ikke til debat- her. Der-
for blev jeg meget. forbavset over, at. fru Lilli
Gyldenkilde tog det sludder med i debatten i

dag. ‘ '

Bjern Elmquist (V):

Jeg-kommer herop-igen, fordi jeg: ikke: fik
noget svar fra justitsministeren pd mit
sporgsmal om de 250.000 kr., som man ifolge
punkt 7 i bemarkningerne til lovforslaget vil
anvende i forbindelse med denne loven-
dring. Det er et ganske lille sporgsmal, men
selv om jeg mé erkende, at noget af det, jeg
har hert fra talerstolen her, godt kunne give
mig det indtryk, at der var behov for en vis
information ogsd i den bredere befolkning,
vil jeg alligevel sparge, om der skal bruges
250.000 kr. til at informere om, at hastigheds-
greenserne nu ikke langere er indeholdt i en
handelsministeriel bekendtgerelse, men deri-
mod i feerdselsloven.

Dohrmann (FP):

Raedstrempen fru Lilli Gyldenkilde var nu
fremme med, at det faktisk kun var mand,
der kerte rundt i deres blikdaser. Det skal
jeg ikke komme nermere ind pa, men jeg
tror nu, at der er mange kvinder, ogsa blandt
fru. Lilli. Gyldenkildes egne partifeller, som
korer rundt i disse blikdaser. :
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Men det, fru Lilli Gyldenkilde sagde, gav
ligesom det indtryk, at vi andre slet ikke
tenkte pa ferdselssikkerheden, og hvor man-
ge der bliver sléet ihjel i trafikken. Det gor vi
da i allerhojeste grad. Jeg startede oven i ko-
bet med at sige, at nér jeg var uenig, var det
ud fra en sikkerhedsmassig betragtning, for-
di jeg mener, at de nuvarende 80 km/t, som
ministeren nu vil gere til lov, er farligere end
de hastighedsgranser, vi havde pa 90 km/t
for. Hverken fru Lilli Gyldenkilde eller an-
dre kan komme uden om, at der sker langt,
langt flere overhalinger i dag med de 80
km/t, end der gjorde med 90 km/t. Man kan
f. eks. komme til at ligge og rakke bag efter
en campingvogn el. lign., som kerer 70 km/t
eller maske lidt under, for med de store bo-
der, man nu far, vil folk jo gerne holde sig
pa den sikre side. Nu navnte fru Lilli Gyl-
denkilde selv, at hun var medlem af faerd-
selssikkerhedskommissionen; jeg er sikker
p4, at den kommission ogsé har diskuteret de
ulykker, der sker i forbindelse med overha-
linger, og det tror jeg kan bekreftes.

Sa vil jeg gerne sige om de statistikker,
som man gang efter gang henviser til med
pastanden om, at antallet af ulykker er faldet
sa og s& mange gange, at de ikke er fem fla-
de orer verd, for der er ingen, der overhol-
der de 80 km/t. Jeg garanterer for, at der
ovre i Vestjylland, f. eks. pa hovedvej 11 -
og ministeren kommer jo fra et omrade ikke
sa forferdelig langt derfra — ikke er nogen,
der korer 80 km/t; det er et sarsyn, hvis
man ser en. Derfor kan man ikke komme og
sige, at statistikkerne siger, at nu, da man har
senket hastigheden, falder ulykkerne, og der-
for er det argument intet som helst verd.

Lilli Gyldenkilde (SF):

Jeg skal gore det meget kort; jeg skal give
den kommentar til hr. Askjer Jorgensen, at
jeg kan forstd, bernene nu skal hegnes ind,
- men det er jo i meget god overensstemmelse
med den ovrige politik, partiet star for.

Til hr. Dohrmann kan jeg sige, at det er
bevisligt, at der har veret et fald i trafikofre-
nes antal inden for en meget kort underse-
gelsesperiode; det kan man altsa ikke afvise;
uanset hvor meget man star og slar ud med
armene og pastdr, at statistikken lyver. 1
mange andre henseender stoler vi pa stati-
stikken, sa hvorfor i alverden ikke ogsé her?

I ovrigt var jeg meget glad for ministerens
bemarkninger, og skal ikke kommentere
dem yderligere. Jeg vil blot lige gere op-
merksom pé, at det ville have veret meget
rart, hvis vi havde kunnet f& en tidsramme
for, hvornar vi skulle have det arbejde fer-
digt, for det er meget vigtigt. Nar jeg siger
det, er det, fordi de undersegelser og rappor-
ter, vi har faet forelagt, klart har vist, at der
er en afsmittende virkning, séledes at antallet
af ulykker ogsd er faldet i byerne, til trods

‘for at man ikke har lavet nogen fartgrense-

@ndring i byerne, og hvis vi kunne fa det til
at falde yderligere ved at lave en fartgrense,
var det jo udmerket. Jeg haber som sagt, vi
kan arbejde videre med dette her, sd vi kan
komme det skridt videre, vi skal.

Justitsministeren (Henning Rasmussen):

Jeg synes stadig veek ikke, der er nogen
grund til at g ind i en diskussion med dem,
der siger, at talmaterialet ikke er fem flade
grer verd, for det er sjeldent, at der forelig-
ger si overbevisende, klart statistisk doku-
menterede oplysninger som dem, der forelig-
ger i denne sag, og som fortaller, hvilke sto-
re gevinster i sparede menneskeliv, sparede
kvestelser og sparede materielle skader ha-
stighedsgraenserne har betydet.

Det, der far mig pd talerstolen, er hr.
Bjern Elmquist, som beder om en kommen-
tar af mig til de foresldede 250.000 kr. til in-
formationsvirksomhed. Det er nok en sag,
der egner sig bedst til at blive dreftet i udval-
get, men jeg vil gerne allerede pd nuvarende
tidspunkt sige, at hovedparten af belgbet er
foreslaet anvendt til at opsette landevejsskil-
te og graensetavieplakater. Jeg tror, at man i
udvalget, nar den narmere redegorelse fra
Radet for Storre Fardselssikkerhed forelig-
ger, vil se, at det ikke s& meget er et sporgs-
mal om at fortzlle folk, at de skal kere i
fremtiden, saledes om de hidtil har gjort det,
som det er nogle helt konkrete tiltag, det vil
vaere fornuftigt at sztte i veerk. Men det vil
der blive nzrmere redegjort for i udvalget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.
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Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
retsudvalget. Hvis ingen geor indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om opheevel-
se af de midlertidige hastighedsgreenser.
[Af Thorndahl (FP) m. fl.].
(Beslutningsforslag nr.
11 80)./5/11 80).

B 33. Fremsat

Fdrmanden:

Som tidligere meddelt udgéir dette punkt
af dagsordenen.

Den naste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af:

Forslag til lov om opsparingsfremme.
[Af Hagen Hagensen (KF) m. f1.].
(Lovforslag nr. L 37. Fremsat 17/10 80)

Lovforslaget sattes til forhandling.’

Forhandling

Ministeren for skatter og afgifter (Hjortnzas):

Det er jo efterhanden almindeligt, at vi far
genfremsattelser pa skattelovsomréddet, og
her presenteres vi s for en genfremsattelse
af det konservative folkepartis lovforslag fra
sidste samling om -opsparingsfremme.

Jeg skal ikke g& neermere ind pa forslaget.
Formdlet er jo, som det siges i forslaget, at
fremme den private opsparing, og hvad an-
gar det formédl, gav jeg sidste gang udtryk
for, at det vel var tvivlsomt, om en ordning
som den foresldede ville resultere i, at opspa-
- ringsniveauet i samfundet rent faktisk blev
foreget vasentligt. Dette synspunkt er be-
grundet i en formodning om, at de personer,
som umiddelbart vil benytte sig af ordnin-
gen, er personer, som allerede rader over en
opsparing, og som herefter blot overforer
belob. til de serlige opsparingsfremmekonti.

Endvidere fremhavede jeg, at den praste-
rede opsparing med tilskrevne skattefrie ren-

ter efter bindingsperiodens udleb nok ville
blive bundet igen og derved pa ny give ret til
skattefrie renteindtagter, uden at der herved
kunne siges at vaere praesteret nogen ny op-
sparing.

Lovforslaget vil endvidere medfere en
skev fordeling af skattebyrden som folge af,
at skatteprogressionen af to grunde vil gore
en sidan skattespareordning mest fordelagtig
for personer med heje indkomster, for det |
forste fordi disse persongrupper vil have
storst mulighed for at opspare maksimums-
belobet, og for det andet fordi skattelettelsen
af renteindtaegten bliver des sterre, jo hojere
marginalbeskatningen er. Omvendt vil perso-
ner med sma indkomster have svarere ved at
prestere en opsparing i det hele taget, og
derudover vil de fa en veesentlig mindre skat-
tefordel ved den skattefrie forrentning.

Regeringen kan derfor fortsat ikke medvir-
ke til gennemferelsen af et forslag som det
foreliggende.

Ervin Jensen (S):

Det foreliggende forslag om skattebegun-
stigelse for pensioner, som spares op pa en
sdkaldt opsparingsfremmekonto, er en gen-
fremsattelse af et tilsvarende forslag fra sid-
ste samling. Den sidste debat her i salen om
det pageldende forslag havde vi den 29.
april i dr. Dengang var der kun begranset

. tilslutning- til det konservative forslag, og der

er vel ingen-grund til at tro, at synspunkterne
har &ndret sig siden.

Forslaget bygger efter vor  opfattelse pa
den fejlagtige antagelse, at man kan fremme
nettoopsparingen vasentligt: ved at give folk
en skattefordel. En gennemforelse af forsla-
get vil betyde en fordel for de befolknings-
grupper, som har rad til at foretage opspa-
ring enten i kraft af en stor disponibel ind-
komst eller ved at flytte rundt pa eksisteren-
de formuer fra forskellige konti. Man frem-
mer siledes en*fortsat hird beskatning, ne-

sten en bruttobeskatning, af de laveste ind- .

komster, mens de, der har de hejeste ind-
komster, far endnu en mulighed for at ned-
bringe deres skattepligtige indkomster og
dermed ogsa deres skat. I en tid, hvor vi alle
ma indstille os pd en reallenstilbagegang,
virker forslaget derfor ikke sarllg socialt af-
balanceret.



