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Lovforslag nr. L 40. Fremsat den 17. oktober 1980 af industriministeren

Forslag

Lov om @ndring af sena&ringsloven

§1

I lov nr. 316 af 26. juni 1975 om senz-
ring foretages folgende @&ndringer:

1. Ordene »handelsministeren« og »han-
delsministeriet« @ndres overalt i loven til
»industriministeren« og »industriministeri-
et«.

2. § 1, nr. 5, affattes séledes:

»S. »Godkendt«: Godkendt i henhold til
lov nr. 70 af 15. marts 1967 om sefartsud-
dannelse med senere @ndringer.«

3. § 2 affattes sdledes: .

»§ 2. Til erhvervelse af duelighedsbevis i
sejlads kreeves, at vedkommende:

a. har erhvervet en af industriministeren fast-
sat fartstid i sogdende skibe,

b. har bestaet en af industriministeren fastsat
duelighedspreve i sejlads for handelsskibe,

¢. har bestdet en af industriministeren fastsat
syns- og hereprove.«

4. § 3 affattes sdledes:

»§ 3. Til erhvervelse af bevis som Kkyst-
skipper kreves, at vedkommende:

a. har gjort tjeneste i 12 méneder som bed-
stemand eller som styrmand i segiende
skibe af 20 tons eller derover,

b. har bestiet kystskippereksamen,

. er myndig,

. har bestaet en af industriministeren fastsat

syns- og hereprove,

e. har indfedsret.«

o0

5. § 4 affattes sdledes:

Industriministeriets j. nr. 800-E-80.

»§ 4. Til erhvervelse af bevis som seatte-
skipper af 2. grad kreves, at vedkommende:

a. har gjort tjeneste i segdende skibe
1)i 12 méaneder som styrmand under for-
hold, hvor bevis som satteskipper af 1.
eller 2. grad kraves, eller
2)i 6 maneder under forhold, hvor bevis
som kystskipper kraeves, samt i 6 méine-
der som styrmand under forhold, hvor
bevis 'som satteskipper af 1. eller 2.
grad kraves, eller
3)i tilsvarende stillinger i udenlandske
skibe,
b. har bestéet setteskippereksamen,
c. er myndig,
d. har bestdet en af industriministeren fastsat
syns- og hereprave,
e. har indfedsret.«

6. § 5 affattes siledes:

»§ 5. Til erhvervelse af bevis som satte-
skipper af 1. grad kraves, at vedkommende:

a. har gjort tjeneste som styrmand i segiende
skibe
1)i 24 maneder under forhold, hvor bevis
som satteskipper af 1. eller 2. grad krze-
ves, heraf 12 maneder som everste eller
eneste styrmand, eller
2)i tilsvarende stillinger i udenlandske
skibe,
b. har bestéet setteskippereksamen,
c. er myndig,
d. har bestdet en af industriministeren fastsat
syns- og hereprove, ‘
e. har indfedsret.«

7. Efter § 5 indsattes:
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»§ 5 A. Bevis som kystskipper med pateg-
ning om, at beviset ikke giver ret til at fore
dansk skib, udferdiges til personer, der op-
fylder de betingelser, der er foreskrevet i § 3,
litra b-d, og som har erhvervet en af indu-
striministeren fastsat fartstid i segiende ski-
be. Beviset giver ret til at geore tjeneste som
styrmand i stilling, hvor bevis som kystskip-
per kreves.

Stk. 2. Bevis som satteskipper med pateg-
ning om, at beviset ikke giver ret til at fore
dansk skib, udfaerdiges til personer, der op-
fylder de betingelser, der er foreskrevet i § 4,
litra b-d, og som har erhvervet en af indu-
striministeren fastsat fartstid i segiende ski-
be. Beviset giver ret til at gere tjeneste som
styrmand i stilling, hvor bevis som satteskip-
per af 1. eller 2. grad kraves.«

8. § 7 affattes sdledes:

»§ 7. Til erhvervelse af bevis som styr-

mand af 1. grad kraves, at vedkommende:

a. opfylder de i § 6 fastsatte betingelser,

b. har bestdet skibsferercksamen, v

c. har erhvervet en af industriministeren fast-
sat fartstid som styrmand i segiende ski-
be.« .

9. Efter § 16 indszttes:

»§ 16 A. Til erhvervelse af bevis som
skibsradiotelegrafist eller skibsradiotelefonist
kreves, at vedkommende:

a. er i besiddelse af beherigt radioekspedi-
entcertifikat udstedt i henhold til bestem-
melserne i det internationale radioregle-
ment,

b. har gennemgdet en af industriministeren
fastsat sikkerhedsuddannelse.

10. Efter § 28 indsamttes:

»§ 28 A. Til erhvervelse af duelighedsbe-
vis i sejlads for fiskere kraeves, at vedkom-
mende: ' ’

a. har erhvervet en af industriministeren fast-
sat fartstid i fiskerskibe,

b. har bestdet en af industriministeren fastsat
duelighedspreve i sejlads for fiskere,

c. har bestdet en af industriministeren fastsat
syns- og-hereprave.«

11. I § 36 indsazttes efter stk. 4 som nyt
stykke:

»Stk. 5. De i §§ 2-16 A omhandlede so-
na&ringsbeviser samt sonaringsbeviser, der
ligestilles hermed, mister deres gyldighed,
sdfremt indehaveren ikke for enhver forudga-
ende 5-ars periode kan dokumentere at have
forrettet 12 méaneders tjeneste i stilling, hvor
sddant bevis kraves, eller haft anden af in- ~
dustriministeren godkendt beskeftigelse, som
kan sidestilles hermed. Ministeren fastsmiter
regler om generhvervelse af sen@ringsrettig-
heder.« :

12. Efter § 36 indsattes:

»§ 36 A.Industriministeren fastsatter reg-
ler om szrlige uddannelseskrav for officerer
og mandskab i olie-, kemikalie- og gastank-
skibe. Ministeren kan endvidere fastsztte
regler om s®rlige uddannelseskrav for office-
rer i skibe med sarlige manevreegenskaber
eller skibe med sarlig udrustning.«

13, § 37, stk. 1, affattes sdledes:

»Den, der har bevis som styrmiand af 1.
eller 2. grad, anses tillige for at have bevis
som sxtteskipper. Den, der forinden naervee-

.rende lovs ikrafitreden har erhvervet bevis

som styrmand af 1. eller 2. grad, anses tillige
for at have bevis som satteskipper af 1. grad,
s&fremt vedkommende har indfedsret.«

14. § 37i stk. 2, affattes sdledes:

»8tk. 2. Den, der har bevis som setteskip-
per af 1. eller 2. grad, anses tillige for at ha-
ve bevis som yachtskipper af samme grad.
Den, der har bevis som stteskipper, anses
tillige at have bevis som yachtskipper af 1.
grad.«

§2

Tidspunktet for lovens ikrafitreeden fast-
settes af industriministeren.

§3

-De i medfer af lov nr. 316 af 26. juni
1975 om sen@ring udstedte senzringsbeviser
svarer til de i denne lov omhandlede beviser

af samme navn.
§ 4

Loven gelder ikke for Grenland, men
kan ved kongelig anordning settes i kraft for
Gronland med de afvigelser, som de se&rlige
gronlandske forhold tilsiger.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

I erkendelse af den menneskelige faktors betyd-
ning for sikkerheden til sos og for forebyggelsen af
forurening af havmiljeet arrangerede FN’s sofarts-
organisation (IMCO) i samarbejde med den inter-
nationale arbejdsorganisation (ILO) i 1978 en in-
ternational konference afholdt i London med det
formal at udarbejde minimumsregler for uddannel-
se af den gruppe af sefarende, der har direkte be-
tydning for sikkerheden, samt minimumsregler for
opnielse af soneringsrettigheder og for tilrettelag-
gelsen af vagttjenesten om bord i skibe.

Konferencen vedtog »Den internationale kon-
vention om uddannelse af sefarende, om sen®ring
og om vagthold, 1978«, der treeder i kraft 12 ma-
neder efter den dato, pa hvilken mindst 25 stater,
hvis handelsflider tilsammen udger mindst 50 pct.
malt i bruttotons af verdenshandelsflddens skibe
pa 100 registertons brutto og derover, har ratifice-
ret konventionen.

Radet for De europeziske Fzllesskaber har den
21. december 1978 henstillet, at medlemsstaterne
inden den 1. april 1979 undertegner og snarest
muligt inden 31. december 1980 ratificerer konven-
tionen under henvisning til, at konventionens
ikrafttreeden ma anses for et veasentligt bidrag til
sikkerheden til sos og forebyggelsen af forurening.

Danmark har den 4. juni 1979 underskrevet
konventionen med forbehold af senere ratifikation
og med forbehold for si vidt angdr Fereerne og
Gronland. Pr. 1. september 1980 havde 3 lande
ratificeret konventionen, nemlig USSR, Den tyske
demokratiske Republik og Frankrig.

Nervarende lovforslag fremsattes for at tilveje-
bringe grundlag for Danmarks ratifikation af kon-
ventionen, der er vedlagt som bilag til lovforslaget.

Konventionen har for flere seneringsbevisers
vedkommende storre krav til den praktiske uddan-
nelse end foreskrevet i senringsloven af 1975. Bl.

a. kreves der for farere af alle skibe og for over--

styrmend i skibe pad 1600 registertons brutto eller
derover en forudgiende fartstid som styrmand.

De gxldende bestemmelser for erhvervelse af
senearingsbevis til tjeneste som maskinchef og ma-
skinmester opfylder konventionskravene til prak-
tisk uddannelse.

For sd vidt angar den teoretiske uddannelse er
konventionskravene for de fleste ¢ksaminers ved-
kommende opfyldt eller vil kunne opfyldes ved
mindre justeringer af det foreskrevne pensum.
Konventionen har dog ikke den samme skarpe
skelnen mellem kravene til store og til sma skibe
som vort nuverende uddannelsessystem. Det vil
derfor vere nodvendigt at afskaffe satteskipper-
eksamen af 2. grad, som i dag er foreskrevet for en
rekke stillinger omhandlet i lov om skibes beman-
ding, men som ikke opfylder konventionskravene
for disse stillinger. Der vil herefter kun vaere én
eksamen som satteskipper svarende til den nuvze-
rende eksamen som stteskipper af 1. grad med en
vis forogelse af det kreevede pensum. Men henblik
herpd er der samtidigt hermed fremsat forslag til
lov om @ndring af lov om sefartsuddannelse.

Serlig uddannelse er foreskrevet for officerer
og mandskab i olie-, kemikalie- og gastankskibe.
Sadan uddannelse gives for tiden i Danmark, dels
som led i den egentlige uddannelse, dels pa serlige
af direktoratet for sefartsuddanelsen etablerede
frivillige kurser, som efter konventionsbestemmel-
serne bliver obligatoriske for visse sefarende. End-
videre kraeves, at alt personel omfattet af konventi-
onsbestemmelserne har gennemgéet brandkursus,
hvis indhold for visse personelgruppers vedkom-
mende er mere omfattende, end de i dag foreskrev-
ne kurser.

Endelig indeholder konventionen meget detalje-
rede regler for tilretteleeggelsen af vagttjenesten,
hvis sikre tilrettelaeggelse efter den bestdende rets-
tilstand alene er overladt et skibs ferer og maskin-
chef. Den eksisterende lovgivning indeholder
hjemmel for ministeren til at foreskrive regler, der
vil bringe retstilstanden i overensstemmelse med
konventionens krav.

Ved en si vesentlig endring af senaringskrave-
ne, som en ratifikation af konventionen forudset-
ter, burde bemandingsloven naturligt veere andret
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samtidigt hermed. Den mellemstatslige radgivende
sefartsorganisation (IMCO) har imidlertid taget
sporgsmdlet om skibes bemanding op til dreftelse,
og det er derfor ikke fundet hensigtsmassigt at
soge lov om skibes bemanding @ndret, forinden
resultatet af disse dreftelser foreligger. I stedet er
det valgt at @ndre kravene for erhvervelse af de i
bemandingsloven foreskrevne beviser, siledes at de
opfylder konventionskravene for de forskellige
tonnagegrupper og fartsomrider, idet konventio-
nens definition af begrebet »kystfart« er anset at
svare til fartsomradet »indskrenket fart«, siledes
som dette er defineret i bemandingsloven.

De med ratifikation af konventionen forventede
merudgifter er alene foranlediget af den =ndrede
teoretiske uddannelse, herunder udvidede brand-
kurser for visse grupper af sofarende, samt de obli-
gatoriske kurser i tankskibssikkerhed. Disse udgif-
ter er der narmere redegjort for i det samtidigt
hermed fremsatte forslag til lov om @ndring af lov
om sefartsuddannelse.

Nervarende lovforslag far derfor hverken stats-
finansielle eller statsadministrative konsekvenser.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser.
Ti§ 1

Ad nr. 1.

I oktober mined 1979 blev handelsministeriets
navn @ndret til industriministeriet.

Ad nr. 2,

Det findes administrativt mere hensigtsmessigt at
knytte godkendelsen til bestemmelserne i uddan-
nelsesloven i stedet for i senringsloven.

Ad nr. 3.

En person med duelighedsbevis i sejlads kan i
henhold til lov om skibes bemanding gore tjeneste
som styrmand i skib op til 100 registertons brutto i
kystfart. Efter konventionens bestemmelser kraves
en vis forudgiende fartstid pd dakket, medens der
hidtil kun har veeret krav om, at pageldende skul-
le have faret til ses i 6 mdaneder, hvilket kunne
veere i en hvilken som helst stilling om bord, f.
eks. i restaurationen. Den krevede fartstid kan
erhverves pa forskellig made, ligesom tilfldet er
for andre bevisér, der giver ret til at gere tjeneste
som styrmand. Det er derfor, ligesom for sidst-
navnte bevisers vedkommende, foresldet henlagt
til ministeren at fasts®tte fartskravene. For ikke at
skarpe kravene til fiskere pa urimelig made indfo-
res samtidigt et saerligt duelighedsbevis i se_]lads til
brug i fiskeskibe, jfr. nr. 10.

Ad nr. 4-7.

Fartskravene i §§ 3—5 er bragt i overensstemmel-
se med konventionskravene til skibsforere. Satte-
skippereksamen af 1. og af 2. grad er erstattet af
én eksamen som satteskipper svarende til den
nuverende eksamen som setteskipper af 1. grad.
Der er herudover i en ny § 5 A foresldet indfort
serlige beviser som kystskipper og satteskipper,
der alene giver ret til at gere tjeneste som styr-
mand i stillinger, hvor bemandingsloven kraver en
person med bevis som henholdsvis kystskipper og
satteskipper af 1. eller 2. grad. Kravene til disse
nye beviser, der altsd ikke giver fererrettigheder,
svarer til de nugaldende krav i lovens §§ 3 og 4,
bortset fra indfedsretskravet, der falder bort, og
eksamenskravet, der andres som anfert ovenfor.

Ad nr. 8.

For at kunne gere tjeneste som @verste styr-
mand i skibe p& 1600 registertons brutto og dero-
ver krever konventionen en forudgdende fartstid
som styrmand pd 18 maneder. Det foreslas henlagt
til ministeren at fastsette nermere regler om,
hvorledes dette krav kan opfyldes, jfr. herved be-
merkningerne til nr. 3.

Ad nr. 9.

Certifikater som radioekspedient udferdiges af
post- og telegrafveesenet i overensstemmelse med
reglerne i det internationale radioreglement. Kon-
ventionen krever imidlertid, at radioekspedienter i
skibe, foruden af vere i besiddelse af behorigt
radioekspedientcertifikat udfardiget i henhold til
radioreglementet, tillige har gennemgaet en egent-
lig sikkerhedsuddannelse med serligt henblik pa
tjenesten pa skibes radiostationer, og at de af hen-
syn til konventionens kontrolprocedure kan doku-
mentere sddan -uddannelse. Det vil derfor veere
nedvendigt at udferdige serlige beviser som skibs-
radiotelegrafist og som skibsradiotelefonist.

Ad nr. 10.
Der henvises til bemerkningerne til nr. 3.

Ad nr. 11.

Konventionen . foreskriver, at indehavere af seo-
naringsbeviser for at bevare adgangen til at gere
tjeneste til sos indenfor hver forudgiende 5-ars
periode skal have forrettet tjeneste i 12 maneder i
stilling, hvor sddant bevis kraves, eller haft anden
godkendt besk=ftigelse, som kan sidestilles her-

- med. Er dette ikke tilfzeldet, skal pigzldende en-

ten bestd en godkendt preve eller. gennemgd et
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godkendt kursus med tilfredsstillende resultat eller,
for s& vidt angdr senaringsbeviser som navigator
eller maskinmester, gore godkendt tjeneste i segd-
ende skibe som overtallig officer i mindst 3 mane-
der umiddelbart forinden tiltreedelse. af den stil-
ling, hvortil han er berettiget i kraft af sit bevis.
Som eksempel pa personer med anden beskeftigel-
se, der kan sidestilles med tjeneste til ses, kan
navnes lodser, skibsinspektorer, provemestre ved
motorfabrikker, visse lererstillinger ved sofartsud-
dannelserne m. fl.

Ad nr. 12.

Konventionen stiller krav om, at officerer og
mandskab, som i forbindelse med ladning og last-
behandlingsudstyr om bord i olie-, kemikalie- og
gastankskibe har s®rlige opgaver og srligt ansvar
i tilknytning til disse opgaver, dels skal have er-
hvervet praktisk erfaring ved tjeneste i siddanne
skibe, dels skal have gennemgaet en godkendt teo-
retisk uddannelse omfattende grundlzggende sik-
kerhedsmaessige og forureningsforebyggende for-
holdsregler og fremgangsmader m.v., samt at alie
forere, maskinchefer, overstyrmand, 1. maskinme-
stre og enhver anden person med direkte ansvar
for lastning, losning og kontrol med ladningen
derudover skal have gennemgdet en specialuddan-
nelse med henblik pd sddan tjeneste. Denne serli-
ge uddannelse vil kun i et vist omfang kunne ind-
korporeres i de almindelige sofartsuddannelser.

Der foreligger endvidere internationalt vedtagne
rekommandationer om bl. a. serlig uddannelse af
navigaterer i brug af automatisk radarplotningsud-

styr for sd vidt angir skibe, der er udstyret med
sddant, om radarsimulatoruddannelse, og om ser-
lig oplering eller simulatoruddannelse for naviga-
torer i meget store skibe og skibe med serlige
mangvreegenskaber. Det kan ikke udelukkes, at
disse rekommandationer i lgbet af nogle ar vil
blive optaget som konventionskrav, hvorfor det
ved nzrverende lovandring er fundet hensigts-
massigt at tilvejebringe hjemmel for ministeren til
at foreskrive sddan uddannelse.

Ad nr. 13-14.

ZAndringerne er nedvendiggjort af de foragede
fartskrav, der er foreskrevet for erhvervelse af be-
vis som s®tteskipper af 1. og 2. grad, som ikke
opfyldes af personer med bevis som styrmand.
Endvidere sikres bevarelsen af velerhvervede ret-
tigheder, og det tydeliggores, at indehavere af er-
hvervsbeviser tillige anses at have bevis som yacht-
skipper.

Til § 2

Da det pd nuvarende tidspunkt er usikkert,
hvornar konventionen traeder i kraft, foreslas lo-
vens ikrafttreedelsestidspunkt henlagt til ministe-
rens afgerelse, idet udviklingen kan begrunde, at
loven sattes i kraft tidligere end konventionens
ikrafttreedelse.

Til§ 3

Bestemmelsen skal sikre, at ingen fratages alle-

- rede erhvervede rettigheder.
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Bilag 1
I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget
§ 1, nr. 5. b. at han har bestaet kystskippereksamen,

5. »Godkendt«: Godkendt i henhold til lov
nr. 70 af 15. marts 1967 om sefartsuddannel-
se med senere &ndringer.

5.

§ 1, nr. 5.
»Godkendt«: Godkendt af direktoren for

soefartsuddannelsen.

§ 2. Til erhvervelse af duelighedsbe-

vis i sejlads kraves, at vedkommende:

a.

b.

har erhvervet en af industriministeren
fastsat fartstid i segdende skibe,

har bestdet en af industriministeren
fastsat duelighedspreve i sejlads for
handelsskibe,

. har bestdet en af industriministeren

fastsat syns- og hereprove.

§ 2. Til erhvervelse af duelighedsbevis

i sejlads kreeves:

a. at vedkommende har faret til ses i 6
maneder,

b. at han har bestdet en af handelsministe-
ren fastsat duelighedspreve i sejlads,

¢. at han har bestdet en af handelsministe-
ren fastsat syns- og hereprove.

§ 3. Til erhvervelse af bevis som kyst-

skipper kraves, at vedkommende:

a.

[= N ¢}

har gjort tjeneste i 12 maneder som bed-
stemand eller som styrmand i segdende
skibe af 20 tons eller derover,

. har bestéet kystskippereksamen,
. er myndig,
. har bestaet en af industriministeren fast-

sat syns- og hereprove,

. har indfedsret.

§ 3. Til erhvervelse af bevis som kyst-
skipper kraeves: . )
a. at vedkommende har erhvervet en af

handelsministeren fastsat fartstid i so-

géende skibe, '

c. at han er myndig,

d. at han har bestdet en af handelsministe- -
ren fastsat syns- og hereprove,

e. at han har indfedsret.

§ 4. Til erhvervelse af bevis som satte-

skipper af 2. grad kreves, at vedkommen-
de: '

a.

oo

har gjort tjeneste i segiende skibe

1)i 12 maneder som styrmand under
forhold, hvor bevis som satteskipper
af 1. eller 2. grad kraves, eller

2)i 6 maneder under forhold, hvor be-
vis som kystskipper kraves, samt i 6
mdaneder som . styrmand under for-
hold, hvor bevis som satteskipper af
1. eller 2. grad kraves, eller

3)i tilsvarende stillinger i udenlandske
skibe,

. har bestdet sztteskippereksamen,
. er myndig,
. har bestdet en af industriministeren fast-

sat syns- og hereprave,

. har indfedsret.

§ 4. Til erhvervelse af bevis som saite-
skipper af 2. grad kraeves:

a. at vedkommende har erhvervet en af
handelsministeren fastsat fartstid i so-
gdende skibe,

b. at han har bestdet satteskippereksamen

af 2. grad,

. at han er myndig,

. at han har bestdet en af handelsministe-

ren fastsat syns- og hereprove,

¢. at han har indfedsret.

(=N o]

§ 5. Til erhvervelse af bevis som satte-

skipper af 1. grad kreves, at vedkommen-

de:



917

Bilag til f.t.1. vedr. sgnzringsloven 918

a. har gjort tjeneste som styrmand i soga-
ende skibe
1) i 24 méaneder under forhold, hvor be-
vis som s&tteskipper af 1. eller 2.
grad kraeves, heraf 12 mdaneder.som
overste eller eneste styrmand, eller
2)1i tilsvarende stillinger i udenlandske
skibe,
b. har bestet setteskippereksamen,
. er myndig,
. har bestédet en af indusiriministeren fast-
sat syns- og horeprove,
e. har indfadsret. :
§ 5. Til erhvervelse af bevis som satte-
skipper af 1. grad kreeves:
a. at vedkommende har gjort tjeneste
1) i 12 méneder under forhold, hvor.
bevis som saiteskipper af 2. grad
kraves, eller
2) i 6 méaneder under forhold, hvor be-
vis som kystskipper kreves, samt i 6
méaneder under forhold, hvor bevis
som s&tteskipper af 2. grad kizves,
eller
3) i tilsvarende stillinger i udenlandske
skibe,
b. at han har bestdet setteskippereksamen
af 1. grad,
at han er myndig,
. at han har bestdet en af handelsministe-
ren fastsat syns- og hereprove,
e. at han har indfedsret.

oo

o e

§ 5 A. Bevis som kystskipper med pa-
tegning om, at beviset ikke giver ret til at
fore dansk skib, udferdiges til personer,
der opfylder de betingelser, der er fore-
skrevet i § 3, litra b-d, og som har erhver-
vet en af industriministeren fastsat fartstid
i segdende skibe. Beviset giver ret til at

gore tjeneste som styrmand i stilling, hvor

bevis som kystskipper kreeves.

Stk. 2. Bevis som saziteskipper med pa-
tegning om, at beviset ikke giver ret til at
fore dansk skib, udferdiges til persomer,
der opfylder de betingelser, der er fore-
skrevet i § 4, litra b-d, og som har erhver-
vet en af industriministeren fastsat fartstid
i sogdende skibe. Beviset giver ret til at
gore tjeneste som styrmand i stilling, hvor
bevis som saxtteskipper af 1. eiler 2. grad
kraeves.

§ 7. Til erhvervelse af bevis som styr-
mand af 1. grad kreves, at vedkommende:

. opfylder de i § 6 fastsatte betingelser,

. har bestaet skibsferereksamen,

c. har erhvervet en af industriministeren
fastsat fartstid som styrmand i segiende
skibe.

oW

§ 7. Til erhvervelse af bevis som styr-
mand af 1. grad kreeves, at vedkommende
foruden at opfylde de i § 6 fastsatte betin-
gelser har bestéet skibsforereksamen.

§ 16 A. Til erhvervelse af bevis som
skibsradiotelegrafist eller skibsradiotelefo-
nist kraeves, at vedkommende:

a. er i besiddelse af behorigt radioekspedi-
entcertifikat udstedt i henhold til ‘be-
stemmelserne i det internationale radio-
reglement,

b. har gennemgaet en af industriministeren
fastsat sikkerhedsuddannelse.

§ 28 A. Til erhvervelse af dueligheds-
bevis i sejlads for fiskere kraves, at ved-
kommende:

a. har erhvervet en af industriministeren
fastsat fartstid i fiskerskibe,

b. har bestdet en af industriministeren fast-
sat duelighedsprove i sejlads for fiskere,

c. har bestiet en af industriministeren fast-
sat syns- og hereprove.

§ 36, stk. 5. De i §§ 2-16 A omhandlede
sgnxringsbeviser samt sen@ringsbeviser,
der ligestilles hermed, mister deres gyldig-
hed, safremt indehaveren ikke for enhver
forudgaende 5-ars periode kan dokumen-
tere at have forrettet 12 maneders tjeneste
i stilling, hvor sddant bevis kraves, eller
haft anden af industriministeren godkendt
beskaftigelse, som kan sidestilles hermed.
Ministeren fastsztter regler om generhver-
velse af senaringsrettigheder.

§ 36 A. Industriministeren fastseetter reg-
ler om s@rlige uddannelseskrav for officerer
og mandskab i olie-, kemikalie- og gastank-
skibe. Ministeren kan endvidere fastsatte
regler om serlige uddannelseskrav for office-
rer i skibe med sxrlige manevreegenskaber
eller skibe med serlig udrustning,.

'§ 37, stk. 1. Den, der har bevis som styr-
mand af 1. eller 2. grad, anses tillige for at
have bevis som s=tteskipper. Den, der forin-
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den nerveerende .lovs ikrafttreeden har er- § 37, stk. 2. Den, der har bevis som
hvervet bevis som styrmand af 1. eller 2. setteskipper af 1. eller 2. grad, anses
grad, anses tillige for at have bevis som sat- tillige for at have bevis som yachtskip-

per af samme grad. Den, der har bevis
som seatteskipper, anses tillige at have
bevis som yachtskipper af 1. grad.

teskipper af 1. grad, sifremt vedkommende
har indfedsret. i

§ 37, stk. 1. Den, der har bevis som styr- § 37, stk. 2. Den, der har bevis som set-
mand af 1. eller 2. grad, anses tillige for at teskipper af 1. eller 2. grad, anses tillige for
have bevis som satteskipper af 1. grad, si- at have bevis som yachtskipper af samme

fremt vedkommende har indfodsret. grad.



