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Til lovforslag nr. L 156. Betwenkning afgivet af det energipolitiske udvalg den 21. maj 1981

Betaenkning

over

Forslag til lov om: etablermg og benyttelse af en rerledning
til transport af rdolie og kondensat

Udvalget har behandlet lovforslaget i en
rekke moder og har i den forbindelse stillet
spergsmal til energiministeren, som denne
har besvaret skriftligt. Endvidere har der ve-
ret afholdt et heldagsmede pd Marienborg,
hvorunder udvalget har haft lejlighed til at
gennemgd og drefte lovforslaget med energi-
ministeren og embedsmand.

Energlmlmsterens besvarelser af udvalgets
sporgsmal i forbindelse med behandlmgen af
lovforslaget vil blive optrykt i et saerhgt bi-
lagshafte til denne betenkning.

Herefter indstiller et flertal (socialdemo-
kratiets, venstres, det konservative folkepar-
tis, det radikale venstres og kristeligt folke-
partis medlemmer af udvalget) lovforslaget
til vedtagelse med det af ministeren stillede
og af flertallet tiltradte @ndringsforslag.

Et mindretal inden for flertallet (venstres
og det konservative folkepartis medlemmer

af udvalget) dog med den bemarkning til §

I, at DONG A/S ber undgé investeringer,
hvor bestdende terminalfaciliteter, havnean-
l&eg m. v. kan udnyttes.

Et mindretal (fremskridtspartiets medlem-
mer af udvalget) indstiller lovforslaget til
Jorkastelse ved ‘3. behandling, idet man mod-
s@tter sig et statsligt arrangement, der bety-
der anlegsudgifter pa mere end 3 mia kr.

Lovforslaget er en styrkelse af statsselska-
bet DONG A/S, der forlods forbruger af det
overskud, der méatte komme fra nordseolien.
Overskuddet burde vare brugt til at lette
skattetrykket i stedet for at opbygge et stats-

ligt selskab, der efter al erfaring vil udvikle

sig til en mastodont.

DONG A/S med foelgevirksomheder vil
fortrenge private virksomheder inden for
energisektoren og indtage en monopolstil- A
ling. DONG A/S vil betyde et fordyre')de
led for den danske forbruger.

Denne mastodont af et statsligt selskab vil
efter al sandsynlighed forst sluge overskud-
det fra Nordseen og derefter vaere en gkono-
misk belastning for samfundet, den dag
olieeventyret er slut.

Det danske samfund kan ved en fornuftig
skattepolitik fa sin del af overskuddet fra
Nordsoen og sd overlade det rent praktiske
arbejde til den private sektor.

Her som andre steder forseger de sociali-

" stiske krafter at &ndre det danske samfund

hen imod en socialistisk stat.

Hverken vor forsyningssikkerhed eller vor
handels- og valutabalance forbedres -af, at
DONG A/S overtager private virksomheders
arbejdsomrade. Samfundets gevinst ligger
alene i den indtegt, der kommer fra en rime-
lig beskatning. Denne indtegt kan forbedre
dansk erhvervslivs muligheder, idet skatte-
trykket og: derved omkostningstrykket kan
lettes.

Et andet mindretal (socialistisk folkepartis
medlem af udvalget) udtaler, at det kan til-
skutte sig hensigten med lovforslaget, som
det foreligger. Derimod m4 mindretallet tage
skarpt afstand fra det stillede @ndringsfor-
slag, da det tilsigter at give sarregler for de

- nuvarende bevillingshavere, A. P. Mgller-sel-

skaberne.
Mindretallet vil redegere for sin stilling til
lovforslaget ved 3. behandling.
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Et tredje mindretal (Danmarks retsfor-
bunds medlem af udvalget) vil redegore for
sin stilling til lovforslaget ved 3. behandling.

Andringsforslag

Af energiministeren, tiltradt af et flertal (ud--
valget med undtagelse af Kalnas (SF) og

Molgaard (DR)):
Til § 6
Som nyt stk. 2 indseattes:

»wStk. 2. Bestemmelserne i § 2, stk. 1, 2.
pkt., § 3, stk. 1; nr. 3, og § 3, stk. 4, finder
ikke anvendelse pa virksomhed, der udoves i
henhold til eneretsbevilling af 8. juli 1962 til
efterforskning og indvinding af kulbrinter i
Danmarks undergrund med tilherende proto-
koller og aftaler. Energiministerens afgerel-
ser efter bestemmelserne i § 2, stk: 3 og 4,
kan af bevillingshaverne indbringes for det
voldgiftsnevn, der er omhandlet i § 14, stk.
2, i bevillingen, jfr. bekendtgerelse nr. 372 af
7. november 1963, med senere aftalte &n
dringer.« : :

Bemarkninger

Som det fremgér af energiministerens re-
degorelse til folketinget af 11. marts 1981 vil
aftalen mellem energiministeren- og bevil-
lingshaverne i henhold til eneretsbevilling af
8. juli 1962 bevirke, at bevillingshaverne og
deres partnere skal vaere omfattet: af lovfor-
slagets regler med enkelte undtagelser, hvor
aftaléns vilkar trader i stedet. Der er endvi-
dere enighed om, at visse af ministerens af-
gorelser efter lovbestemmelserne skal kunne
undergives efterprovelse ved voldgift. AEn-
dringsforslaget, sammenholdt med indholdet

Métte Groes (S) Soren Hansen (S)

af den kommende aftale, indeberer, at lov-
forslagets § 2, stk. 1, 2. pkt., afloses af et vil-
kar om, at al raolie og kondensat, der ind-
vindes fra tilslutningspligtige felter af bevil-
lingshaverne eller deres partnere, skal iland-
fores gennem rerledningen, medmindre ener-
giministeren undtager fra denne pligt, jfr.
lovforslagets § 2, stk. 3. .
Fortjenstelementet, der omhandles. i § 3,

~stk. 1, nr. 3, beregnes efter aftalen med 5 pct.

af verdien af den transporterede mangde
riolie og kondensat, opgjort efter beregnings-
principperne for betaling af produktionsaf-
gift. Belobet skal udredes i penge, medmin-
dre andet aftales, og § 3, stk. 4, gzlder derfor
ikke for bevillingshaverne og deres partnere.
Bestemmelsen muligger endvidere pa til-
svarende made som efter @ndringsforslaget
til lov om anvendelse af Danmarks under-
grund, at visse afgerelser, som energiministe-
ren treeffer i henhold til loven, af bevillings-

‘haverne kan fordres undergivet voldgiftsbe-

handling ved det nzvn, der er omhandlet i
den oprindelige eneretsbevilling med senere
aftalte @endringer. »

De - afgorelser, der kan indbringes for
voldgiftsnzvnet, angar dels ministerens ad-
gang til i -henhold til § 2, stk. 3, at undtage
bevillingshaverne fra forpligtelsen til trans-
port gennem rorledningen, nir det md anses
for uokonomisk eller uhensigtmeessigt. End-
videre kan ministerens fastsettelse af de nar-
mere vilkdr for brugerne vedrerende tilslut-
ning og transport i henhold til § 2, stk. 4,
behandles af na&vnet. :

Med hensyn til det omtalte voldgiftsnevn
kan der i ovrigt henvises til de bemearknin-
ger, som ledsager @ndringsforslag nr. 21 til
forslag til lov om anvendelse af Danmarks
undergrund, og som indgdr i betenkningen
over sidstnavnte lovforslag.

Thomas Have () Jytte Hilden (S)

Hans Heekkerup (S)  Preben Steen Nielsen (S) frhd.v. Ervin Jensen (S)

Lone Dybkjeer (RV)  Arne ChristianSenkV) Ivar Hansen (V) nfmd.

Annelise Gotfredsen (KF) Dyreniose‘(KF)'“» 'Pojl-l H. Moller (KrF) Kalnces (SF)

Molgaard (DR)  Arentoft (FP)  Maisted (FP)

Partierne CD og VS havde ikke medlemmer i udvalget.
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Til lovforslag nr. L 156

Bilag
il
Be.t'aenkning:_‘
over . - ‘
Forslag til lov om etablefiﬁg og ben‘yttelse af en 'rgrledhiﬁ.g'

- til transport af rdolie og kondensat

Det energipolitiske udvalgs skriftlige spergsmal til energiministeren i forbindelse
' -med behandlingen af lovforslaget og svarene herpa.

2. H. SCHULTZ AfS uovaert3778¢03x
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Sporgsmadl 1:

I hvilket omfang og efter hvilke okonomi-
ske ‘betingelser anvender Storbritannien 0g
Norge ollerorledmnger fra felteme"

Svar:

[ Storbritanniens del af Nordseen an\‘/en;‘,
_des der ollerorledmngstransport fra folgende

felter: .

.~ Brent, Claymore, Cormorant,. Dunlin,

Forties, Heather Mlll‘ChlSOl‘l lean Piper,. -

Tartan og Thistle.

“Produktionen fra disse felter udgjorde i
januar 1981 ca. 93 pct. af den samlede brm-
ske produktion.

I Norge anvendes dér ollererledmngs-v

transport fra folgende felter:

- Ekoﬁsk W. Ekoﬁsk Tor, Edda, Albu~,

skjell, Eldﬁsk og Cod.

Produktionen fra disse felter udgjorde i
1980 ca. 22,6 millioner:tons olie svarende til
87 pct..af den samlede produktlon

-Den norske stat har .igennem oheselska-

berne Statoil og Norsk Hydro medejendoms-

ret pd op til. 54 pct. i alle rerledninger. til
"ilandfering -af olie og gas fra norske felter.
~ Igennem BNOC, British Gas Corporation og

BP har den engelske stat en varierende grad
af medejendomsret i de fleste. rorledninger |

. pé engelsk kontinentalsokkel. -
De fleste eksisterende. rarlednmger i Nord-

soen til'ilandfering af olie og gas ejes og dri-

ves af de samme selskaber, som deltager i

rorledningerne betjener, jfr. iovrigt besvarel-
sen af spergsmdl 4. Udfra et enske om at
koncentrere afgifter og beskatning pd pro-
duktionsstedet, tillader de navnte lande ved
fastseettelsen af transportafgifter kun en be-
graenset forrentmng af den kapital, selskaber-
ne :investerer i rerledmngsanlaag, udover
dakning af drlftsomkosmmgerne

Spmgsmal 2:

Seneste tal for nedlukning i forbmdelse
med- ‘bejelastning ved danske, norske og bri-
tiske felter udbedes. :

Svar:
Der kan henvises til nedenstaende skema

udarbejdet af energistyrelsen, idet bemearkes
vedrorende de enkelte felter:

‘ Thistle:

. Den navnte rmlednmg blev taget i brug i
december 1978. . . -

Statf jOI‘d A

Officielle tal forellgger 1kke Der- henv1ses
til besvarelsen af spergsmal nr. 6. -

Statfjord B

- Savel produktlonsplatform som lastebaje
er fortsat under bygning og anbringelsen pa
feltet-er.endnu ikke pabegyndt

Brent

" Den navnte rorledning blev forst taget i

indvindingen af olien og gassen fra de felter, brug i 1979

Felt " Typé Ar | Lagerkap. (m?).| Vanddybde RO:‘]I]CS(E;IIIHg " Prod. downtime
Dan......... I CALM 1971 0, Ca0m 32 pet. (7/72-1/80)
Argyle ...... 1 CALM 1974 0 76 m o 29.8 pet. (6/75-12/76)
Ekofisk :.... 2 CALM 1971 150.000 m? 70m 1975 a: 27 pet. (7/71-10/75)
Montrose.... 2CALM 1975 . 0 95m 24 pet. (1/76-12/78) -
Thistle ...... 1 SALM 1977 11.000 m* 159m . 1978 b:~ 31 pet. (4/78-11/78)
Auk......... | ELSBM 1974 . 0 85 m ‘ ~29 pet. (1/76-12/78)
Beryl........ 1 ALP 1976 140.000 m* 117 m ' :
Statfjord A.. 1 ALP~ 1979 200000 m*  145m

Statfjord B.. | ALP°  ° 300.000 m’ 145m L ‘
Brent........ 1 SPAR =~ 1975 = . 520.000 m’ 140 m 1976 . a:~12 pct. (1/78-12/78) -

Erfaringsdaté for lastebejesystemer.

a: uden lager
b: med lager -
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' Spmgsmal 3:

Med hvilken' begrundelse forlanges ikke al
olie og kondensat (bortset ‘fra undtagelser

efter stk. 3) ilandfert i Danmark gennem ror- -

ledningen, nar der dog er tilslutningspligt?
Vil i praksis al olie og kondensat ‘blive

transporteret i rorledningen pa grund af oko- .

nomlske forhold? -

" Vil det ikke vare henmgtsmaesmgt med en
lovbestemmelse for krisesituationer, * hvor
gkonomiske relationer
ikke kan forudsettes at holde?

Svar: -

- Ved udformningen af bestemmelsen i § 2,

stk. 1, er der taget hensyn til pd den ene side .

‘'Danmarks internationale forpligtelser og pé
den anden side interessen i en i-transport- og

miljomessig henseende fordelagtig ilandfe- -
ringsmetode. Det ma i praksis: forventes, at -

lovforslagets udformning vil bidrage til, at

‘Danmarks forsyningsmassige interesser tilgo-

deses pa betryggende méde.
Reorledningsanleg kan sammenlignet med
lastebojesystemer karakteriseres ved at have

relativt store anlaegsinvesteringer og relativt
Dette forhold : af-

lave driftsomkostninger.
spejler sig ogsa i lovforslagets § 3, stk. 1, og
herved vil der selvsagt ligge et incitament til
at benytte rorledningen til 1landfermgen af
hele produktlonen '

- Allerede i henhold til lov nr. 236 af 6 juni
1968 om forsyningsmeessige foranstaltninger

kan energiministeren, hvis der. pd grund af

internationale forhold er opstaet — eller. ud-
sigt til at der vil opstd — mangel pa energira-
stoffer, med tilslutning af folketingets energi-
politiske udvalg fastsette bestemmelser om
anvendelse, fordeling, prisudligning og place-
ring af landets energibeholdninger i det om-
fang, det skennes pakravet.

I henhold til lov nr. 208 af 24. _]um 1972

om mindstebeholdninger af mineralolie og -

mineralolieprodukter kan energlmlmsteren til

opfyldelse af internationale forpligtelser fast- -
sotte bestemmelser om, at den, der. importe-

rer eller her i landet fremstiller mineralolie
og mineralolieprodukter, skal opretholde
mindstebeholdninger af disse varer.

og forudsetninger

Jeg ﬁnder det pa denne baggrund lkke:
nedvendigt med .en sarlig bestemmelse i det-

“te lovforslag med henblik’ pa krlsesuuatloner

Sporgsmdl 4:

Vil energlmmlsteren oplyse, hv1lke Nord-
sg-lande der har mrledmnger ejet 100 pct af

" staten?.

“Vil ' ministeren samtldlgt redege)re for,
hvordan gjerforhold til de ek51sterende Nord
s0- ohemrledmnger er?,

Svar:

-Der synes ikke -at veere Nordso lande der
har oher«arlednmger ejet 100 pct. -af staten.

Derimod kendes statslig medejen_dom‘s,r_et til

rorledninger i flere Nordse-lande.

Den norske stat har igennem' statsselskabet
Statoil og Norsk Hydro, der er 51 pct. stats-
ejet, 'medejendomsret pa op til 54.pct. i-alle -
rorledninger til ilandfering af olie og ‘gas fra
norske felter. Igennem BNOC, British Gas

-Corporation og BP har den engelske stat va- -

rierende grader af medejendomstet i de fleste
rerledninger pd engelsk kontinentalsokkel..
Den hollandske stat har igennem Dutch State
Mines 40 pct. medejendomsret i rerledninger
pé den hollandske sokkel. '
‘De fleste eksisterende rrarlednmger i Nord— :
soen tililandfering af olie og gas ejes og dri-
ves af de samme selskaber, som  deltager i
indvindingen -af olien ‘og -gassen fra felterne.
En undtagelse herfra er rorledningerne fra
Ekofisk til henholdsvis Emden og Teeside.
Disse drives af transportaktieselskabet Nor-
pipe A/S, hvori Statoil, som ikke deltager i :
indvindingen pa Ekofisk- feltet ejer 50 pct af
aktlerne ,

Spargsmal 5

Vil energlmmlsteren oplyse i hvilke andre
lande brugere af en oliergrledning ud over

* dekning af alle omkostnmger betaler:

1. En procentdel af den gennemstrammende
olie i nettoprofit? .

2. En procentdel af den. olle der produceres -

" fra de til oliererledningen tilsluttede fel-
ter, uanset om rerledningen benyites til~
_transpo‘rt,af al olien? -

Svar: -
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Som en forel:ebig-besvareise af det stillede
sporgsmél kan jeg oplyse, at jeg gennem

energistyrelsen har anmodet konsulentfirmaet.

DeGolyer & MacNaughton om at sege de
onskede oplysninger fremskaffet. Disse fore-
ligger ikke pa indevarende tidspunkt. -

I fortseettelse af min forelobige besvarelse
af 23. april 1981 kan jeg nu. oplyse, at tilsy-

- nets konsulenter DeGolyer & MacNaughton

har meddelt tilsynet, at det er -almindelig -

praksis at inkludere et profitelement i tarif-
fen for en olie- eller gasrerledning. Profitele-
mentet er sedvanligvis en moneter verdi
baseret pa den transporterede mangde.
D&M har ikke kendskab til tilfeelde, hvor
profitelementet betales med en procentdel af
den transporterede mangde olie og/eller gas.

D&M har ligeledes ikke kendskab til til-

felde, hvor en procentdel af den producere-
de olie og gas — fra felter tilsluttet en rorled-

ning — betales til selskabet, som ejer rorled-
ningen, uanset om olien og gassen transpor-
teres gennem rorledningen.

Tilsynets konsulenter har understreget, at
ovenstdende ikke betyder, at sddanne tilfelde

ikke eksisterer, men blot at D&M ikke har .

kendskab dertil.

- Sporgsmdl 6: Supplement til sporgsmal 2.
Der udbedes en redegerelse for erfaringer-

ne med lastning til beje/tankskib pa Dan-fel-.

. tet og pa de norske felter (hvor der benyttes
lastebgjer, der er monteret pad havbunden)
med serligt henblik pa de tidsrum, hvor last-

~ ning ikke kan ske pd grund af dﬁrllge vejr-
forhold

Svar:

I den danske og notske del af Nordseen:

er folgende bojer installeret:

Dan-feltet I CALM (Catenary Anchor
Leg Mooring)
Ekofisk: 2 CALM (Catenary- Anchor

Leg Mooring)
1 ALP (Artlculated Loadmg
Platform).

Danfeltbejen har varet anvendt til last-
" ning af olie siden sommeren 1972. Arsagerne
til indstilling af tankskibslastningen pa Dan-
feltet har veeret genstand for detaljerede un-
dersogelser i forbindelse med DUC-forhand-

) . Statfjord A:

lingerne med henblik pa at nyttiggere erfa- -
ringerne fra Dan-feltets' tankskibsoperation
ved vurdering af fremtidige olietransportsy-
stemer. P& baggrund af de i denne forbindel-
se fremkomne oplysninger kan folgende op-
lyses vedrerende nedlukmng af produktio-
nen:

I. Produktion indstillet af alle

grunde (1.7 1972~1.7.1980):...
2. Produktion indstillet som di-
rekte folge af det aktuelle la-
ste- og tankskibstransportsy-
stem, d.v.s. sddanne darsager,
der ikke vedrerer produkti-
onsplatforme
(1.7.1972-1.7.1980): ..........
3. Produktion indstillet som ale: -
ne er en folge af vejret og la-
stebojeproblemer, d.v.s. de
samme Aarsager, som under. 2
med undtagelse af nedlukning
"~ som folge af, at tankskibet
var undervejs til og fra raffi-
naderi (1.8.1972—1.7.1980):

32 pet.

28 pct.

20 pct.

Ekoﬁsk lastebgjerne blev taget i anvendel-

se i juli 1971. I oktober 1975 blev dette trans-

portsystem  erstattet af en olierarledning til
Teeside. I perioden hvor bgjerne siledes var
i anvendelse erfaredes’ f«algende data:

Produktion indstillet pa grund af
‘vejr- og lastebajeproblemer: . ... . )

27 pct.

Statfjord A lastebejen blev taget i anven-
delse november 1979. Denne lasteboje er
kombineret med et 200.000 m? stort lager i
Statfjord A platformen, hvilket i 1980, hvor
der kun har varet produceret fra fi af de
planlagte boringer, har givet en lagerkapaci-
tet svarende til ca, 20 dages produktlon Det-
te forhold betyder at produktionen i denne
periode har kunnet opretholdes i en relativ
lang perlode selvom vejrforholdene, repara-
tioner pa bajen ollgn har forhindret last-
ning.

_ Under disse omstendigheder ma det for-
ventes, at produktionsnedlukningerne af Stat-

fjord-feltet pd grund af transportsystemet vil

veere vaesentligt mindre end ved fuld produk-
tion fra alle planlagte boringer.
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Der synes.ikke at foreligge offentligt: til-
gengelige data vedrerende nedlukningen af
lastebgjen og produktionen ved Statfjordfel-
tet for denne opbygningsfase i produktionen,
men uofficielt er det. oplyst, at nedlukningsti-
den har vere 2 a 3 pct.,, men tallet er ikke
nermere specificeret med hensyn til &rsagen

til nedlukning og hvilken periode, det vedro-

rer. - , o :

Der kan i evrigt henvises til vedlagte notat
af 3. marts 1981 vedrorende transportsyste-
mer for kulbrinter -indvundet i~ Nordseen,

‘udarbejdet af energistyrelsen.
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Resumé

Nervaerende notat belyéerven rakke‘forhold i forbindelse
4:medvtranqurt-af kulbrinter indvundet-i Nordsgen. S&le-

‘des apgives indledninésvis de forskellige kategorier>af

transportsystemer samt en oversigt over eksisterende
og planlagte systemer i Nordsgen. Yderligere gives der

_en mere detaljeretvbegkrivelse af de forskellige systé-

mer samt deres karaktéristika..

Generelt konkluderes det, . L

til transport af olie giver;den.st¢rste produk-
tionsnedlukning ("downtime"), erfaringsmassigt i
'id;ervaliet'§5—40%, og at anlagsinvesteringerne

er relativt smd og driftsudgifterne relativt store

port giver moderate produktiéns "downtime" (af-
hengigt af lagerstgrrelsen) p& typisk 6-10%, og
at investeringerne og driftsudgifterne er rela-
tivt store,

- at rgrledningstransport idagver den mestiahvendtgr
transportform for kulbrinter (olie, kondensat .
og naturgas) i Nordsgen og giver den mindste
produktions-"downtime" ( a~ 1%), samt at inve-
éteringérne er relativt store, cg at driftsudgif-
terne er relativt sma.

Indledning

_En vasentlig bade teknisk og gkonomisk faktor i forbin-

delse med_udvindingen af kulbrinter i‘Nords¢en er trans-

‘porten af olie, naturgas og kondensat fra produktions-

til landingssted. Dette skyldes primart barske vejrfor-

- hold, store afstande og vanddybder.

Der er p& denne baggrund, specielt i England gennemfgrt .
en razkke studier og undersggelser bade af teoretisk og
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eksperimentel karakter for at indsamle erfaring og vi-

den om eksisterende systemer, samt for at udvikle nye
og bedre egnede til de specielle forhold i Nordsgen.

De i dag i Nordsgen eksisterende transpdrtsystemervkan

groft inddeles i fglgende kategorier (se fig. 2.1):

Rgrledningstransport (olie, kondensat og.naturgas)
2. Offshore lastning med tankskibstransport (olie

og kondensat) .
3. Offshore lastning med lager og tankskibstrans-

port (olie og kondensat) .

RORLEDNINGSTRANSPORTSYSTEM

INDVINDING - RORLEDNINGSTRANSPORT t LANDFOR
< >

-

OFFSHORE LASTNING - TANKSKIBS TRANSPORTSYSTEM

INDVINDING  LASTNING TANKSKIBSTRANSPORT . _LANDING
> > - , , - >

— -

LAGER - OFFSHORE LASTNING - TANKSKIBS TRANSPORTSYSTEM

;;::f

TANKSKIBSTRANSPORT . LANDING
—

INDVINDING LAGER LASTNING | . L ?
- > >

Fig. 2.1 Transportsystemer
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P& fig. 2.2 er eksisterende og. planlagte transportanlag
i den midterste og nordlige del af Nordsgen ahgivet.

{1 SALM)
THISTLE

\ (1APL+1APL pl.)

ﬁ?
FLOTTA

./
. ,
. /
SLEIPNER
4 . - ,
47 .~ esuchnan', \
- ) Fow‘rw\s'
’ * . e
CRUDEN BAY MONTROSE (\2CALM) 2
Ve
~
i -
! \ _
FULMAR @ ™® °_ EKOFISK1 2 CALM)
AUK ® P )
~
(1 ELsSBM) e <
ARGY N (1 QLM) v
s s = T

~ s

\
(ZCA\M;k:DA"(\TC'ALM,)

/

[}

TEESIDE

S— OLIERORLEDNING
— o — GASRORLEDNING

— o o PLANLAGT RORLEDNING

Fig. 2.2 - ‘Eksisterende og planlagte transportanlag
i den midterste og nordlice del af Nordsgen.
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Rgrledningstransportsystemer

Rgrledninger er idag den mest anvendte transportform

for kulbrinter indvundet i Nordsﬁeh og anvendes. til

transport af alle kﬁlbrintetyper,fd.v.s. gaé,ﬁkonden—

sat og olie. Séledes er f¢lgende ledninger (excl. sam- .

leledninger) installeret i Nordsgen:

- Ekofisk/Teeside (1975, olie, 350 km)

- Forties/Cruden Bay (1975, olie, 170 km)
- Plper/Flotta : ~© (1976, olie, 205 km)
‘—,Ekoflsk/Emden - (1977, ‘gas, - 440 km)
- Frigg/St.Fergus, IN+1UK (1977, gas, 360 km)
- Ninian/Sullom Voe ‘ (1978, olie, - 150 km)
- Cormorant/Sullom Voe . (1979, olie, 150 km)

- Brent/sﬁ. Fergus (1981, gas, 450 km)
Disse ledninger udggr en samlet langde pd& over 2000 km. .

Udover ovennavnte er en rakke andre rgrledninger under

'~ planlegning, herunder kan f¢l§ende navnes:

Tyra/Kaergaard ‘ (1984, géé;_ . 214 km)

- Gorm/Jylland (1984, olie og kondensat, 215 km)
- UK/gassamlesystem(1984/85, gas,t  ca. 800 km)

- N—gassamlesystem (efter 1985, gas, "~ . ca. 800 km)
Udformningen af et rgrledningstransportsystem er rela-
tivt 51mpelt og indeholder sadvanligvis udover selve

rgrledningen fglgende hovedkomponenter,

- Pumpe/kompressor installationer.

- Evt. Ekspansionsslgjfe

- Korrosionsbeskyttelse

- Ventiler )

- Rense og inspektionsudstyr
- Modtagefacilitetér. '

Rgrledningstransportanlag kan i¢vrigt karakteriseres
ved en relativ stor anlag31nvester1ng, lave driftsud-
gifter, og en hgj effektivitet, saledes kan der erfa-

Irlngsma551gt regnes med en produktionsnedlukning

("downtime ") af en minimal stgrrelse (~1%).
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P& denne baggrund er der installeret rg¢rledninger til
oliefelterne Brent, Thlstle og Ekofisk, hvor der ellers
forinden var installeret lasteb¢jesystemer.

Offshore lastesystemer.

I de systemer, hvori.der indgér tankskibstransport, skal
.der ogs& indgéd e£ offshore,lastesystem,‘der kan overfgre

- olien fra produktionssted eller lager til tankskibe. Det-
te'led i systemet har i Nordsgen sadvanligvis varet af
SPM-typen (single point mooring), hvor de konventionelle
typer pd grund af de harde vejrfdrholdvhar vist sig at
give anledning til en rakke mekaniske og operationelle
problemer. Dette har fgrt til udviklingen af forskellige
typer lastesystemer. I Nordsgen er sdledes fglgende typ-
er blevet installeret,

- CALM (catenary. énéhof leq ﬂooring)

< 'SALM (single anchor leg mooring).

~ ELSBM (eqused'location single bouy mooring)
- SPAR B

- ALP (artlculated loading platform)

I det fglgende vil der blive givet en kort beskrivelse
‘af ovennavnte typer og eksempler p&, hvor de er installe-

ret samt evt., specielle forhold og erfaringer med dem.

.t

"Catenarv anchor leg mooring" typen er et konvertionelt
SPM- system, og det mest udbredte. I Nordsgen er typen

blevet 1nstalleret ved - fglgende felter,

- Ekofisk 2 stk. . (1971)
- Dan 1 stk. (1971)
- Argyle 1 stk. - (1974)
- Montrose 2 stk. (1975)
- Gorm 1

‘stk. . (1981) (+ 1 fra Dan).

133 Udvalgenes betzenkninger m.m. (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag).
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CALM-systemet bestdr af .en p& havbunden fast anbragt

~manifold (PLEM), der forbinder r¢riedningen fra pro-

duktions/lager—stedet med en fleksibel slange op til

selve bgjen. Olien fgres herfra via en svirvel og et

drejeligt tarn (turntable) over til en flydende flek-
sibel slange. Denne tilkobles endelig en manifold pd

et tankskib. ‘

Bgjen er fastgjort til havbunden ved hjalp af anker-
keder (sadvanligvis 6:stk.), og tankskibet fortgjres
til bgjens drejelige t&rn, siledes at skibet med las-

teslanger kan svinge frit for vind og bglger.

Systemet er{ékitseretvivfigm 4.2.1..

FORTQJN’I NGSLIN’E MANIFOLD
B g . \

DREJELIGT TARN

FLEKSIBEL SLANGE

s N | N
4 - \ MED OPDRIFTSLEGM.
/ | \
7z - AN
OPDRIFTSLEGEME 7 N N
s TN
7 : & N
// , ‘, . "' UNDERVANDSSLANGE \\ '
AR YRR o : T Y ,
7/ . N ANKERKADE
y ~ . o R . . ~
/I \ BN
Y MANIFOLD o : T N

Figur 4.2.1 Catenary Anchor Leg Mooring - CALM .

Karakteristisk,forhold ved systemet er fgplgende,

ubemandet installation

kun tilgzngelig med bad

lasteslanger og fortgjningsliner er frit flydende
bpjen er bevagelig og meget vejrafhangig

designet er relativt simpelt

relativt billig installation
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"Single Anchor Leg Mooring"-typen anses ligesom CALM
. for at vare en konvensionel bpje. Den er dog langt '
mindre udbredt, siledes er der installeret knapt 10
bgjer af SALM-typen og kun 1 i Nordsgeéen, nemlig ved
feltet ' ' ' g o '

- Thistle (1977)

Et typisk SALM system er skitseret i fig. 4.3.1.

DREJELIG OVERDEL ’ FORTQJNINGSLINE C ' MANIFOLD

—~

=

OPDRIFTSLEGEME
— ]

UNIVERSAL HAENGSEL

RISER

SLANGE

BEVAGELIGT LED

FRA PRODUKTION - LAGER

Fig. 4.3.1
Single Anchor Leg Mooring - SALM
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Systemet bestdr typisk af et p& havbunden fast installe-
ret fundament, der ved hjalp af et stdlrgr, stilben og/
eller en kade via et bevageligt led fastholder selve
bgjen. Forbindelsen til fundamentet bestdr af et uni-
versalled, der muligggr bevegglse} Olien_f¢res fra en
manifold pa& havbunden via slanger/r¢r til en svirvel,
hvorfra den fgres videre via undervands—/flydgnde slan~
ger til en manifold pd et tankskib.

Tankskibe fortgjres til toppen af bgjen, siledes at de
tillades at svinge frit for vind og bglger. .

Vedrgrende karakteristiske forhold igvrigt kan der hen-
vises til det under CALM-typen anfgrte. )
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P& grund af dirlige erfaringer med konvensionelle SPM-

systemer (CALM, SALM) ansas disse for uegnede i forbin-

" delse med planerne om udbygningen af Auk feltet i be-

gyndélsen af 70'erne. Dette fgrte til beslutning om at
udvikle en "Exposed Location Single Bouy Mooring" med
fglgende karékteristika,‘

- ingén“flydehde'slanger

- ingen flydende>fort¢jningér‘

- optimal opf¢rsei af undervands slanger

- minimal bevagelse af bgje

- adgang med helikopter

- ubemandet bgje.

 ELSBM designet er baseret pafkonvensionellé SPM prin- .

cipper, hvilket indebarer, at tankskibet kan svinge
frit' om bgjen, idet skibet fortgjres til en bevagelig
overdel, samt at bgjen fastholdes ved hjzlp af ankre
og ankerkader (8 stk.).

For at minimere indflydelsen af b¢lgebeyagelser indgér

~der i bgjen en "semisubmersible" konstruktion. Denne

forudsatter en vis vanddybde for at fungere effektivt.
Olien fgres fra en manifold pd havbunden via en under-
vandsslange til en r¢rledning pd ydersiden af bgjen.
Denne ledning fgrer herefter olien gennem en svirvel
til en fleksibel slange i den bevagelige overdel. Ende-
lig fgrer den fleksible slange til en manifold p& tank-

skibet. ELSBM systemet er illustreret i fig. 4.4.1.
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‘Fig. 4.4.1
Exposed Location Single Bouy Mooring - ELSBM
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"Artigulated Loading Platform" lastesystemerne er blandt

-de mest komplekse.SPM—systemer og er typisk bemandede

lasteplatforme. Dette medfgrer, at de udover lasteudsty-
ret skal indehoidé'béﬁgelséSfaqilitetefj“heiikopter lan-
dingsdzk m.v., og de ﬁdgbr’sélédeslen seivstandig instal-
lation. R B

I Nordsgen er fglgende ALP's installeret,

- Beryl (1976)
- statfjord A" (1979)
- Statfjord B (planlagt)

Systemet bestdr typisk af en s¢jle,‘dé;vfastholdes via

et bevageligt led til et betonfundament i havbdnden. o-
venpd sgjlen er opdriftlegemerne anbragt, 6g herfra fg-
rer en ikke roterende sgjle op gennem.haVOVerfladen til
en roterende overbygning med lastebom og slangér, bebo-
else, helikopterdak, fortgjningsfaciliteter m.v., Olien

fgres fra fundamentet op gennem sgjlen og ved svirvel-

og slange-forbindelser via den roterende 6§erbygning og
lastebommen over til tankskibenes manifold.

Systemet er skitseret i fig. 4.5.1.

ALP lastesystemerne er hidtil i Nordsgen kun installeret

pa store vanddybder, sdledes 125 m ved Beryl og 145 m
ved Statfjord. '
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LASTEBOM

LASTESLANGE

HELIKOPTER DOAK

ROTERENDE OVERBYGN. : .
FORT@JNING

MANIFOLD

OPDRIFTSTANKE

BALLAST

BEVAGELIGT LED

FUNDAMENT

Fig. 4.5.1. ,
Artigulated Loading Platform - ALP
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. SPAR konceptet er anvendt ved Brent feltet pa en vand-

dybde af 145 m, og er det mest‘komplekse offshore las-

'tesyStem i Nordsgen. Systemet fungerer udover tankskibs-

terminal ogsd som et flydende lager.

SPAR bgjen er en bemandet konstruktion med en besatning

P& mindst 12 mand og med de dertil h¢rehde faciliteter
i form af beboelse, helikopter landingsdazk m.v.

Bgjen bestdr af en krop med en diameter pd 29,1 m og

en hgjde pa 93 m. Denne er inddelt i 6 lagertanke og 12
opdriftstanke. Ovenpad kroppen er der en sgjle med en di-
ameter pa 17 m og en hgjde pa 32. m. Sgjlen indeholder
flere dek. @verst er en konstruktion , 26 m i diameter
0og 12 m hgj, som indeholder 4 dak og understgtter et
"turntable" med kran, svirvel, helikopter platform og
fortgjningsudstyr. ‘

B¢jen*fastholdes af 6 fortpgjningsliner, der hver fgrer
til en betonblok pad 1000 t.

Olien fgres fra en manifold. pa ﬁavbunden via slanger til

en af tankene i bgjen. Herfra kan den pumpes videre via
svirvel og lasteslanger‘ovér‘til et tankskibs manifold.

Brent=SPAR bgjen er skitseret i fig. 4.6.1.
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Lagersystemer

I de tilfalde, hvor lastebgje/tankskibs systemer anvendes,

vil produktion kun vare mulig, hér‘et tankskib er til-

koblet lastebgjen. D.v.s. produktionen eksempelvis m&

. afbrydes,

'

- ndr vejrforholdene. forhindrer tilkobling af tankskib

. = nar vejrforholdene betinger at lastning ma& afbrydes

- under til- og frakobling af tankskib.

- - nar tankskibe ikke er til stede

~ under reparation og vedligeholdelse af bgje
- nar vejrforholdene forhindrer evt. reparation af bgje.

Ovennavnte forhold har i visse tilfazlde fgrt til en

‘produktions "downtime" pd op mod 40%, hvorfor sadanne

systemer ofte anses for @konomisk uacceptable.

P& denne baggrund valges det ofte at etablere et lager/

A'lastéb¢je/tankskibssystem. Herved opnds det, at der i

forbindelse med‘kort?arige nedlukninger af lastningen
stadig kan produceres, idet olien i sd& fald pumpes over
i lageret i stedet for 1 tankskibet. S&danne systemer er

installeret ved fglgende felter_i Nordsgen,

Ekofisk ©(1973)

- Beryl (1976)
- Brent (1976)
- Thistle (1978)
- Statfjord (1979)

'

Formindskelsen af produktions "downtime"ved anvendelse af
lager, vil afhange afllagerets stgrrelse mé&lt i forhold
til produktibnen. SedVanligvis anses en lagerstgrrelse

p& 10 gange den max. daglige produktion for rimelig. Det
skal dog i denne forbindelse bemerkes, at-dette forhold
varierer meget, eksempelvis svarer lageret pa Thistle’

. kun. til 0,4 gange den maksimale dagsproduktion, hvori-

mod Statfjord lageret i 1980 har svaret til ca. 20 gan-
ge dagsproduktionen i denne periode.
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De eksisterende lagersystemer kan inddeleé-i fplgende
kategorier: ' .
L. Lager indbygget'i-lastebgje
2. Lager indbygget'i produktions/behandlings platform
3. Separat lager. )

Den fgrste kategori kendes fra_Brent‘feltets SPAR’b¢je
og er siledes tidligere beskrevet:i afsnit.4.6. Til den
“anden kategori hgrer Beryl "A", Bent "B" og-"D", og
Statfjord "A" platformene, samt'Statfjord "B", som er
under konstruktion. I fig. 5.1 er Stdtfjord'"A“'s lager/

transportsystem skitseret.

“APL'- LASTESYSTEM

Fig. 5.1 Statfjord A

‘Under den tredie kategori hgrer Ekofisk feltets lagef—
tank. Denne er sidledes en selvstandig betonkonétruktion
.-med en lagerkapacitet pé'160‘000vm3.‘Lageret bestdr af
.en tank med en diameter pd 50 m og en hgjde pd 82 m samt
en-omgivende bglgebryder i form af en perfprergt cylin-

der med en diameter pd 92 m..

Som tidligere navnt vil et lagers effekt p& produktions-
"downtime" afhe@nge af produktionens st¢rrelse malt i
forhold til lagerets stgrrelse, hvilket igen vil vare

afggrende for lagerets pris. I denne-forbindelse kan
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det anfgres, at Statfjord "A" og "B" platformens sam~
lede pris var/forventes at blive henholdsvis 8 og 10
milliarder kronér, éamt at et evt. lageranlag i forbin-
delse med de danske’felter kan forventes at koste 600-
1000 millioner kronmer. '

6.0 ‘Konklusion og erfaringer‘

Af de fdregéende beskrivelser‘fremgér det, at kulbrin-
tetransportsystemer kan have sardeles forskellige ud- -
formninger, lige fra en lille ubemandet CALM bgje uden
laéerfécilitéter til Brent syétemet, der bestar af en
SPAR bgije héd'et indbygget lager pd ca. 50.000 m’ og
med en bemanding pd mindst 12 mand, 500.000 n’ lager

i produktionsplatformen samt en rg¢rledning til Sullom
Voe. Tilsvarende vil prdduktions "downtime" kunne vari-
ere fra ca. 0 til 40%. ‘ ' |
Genérelt om deé forskellige typer kan fglgende konklude-

res:

'erfAringsmassigt i intervallet 25-40%. Til gengzld kan
investeringerne fof'de primitive bgjer vare relativ smd
(n 25 ﬁill. kr.). For de mere avancerede bgjer, som eks.
Statfjord-feltets ALP ligger prisen p& ca. 500 mill. kr.
(inél. r¢rlednin§ fra platform til bgje).

. Systemerne er igvrigt karakteriseret ved relativt hgje
driftsudgifter pd grund af tankskibstransporten.

der endnu(meget begrensede erfaringer med vedr. produk-

tions "downtime", ligesom det i denne forbindelse er
afggrende hvilket forhold, der er mellem lagerkapacite-
ten og produktionen samt hvilken b¢jé£ype der anvendes.
Med et lager pa 10 gange'dagsproduktionen kan produkti-
ons "downtime" dog forventes at ligge fra 5-10%.



2139 Bilag til betznkn. o, lovf. vedr. en rerledning til transpoft af rolie - 2140

- 18 -

Investeringerné for sadanne systemer vil typiék
vare store. Eksempelvis forventes Statfjord "B"
udbygningen incl. laste5¢je,at ville koste ca. 10
milliarder kroner, og installationen af en lager
tank ved Gorm-feltet 600-1000 miliioner kroner.
Systemerne er yderligere karakteriseret ved rela-
tivt hgje driftsudgifter pa grund af tankskibs-
trénsporten. '

duktions~"downtime", erfaringsmaessigt af en minimal

stgrrelse (ca. 1%).

Investeringerne er relativt hgje, dette modsvares -

dog af lave driftsudgifter.

Vedrgrende erfaringsdata for en rakke lastebgjesyste-
mer kan der i¢ﬁrigt henvises til tabel 6.1.



FELT ) TYPE E AR LAGERKAP . (m3) VANDDYBDE . | RORLEDN . INSTAL.| - PRbD . .DOWNTIME
‘paN - 1camm 1971 o 40 m : ' “ 328 (7/72-7/80)
ARGYLE 1 caM 1974 0 , 76m | . - 29,8% (6/75-12/76)
EKOFISK . | 2 CAIM 1971 | 150.000 m° 70 m 1975 R:27% (7/71-10/75)
MONTROSE 2 camm 1975 o 95 m o | 243 (1/76-12/78)
THISTLE 1samm 1977| 11,000 w3 | 159 m 1978 b:~31% (4/78-11/78)
AUKS 1 ELSBM 1974 o 85 m , ~29% (1/76-12/78)
BERYL 1 AP 1976| 140.000 m> 117 m -

 STATFJORD A | 1 ALP 1979 | = 200.000 m° 145 m
STATFJORD B | 1 AL | 300.000 m® | 145m ‘ v

 BRENT 1 sPAR 1975 520.000 m> 140 m A 1976 f r:~12% (1/78-12/78)

a: uden lager

: - b: med lager
Tabel 6.1 Erfaringsdata for lastebgjesystemer. :

Ivic
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Sporgsmal 7

Hvad vil udgifterne skonsmae551gt va&re,
safremt der benyttes faststdende lastebejer
ved danske felter og tilherende tankskibe set
i relation til udgifter til oliererledning?

Svar:

Jeg gar ud fra, at der herved tenkes pa
lastebojer efter samme princip som det pa
Statfjord A benyttede.

Det péa Statfjord A benyttede lastesystem
omfatter udover en lasteboje ogsd lagerfacili-

6. :
Omkostningerne ved et system med beoje-
lastning og lagerfaciliteter sammenlignet med
rerledningstransport blev vurderet under for-
handlinger]ne mellem regeringen og bevil-
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teter, jfr. herved besvarelsen af spergsmél nr. -

lingshaverne i 1980. Disse vurderinger. er
samlet i en rapport af 15. august 1980, der er
tilstillet udvalget som bilag 7 til min redego-
relse af 17. december 1980 for forhandlmger-

~ne med D.U.C.

I rapporten blev gennemgéet 2 alternati-
ver:

Ohemrledmng
2 Tankskibsopération med lastebejer og la-
gerfaciliteter.

.Lageralternativet blev opdelt i to kon-
struktlonsalternatlver bestdende af henholds-
vis en 50.000 ton lagerplatform tet ved
Gorm »C«-platformen og en 70.000 ton kon-
struktion, placeret et stykke fra Gorm-omra-
det.

De samlede investerings- og driftsomkost-
ninger i 1980-priser blev af staten skennet til:

Investeringsomkostninger ...............c......

Driftsomkostninger inkl. tankskibstransport

ved lageralternativ (pr. &r) .................... _

Olieror- Lagerélter- Lageralter-
ledning nativ 1. nativ 2

1700 mio kr. 750 mio kr. - 990 mio kr.
208 mio kr. 213 mio kr.-

26 mio kr.

Bevillingshavernes sken 14 i alle spergsmal
under statens sken.

Investeringsomkostningerne omfatter alene
]agertanken Herudover vil der vere omkost-
ningerne til lastebejen. Et skon herover har
ikke varet forsogt, da der md nares alvorlig
tvivl om, hvorvidt det pd grund af stremfor-
holdene pa. de relativt sma danske vanddyb-
der vil vaere muligt at benytte dette system i
den danske del af Nordseen.

Sporgsmdl 8:

Er forsyningssikkerheden lkke starre ved
beje/tankskib fremfor en enstrenget olieror-
ledning, der kan saboteres"

Svar: .
Savel fra myndighedshold som fra selska-

bernes side er man opmarksom pa havan--

legs og de tilherende transportsystemers sér-
barhed overfor sabotage, og man er ligeledes
opmarksom pa de felger sidanne anslag —
hvis de lykkes — kan have.

Der synes imidlertid ikke at foreligge un-
dersogelser, der kvantificerer forskellige
havanlegs risiko for sabotage, eller andre

oplysninger som sandsynligger, at lastebgje/
tankskibssystemer eller havanleg i ovrigt er
bedre beskyttet eller mindre udsat for sabota-
gehandlinger end rorledningssystemer.

Sporgsmal 9:

Ved Dan-feltet kan produktlon stoppes
ved - f.eks. . ulykkestllfazlde fra tankskibet
»Marie Marsk«. '

Hvilken sikkerhed har man med hensyn til

.at stoppe produktion tilsvarende fra Gorm

og andre nye felter, sifremt man udelukken--
de har oliererledning?

Svar:

For Dan-feltet samt for Gorm og andre
nye felter kan nedlukning af produktionen
ske enten automatisk eller manuelt. Den au-
tomatiske nedlukning vil ske i tilfelde af ve-
sentlige produktionsuregelmassigheder samt

ved visse sterre uheld som f.eks. brand pd

platformene.

Manuel nedlukmng kan foretages fra talri-
ge steder pé et felts platforme og negleomrd- -
der, og der vil igvrigt om nedvendigt kunne
etableres mulighed for fjernbetjent nedluk-
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ning styret fra andre felter eller fra land.
Nedlukning fra tankskib er siledes ikke be-
grundet i felternes sikkerhed, men derimod
udelukkende i sikkerheden for skibet, idet
denne fjernbetjening sikrer hurtig afbrydelse
af oliestrommen, s&fremt der opstir proble-

mer under lastningen.

Sporgsmal 10:
Udvalget udbeder sig ministerens kom-
mentarer: til nedenstdende kronik fra Mor-

~ genposten den 15.ds.

135 Udvalgenes betenkninger m.m. (undt. fihans— og tilleegsbev.lovtorslag).



2147

Bilag til betienkn. o. lovt. vedr. en rorledning til transport af raolie

‘I den af energiministeren
den 17, dec. 1980 til Folketin-
gets ' energipolitiske
fremsendte redegorelse for re-
geringens  forhandlinger med
D. U. C. om Nordseolien er
problemerne opdelt i felgende
tre hovedpunkter: 1) Arealaf-
givelserne, 2} Kaberetten til
olien og 31 Olierorledningen,
hvoraf de to forste er sa folel-
sesludede, at deres afgorelse
kun kan traeffes politisk. om-
end der nok er nogie perspek-
tiver med hensyn til savel fore-
komsterne af olie som D.U.C.'s
forhold, der burde overvejes
nejere. men som hverken er
omtalt i redegarelsen eller i bi-
lagene hertil.

Det tredje hovedpunkt. olie-
rorledningen, er’ imidlertid af
rent teknisk karakter, og be-
slutningen om etableringen
skal derfor kunne treeffes alene
pa grundlag af en teknisk- ako-
nomiisk vurdering. Spergsmia-
let er da. om der savel for rege-
ringen som for Folketinget fo-
religger tilstreekkeligt saglige
oplysninger til at kunne traetfe
den fornedne beslutning., og
her begynder tvivien at melde
sig, thi hvor der i hvert fald ik-
ke er nogen uenighed mellem
regeringen og D.U.C. om, at
der skal produceres olie fra
Nordse-felterne, sa meldte
D.U.C. blankt fra, da energi-
ministeriet den 22. februar
1980 foreslog etableringen af
en olierorledning. Det skete i et
brev fra A. P. Meller den 17.
marts 1980 med felgende ord:

»En sadan oliererledning ses
ikke umiddelbart at veere en ri-
melig eller fornuftig investe-
ring for det danske samfund i
sammenligning med ilandfe-

" ring som hidtil med tankskibe,
som — ogsa med hensyn til
forsyningssikkerhed — turde
vaere komparabela.

udvalg -

v

- MORGEN POSTENS KRONIK 15. FEBRUAR:1981.

En fe 7lin VeStermg

Oliererledningsproblemet er
okonomisk set det mindst be-
tydende for D.U.C. af de tre
fernevnte hovedpunkter, men
etableringen af ‘denne olierer-

ledning ma. have forekommet
D.U.C. at veere magtpaliggen-

de for energiministeriet, og i et
brev den 21. oktober 1980
skriver A. P. Moller til energi-
ministeriet felgende:

»Oliersrledning. Regeringen
har ensket, at der anlegges en
olierarledning fra det sydvest-
lige omrade i Nordseen til Fre-
dericia. Under hensyntagen til
dette enske har bevillingsha-
verne og deres partnere tilbudt
— og dette tilbud gentages
herved — at anlaegge og beko-
ste en sadan oliererledning, sa-
ledes at rerledningen efter 20
ars brug vederlagsfrit overdra-
ges den danske stat. Anlaegs-
udgiften for en sadan ledning
skennes til omkring kr. 1800
millioner. Dette tilbud har
energiministeren afvist.

Vi har endvidere erklaeret, at
hvis staten ikke vil acceptere
dette tilbud, foreslar bevil-
lingshaverne, at oliererlednin-
gen anlegges og drives i fel-

Landinspektor
L.E. FAUERHOLDT
JENSEN, Odense, -
gennemgar baggrunden for
. planerne om en rerledning
til Nordseolien og
konkluderer, at ledningen
vil veere en fuldstaendig
fejlinvestering

lesskab, saledes at staten og
bevillingshaverne og deres
partnere hver ejer halvdelen af
oliererledningen, og saledes at
bevillingshaverne og deres
partnere har pligt og ret til at
lade den producerede olie og
kondensatet transportere igen-
nem rerledningen, og at der for
transporten aftales en tarif, der
giver: '

1) Deekning af driftsomkost-
ninger. 2} Deekning for afskriv-
ning over 15 ar. 3) Forrentning
af den uafskrevne del af inve-
steringen pa internationale

.markedsvilkar. 4) En nettoa-

vance pa 8% p. a. af den sam-
lede investering, saledes at
denne procent reguleres for-
holdsmaessigt, hvis den for be-
villingshaverne og deres part-
nere transporterede maengde

.overstiger -eller er mindre end

3,5 millioner tons p. a.

De nszrmere betingelser og
vilkar i en sadan transportafta-
le at fastastte ved forhandling.

Ved seelig lejlighed har jeg
personlig (M. M. Maoller) i ov-
rigt mdlkaet at hvis staten
insisterer pa at veere eneejer af

rorledningen, kan ogs:a dette:
droftes«.

Meningen turde vaere klar,
D.U.C. har hverken haft idé el-
ler enske om at etablere en olie-
rerledning, men sifremt ener-
giministeriet absolut vil, sa

" kan regeringen selv veelge, om

D.U.C. skal anleegge og drive
den alene, om staten vil delta-
ge sammen med D.U.C. pa
50% /50% basis, eller endelig
kan staten ogsa selv anlegge
og drive rorledningen, — un-
derforstaet —, at sa fralegger
D.U.C. sig ethvert teknisk og
okonomisk medansvar herfor.
Det er fuldsteendigt indlysen-
de, at dette prablem er D.U.C.
ganske ligegyldigt, og at man -

" alene har segt at imedekomme,

hvad man har opfattet som en
wfiks« idé fra energiministeri-
ets side. Efter at der nu er
fremsat et lovforslag om, at
staten alene anlegger en olie-
rerledning fra det sterste af oli-
efelterne »Gorme til Frederi-
cia, s& er det ikke mere
D.U.C.. som skal deltage i fi-

- pansieringen, men det danske

samfund, staten, reprzsente-
ret ved regeringen, som skal
tilvejebringe en ekonomisk for-
svarlig lesning pa dette olie-
transportproblem, og s vil det
vare nedvendigt at betragte
projektet under en noget anden

‘synsvinkel. Med de rentesat-

ser, som.i dag fordres for lan, '
er det unegteligt en fordel at
vare i besiddelse af kapital,

det geelder savel den enkelte
som staten, og med de milli-
ardlan i erindring, som staten
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- har optaget igennem den sidste
halve snes &r, er det indlysen-
de, at en eventuel oliererled-
ning kun kan finansieres gen-
nem optagelse af et nyt milli-
ardlan i udlandet.

Dette lan skal som ethvert
andet forrentes og afbetales
over en arrgekke, hvilket vil si-
ge, at et specielt anlaegsarbejde
som en oliererledning udover
de elementere Arlige driftsud.
gifter vil blive belastet med sa-
- vel renteudgifter til det optag-
ne lan som en afskrivning. af
anlaegget for at fa lanet betalt.
Disse omkostninger skal den
-, transporterede olie beere, og
sporgsmalet er da, hvorvidt
olietransport ved hjelp af en
saledes finansieret rerledning
er billigere eller dyrere end
transport med skib.

Tager man udgangspunktet
i de undersegelser herom. der
foreligger i rapport af 15. au-
gust 1980 i bilagssamlingen til
energiministerens redegorelse
af 17. dec. 1980, s& var dette
ministerium og D.U.C. . ikke
enige om den lagertankkapaci-
tet, som ville vaere nedvendig
for et skibs tankning ved
»Gorme-feltet, men tager man
den dyreste lesning, dén mini-
steriet kunne godkende, sa an-

" overfor-
projektet fra »Gorme-feltet til -

125 mio. dollars for en lager-

tank pa 50.000 ton includeret
procesudstyr m. m. og de arli-
ge driftsudgifter har man fra

energiministeriets side bereg- -

net til 11,3 mio. dol}.

Endehg vil sk\bstransporten
af olie fra denne lagerenhed for-
delt med losning ved de tre raf-
finaderier i henholdsvis Frede-
ricia, Stigsnaes og Kalundborg
efter A. P, Moellers oplysning
for en dagsproduktion pa
50.000 td. olie/dag andrage
23.4 mio. doll. pr. ar, — et be-
leb hvis sterrelse energimini-
steriet kunne godkende. Her-
‘star- oliererlednings-

et raolietankanleg ved Frede-
ricia, hvor der var enighed mel-
lem D.U.C. og energiministeri-
et om, at det ville koste 283,7
mio. doll., og at de arlige
driftsudgifter for en tilsvaren-
de produktion, som fer anfert.
ville kunne anseettes til 4.3
mio. doll.

Fra dette tankanleg: ved
Fredericia skal de 2/3 af raoli-
en derefter transporteres med
skib til henholdsvis Stigsnas
og Kalundborg, hvilken tran-
sport af A, P. Meller er bereg-

net til at ville koste 12,1 mio. .

Her til anferte man fra ener-
giministeriets side folgende:
»Staten mener, at installati-

" on af rerledningen vil skabe et

nyt udgangspunkt for prisfast-
settelse af rdolie i omridet,
dvs. ved Fredericia-termina-
len«. :

Men dette standpunkt vil

embeds-
vere i

energiministeriets
mand udelukkende

stand til at indtage under den .

absolut givne forudseetning, at
Shells raffinaderi i Fredericia
vil aftage al olien fra »Gorme-
feltet.

Det kan imidlertid betragtes
som fuldstendigt udelukket,
thi 'det blev ved forhandlinger-
ne jvi. rapporten af 15. august
1980 rent ud meddelt:

»Bevillingshaverne fasthol-
der, at omkostningerne for vi-
deretransport af dele af oliepro-
duktionen fra Fredericia til Ka-
lundborg -og Stigsnaes mé ad-
deres til omkostningerne for
olierarledningen, —«

Af disse bevillingshavere er
Shéll, der ejer Fredericia- raffi-
naderiet, langt den storste med
en andel i D.U.C, p& 40%, idet
A. P. Meller har 30%, og Te-
xaco henholdsvis Chevron hver
har 15% af interesserne i
D.U.C.

drager denne i anlagsudgift doll./ar. Det er altsd péa grundlag af
Oliererlegniﬁg m.m. Lagertank + tankskibstransvort
Anlagssum : 283,7 nmio.a. Anlaggsum : 125 mio,.d.
Arlige omkostninger : erige omkostninger :
Driftsudgifter: ............ 4,3 mio.d. Driftsudgifier: ........ 11,3 mio.d.
tilslut.’sejlaaa: tercaosesen 12,1 mio.d. sejlads: .i..... ... 23,4 mio.a.
16,4 mio.d. 34,7 mio.d.

Renter: ) Renter:

12,0 % af 263,7 mioc.det ... 34,0 mio.d, 12,0 % af 125 mio.d.: . 15,0 mio.d.
Afsknvmngx . Afskrivning:

6,7 % af 28%,7 mio.d.3 ... 19,0 mio.d. 6,7 % af 125 mio.d.st.. 8,4 mio.d.
Arlige omkostningers .i..... 69,4 mio.d. Irlige omkostninger: ... 58,1 mio.d.

Shells standpunkt givet, at
transportomkostningerne fra
Fredericia til Stigsnss hen.
holdsvis Kalundborg skal lag-
ges til driftsomkostningerne
ved olierorledningen. I hossta-
ende skema er da sideordnet fo-
retaget en opstilling af omkost -
ningerne ved olierorlednings-
transporten og tanksklbstmns
porten.

Hertil kommer sa de om-
kostninger, som laneoptagnin-
gen til de faste anleg vil belin.
ge, og med en efiektiv forrent-
ning pa ikke under 12% for de
afl staten sidst optagne 10-
arige dollar-lan, kan man ro-
ligt seette forrentningen for
15—20 arige dollarlén til 12%

Atviklingen af lanene inde-
beerer en afskrivning af olieror-
ledning henholdsvis lagertank-
anlaeg over en periode svarende
til lanenes lobetid. Satter man
denne eksempelvis til 15 &r, vil
dette indebare en afskrivning
pd 6,7% om éret, hvilket op-
summeret medlarer., al om-

kostningerne ved transporten

af olie baseret pd et rorled-
ningssystem m. m. arligt vil
andrage: 69.4 mio. doll., me-
dens en stationer lagertank +
normal tankskibstransport vil
koste 58,1 mio. doll. om aret.
"Anlegget af en oliererled.
ning, hvis komponenter ikke
kan fremstilles i Danmark, vil
da udover en fordyrelse af den
transporterede olie som en

_yderligere konsekvens indebee-

re. at der vil blive anvendt 11,3
mio. doll. eller 73 mill. kr,
hvert ar til, hvad der kun kan
betegnes som en grov diskrimi-
nation af dansk skibsfart. Man
kan her ud fra kun drage den
konklusion, at etableringen af
en Nordseoliererledning pa
grundlag af de geeldende vilkar
pa kapitalmarkedet vil vaere en
fuldsteendig fejlinvestering.
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Svar:

Det stillede sporgsmal har jeg forelagt for
bestyrelsesformanden i Dansk Olie & Natur-
gas A/S (D.O.N.G. A/S), der i den anled-
ning har meddelt folgende:

»Kronikeren i Morgenposten den 15. fe-

bruar 1981 konkluderer, at en oliererledning

vil vere en fejlinvestering, samt at D.U.C.
ikke onsker en sddan olierorledning.
1 kronikken anfores det siledes, at det vil

blive ca. 12 mill.$ dyrere pr. ar i 15 ar at be- .

nytte en olierorledning til transport af olien
til Fredericia end at benytte en kombination
af en undersoisk lagertank, placeret. ved
Gorm-feltet og tankskibstransport. ,

Dette sken er udelukkende baseret pd an-
legsudgifterne, drifts- og

beregning — i faste priser — af kapitalverdien
af renter, afskrivninger og driftsudgifter over
en 15 ars periode fas en gennemsnitlig &rlig
merudgift ved anleg og drift af en olieror-
ledning contra drift og anléeg af en underse-
isk lagertank plus tankskibe pa ca. 2 mill.$.
Altsa ca. % af det i artiklen anforte.

Ovennavnte beregninger er baseret pa

transport af 50.000 tender olie pr. dag. Det

skal anferes, at olieledningssystemet dimensi--

oneres til transport af ca. 130.000 tender pr.
dag. Denne reservekapacitet skal sikre en
fremtidig udnyttelse af andre felter i den
danske del af Nordseen. Hvis en sddan olie-

mangde skulle transporteres med -tankskibe

til Fredericia, .via en underspisk tank ved
Gorm-feltet, ville- det blive vesentligt dyrere.

Bevillingshaverne har selv anslaet denne arli-

ge merudgift til ca.-11 mill.$.

I »Morgenposten«s kronik er det ikke an-

fort at der ma forventes en. arlig- nedluk-
ningstid pd 6-10 pct., d.v.s. fra ca. 20 til 35
dage pr. ar, hvis lagertanksystemet gennem-
fortes. Nedlukningstiden for en oliererled-
ning er bestemt til 3-5 dage pr. 4r. Vardien
~af denne olie, som kan produceres mere pr.
ar, ved anleg af en oliererledning og en
gennemsnitsproduktion pa.50.000 tender pr.
dag, udger idag ca. 41 mill.$/ar.

For god ordens skyld skal det til slut be-
markes, at D.U.C. den 6. februar 1981 selv
sogte energiministeren om tilladelse. til at
anlegge en sddan oliererledning«.

Jég kan tilslutte mig disse synspunkter.

Bilag til betienkn. o. lovt. vedr. en rorledning til transport af raolie

renteudg_lftcrnef
samt dfskrivninger for det forste ar. Ved .en-

Sp@rgsmal in:
Ministeren bedes angive konkrete formule—

ringer af bestemmelser, som helt vil kunne

erstatte bemyndigelserne i -den foresldede

Tovtekst.

Svar: :
Lovforslaget er, som det ogsa er tilfeldet i
anden nyere lovgivning i et vist omfang, ud-

_formet-som bemyndlgelser til energlmlmste-

ren.

Bemyndlgelserne er se]vsagt ikke ‘et mal i
sig selv, men er nedvendige, fordi de konkre-
te situtationer ikke pa forhénd lader sig be-
skrive udtemmende. Dette gelder sarligt pa
et omrade som dette, hvor lovforslaget skal
muliggere anleggelsen af en oliererledning,
der skal drives pa forretningsmeassig basis af
Dansk Olie & Naturgas A/S, og hvor be-
myndigelserne til ministeren ikke mindst skal
sikre det offentliges kontrol med an]aeggelsen
og driften af lednmgen '

Sporgsmal 12:

Hvor mange manddage’ beregnes at skulle
medgd ved anleg og drift- af oliergrlednin-
gen?. :

Svar:

. Det stillede sp@rgsmal har jeg forelagt for
bestyrelsesformanden i D.O.N.G. A/S, der

_har svaret, at man pa indevarende tidspunkt .

ikke haft lejlighed til at foretage de enskede
beregninger, da det fornedne grundlag herfor
ikke har foreligget.

Man udtaler dog, at efter et meget groft
sken - baseret pdA D.O.N.G. A/S’ arbejde
med anleg og drift af naturgasledningen —
paregnes, at der til anleg af olieledningen
incl. platform-. og terminalfaciliteter samt
coating af ledningen ville medgé ca. 300.000
manddage. :

Et realistisk sken over, hvor stor en pro-
centdel af manddagene der vil blive danske,.
kan ikke gives i gjeblikket.

Til drift af ledningen med pumpe- og ter-
minalfaciliteter forventes en-samlet drlftsstyr- "

- ke pa ca. 30 personcr/ar

S]mrgsmal 13:

Der onskes en narmere redegerelse for
fleksibiliteten i kapaciteten af den planlagte
rorledning, herunder omkostningerne ved
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fdr@gelsen af den transporterede méengde til

ca. 7 mill. t7ar. Hvilke omkostninger vil vare
forbundet med en foregelse af rordiameteren
til 22 og 24 tommer?

S var:

Danske Olie & Naturgas A/S har oplyst
at det forberedende projekteringsarbejde med
rorledningssystemet baseres p&d en kapacitet
pa ca. 5 mill. ton/ar ved en rerdimension pa

20 tommer. Omkostningerne ved en kapaci- -

tetsforegelse uden @ndring af rerdimension
- vil hovedsagelig bero pa @ndringerne i ud-
gifterne til pumpeenergi, dvs. udgifter til
-drift af pumper og kompressorer offshore og

onshore. Udgifterne skennes i 1981-priser at

blive 6,5 mill. kr./ar ved en transport af ca. 5
mill. ton/ar. Safremt. kapaciteten skal udvi-
des til 6,5-7,0 mill. ton/ar skennes pumpee-
_nergiudgifterne. at stige til 13 mill. kr./ar. At
den Arlige energiudgift fordobles, medens
kapaciteten kun' foreges med ca. 30-40 pct.
skyldes, at der skal anlegges en pumpestati-
on pa land, sandsynligvis ved Nybro pa den
jyske vestkyst. Anlaegsudgifterne hertil anslas
~til ca. 50 mill. kr.

Da der selvsagt endnu ikke er afholdt lici-
tationer i forbindelse med etablering af olie-
ledningen, og da markedspriserne for stal er

. meget svingende, er nedenstdende overslag
over merudgiften ved foregelse af rordiame-
teren til henholdsvis 22 og 24 tommer behzef-
tet med stor usikkerhed.

Ved foregelse af dimensionen fra 20 til 22
tommer skennes udgifterne at stige med ca.
125 mill. kr. Foreges dimensionen til 24 tom-
mer skennes merudgiften at blive ca. 210
mill. kr. Herved opnis en mrlednmgskapam-
tet pa henholdsvis ca. 6,5 og ca. 8 mill. ton/
ar. Ved anleg af en ekstra pumpestation vil
kapaciteten blive ca. 1-1,5 mill. ton/ér ster-
re. Disse kapacnetsoplysnmger er bla. af-

hengige af viskositet og vaegtfylde af det

transporterede materiale.

Safremt rerdimensionen foreges i forhold ,
til de hidtidige tekniske antagelser, kan der-

paregnes besparelser pa udgifterne til pum-
peenergi. Der ma dog forudses en risiko for
forsinkelser pa grund af heraf folgende sene-
re &ndringer i projektmateriale, udbudsdoku-
menter m.v.

Sp@rgsmdl 14:

Der onskes en redegerelse for muligheder- .
ne for at transportere gas, kondensat og réo-
lie gennem samme ledning. »

Svar:

‘ Dansk Olie & Naturgas A/S og energisty-
relsen har oplyst, at det ma anses for teknisk
muligt at transportere gas og olie/kondensat
i en felles transportledning, men for at
transportere blandingen over de afstande og
i de sammensatninger, der her er tale om, vil
det kreve langvarige undersogelser for pro-
jekteringen af sddanne anleg kan pabegyn-
des. En - naturgasiedning vil normalt veare
dimensioneret til lejlighedsvis at transportere
mindre mangder af det kondensat, der pro-
duceres sammen med gassen, safremt vanske-
ligheder med procesanleggene pa platforme-
ne skulle indtraeffe.

I\ondensatmaengden kan eges mdtll den
begynder at-blokere eller reducere gasstrem-
men, kompressorernes ydeevne er naet eller
indtil det tilladelige tryk i ledningen over-
skrides.

Afhengig af mangderne af henholdsv1s
gas og olie/kondensat og oliens/konden-
satets viskositet (treeghedsegenskaber), kan
gas-olie/kondensat blandingen optraede. i
forskellige tilstande. Eksempelvis:kan blan-
dingen vare lagdelt eller skumformig og gas-
sen kan stromme i midten af reret omgivet af
olie. ' : '
Den no_]agtlge tilstand kan beregnes med
givne mengder, tryk og temperaturforhold.
Gassen vil normalt stremme med en betyde-
lig hejere hastighed end olien eller kondens- .
atet. I en.to-faset strom (gas og olie/kon-
densat) vil den hurtigt strommende gas fore-
ge oliens/kondensatets hastighed og dermed
oge tryktabet i ledningen.

Heraf kan konkluderes, at en begranset
oliemangde kan transporteres gennem en
gasledning, da gasledningen er dimensioneret
med reservekapacitet, men at denne olie-
mengde normalt kun vil vere en brekdel af
transportbehovet. Projekteringen af et be-
handlingsanleg placeret sadvel onshore som
offshore er vaesentligt forskelligt i tilfelde af
at henholdsvis ren naturgas eller en blanding
af gas og olie/kondensat skal behandles.

Sporgsmdl 15:
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Der onskes en narmere redegorelse for
forholdene omkring linjeforingen af rerled-
ningen pa landjorden — herunder om bred-
den af den samlede tracé til gasledningen og
oliererledningen, sikkerheds- og miljomassi-
ge forhold, forholdet til planlegningslovgiv-

ning samt det ekonomisk fordelagtige i at

anlegge de to rorledninger parallelt.

Svar:

Dansk Olie & Naturgas A/S har oplyst, at
olie- og gasledningerne tenkes placeret i en
transportkorridor med en indbyrdes afstand,
hvis fastleggelse vil bero pa bl.a. sikkerheds-
og miljemassige- samt anlagstekniske hen-
syn. Den indbyrdes. afstand vil derfor kunne
variere, afhaengigt af de lokale forhold. Den
narmere vurdering af placeringen indenfor
transportkorridoren er ikke tilendebragt.

Tracéet til oliererledningen tenkes palagt
en servitut om radighedsindskraenkninger for
lodsejerne i lighed med den for gasledningen
geldende. Det vil vare nedvendigt med en
sikkerhedszone pd 5 m. pa hver side af olie-
rerledningen.

" Der er lokalt i reglonsplan af 1980 i Vejle
amt vist en transportkorridor pd 250 meters
bredde til brug for energiforende ledningsan-
leg. Denne korridor felger pa en del af
streekningen i Vejle amt den ved landsplandi-
rektiv, jfr. miljeministeriets cirkulaere af 28.

februar 1978, reserverede korridor til hoved--

transmissionsnettet for naturgas.
D.O.N.G. A/S har etableret kontakt med
" lokale og centrale planmyndigheder,
overvejelserne om, hvorledes linieferingen
mest hensigtsmeessigt kan placeres, er endnu
ikke afsluttet. Forelobige undersegelser anty-
der, at der kan opnés sdvel anlegsekonomi-
ske som drifts- og vedligeholdelsesmassige
fordele ved en parallel placering med en ud-
fra sikkerhedsmaessige synspunkter tllstraek-
kelig indbyrdes afstand. :

Sporgsmal 16:

men .

- Hvorledes og i hvilken dybde under hav-
bunden vil rerledningen blive ned]agt?

Svar:

Dansk Olie & Naturgas A/S har oplyst, at
der i kystomradet, 01500 m fra land, vil bli-
ve benyttet et sandpumpefartej til at etablere
en rende, hvori ledningen kan legges. Pa
den resterende strackning, ca. 220 km, vil led-
ningen blive nedspulet i havbunden. Dette
krever et specialfartej, der er bygget til

‘Nordseens vejrforhold og som har. kapacitet =

til rernedspuling, der er en vesentligt van-
skeligere opgave end nedspuling af kabler.

I kystomradet vil ledningen blive nedgra-
vet med en afstand af ca. 2,2 m fra den lave-
ste revleprofil til toppen af roret. P4 strek-
ninger, hvor det ikke kan udelukkes, at der:
vil forekomme mindre bevagelser af havbun-;

den, vil ledningen blive nedgravet til ca. 1,7 =

m under havbunden. Pa resten af straeknin-
gen vil ledningen blive dekket af ca. ] m
sand .

S p@rgsmdl 17:

Ad besvarelsen af sporgsmdl 15.

Der eonskes en uddybning af besvarelsen -
herunder is@r oplysninger om bredden af
tracéet til de to rerledninger inden for den
allerede reserverede. transportkorrldor pa 250
meters bredde. ~

Svar:

Som hovedregel kan det forventes, at den
allerede reserverede transportkorridor ogsa
vil blive benyttet til oliererledningen. Afstan- -
den mellem oliergrledningen og gasledmngen
inden for denne korridor vil variére efter de
helt lokale forhold. I evrigt skal jeg minde
om, at en reekke myndighedskrav for naerve-
rende ikke er formuleret, og at D.O.N.G.
A/S pé denne baggrund kan blive tvunget til
at foretage visse justeringer af tracéet.



