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Lovforslag nr. L. 57. Fremsat den 25. oktober 1978 af justitsministeren.

Forslag

til

Lov om @ndring af seloven, luftfartsloven og
loven om fragtaftaler ved international vejtransport

(£ndring eller omregning af guldverdibestemmelser).

§1

I soloven, jfr. lovbekendtgerelse nr. 353 af
1. juli 1974, foretages folgende @ndringer:

1. 1 § 192, stk. 1, endres »700.000 francs«
til: »46.666 sarlige traekningsrettigheder
(SDR)« og »16.000 francs« til: »1.067 SDR«.

2. 1 § 192, stk. 2, nr. 1, @&ndres »10.000
francs« til: »667 SDR«.

3. 1 § 192, stk. 2, nr. 2, a@ndres »50.000
francs« til: »3.333 SDR«.

4. 1 § 192, stk. 2, nr. 3, @ndres »16.000
francs« til: »1.067 SDR«.

5. § 192, stk. 5, 1. pkt., affattes saledes:

»Ved serlige treekningsrettigheder forstas
den i § 235, stk. 3, 2. pkt., omhandlede reg-
ningsenhed.«

6. 1 § 193, nr. 1, endres »1.500 francs« til:
»100 SDR«.

7. 1 § 193, nr. 2, ®ndres »200 francs« til:
»13 SDR«.

8. 1 § 193, nr. 3, endres »200 francs« til:
»13 SDR«.

9. § 235, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Ved franc forstds en mentenhed,
som bestar af 65% milligram guld af en ni-
hundredetusindedels finhed. Handelsministe-
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ren fastsatter, hvorledes ansvarsbegraens-
ningsbelgbene skal omregnes til de af Den
internationale Valutafond anvendte sarlige
trekningsrettigheder (SDR). Omregning af
SDR til dansk ment foretages efter kursen pa
den dag, da rederen stiller sikkerhed for sit
ansvar, eller, hvis sikkerhed ikke stilles, pa
den dag, da betaling finder sted.«

10. 1 § 270, stk. 1, &ndres »2.000 francs« til:
»133 SDR« og »210 mill. francs« fil: »14
mill. SDR«.

11. § 270, stk. 4, 1. pkt., affattes siledes:

»Ved sarlige trekningsrettigheder forstas
den i § 235, stk. 3, 2. pkt., omhandlede reg-
ningsenhed«.

12. 1 § 271, stk. 5, indsettes efter »olieforu-
rening«: »eller konventionen som @ndret
ved protokol af 19. november 1976«.

13. 1 § 277, stk. 1, indsattes efter »olieforu-
rening«: »som e@ndret ved protokol af 19.
november 1976«.

§2

1 lov om luftfart, jfr. lovbekendtgerelse
nr. 381 af 10. juni 1969, som @ndret senest
ved lov nr. 222 af 18. maj 1977, foretages
folgende &ndringer: ’

1. § 111, stk. 1, 1. pkt., affattes séledes:

»Medmindre andet folger af § 111 a, er
ved befordring af passagerer befordrerens
ansvar for hver enkelt begrenset til 16.600
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serlige treekningsrettigheder (SDR), jfr. stk.
5.«

2. § 111, stk. 2, 1. pkt., affattes sdledes:
»Ved befordring af indskrevet rejsegods

eller gods er befordrerens ansvar begrenset
til 17 SDR pr. kg.«

3. § 111, stk. 3, affattes saledes:

»For genstande, som passagererne behol-
der i deres egen varetegt, er befordrerens
ansvar begraenset til 332 SDR for hver passa-
ger.«

4. § 111, stk. 5, affattes saledes: -

»Ved SDR menes de sarlige traekningsret-
tigheder, som anvendes af Den internationale
Valutafond. Ved erstatningssegsmal skal om-
regning af SDR til danske kroner foretages
efter kursen pa den dag, der afsiges dom.«

5. 1 § 126 indsattes efter stk. 1 som nye
stykker:

»Stk. 2. For de befordringsaftaler, der om-
handles i stk. 1, 1. pkt., geelder folgende an-
svarsbegreensninger i stedet for dem, der er

angivet i § 22 i lov nr. 123 af 7. maj 1937:
1) ved skade pa passagerer: 8.300 SDR,
2) ved skade pd indskrevet rejsegods eller
gods: 17 SDR,
3) ved skade pa rejsegods, der ikke er over-
givet i befordrerens varetegt: 332 SDR.
Stk. 3. Ved SDR forstds deni § 111, stk. 5,
omhandlede regningsenhed.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 4.

§3

I lov nr. 47 af 10. marts 1965 om fragtaf-
taler ved international vejtransport affattes §
29, stk. 2, saledes:

»Stk. 2. Erstatningen kan dog ikke oversti-
ge 8,33 SDR for hvert kilogram manglende
bruttoveegt. Ved SDR forstds de af Den in-
ternationale Valutafond anvendte seerlige
treekningsrettigheder (SDR). Omregning af
SDR til dansk ment foretages efter kursen pa
den dag, der afsiges dom, eller den dag, par-
terne er enige om.«

§ 4
Loven treder i kraft den 1. april 1979.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Inden for bl. a. transportrettens omrade fin-
des en rekke regler, hvorefter transporterens eller
andre skadevolderes erstatningsansvar er begran-
set til et vist beleb, der er angivet som et antal
guldfrancs eller pa anden méde knyttet til verdien
af guld. Disse regler bygger pa internationale kon-
ventioner. Det ma antages, at hensigten med at
angive beleb i guldfranc i konventionerne navnlig
har veeret at opnd en falles graense, som er upavir-
ket af valutakursandringer.

De nationale valutaer var tidligere entydigt
knyttet til veerdien af guld, og udregningen af
modverdien af guldfrancen gav derfor ikke anled-
ning til tvivl. Udviklingen pd det internationale
valutamarked 1968-78, hvor det hidtidige fastkurs-
system gradvist blev oplest, medferte imidlertid
vanskeligheder med hensyn til omregningen af
guldfranc til national valuta.

Den 1. april 1978 trddte en @ndring af Den
internationale Valutafondoverenskomst i kraft.
/Endringen er ratificeret af Danmark den 26. maj
1977. Efter denne @ndring danner guldet ikke len-
gere grundlag for det internationale valutasystem.
Valutafonden anvender i stedet de sikaldte sarlige
treekningsrettigheder (SDR) som regningsenhed.
Efter endringen af overenskomsten om valutafon-
den er det usikkert, hvorledes modvzardien af guld-
franc i dansk ment skal beregnes.

Som felge af @ndringerne i det internationale
valutasystem er der inden for rammerne af forskel-
lige internationale organisationer i de senere &r
vedtaget @ndringsprotokoller til en reekke konven-
tioner, hvorefter SDR indferes i stedet for guld-
franc. Det forberedes endvidere at @ndre visse
andre konventioner pid samme méde. De vedtagne
endringsprotokoller er endnu ikke tradt i kraft.

Efter lovforslaget @ndres de konventionsbund-
ne regler om guldveerdi i overensstemmelse med de
vedtagne @ndringsprotokoller. Lovforslagets gen-
nemforelse vil siledes gore det muligt for Dan-
mark at ratificere protokollerne. For at undgé
usikkerhed med hensyn til fortolkningen af guld-

francbestemmelserne foreslds det, at andringerne
settes i kraft s hurtigt som muligt, selv om proto-
kollerne endnu ikke er tradt i kraft.

Med hensyn til de omrader, hvor danske regler
om guldveerdi bygger pa konventioner, som endnu
ikke er @ndret, foreslds det, at vedkommende mi-
nister bemyndiges til ved bekendtgerelse at fast-
sette, hvorledes de respektive guldfranc-beleb skal
omregnes til SDR. Forslaget medferer, at retsusik-
kerhed med hensyn til omregningen af guldfranc
undgds ogsd pd disse omréder, og at Danmark vil
kunne ratificere de kommende @ndringsprotokol-
ler til konventionerne.

1 det folgende redegores der nermere for bag-
grunden for og indholdet af forslaget.

2. 1 den geldende danske lovgivning findes
guldveerdibestemmelser bl. a. inden for trans-
portretten og i lov om erstatning for atomskader
(nukleare skader).

Solovens kapitel 5, 6, 10 og 12 indeholder séle-
des en raekke bestemmelser om begransning af bl.
a. bortfragterens erstatningsansvar til et bestemt
antal guldfranc. Ved franc forstds i seloven en
mentenhed, der bestdr af 65% milligram guld af en
nihundredetusindedels finhed, jfr. § 235, stk. 3, 1.
pkt. Denne enhed kaldes en Poincaréfranc.

Efter § 120, stk. 2, der bygger pa en @ndrings-
protokol af 1968 til den i 1924 gennemforte kon-
nossementskonvention, er rederens ansvar for gods
fastsat til 10.000 frcs. for hver kollo eller anden
enhed af godset eller 30 frcs. pr. kilo bruttovagt.

Rederens ansvar for passagerer og rejsegods
svarer stort set til, hvad der er fastsat i den i Athen
i 1974 gennemforte konvention om befordring af
passagerer og deres bagage, der endnu ikke er rati-
ficeret af Danmark. Efter § 192, stk. 1, er ansvaret
for personskader begrenset il 700.000 frcs., mens
ansvaret for forsinkelse i forbindelse med befor-
dring af passagerer er begrenset til 16.000 frcs. §
192, stk. 2, begranser ansvaret for tingsskader til
10.000 frcs. pr. passager for hdndbagage, 50.000
fres. pr. koretej, heri inkluderet handbagage, som
medferes i eller pd keretejet, og 16.000 frcs. pr.
passager for andet rejsegods. § 193 giver rederen
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mulighed for at aftale en vis selvrisiko, der andra-
ger 1.500 fres. pr. keretaj, 200 frcs. for rejsegods
og 200 frcs. for tab som felge af forsinkelse.

De szrlige regler om begrensning af rederens
samlede ansvar, det sékaldte globalansvar, bygger
pa en i 1957 gennemfort international konvention
om begransning af rederens ansvar. Efter § 235 er
rederens ansvar herefter begrenset til 1.000 frcs.
pr. ton af skibets dregtighed, dog mindst 150.000
frcs. Denne begrensning pr. ton forhejes dog i
tilfeelde af personskade med 2.100 frcs. pr. ton,
dog mindst 630.000 frcs.

Endelig indeholder § 270, stk. 1, nogle s®rlige
begrensningsregler, der bygger pa en i 1969 gen-
nemfort konvention om det ansvar for olieskader,
som pahviler ejeren af et skib, der transporterer
olie i bulk som last. Ejeren kan her begraense dette
ansvar til 2.000 frcs. pr. ton af skibets dregtighed,
idet dog det maksimale ansvar ikke skal kunne
overstige 210 mill. frcs.

Luftfartsloven indeholder i § 111, stk. 1-3, be-
stemmelser om begreensning af luftbefordrerens
ansvar for skade pa passagerer, indskrevet rejse-
gods og hindbagage. Ansvarsgranserne hviler pd
en konvention angdende indforelse af visse ensar-
tede regler om international luftbefordring,
Warszawa-konventionen af 12. oktober 1929, som
endret ved Haag-protokollen af 28. september
1955. De belgb, der er anfort i § 111, stk. 1-3, hen-
holdsvis 124.205 kr., 126 kr. og 2.485 kr., reprasen-
terer en omregning via guldkronevaerdi af de an-
svarsgrenser, der indeholdes i Warszawa-
konventionens art. 22, som &ndret ved Haag-
protokollens artikel XI, nemlig henholdsvis
250.000 francs, 250 francs og 5000 francs. Ved
francs forstds herved Poincaréfrancs.

Oprindelig var ansvarsgranserne angivet i guld-
veerdi. For at lette mulighederne for til enhver tid
at fa oplyst det hertil svarende belgb i danske kro-
ner @ndredes angivelserne ved lov nr. 178 af 30.
april 1969 til kroner, og samtidig blev den nuve-
rende bestemmelse i § 111, stk. 5, 2. punktum, ind-
sat. Med hjemmel heri har ministeriet for offentli-
ge arbejder ved bekg. nr. 345 af 24. juli 1975 be-
kendtgjort de da galdende ansvarsgraenser. Senere
@ndringer er ikke bekendtgjort.

Efter § 29 i lov om fragtaftaler ved international
vejtransport er fragtforerens erstatningsansvar for
hel eller delvis bortkomst af godset begranset til
25 guldfranc for hvert kilogram manglende brutto-
veegt. Ved franc forstds guldfranc med en vagt af
10/31 gram af 0,900 finholdighed. Denne guld-
franc kaldes Germinalfrancen. Loven om internati-
onale fragtaftaler bygger pad den sikaldte CMR-

konvention, der er afsluttet den 19. maj 1956 inden
for De forenede Nationers ekonomiske Kommissi-
on for Europa.

Reglerne om international jernbanetransport
findes i to konventioner, der omhandler henhold-
svis befordring af gods (CIM) og befordring af
personer og rejsegods (CIV) samt i en tillegskon-
vention til CIV-konventionen vedr. jernbanens
ansvar for rejsendes ded og tilskadekomst. Bestem-
melserne i disse konventioner er indkorporeret i
dansk ret ved bekendtgerelse i Lovtidende, jfr.
DSB-lovens § 2. En rzkke af konventionernes
regler indeholder guldfrancangivelser, navnlig om
begrensning af jernbanernes erstatningsansvar.
Den guldfranc, der benyttes i jernbanekonventio-
nerne, er Germinalfrancen. )

Lov om erstatning for atomskader (nukleare ska-
der), der bygger pa internationale konventioner,
indeholder regler om begrensning af anlegsinde-
haverens og statens erstatningsansvar. Ansvars-
greenserne er i loven i et vist omfang udtrykt i de
afregningsenheder, som er angivet i Den €uropzi-
ske Valutaoverenskomst af 5. august 1955, sdledes
som disse beregnedes den 29. juli 1960. En afreg-
ningsenhed bestar af 0,88867088 gram fint guld.

3. Det internationale valutasystem var oprinde-
ligt et parivaerdisystem, der var fastlagt ved den
sdkaldte Bretton-Woods-aftale af 1944, hvorved
Den internationale Valutafond oprettedes. Eftér
aftalen var der for hver enkelt valuta fastsat en
pariveerdi, der var udtrykt i en given mangde guld
for en enhed af den pdgaldende valuta. De fastsat-:
te vaerdier kunne — bortset fra meget begrensede
udsving — kun @ndres ved en officiel devaluering
eller revaluering. Det var imidlertid kun USA, der
kebte og solgte guld til den fastsatte pris. De ovri-
ge af Valutafondens medlemslande opfyldte deres
pariveerdiforpligtelse ved at holde en fast kurs i
forhold til dollaren. Under dette system med faste
kurser gav udregningen af modverdien af ansvars-
begrensningsbelgbene i guldfranc i den nationale
lovgivning ikke anledning til tvivl.

I 1968 opherte USA imidlertid efter aftale med
en rekke andre lande med at kebe og salge guld
p4 markedet og erklerede, at det guld, som cen-
tralbankerne radede over, alene skulle bruges til
transaktioner mellem monetere myndigheder.
Guldmarkedet blev saledes delt i et »officielt mar-
ked«, hvor transaktioner mellem myndigheder
skete til den officielle pris som anmeldt til Valuta-
fonden, og i et »frit marked«, hvor prisen blev
bestemt af udbud og eftersporgsel. Guldprisen pé
det fri marked steg herefter kraftigt, og den har i
perioder vaeret ca. fem gange storre end den offici-
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elle guldpris. P4 baggrund af opsplitningen af
guldmarkedet opstod der spergsmal om, hvilken
guldpris der skulle anvendes ved udregningen af
modverdien af ansvarsbegrensningsbelobene i
guldfranc i lovgivningen. Da en omregning pa
gtundlag af prisen pa det fri marked ville fore til
eh pludselig voldsom stigning af ansvarsbegrans-
ningsbelobene med uoverskuelige konsekvenser,
har det i Danmark i praksis veret fast antaget, at
omregningen skulle ske pa grundlag af den offici-
elle guldverdi.

I august 1971 suspenderede USA imidlertid: sin
forpligtelse til at indlese dollar i guld og lod dol-
larkursen flyde frit, s4 at der ikke var noget fast
forhold mellem guld og dollar. Dette var ensbety-
dende med, at det hidtidige fastkurssystem var
brudt sammen, og at ikke alene dollaren, men ogsa
de fleste andre vigtige valutaers kurser var flyden-
de. Efter en raekke kursjusteringer vendte man dog
i december 1971 atter tilbage til et fastkurssystem.
I stedet for at anmelde nye pariverdier anmeldte
mange lande imidlertid nu sakaldte centralkurser,
der ikke havde den samme forpligtende karakter
som parivardier, idet de bl. a. kunne s&ndres uden
Valutafondens forudgiende godkendelse. De tidli-
gere anmeldte pariveerdier blev ikke ophevet, men
opherte med at have praktisk betydning. I Dan-
mark blev det herefter i praksis antaget, at central-
kursen skulle laegges til grund ved udregningen af
modverdien af guldfrancbelobene i ansvarsbe-
greensningsreglerne i transportlovgivningen.

I 1973 bred ogsd centralkurssystemet sammen,
og siden da har de vigtigste valutaers kurser varet
flydende. Centralkurserne blev, ligesom parivaerdi-
erne, ikke ophavet, men opherte med at have
praktisk betydning. I en reekke tilfeelde er central-
kurser alligevel blevet a@ndret siden, navnlig i for-
bindelse med endringer af interventionskurser
inden for det europeiske valutakurssamarbejde
(»valutaslangen«).

Allerede i 1960’erne var det internationale valu-
tasystems struktur blevet taget op til overvejelse. Et
forste resultat af disse overvejelser blev etablerin-
gen i 1969 af systemet med s@rlige trekningsrettig-
heder (SDR) som betalingsmiddel. Valutafondens
medlemslande fik tildelt SDR i forhold til deres
kvoter i fonden. SDR blev defineret med samme
guldindhold, som dollaren havde indtil december
1971, d.v.s. 0,888671 gram fint guld. En SDR var
saledes oprindelig lig med en dollar.

Sammenbruddet af centralkurssystemet i. 1973
medferte ogsd problemer i Valutafonden med hen-
syn til vurderingen af SDR-transaktioner. For at
fremme SDR’s anvendelighed og sikre SDR mod

storre veerdiudsving indferte Valutafondens styrel-
se i 1974 en ny metode til at fastsatte vardiforhol-
det mellem SDR og de enkelte medlemslandes
valutaer. Veerdien af | SDR blev herefter bestemt
af en »kurv« sammensat af de 16 vigtigste valuta-
er. Kurven blev lavet for at fastsette vardien af
medlemslandenes valuta ved transaktioner med
Valutafonden og kaldes derfor i det folgende
»transaktions-SDR«.

SDR-kurvens vaerdi beregnes dagligt af Valuta-
fonden, og transaktionsveerdien af 1 SDR i med-
lemslandenes valutaer offentliggeres. Den kan her
i landet oplyses af Nationalbanken.

Verdien af en SDR var herefter fastsat pa to
forskellige méder — dels som en bestemt mangde
guld, dels som vardien af en kurv af valutaer
(transaktions-SDR).

Danmark anmeldte den 29. august 1977 en cen-
tralkurs til Valutafonden, hvorefter 1 SDR var lig
8,56656 kr. Ved at benytte gulddefinitionen af
SDR kunne guldindholdet i kronen og vardien i
danske kroner af de forskellige guldfranc beregnes.
1 Poincaréfranc svarede herefter til 0,568264 kr.

Man kan imidlertid ogsa beregne vaerdien af en
guldfranc pa en anden made, nemlig ved at sette
transaktionsvaerdien af SDR, d.v.s. et bestemt antal
d.kr. i forhold til vardien af den gulddefinerede
SDR, d.v.s. en bestemt mangde guld. Antager
man, at den gulddefinerede SDR har samme veardi
som transaktions-SDR, svarede 1 Poincaréfranc
den 31. marts 1978 til 0,456438 kr.

Den 1. april 1978 tradte der som navnt under 1
en @ndring af overenskomsten om Valutafonden i
kraft, hvorefter guldet ogsid formelt fjernes som
fundament for valutasystemet. Herefter er SDR
ikke langere defineret i guld, og de tidligere an-
meldte pariverdier og centralkurser er bortfaldet.
Grundlaget for valutasystemet skal fremover vare
transaktions-SDR. Principperne for beregningen af
verdien af en SDR kan @ndres efter vedtagelse i
Valutafonden.

Efter den 1. april 1978 kan de to ovennavnte
omregningsmetoder, der bygger pd centralkursen
og/eller gulddefinitionen af SDR, heller ikke for-
melt benyttes. Da det som nzvnt ovenfor i Dan-
mark er fast antaget i praksis, at omregningen ikke
skal ske pa grundlag af guldets verdi pa det fri
marked, kan der imidlertid ikke pévises andre
holdbare metoder for omregningen. En af de to
nzvnte metoder ma derfor, indtil de nedvendige
lovaendringer er tradt i kraft, alligevel benyttes. 1
retspraksis er det ikke afklaret, hvilken metode der
skal anvendes.
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Med hensyn til omregningen i tiden indtil lov-
forslaget kan treede i kraft, er handelsministeriet,
ministeriet for offentlige arbejder og justitsministe-
riet af den opfattelse, at omregningen ber ske pa
grundlag af den tidligere gulddefinition af SDR og
den pa omregningstidspunktet geldende transakti-
onsvaerdi for SDR. D.v.s. at en Poincaréfranc pr.
31. marts 1978 er lig med 0,456438 kr. Begrundel-
sen for valget af denne omregningsmade er, at det
som nazvnt under | er formalet med de geidende
guldfranc-bestemmelser, at verdierne af de angiv-
ne belob skal vere updvirkede af valutakursen-
dringer, og dette formal tilgodeses bedst, hvis man
folger den omregningsmetode, der bygger pa trans-
aktionsvaerdien- af SDR. Metoden er endvidere i
overensstemmelse med den made, hvorpa guld-
francbeleb er omregnet til SDR: i forbindelse med
®ndring af internationale konventioner, jfr. neden-
for under 4, og den forer derfor til beleb, der lig-
ger meget tet op ad de beleb, som vil folge af
forslagets regler.

4. Forholdene pé& valutamarkedet har som
navnt fort til @ndring af guldfrancbestemmelserne
i en r&kke konventioner. P4 en international kon-
ference i Montreal i 1975 blev der saledes vedtaget
to protokoller om @ndring af ansvarsbegrens-
ningsreglerne i Warszawa-konventionen fra 1929
om international luftbefordring og Warszawa-
konventionen, som @ndret ved Haag-protokollen
fra 1955. Efter de to Montreal-protokoller indferes
transaktions-SDR som regningsenhed i stedet for
den tidligere anvendte Poincaréfranc. Hvis lovgiv-
ningen i en stat, som ikke er tilsluttet Den interna-
tionale Valutafond, forbyder brugen af SDR, kan
staten dog tage forbehold om i stedet at benytte
Poincaréfranc for sa vidt angar retssager, der fin-
der sted i den pageldende stat. Omregningen fra
Poincaréfranc til statens valuta skal ske efter reg-
ler, der fastsattes af staten selv.

Det var ikke hensigten med Montreal-
protokollerne at @ndre ansvarsbegrensningsbele-
benes storrelse. Belobene matte imidlertid omreg-
nes fra Poincaréfranc til transaktions-SDR. Ved
“denne omregning blev det lagt il grund, at verdi-
en af den gulddefinerede SDR svarede til
transaktions-SDR’en. Ved at sammenholde guld-
indholdet i SDR og Poincaréfranc kunne det be-
regnes, at | SDR omtrentlig svarer til 15 Poincaré-
francs, og omregningsforholdet 1-15 blev herefter
anvendt. )

Montreal-protokollerne traeder i kraft, nar de er
ratificeret af 30 stater. Protokollerne er underteg-
net af Danmark og en lang rakke andre lande,

men er pr. 1. september 1978 kun ratificeret af en
enkelt stat.

Pi en international konference i London 1976, .
hvis hovedformal var at vedtage en ny konvention
om begraensning af rederes ansvar, fulgte man ved
fastszttelse af ansvarsbegrensningsreglerne prin-
cipperne fra de to Montreal-protokoller om som
hovedregel at benytte transaktions-SDR med mu-
lighed for de lande, der ikke er tilsluttet Den inter-
nationale Valutafond, til fortsat at benytte Poinca-
réfranc. 1 tilslutning til denne konference blev der
endvidere vedtaget @ndringsprotokoller til tre eksi-
sterende konventioner, nemlig den tidligere omtal-
te passagerkonvention fra 1974, olieansvarskon-
ventionen fra 1969 og en i tilslutning til denne
konvention vedtaget konvention fra 1971 om op-
rettelse af en international fond for erstatning af
skader ved olieforurening. De 3 stort set enslyden-
de @®ndringsprotokoller til disse konventioner gik
alle ud pé at indfere SDR som beregningsenhed
efter de retningslinier, der var fulgt ved Montreal-
protokollerne.

Det var heller ikke i forbindelse med vedtagel-
sen af protokollerne til de seretlige konventioner
hensigten at @ndre ansvarsbegraensningsbelobenes
storrelse. Belobene i Poincaréfranc enskedes kun
omregnet til SDR. Ved omregningen anvendtes
samme metode som ved @ndringen af de luftretli-
ge konventioner. [ SDR beregnedes saledes til at
modsvare 15 Poincaréfrancs.

Pa et mede i Centralbureauet for internationale
jernbanebefordringer har deltagerstaterne i slutnin-
gen af 1977 vedtaget en tillegsbestemmelse til jern-
banekonventionerne, hvorefter guldfrancs i praksis
erstattes af SDR. Tillegsbestemmelsen, der har
karakter af en fortolkning af jernbanekonventio-
nerne, fastsatter séledes den procedure, hvorefter
guldfrancs skal omregnes til national ment. Om-
regningen af Germinalfrancs til SDR er sket pa
samme méde som ved andringerne af luft- og se-
retskonventionerne. | SDR er beregnet til at svare
til 3 Germinalfrancs.

Tillegsbestemmelsen er tiltradt af Danmark og
indkorporeret i dansk ret, jfr. bekendtgorelse nr.
19 af 13. april 1978, Lovtidende C.

Inden for De forenede Nationers okonomlske
Kommission for Europa er der i juli 1978 vedtaget
en protokol om endring af konventionen om
fragtaftaler ved international godsbefordring ad
landevej (CMR). Efter @ndringen erstatter SDR
Germinalfrancen som regningsenhed for begrans-
ningsbelobene i konventionen. Omregningen af
guldfranc til SDR er sket pd samme made, som
ved @&ndringerne af de ovrige konventioner. Det er
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saledes lagt til grund, at 1 SDR svarer til 3 Germi-
nalfrancs.

Med henblik pd at endre de eksisterende
seretskonventioner, hvor man endnu ikke har ind-
fort SDR som beregningsenhed, foregar der for
tiden forhandlinger i Comité Maritime Internatio-
nal, som er en privat organisation, der udformer
udkast til seretlige konventioner til senere foreleg-
gelse pa internationale konferencer.

Inden for Organisationen for skonomisk samar-
bejde og udvikling (OECD) arbejdes der med en
revision af konventionerne om erstatning for
atomskader, hvorefter SDR indferes som bereg-
ningsenhed for ansvarsbegransningsbelebene i
stedet for de nu benyttede afregningsenheder, der
bestér af en vis mengde guld.

5. Reglerne om ansvarsbegrensning spiller en
central rolle inden for transportretten. Det er der-
for uheldigt, at der, som det fremgar af redegerel-
sen ovenfor under 3, er opstdet usikkerhed med
hensyn til begransningsbelobenes sterrelse. Usik-
kerheden vil kunne medfere forsinkelser og mis-
forstaelser med hensyn til regulering af erstatnings-
krav og til forhejelser af forsikringspremier, fordi
forsikringsselskaberne ikke har sikre oplysninger
om storrelsen af den risiko, de forsikrer.

P4 internationalt plan vil det vaere uheldigt, hvis
forskellige fortolkninger af guldfranc-bestemmel-
serne forer til, at der ikke som hidtil gelder falles
ansvarsgrenser i de mange lande, som har tilsluttet
sig transportretskonventionerne. Det vil vere se&r-
lig uheldigt, hvis domstolene visse steder i udlan-
det skulle leegge prisen pé det fri guldmarked til
grund ved omregningen af guldfrancbeleb, idet
dette vil fore til en pludselig voldsom stigning af
ansvarsbegraensningsbelabene.

Det er pa denne baggrund enskeligt, at de lan-
de, der er tilsluttet de geldende konventioner, hur-
tigt gennemforer de vedtagne @ndringsprotokoller.
Endvidere ber der for si vidt angar de guldfranc-
bestemmelser i lovgivningen, der bygger pd kon-
ventioner, med hensyn til hvilke der endnu ikke er
vedtaget @ndringsprotokoller, i fornedent omfang
gennemferes regler, som fjerner usikkerheden ved-
rorende storrelsen af ansvarsbegraensningsbelebe-
ne. PA meder mellem de bererte ministerier er der
opnéet enighed om en faelles udformning af en
sadan lovgivning i de nordiske lande.

I Sverige og Norge er der herefter gennemfort
love om endring eller omregning af guldfranc-
bestemmelserne, der er tradt i kraft i henholdsvis
april og maj 1978. I en raekke andre lande i Vest-
europa er der gennemfort eller stillet forslag om
regler med et tilsvarende sigte.

a. Efter forslaget @ndres de guldfranc-regler i
den transportretlige lovgivning, som bygger pa
konventioner, hvortil der er vedtaget eendringsproto-
koller, i overensstemmelse med disse. Der indferes
siledes ansvarsgrenser udtrykt i SDR i selovens
§§ 192, 193 og 270, i luftfartsloven og i loven om
fragtaftaler ved international godsbefordring ad
landevej. Disse @ndringer vil gore det muligt for
Danmark at ratificere de protokoller til henhold-
svis se- og luftretskonventionerne, der blev vedta-
get pa Montreal- og London-konferencen og den i
juli 1978  vedtagne protokol til CMR-
konventionen, jfr. ovenfor under 4.

For s& hurtigt som muligt at undga usikkerhed
med hensyn til ansvarsbegrensningsbelgbenes stor-
relse foreslds det, at @ndringerne traeder i kraft
den 1. april 1979. Guldfranc-bestemmelserne i de
nevnte konventioner gaelder ganske vist formelt
fortsat, fordi @ndringsprotokollerne endnu ikke er
ratificeret af tilstreekkeligt mange lande til, at de er
tradt i kraft. Da hensigten med protokollerne kun
har veret at foretage en nedvendig tilpasning af
konventionerne til det ny valutasystem og ikke at
gennemfore realitetseendringer af ansvarsbegraens-
ningsbelgbenes storrelse, kan det imidlertid ikke
antages, at Danmark under de foreliggende om-
steendigheder, hvor guldet ikke lengere danner
grundlag for valutasystemet, handler i strid med
internationale forpligtelser ved straks at satte de
lovaendringer, som protokollerne foranlediger, i
kraft.

b. Med hensyn til de danske guldfranc-regler i
transportlovgivningen, der bygger pa konventioner,
som endnu ikke er endret, foreslas det, at vedkom-
mende minister bemyndiges til ved bekendtgerelse
at fastsatte, hvorledes guldfranc-belebene skal
omregnes til SDR. De regler, det drejer sig om, er
solovens § 120, stk. 2, og § 235, stk. 1 og 2, jfr. §
235, stk. 3. Det er hensigten i en bekendtgerelse at
foreskrive, at omregningen skal ske efter de for-
holdstal, der er lagt til grund ved udarbejdelsen af
de vedtagne @ndringsprotokoller. 1 SDR svarer
herefter til 15 Poincaréfrancs. Det m4 formentlig
antages, at disse--omregningsforhold ogsa vil blive
lagt til grund i forbindelse med vedtagelsen af
kommende @ndringsprotokoller til guldfranc-
regler i internationale konventioner pad serettens
omréide. De foresladede regler vil gore det muligt
for Danmark at ratificere disse @ndringsprotokol-
ler.

Det kan ikke antages, at Danmark handler i
strid med internationale forpligtelser ved at gen-
nemfore sddanne regler, som praciserer, hvorledes
guldfranc skal omregnes. Af den ovenfor anferte
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begrundelse for, at de vedtagne ikke-ikrafttradte
®ndringsprotokoller straks kan gennemfores, fol-
ger ogsd, at Danmark, pd omrader hvor tilsvarende
protokoller forberedes, men endnu ikke er vedta-
get, kan gennemfore regler om omregning af guld-
franc til SDR.

Det har vaeret overvejet ogsd at indfere ansvars-
begraensningsbeleb udtrykt i SDR direkte i de her-
omhandlede lovbestemmelser. Af hensyn til ikke at
foregribe resultatet af kommende internationale
konferencer er det imidlertid fundet rigtigst at fast-
sette omregningsforholdet guldfranc/SDR i en
bekendtgoerelse. Ved denne ordning opnis det, at
ansvarsgrenserne hurtigt kan endres, hvis der ved
de fremtidige @ndringsprotokoller skulle blive
vedtaget andre omregningsforhold mellem guld-
franc og SDR end de hidtil anvendte. Protokoller-
ne vil endvidere, selv om der benyttes andre om-
regningsforhold, kunne ratificeres af Danmark
uden lovaendringer.

c. I lighed med den lovgivning, der er gennem-
fort i Norge og Sverige, foreslas guldvaerdibestem-
melserne i loven om erstatning for atomskader
(nukleare skader) ikke @ndret. Baggrunden herfor
er, at der i forbindelse med arbejdet i OECD med
at indfere SDR som regningsenhed for begrans-
ningsbelobene i atomansvarskonventionerne er
rejst spergsmal om en forhejelse af ansvarsbelobe-
nes storrelse. Det er derfor endnu uafklaret, pa
hvilken made konventionerne vil blive &ndret.

6. 1 de love, der @ndres ved forslaget, vil be-
grensningsbelobene herefter veere udtrykt i SDR
enten i selve lovteksten eller i en bekendtgorelse.
Vazrdien af transaktions-SDR i nationale valutaer
udregnes dagligt af Valutafonden i Washington, og
oplysning herom sendes til de forskellige central-
banker, herunder Danmarks Nationalbank. P3
grund af tidsforskellen modtager Nationalbanken
imidlertid ferst oplysning om kursen efter kontor-
tids opher den pageldende dag. I de tilfzlde, hvor
omregningen skal ske i forbindelse med afsigelse
af dom eller p4d en bestemt anden dag, ma den
kurs, der den pigzldende dag kan oplyses af Nati-
onalbanken, derfor laegges til grund.

7. Forslaget har varet til udtalelse hos felgende
myndigheder og organisationer:

Handelsministeriet, ministeriet for offentlige
arbejder, udenrigsministeriet, miljostyrelsen, ener-
gistyrelsen, praesidenten for estre landsret, presi-
denten for vestre landsret, prasidenten for se- og
handelsretten, Den danske Dommerforening, DSB,
generaldirektoratet for post- og telegrafveasenet,
Danmarks Nationalbank, Advokatridet, Provins-

handelskammeret, Danmarks Rederiforening, Re-
deriforeningen af 1895, Rederiforeningen for min-
dre skibe, Grosserer-Societetet, Industriradet, As-
surandorsocietetet, Assuranceforeningen Skuld,
Oliebranchens Fellesreprasentation, Danish Ship-
pers’ Council, Bilfergernes Rederiforening, SAS,
Sterling Airways A/S, Conair A/S, Maersk Air,
Gronlandsfly A/S, Cimber Air, Erhvervsflyvnin-
gens Sammenslutning, Dansk Pool for Luftfarts-
forsikring, Landsforeningen Danske Vognmand,
Dansk Spediterforening, Erhvervenes Traﬁkudvalg
og Dansk Atomforsikrings Pool.

8. Lovforslaget medferer ikke ekonomiske eller
administrative konsekvenser for det offentlige.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser.
Til § 1.

Til §§.192 og 193.

Disse bestemmelser fastsatter begransningsbe-
lebene i selovens passagerkapitel. Som nevnt un-
der de almindelige bemarkninger svarer indholdet
af dette kapitel til den i:1974 gennemforte passa-
gerkonvention, som ved en protokol i 1976 blev
@ndret, siledes at SDR blev indfert som regnings-
enhed. For at gore det muligt for Danmark at rati-
ficere denne protokol a@ndres guldfrancbelobene til
SDR i sdvel §§ 192 som 193. I konsekvens heraf
@ndres endvidere henvisningen i § 192, stk. 5, |
pkt., sdledes at der henvises til definitionen af
SDR i § 235, stk. 3, 2. pkt.

Til § 235, stk. 3.

Reglen definerer, hvad der forstis ved en Poin-
caréfranc. Som nyt 2. pkt. gives der handelsmini-
steren hjemmel til ved bekendtgerelse at fastsatte,
hvorledes ansvarsbegrensningsbeleb udtrykt i
Poincaréfranc skal omregnes til SDR. Dette vil f&
betydning for § 120, stk. 2, i godsbefordringskapit-
let og § 235, stk. 1 og 2, i rederbegrensningskapit-
let, der begge bygger pa internationale konventio-
ner, hvortil der endnu ikke er vedtaget &ndrings-
protokoller om indforelse af SDR som regningsen-
hed.

Til § 270, stk. 1.

Reglen indeholder begraensningsbelobene for
ansvar for olieskader. Den bygger pa den i 1969
gennemforte olieansvarskonvention, der ved en
protokol fra 1976 blev @&ndret, sdledes at SDR blev
indfert som regningsenhed. For ogsd at gore det
muligt for Danmark at ratificere denne protokol
&ndres guldfrancbelobene til SDR, og henvisnin-
gen i § 270, stk. 4, til § 235, stk. 3, praciseres.
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Til § 271, stk. 5, og § 277, stk. 1.

De her stillede forslag er en konsekvens af on-
sket om dansk ratifikation af de nevnte @ndrings-
protokoller, der skal betragtes som en del af de
respektive konventioner ved anvendelsen af disse
bestemmelser.

Forslaget om @ndring af § 271, stk. 5, ferer til,
at adgangen til ansvarsbegransning bevares, hvad
enten en begrensningsfond oprettes i en stat, der
alene har ratificeret olieansvarskonventionen eller
tillige @ndringsprotokollen hertil om indforelse af
SDR.

Bestemmelsen i § 277, stk. 1, har til formal
umiddelbart at gere indholdet af fondskonventio-
nen til dansk ret gennem en bekendtgerelse af
denne konvention. Forslaget om @ndring af denne
bestemmelse, hvorefter fondskonventionen som
endret ved protokollen af 1976 gores til dansk ret,
er en konsekvens af, at man som navnt under de
almindelige bemerkninger onsker at benytte SDR
som- regningsenhed i selovens 12. kapitel om an-
svar for olieskader.

Til § 2.

Som anfert i de almindelige bemerkninger er
ansvarsgrenserne i luftfartslovens § 111, stk. 1-3,
angivet som den sum i kroner, der i 1969 svarede
til guldfranc-belobene i Warszawa-konventionen,
som @ndret ved Haag-protokollen. Ved de foresla-
ede @ndringer i nr. 1-3 erstattes krone-angivelsen
af belob angivet i SDR i overensstemmelse med
Montreal-protokollen om @ndring af Warszawa-
konventionen, som @&ndret ved. Haag-protokolien.

Efter nr. 4 optages der i § 111, stk. 5, en defini-
tion af SDR og en bestemmelse om omregning af
SDR til danske kroner.

Ved § 126, stk. 1, er lov nr. 123 af 7. maj 1937

om befordring med luftfartej med visse undtagel-
ser opretholdt for si vidt angar befordringsaftaler,
der alene falder ind under den oprindelige
Warszawa-konvention. Ansvarsbegransningerne i
1937-lovens § 22 er angivet i guldkroner. Efter
forslagets nr. 5 udtrykkes ogsd disse grenser i
SDR. Forslaget er i overensstemmelse med
Montreal-protokollen om e@ndring af Warszawa-
konventionen.

Til § 3.

Efter forslaget, der vedrerer ansvarsbegraens-
ningsreglen i loven om fragtaftaler ved internatio-
nal vejtransport, erstattes ansvarsbegrensningsbe-
lobet i Germinalfrancs af et belob angivet i SDR i
overensstemmelse med den i juli 1978 vedtagne
®&ndring af CMR-konventionen,

I tilslutning hertil foreslas det, at omregningen
fra SDR til dansk ment skal foretages efter kursen
pa den dag, der afsiges dom, eller den dag, parter-
ne er enige om. Da kursen pa SDR svinger fra dag
til dag, m& det anses for nedvendigt, at det fast-
sls, hvilken dagskurs der skal benyttes ved omreg-
ning. Forslaget er i overensstemmelse med den
vedtagne @ndring af CMR-konventionen.

Til § 4.

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. april
1979. Som det fremgar af pkt. 3 i de almindelige
bemarkninger, er handelsministeriet, ministeriet
for offentlige arbejder og justitsministeriet af den
opfattelse, at omregningen af guldfranc til dansk
ment i tiden indtil de ny reglers ikrafttreeden ber
ske pd grundlag af den tidligere gulddefinition af
SDR og den pi& omregningstidspunktet geldende
transaktionsvardi for SDR.

54  Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.]ovforslag).
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

der berores af lovforslaget.

§1

I seloven, jfr. lovbekendtgorelse nr. 353 af
1. juli 1974, foretages folgende a@ndringer:

1. I § 192, stk. 1, ®ndres »700.000 francs«
til: »46.666 serlige traekningsrettigheder
(SDR)« og »16.000 francs« til: »1.067 SDR«.

2. 1 § 192, stk. 2, nr. 1, @ndres »10.000
francs« til: »667 SDR«.

3. 1 § 192, stk. 2, nr. 2, @ndres »50.000
francs« til: »3.333 SDR«.

4. 1 § 192, stk. 2, nr. 3, @ndres »16.000
francs« til: »1.067 SDR«.

5. § 192, stk. 5, 1. pkt., affattes sdledes:

»Ved serlige treekningsrettigheder forstas
den i § 235, stk. 3, 2. pkt., omhandlede reg-
ningsenhed.«

§ 192. Bortfragternes ansvar skal ikke overstige
700.000 francs for hver passager, som dor eller
kommer til skade. Ansvaret for forsinkelse i for-
bindelse med befordringen af passageren kan ikke
overstige 16.000 francs.

Stk. 2. Bortfragterens ansvar for tab som folge
af, at rejsegods er gdet tabt, er blevet beskadiget
eller forsinket, kan ikke overstige:

1) 10.000 francs pr. passager for hindbagage,
som ikke medfores i eller pa et medfeigende kore-
tej,

2) 50.000 francs pr. keretoj for tab af eller ska-
de pa keretojet samt den hdndbagage, som medfe-
res i eller pa keretgjet, og

3) 16.000 francs pr. passager for tab af eller
skade pé andet rejsegods.

Stk. 3. For s vidt angér tab af eller skade pa
rejsegods som neevnt i stk. 2, nr. 1, gelder be-
grensningsbelobet for hver enkelt handelse og
ellers for hver enkelt rejse.

Stk. 4. De i stk. 1 og 2 fastsatte grenser for
erstatningens storrelse omfatter ikke renter og
sagsomkostninger.

Stk. 5. Ved francs forstas den i § 235, stk. 3,
omhandlede mentenhed. Omregning til dansk
mont sker efter kursen pa betalingsdagen. '

Stk. 6. Ved udtrykkelig aftale mellem passage-
ren og bortfragteren kan der faststtes en hgjere
ansvarsgrense end den i stk. 1 og 2 anforte.

6.1 ¢ 193 nr. I, aendres »1.500 francs« til:
»100 SDR«.

7.1 § 193, nr. 2 aandres »200 francs« til:
»13 SDR«.

8. 1 § 193, nr. '3, eendres »200 francs« til:
»13 SDR«.

§ 193. Ved udtrykkelig aftale med passageren
kan bortfragteren forbeholde sig ret-til i det opsta-
ede tab at foretage fradrag pa hojst:

1) 1.500 francs pr. keretaj for skade pa keretaj,

2) 200 francs pr. passager for tab af eller skade
pa andet rejsegods og

3) 200 francs pr. passager for tab som folge af
forsinkelse.

9. § 235, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Ved franc forstds en mentenhed,
som bestar af 65% milligram guld af en ni-
hundredetusindedels finhed. Handelsministe-
ren fastsetter, hvorledes ansvarsbegrans-
ningsbelobene skal omregnes til de af Den
internationale Valutafond anvendte sarlige
trekningsrettigheder (SDR). Omregning af
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SDR til dansk ment foretages efter kursen pa
den dag, da rederen stiller sikkerhed for sit
ansvar, eller, hvis sikkerhed ikke stilles, pa
den dag, da betaling finder sted.«

§ 235. Nar ansvaret er begrenset, hefter rede-
ren med indtil 1.000 francs pr. ton af skibets dreg-
tighed, dog med mindst 150.000 francs.

Stk. 2. Foreligger skade pa person, forhgjes
ansvarsgraensen med 2.100 francs pr. ton, dog med
mindst 630.000 francs.

Stk. 3. Ved franc forstds en mentenhed, som
bestdr af 65% milligram guld af en nihundredetu-
sindedels finhed. Den omregnes til dansk meont
efter kursen pa den dag da rederen stiller sikker-
hed for sit ansvar, eller, hvis sikkerhed ikke stilles,
pa den dag, da betaling finder sted.

Stk. 4. Ved skibets dregtighed forstds, nar det
gelder maskindrevne skibe, nettotonnagen med
tilleg af det rum for maskineriet, der ved bereg-
ning af nettotonnagen er trukket fra bruttotonna-

_gen, og nér det gelder andre skibe, nettotonnagen.

10. 1 § 270, stk. 1, &ndres »2.000 francs« til:
»133 SDR« og »210 mill. francs« til: »14
mill. SDR«. ‘

11. § 270, stk. 4, 1. pkt., affattes siledes:

»Ved sarlige trakningsrettigheder forstds
den i § 235, stk. 3, 2. pkt., omhandlede reg-
ningsenhed«.

§ 270. Ejeren har ret til at begranse sit ansvar
efter § 267 til 2.000 francs pr. ton af skibets drag-
tighed. Har ejeren begranset sit ansvar, kan det
samlede erstatningsbeleb dog ikke i noget tilfeelde
overstige 210 ‘mill. francs. Den neavnte ansvars-
grense galder for alt ansvar, som er opstiet ved
én og samme handelse eller ved en razkke af hen-
delser, der har samme oprindelse.

Stk. 2. Ejeren kan dog ikke begranse sit ansvar,
hvis det grunder sig pa fejl eller forsemmelse af
ejeren selv, medmindre denne gjorde tjeneste som
forer eller medlem i ovrigt af skibets bestning og
fejlen eller forsemmelsen blev begdet i denne hans
egenskab. )

Stk. 3. For renter og sagsomkostninger hefter
ejeren uden begraensning.

Stk. 4. Ved francs forstds den i § 235, stk. 3,
omhandlede mentenhed. Ved dragtighed forstis
den i § 235, stk. 4, omhandlede tonnage. Kan ski-
bet ikke maéles ved anvendelse af de almindelige

malingsregler, skal skibets dragtighed bestemmes
som 40 pct. af veegten i tons af den olie, som ski-
bet kan laste.

12. 1 § 271, stk. 5, indsettes efter »olieforu-
rening«: »eller konventionen som andret
ved protokol af 19. november 1976«.

13. 1 § 277, stk. 1, indszttes efter »olieforu-
rening«: »som @ndret ved protokol af 19.
november 1976«.

§ 271. Stk. 5. Har ejeren oprettet en begraens-
ningsfond i overensstemmelse med Bruxelleskon-
ventionen af 29. november 1969 om ansvar for
skader ved olieforurening (ansvarskonventionen) 1
en fremmed stat, som har tilsluttet sig konventio-
nen, har dette samme virkning for hans ret til an-
svarsbegraensning som oprettelse af en fond ved en
dansk domstol.

§ 277. Reglerne i Bruxelleskonventionen af 18.
december 1971 om oprettelse af en international
fond for erstatning af skader ved olieforurening
(fondskonventionen) gelder her i riget og bekendt-
gores ved handelsministerens foranstaltning i dens
engelske og franske originaltekst og i dansk over-
settelse.

§2

I lov om luftfart, jfr. lovbekendtgerelse
nr. 381 af 10. juni 1969, som e@ndret senest
ved lov nr. 222 af 18. maj 1977, foretages
folgende @ndringer:

1. § 111, stk. 1, 1. pkt., affattes saledes:

»Medmindre andet folger af § 111 a, er
ved befordring af passagerer befordrerens
ansvar for hver enkelt begrenset til 16.600
serlige traekningsrettigheder (SDR), jfr. stk.
5.«

1. § 111, stk. I, 1. pkt.

»Medmindre andet folger af § 111 a, er ved
befordring af passagerer befordrerens ansvar for
hver enkelt begraenset til et belob af 124.205 kr.«

2. § 111, stk. 2, 1. pkt., affattes saledes:

»Ved befordring af indskrevet rejsegods
eller gods er befordrerens ansvar begranset
til 17 SDR pr. kg.«
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2.§ 111, stk. 2, 1. pkt.

»Ved befordring af indskrevet rejsegods eller
gods er befordrerens ansvar begranset til et beleb
af 126 kr. pr. kg.«

3. § 111, stk. 3, affattes saledes:

»For genstande, som passagererne behol-
der i deres egen varetegt, er befordrerens
ansvar begraenset til 332 SDR for hver passa-
ger.«

3.8 111, stk. 3.

»For genstande, som passagererne beholder i
deres egen varetagt, er befordrerens ansvar be-
graeenset til et belgb af 2.485 kr..for hver passager.«

4. § 111, stk. 5, affattes saledes:

« »Ved SDR menes de sarlige trakningsret-
tigheder, som anvendes af Den internationale
Valutafond. Ved erstatningssegsmal skal om-
regning af SDR til danske kroner foretages
efter kursen pa den dag, der afsiges dom.«

4. § 111, stk. 5.

»Sker der @®ndringer i kronens guldverdi, sale-
des som denne er anmeldt til Den internationale
Valutafond ved denne lovs ikrafttreeden, andres
de anferte erstatningsbeleb i overensstemmelse
med den nye guldverdi. Ministeren for offentlige
arbejder bekendtger de siledes @ndrede erstat-
ningsbeleb. I tilfelde af sogsméal foretages omreg-

ningen efter guldvaerdien pad den dag, dommen"

afsiges.«

5. 1 § 126 indsettes efter stk. 1 som nye
stykker: :

»Stk. 2. For de befordringsaftaler, der om-
handles i stk. I, 1. pkt., gelder folgende an-
svarsbegransninger i stedet for dem, der er
angivet i § 22 i lov nr. 123 af 7. maj 1937:

1) ved skade pé passagerer: 8.300 SDR,

2) ved skade pa indskrevet rejsegods eller
gods: 17 SDR,

3) ved skade pa rejsegods, der ikke er over-
givet i befordrerens varetegt: 332 SDR.

Stk. 3. Ved SDR forstds den i § 111, stk. S,
omhandlede regningsenhed.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 4.

5.§ 126, stk. 1 og 2.
»S4 lenge Warszawakonventionen af 12. okto-
ber 1929 er gzeldende i forholdet mellem Danmark

“med

og andre stater, som har tilsluttet sig denne over-
enskomst, men som ikke har ratificeret eller til-
tradt Haag-protokollen af 28. september 1955, skal
dog de i lov nr. 123 af 7. maj 1937 om befordring
luftfartej indeholdte bestemmelser fortsat
have gyldighed for befordringsaftaler, som afslut-
tes efter nerverende lovs ikrafttreden, og som

falder ind under Warszawakonventionen af 12. .

oktober 1929. Bestemmelserne i § 114 finder tilsva-
rende anvendelse i de n®vnte tilfelde. Det samme
geelder bestemmelserne i §§ 119 a-119 f og § 121,
stk. 2, 2. og 3. punktum. Endvidere finder bestem-
melserne i § 112, stk. 2, anvendelse, for sa vidt
angar befordring, der udferes af en anden befor-
drer end den, der har indgaet befordringsaftalen.
Henvisningerne i § 114 og §§ 119 a-119 f til be-
stemmelserne i kapitel 9 geelder i stedet de tilsva-
rende bestemmelser i lov nr. 123 af 7. migj 1937.
Stk. 2. Ved befordring af passagerer; udfort af
dansk lufttrafikforetagende, geelder dog § 111 a.« -

§3

I lov nr. 47 af 10. marts 1965 om fragtaf-
taler ved international vejtransport affattes §
29, stk. 2, séledes:

»Stk. 2. Erstatningen kan dog ikke oversti-
ge 8,33 SDR for hvert kilogram manglende
bruttovaegt. Ved SDR forstds de af Den in-
ternationale Valutafond anvendte searlige
treekningsrettigheder (SDR). Omregning af
SDR til dansk ment foretages efter kursen pa
den dag, der afsiges dom, eller den dag, par-
terne er enige om.«

§ 29. Erstatning for hel eller delvis bortkomst
af godset beregnes efter godsets vaerdi pa stedet og
tidspunktet for overtagelsen til befordring. Vardi-
en bestemmes efter borsprisen eller i mangel heraf
efter markedsprisen. Findes heller ikke en sddan
pris, bestemmes verdien efter den szdvanlige var-
di af gods af samme art og godhed.

Stk. 2. Erstatningen kan dog ikke overstige et
beleb, som svarer til 25 francs for hvert kilogram
manglendé bruttovaegt. Ved franc forstas guldfranc
med en veegt af 10/31 gram og 0,900 finholdighed.

Stk. 3. Herudover skal kun fragt, toldafgifter og
andre omkostninger ved befordringen erstattes,
med hele belobet ved fuldstendig bortkomst og
med et forholdsmassigt belob ved delvis bort-
komst.



