2265

F. t. 1. vedr. fjerntrafikstreekningerne ved DSB,

2266

Lovforslag nr. L 126. Fremsat den 23. januar 1979 af ministeren for offentlige arbejder

Forslag

Lov om indferelse af elektrisk drift pé fjernirafikstreekningerne ved DSB.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at gennemfare de forngdne foran-

pa de fjerntrafikstreekninger ved DSB, hvor
forholdene efter ministerens sken taler her-

staltninger til indforelse af elektrisk drift | for. -

Bemarkninger til lovforslaget.

Almene bemerkninger.

Forhistorie. Spergsmalet om elektrificering af ho-
vedstrekningerne ved DSB blev behandlet forste
* gang i 1950°erne, da der skulle kebes ny trekkraft
til erstatning for bl. a. datidens damplokomotiver.

Et udvalg under Akademiet for de tekniske Vi-
denskaber afgav i 1956 en betenkning, hvori ef
lille flertal pegede pa dieseldriften som den mest
bensigtsmessige for DSB. Et mindretal mente, at
elektrisk drift ville give de storste trafikale og gko-
nomiske fordele. DSB valgte dieseldriften, der kree-
vede farrest investeringer og var hurtigst at gen-
nemfore. '

Andrede forudswininger. Forudsetningerne har
imidlertid zndret sig i de forlobne ar. DSB har der-
for taget spergsmilet om indferelse af elektrisk
drift op til fornyet overvejelse. Af de forudsetnin-
ger, der gzelder i dag, skal isser fremhaeves:

— den tekniske og okonomiske udvikling siden
1950’erne

— hensynet til banernes forsyningssikkerhed. Ifel-
ge prognoser for oliebehov og olieproduktion
mé man i Isbet af 1990%erne veere forberedt pd
forsyningsvanskeligheder og meget hgjere pri-
ser.

— erstatning af den nuveerende trakkraft. Over
100 af DSBs 165 diesellokomotiver foreldes i
Igbet af de naste 15 r, hvorfor omfattende, nye
anskaffelser er pakravet.

— miljohensyn.

— den udvikling, der siden 1950’erne er sket pa det
trafikale omrade, bl. a. med hensyn til trafik-
menster -og befordringshastigheder i person- og
godstrafikken, og

— de krav om hastighed og frekvens, som den kol-
lektive trafik og herunder DSB i de narmeste
ar ventes stillet overfor.

DSB har beregnet de investeringer, der er ngd-
vendige til indferelse af elektrigk drift. Der er ligele-
des foretaget en driftsgkonomisk analyse, hvor el-
driften sammenlignes med, fortsat dieseldrift.

Elnettets loengde. Elektrificeringen forudseettes at
omfatte hovedstreekningerne samt enkelte andre
streekninger, som trafikalt er steerkt sammenknyt-
tede med disse. Det elektrificerede net bliver derved
ca, 1065 km langt, og det svarer til omkring halv-
delen af strakningsnettet ved DSB. Ca. 90 pct. af
transportarbejdet ved DSB (excl. S-banerne) fore-
gr pd de streekninger, ‘der foreslds elektrificeret.

Konsekvenserne. Indforelse af elektrisk drift pa
de navnte strekninger vil have folgende konse-
kvenser — prisniveau overalt i bemarkningerne:
1, januar 1978.

Driftsomkostninger. De samlede arlige driftsom-
kostninger ved DSB vil med den planlagte trafilk
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" blive '75 mio kr. lavere med eldrift end med diesel-
drift. Besparelserne er beregnet ud fra nuverende
energi- og vedligeholdelsespriser og skyldes forst og
fremmest, at elektriske lokomotiver og motorvogne
er billigere at vedligeholde end tilsvarende diesel-
trakkraft. Besparelserne vil blive foraget ved den
udvikling af energipriserne, som ma ventes i perio-
den frem til elektrificeringens gennemigralse.

Besparelserne vil indtraeffe gradvis og fordeler
sig omtrent ligeligt pd streekningerne ost og vest for
Storebalt.

Trafikale forhold. Elektrisk drift &bner mulighed

for kortere befordringstider i person- og godstrafik-

ken, storre prascision i foggangen og en mere inten-.

siv udnytbelse af streekningernes kapacitet og deb
rullende materiel. Dette skyldes, at der kan ind-
bygges en storre effekt i elektrisk treekkraft, lige-
som elektrisk drift er mere fleksibel og drxftss1kker
end dieseldrift.

Forbruget af elektrisk energs til banedriften vil ud-
gare 1-2 pet. af det totale forbrug af elektrisk ener-
gi i Danmark. Elektrificering af.de nevnte straek-
ninger vil derfor kun i ringe omfang pamrke elsel-
skabernes anlaegspla.ner .

Forsyningssikkerhed. Omkring 90 pet. af energi-
forbruget til togkerslen ved DSB (excl. S-banerne)
finder sted pa de strekninger, der foreslas elelctrifi-
ceret. Ved indferelsen af elektrisk drift opnds en
storre forsyningssikkerhed, idet banerne i betyde-

lig grad frigores fra den totale athengighed af een’

enkelt energiform (gasolie til diesellokomotiver) og
kan udnytte elveerkernes muligheder for anvendelse

af forskellige former for primeer energi. Banerne-

bliver herved det eneste transportmiddel af betyd-
ning, der ikke i alt overvejende grad er afhaengig af
olieprodukter som energikilde.

Miljomeessige forhold. Ved eldrift bortfalder den
forurening af luften pa og omkring stationer og ba-
nestrekninger, som dieseldriften giver anledning
til. Endvidere vil stgjen fra holdende tog og fra tog
under acceleration blive betydeligt formindsket.
Der opnas siledes et renere og mere stojfrit trafik-

miljs. Bortset fra nogle f4 og korte luftledningsfor- |

bindelser fra det offentlige elforsyningsnet er de
master og ledninger, der herer til korestromsanlasg-
gene, placeret i umiddelbar tilknytning til banen,
altss til i forvejen accepterede linier i terrznet.
Anlaeggene kan derfor neppe blive anset for land-
skabsmeassigh skeemmende.

Beskeweftigelse. Den direkte og indirekte besksef.
tigelsesvirkning i Danmark som felge af anlegsar-
bejder og anskaffelser er vurderet til mellem 6000
og 10.000 mandir fordelt over anliegsperioden, af-
haengig af tilretteleeggelse og trafikomfang. :

Til planlegnings- og projekteringsarbejde, kon-
trol- og sikkerhedsopgaver skal DSB heraf bruge.
ca. 2000 mandir svarende til en forgget arbejds-

_styrke pé ca. 150 mand arlig i de forste ir af anlegs-
" perioden og et faldende antal i den resterende del.

Omkostningerne hertil er mkluderet ide nedenfor
anferte investeringer. '
‘Efter overgang til eleltrisk drift vil behovet for
personale til drift og ved.hgeholdelse ved den plan-
lagte trafikmengde vare ca. 500 mindre end ved
fortsat dieseldrift. : . .

Investeringerne ved indfgrelse af elektrisk drift
vedrgrer dels faste anleg (koreledningsanleg,
transformerstationer, tilslutningsafgifter til elsel-
skaberne, tilpasning af bestiende anleg m. v.), dels
traekkraft. Overgang til elektrisk drift vil imidlertid
medfore, at der bortfalder -en rwkke investeringer,

‘som ville veere pikrevet. ved, fortsat dieseldrift

(navnlig anskaffelse af nye diesellokomotiver).
Brutto- og nettoinvesteringerne inkl. moms bh-

“ver sa,ledes

Investeringer til fa.ste anlaeg. s 1600 ﬁlié kr.

treckkraft. . . ... IS Jeeees +esse.. 885 mio kr.

Bruttoinvesteringer . . ......... e...s. 2485 mio kr.

pakraevede investeringer, der borbfa,l-

der som folge af elektrificeringen.. . ... 1505 mio‘kr’.
980 mio kr.

Nettoinvesteringer. .. oo ovovvvveennns

I bruttoinvesteringerne er medtaget nogle anlegs-

- arbejder, som det af hensyn til elektrificeringen vil

blive nodvendigt at udfere pa et tidligere txdspunkt
end oprindeligt. planlagt.

Nettoinvesteringerne inkl. moms v1l fordele sig
siledes:

Mio kr. )
: | Resterende
Forestiende BO periode anlegsperiode
79 80 81 82 83 | 84.88 89-97 98-2007
' ' “alt  dalb falt
— 10 4 175 75 590. 636 -+ 360

Efter afslutningen af elektrificeringen og indtil
dieseltreekkraften er nedbragt til det herefter ned-
vendige, langsigtede niveau, dvs. i perioden ira
1998 til 2007, vil DSBs arlige remvestermgsbehov
-falde med ca. 35 mio kr.
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Forhojelse af investeringsrammerne: nodvendig.
Som det ses af nettoinvesteringsniveauet vil der
vaere et betydeligt merinvesteringsbehov i perioden
til 1988, et noget mindre merinvesteringsbehov frem
til elektrificeringens afslutning samt en nedssttelse
af investeringsbehovet i en rakke &r efter elek-
trificeringen. :

Ministeriet forudseetter derfor, at de n=evnte mer-
investeringer afholdes med en hertil svarende for-
hajelse af de érlige investeringsrammer, som i ov-
righ métte kunne ventes fastsat for DSB i anlegs-
perioden. )

De anferte investeringer og besparelser er af
samme . storrelsesorden ved fast forbindelse over
Storebzlt som ved fortsat fergedrift.

Foraget trafik. Ved eldrift vil de investeringer, som
er ngdvendige ved en forgget trafik, vere mindre
end ved dieseldrift. Ved en trafik, der er fordoblet
i forhold til den nuvwrende trafik hvad angir
mengden af transporterede personer og gods, vil
driftsudgifterne blive ca. 90 mio kr. lavere pr. r
ved eldrift end ved dieseldrift, medens brutto- og
nettoinvesteringerne bliver ca. 2750 hhv. ca. 750
mio kr. Personalebehovet til drift og vedligeholdelse
vil vere ca. 600 mand mindre end behovet ved
samme trafik med dieseldrift.

Elektrisk drift vil medfere s& store fordele, at
elektrificering foreslés pabegyndt snarest og gen-
nemfert successivt over &rene frem til midten af
1990°erne bl. a. med henblik ps at opna den storst
mulige uafhengighed af olietilforslerne i lgbet af
denne periode.

Arbejdsplanen forudsettes tilpasset traokkraft-
situationen ved DSB, siledes at ny trekkraft an-
skaffes i form af elektrisk treekkraft. Det vil dog
blive nedvendigt i drene forud for elektrificeringen
at anskaffe et mindre antal diesellokomotiver til
imgdegéelse af det gjeblikkeligh patrangende behov
for trekkraft, herunder til en mindre udvidelse af
den sjxllandske regionaltrafik. Med baggrund i op-
lysningerne om gkonomi og energiforhold vil det
vere en fejlinvestering at anskaffe nye eller hoved-
reparere ldre diesellokomotiver i storre omfang.

Den allerede gennemforte og stadig fremadskri-
dende elektrificering af jernbanerne i Europa og
andre steder i verden har preget den tekniske ud-
~vikling, séledes at udbuddet af elektrisk traelkkraft
af for DSB anvendelige typer er langt stgrre end
det tilsvarende udbud af dieseltrakkraft.

Seerlige bemaerkninger.

Elektrificeringen er forudsat etableret pa stort -
set alle persontrafikstreekninger pa Sjwlland, Lol-
land og Falster samt pa straekningerne Nyborg-
Esbjerg og Frederikshavn-Padborg.

Det er endvidere forudsat, atelektrificeringen
pabegyndes gst for Storebelt, idet disse straeknin-
ger har den mest intensive trafk. Herved vil der
hurtigst kunne ske en udskiftning af udslidte die-
sellokomotiver med elektriske lokomotiver, samt
blive overfort diesellokomotiver til forbedring af
trafikken vest for Storebeelt.

Der er tale om i alt ca. 1065 km elektrificeret
straskning og ca. 2100 km elektrificeret spor (inkl.
sidespor). _

Projekteringen er forudsat pibegyndt i 1979,
anskaffelse af materiel til anlegsarbejder m.v. i
1980, og anlegsarbejderne pa den forste af strook-
ningerne igangsat omkring arsskiftet 1981-82.

Der er forudsat en koncentreret og betydelig ind-:
sats frem til 1988, hvorefter tempoet teenkes redu-
ceret mnoget. Der er hermed tilsigtet en rimelig
ressourceanvendelse i de enkelte ar samtidig med,
at der er taget hensyn til felgende forhold:

— i videst muligt omfang at vare frigjort fra die-
seldriften og dermed gasolien som energikilde
inden midten af 1990’erne, jfr. det tidligere an-
forte om foreliggende prognoser for olieproduk-
tion og oliepriser.

— treekkraftsituationen. Omstillingen til elektrisk
drift sker mest hensigtsmessigh i takt med, at
eeldre diesellokomotiver af vedligeholdelsesmaes-
sige og effektivitetsmemssige grunde udgir og
erstattes af ny elektrisk treekkraft.

— at den planlagte forbedring af den kollektive
trafik, der er afheengig af tilgang af lokomotiver,
kan forega uden anskaffelse af diesellokomotiver.
Udvidelsen af trafikken kan fra midten af 80’erne
gradvis ske ved ellokomotiver og ved diescl-
lokomotiver, der er blevet frigjort ved den
da gennemforte elektrificering.

Elektrificeringssystem. Der forudsettes anvendt

.et system med spaznding 25 kV og samme periode-

tal (50 Hz) som den offentlige elforsyning. Man far
herved f3 og enkle forsyningsstationer, hvor stram-
men fra det offentlige hgjspendingsnet gennem
transformere omseettes til brug for banedriften.

I Sverige og Vesttyskland benyttes et zldre sy-

“stem, som imidlertid ville kreeve 15-20 pet. storre

investeringer. Dette system benytter et lavere pe-
riodetal (162/; Hz), der kraever et swmrligt udstyr.
Fremtidige overgangsstationer mellem DSB og det
svenske hhv. vesttyske elektrificerede jernbanenet
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tzenkes indrettet med kereledningsanleg, der kan
omkobles mellem de to systemer. '

Det ps det kebenhavnske S-banenet anvendte

gystem med 1500 Volt jevnstrom kan i dag kun
anses egnet for nartrafik.

Energiforhold. Det arlige forbrug af elektrisk ener-
gi til togfremforelse p& de nwevnte streekninger vil
vare ca. 560 GWh*). Ifglge de foreliggende progno-
ser vil det totale arlige elforbrug i Danmark i'1990
vare mindst 40.000 GWh. Forbruget pa de elektri-
ficerede streekninger er sdledes mellem 1 og 2 pct.
hera,f; dvs. mindre end den arlige tilveekst i elfor-
bruget.

Forbruget af primeer energi (dvs..elvaerksbrend-

gel og gasolie malt i varmeenheder) er omtrent det -

samme. Elverksbrendsel er imidlertid s& meget

. billigere end gasolie, at. elektrificeringen skennes

med den planlagte trafik at medfgre en valuta-
besparelse i Danmarks braendselsxmport pé omkring
50 mio kr. om éret. :

For hver procent energipriserne stiger, vil bespa-
relsen i driftsomkostningerne ved den planlagte
trafik blive gget med ca. 0,6 mio kr. om &ret. Sa-
fremt priserne p4 gasolie forgges stwrkere end pri-
gerne for elveerksbrendsel, hvad der var tilfeldet
under oliekrisen, opnds yderligere besparelser ved
eldriften. Udviklingen i retning af en stadig mere .
rationel elproduktion vil llgeledes forege de op-
niede besparelser. ‘

Arealerhvervelser. Evt. arealerhvervelser sker
med hjemmel i loven om ekspropriationer under

‘Ministeriet for offentlige arbejder.

(*) 1 GWh - 1000000 kWh).



